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HENSCHEL

‘Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modelo ) 12,
de 1425 (v,
disposigiio dos eixos BoBo,
incorporada como ftipp [N
VL 2050 no servigo dos =
‘Caminhos de Ferro Federais
Austriacos

s
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O programa de modernizacéo dos Caminhos de Ferro série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
Federais Austriacos prevé a eléctrificacGo das suas tram incorporadas no servico regular da Franz-
linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas
adaptacdo @ traccdo diesel das suas linhas secunda- tdo convincentes da sua rendabilidade e seguranco
rias e ramais. que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram
As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.

RepRESENTANTE: CARLOS EMPIS - rua DE 5. JuliAo, 23+ LISBOA
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Na primeira fase desta orandlosa
obra, numa extensio de ~ 7 Km., os
trabalhos estiveram a cargo das

Sociedades OPCA, Lda. e
NOVOPCA _—_ Construtores
Associados, Lda., que utilizaram
uma comple.\'a maguinaria que
teve de suportar intenso trabalho
nas condi¢oes mais adversas. Para
que pudcsscm extrair do material
utilizado o mdximo rendimento,
sem riscos de avarias, os emprei-
teiros confiaram excluswamcnte

nos lubrificantes MOBIL.
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EM TODA A PARTE ONDE HA PROBLEMAS.
DELICADOS DE LUBRIFICACAO,.
RECORRE.SE AOS PRODUTOS MOBIL.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Linha Férrea

— de Cascais =

Pelo Dr. MANUEL BUSQUETS DE _AGUILAR

ELO decreto-lei n.” 38.246 de 9 de Maio de
1951 executou-se o prineipio da concessiio
tinica das linhas férreas portuguesas esta-
belecido pela lei n.” 2.008 de 7 de Se-
tembro de 1945, entregue & Companhia dos
.(}aminhos de Ferro Portugueses, que, desde o seu
infcio, foi sempre a mais importante empresa fer-
rovidria. A base I do referido decreto-lei deter-
minou quais sdo as vérias vias férreas do continente
e designou por linha de Cascais a de Cais do
Sodré a Cascais incluindo o ramal da Cruz Que-
brada ao Estddio Nacional. Durante muito tempo
a linha de Cais do Sodré a Cascais foi designada
pelo nome de ramal de Cascais, e s6 mais tarde,
COm o aumento da sua importincia, passou a
chamar-se pela forma actual.

A carta de lei(') de 26 de Julho de 1858
aprovou o contrato celebrado a 30 de Setembro
de 1854 entre o Governo e o Conde de Claranges
Lu?ottc no qual figurava um ramal a Cascais e
fazia parte da linha férrea Larmanjat assente na
estrada de Belém a Cascais, mas foi a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, que,
l’fllO contrato de 11 de Abril de 1887, abriu &
circulagiio a via férrea de Pedroucos a Cascais em
3)0 de Setembro de 1889, de Alcintara-Mar a
Pedroucos em 6 de Dezembro desse ano, e a 4 de
Setembro de 1905 seria inaugurada até ao Cais
do Sodré (*). Assim, durante quase cinco anos,

(') Frederico Pimentel, «Apontamentos para a Histéria
dt-’tlt’. Caminhos de Ferro Portugueses», Lisboa, 1892, pdg. 152
a 153.

(*) Sr. Jodio da Cruz Viegas, «As comunicagdes de
Cascais para Lisboa» — Lisboa 1940, péagd. 20.

enquanto ndo se abriu a linha até ao Cais do
Sodré, os comboios para Cascais partiam da esta-
¢io do Rossio, seguiam pela linha de Campolide
a Alcantara-Mar, e dai pelo percurso actual.

A linha de Cascais, pelo facto de ligar Lisboa
com as principais praias do Rio Tejo e do Oceano
Atlantico, depressa se tornou uma via de grande
trafego, e o servico desenvolveu-se largamente na
época de Verdo, além do que a estadia da Familia
Real em Cascais determinava ser esta vila, de
Setembro a Novembro, o centro mundano da vida
portuguesa. Cada vez em maior nimero as mo-
destas e desoladas povoacdes ribeirinhas transfor-
mavam-se em vilas importanies, e uma delas, o
Estoril, adquiriria renome internacional.

Um facto pouco conhecido, que se deu alguns
dias depois da abertura da linha férrea até ao Cais
do Sodré, foi o de um grande temporal (%) ter pro-
vocado uma cheia no Rio Jamor determinando a
queda dos pilares da ponte dos caminhos de ferro
e da interrupcdio do servigo. Foi a 8 de Setembro
de 1895, ficando o material circulante dividido
em duas partes, uma no troco entre Cruz Que-
brada e Cascais, ¢ outra entre Cais do Sodré e
Cruz Quebrada. No primeiro ficaram somente
duas miquinas, o que era manifestamente insufi-
ciente para a reduzida circulacio da época. O
resultado foi os passageiros serem obrigados a
transbordo na Cruz Quebrada, improvisando-se
uma ponte de madeira sobre o Rio Jamor.

Outro acontecimento, hoje quase esquecido e

(*) Branca de Gonta Colago e Maria Archer, «<Memérias
da Linha de Cascais», Lisboa, 1943, pédg. 108 a 113.
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que revela bem o estado de desordem a que Por-
tugal chegara no periodo calamitoso de 1910 a
1926, acontecen em 1914. Dera-se a greve ferro-
vidria de Janeiro desse ano na Companhia Portu-
guesa com a paralisa¢io do servi¢o ferrovidrio, e,
numa tentativa para restabelecer a circulagio,
organizou-se um comboio de exploragio, que par-
tindo da estacio de Cais do Sodré para Cascais,
sendo a composi¢io guardada por soldados e
grupos de revoluciondrios civis pertencentes a
diversas organizac¢des ligadas ao partido democra-
tico e adeptos fervorosos de Afonso Costa, entio
presidente do Governo. Pela estrada seguia num
automével Fausto de Figueiredo, administrador
da Companhia Portuguesa, acompanhado de alguns
individuos, para protec¢io do comboio. A viagem
fez-se sem incidentes, até ao chegar perto do sitio
da Boa Viagem deu-se um ataque a tiro ao com-
boio de cima do muro da antiga estrada anterior
4 actual via marginal por um grupo de grevistas.
Os soldados do comboio responderam energica-
mwente, e os civis lancaram bombas de que iam
munidos. Creio que deve ser um caso pouco vulgar
defender com bombas um comboio, quando a
legislagio do Mundo civilizado pune com razio o
emprego de semelhantes engenhos. Se a intencio
de proteger o comboio era boa, o meio era a
expressdo da anarquia entdio reinante em Portugal.

progresso normal desta zona portuguesa
sofreu um impulso decisivo, originando uma im-
portantissima transformacio devido & ac¢iio de um
homem invulgar dotado de fé ardente, de for¢a de
vontade inquebrantivel, que amava o Estoril e se
chamou Fausto de Figueiredo. Sabia o que queria,
e, possuidor de avultada fortuna, resolveu, numa
época de decadéncia e de agitaciio politica intensa,
lan¢ar o empreendimento do Estoril. Nessa altura
Santo Antdénio do Estoril, como se designava, era
uma pequena povoa¢do menos importante do que
S. Jodo ou o Monte Estoril, enquanto S. Pedro
era o diminuto Cai-Agua, devendo Santo Anténio
a sua origem a um convento franciscano que ainda
4 se encontra, possuindo Fausto de Figueiredo
uma quinta que resolveu transformar.

Para a realiza¢io do seu plano era necessdrio
electrificar a linha férrea, pelo que, criada a Socie-
dade do Estoril, obteve Fausto de Figueiredo o
contrato de 7 de Agosto de 1918, alterado em 1946,
pelo qual a Companhia Portuguesa cedia a explo-
racdo & Sociedade Istoril. I'oi esta a primeira linha
férrea que se electrificon em Portugal, inauguran-
do-se o sistema a 15 de Agosto de 1926, mas,
suspenso dias depois, s6 se tornou definitivo a
29 de Dezembro desse ano.

Durante vinte e um anos, até 1957, foram os
vinte e seis quilémetros da linha de Cascais os
tinicos electrificados em Portugal e os bons resul-
tados da sua explora¢io podem servir de exemplo
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de acertada administra¢io, tanto mais que ¢ uma
linha em que o trifego de passageiros ¢ o funda-
mental e progressivo, enquanto o de mercadorias
é deveras reduzido. Assim (%), em 1960, a subida
de receitas derivada do aumento do nimero de
passageiros foi de 4°/,, enquanto as mercadorias
tiveram uma reducdio de receita de 1°/,. Todavia
o saldo teve o aumento de 812 contos, atingindo
as receitas a importancia de 14.011 196591.

A Sociedade Estoril merece um sincero louvor
pela forma como efectiva a explora¢io da mais
importante linha férrea de cardter turistico em
Portugal com um servi¢o que satisfaz plenamente,
quer pelo nimero importante de comboios, quer
pela correcgiio do pessoal, quer pelas composicdes
modernas e ecémodas, quer ainda pelo emprego dos
meios mais modernos de seguranca no trifego.

A Sociedade Estoril iniciou pela primeira vez
em DPortugal a electrificacio ferroviiria numa
época em que se discutia ainda as suas vantagens,
depois fez a exploracio com o material mais mo-
derno existente, e, mantendo-se sempre na van-
guarda, deu comeco & via eldstica soldada, que
estd concluida do Cais do Sodré a Caxias, traba-
Ihando-se actualmente até Oeiras. No outro lado
encontram-se em remodela¢io diversas estacdes,
além do que novas carruagens estdo sendo adqui-
ridas. E, pois, a Sociedade Estoril eredora do res-
peito piblico pelo servigo tido perfeito em que ndo
faltam os trés requisitos fundamentais de natureza
ferrovidria e que sdio: a seguranc¢a, a comodidade
e a exactiddo.

Creio que haveria vantagem em se estudar
o prolongamento da via férrea até & Praia do
Guincho, facilitando o acesso a uma zona mal
servida de comunicacdes aceleradas e susceptivel
de um grande desenvolvimento futuro. Igualmente
a antiga aspira¢io de ligar ferroviiriamente Cas-
cais a Sintra deve-se por de parte, pela existéncia
da concorréncia rodovidiria? Nido me considero
devidamente informado para apresentar uma opi-
nidlo e gostaria que os técnicos dessem o seu
parecer.

Em toda a parte os caminhos de ferro estiio
vencendo brilhantemente a crise da concorréncia
rodovidria e da aérea, pelo que o problema de
construgio de novas linhas pde-se; porém, deve-se
ser prudente para ndo se praticarem erros. Longe
de se encontrar decadente, o caminho de ferro
mantém-se galhardamente no cumprimento da
sua nobre funciio de instrumento fandamental do
trifego terrestre. Por isso parece-me que poderd
expandir-se com prudéncia, e nio esquecendo que
tem de colaborar com outros meios de transporte,
pois a época do exclusivismo da viagiio ferrovidria
passou.

(1) «Estoril», Exercicio de 1960, Lisboa, 1961, pég. 8.
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0s Caminhos de Ferro de Mocambique

FPelo Eng.*

A. SIMOES DO ROSARIO

Provincia de Mocambique, situada na costa
oriental do Continente Africano, banhada
pelo Oceano Indico, ocupa uma superficie
de 771 125 quilémetros quadrados, sendo,

portanto, a segunda Provincia Portuguesa em exten-
840, apenas precedida por Angola.

O territorio mogambicano desenvolve-se aproxi-
madamente entre os paralelos 10 e 27 de latitude sul,
eéncontrando-se, pois, em plena zona tropical. O clima
sofre, além disso, nitida influéncia das moncgoes,
sobretudo ao norte do paralelo 16. Existem, por assim
dizer, apenas duas estagoes: uma, a pluviosa e quente,
que vai de Outubro a Marco, outra, a seca e fresca,
de Abril a Setembro. Encontram-se, no entanto, algu-
mas regioes de clima de altitude.

A rede de vias de comunicagdo mocgambicana
Compreende mais de trés mil quilémetros de linhas
férreas e cerca de 37 mil quilémetros de estradas de
lodas as categorias, além de ligagoes aéreas e mari-
imas regulares, tanto internas como internacionais.
A Provincia acha-se ligada & Metrdpole por servicos
maritimos e aéreos, tanto de empresas nacionais como
estrangeiras. A ligacdo com 08 restantes territorios
africanos é feita, além disso, por via férrea ou ainda
POr boas estradas.

No interior da Provincia, a quase totalidade dos
transportes publicos estd confiada a um organismo
dependente do Governo Geral. de Mogambique: a
Administracao dos Servicos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes (CEM). Este ocupa-se, como o seu
Proprio nome indica, da construgao, conservacao e
€Xploragao dos portos e da quase totalidade das vias
férreas e ainda da exploragao das carreiras aereas e
de bom ntimero de servigos rodoviarios.

A rede ferrovidria mogambicana encontra-se em
f.I'anco desenvolvimento. Compreende actualmente as
linhas de Ressano Garcia, (Lourenco Marques-Res-
8ano Garcia) que se prolonga para a Unido Sul Afri-
Cana, de Goba (Machava a Goba), com ligacdo por
Cdmionagem com o Protectorado Britdnico da Suazi-
landa, do Limpopo (Lourenco Marques a Malvérnia
€, daf, para a Rodésia do Sul), de Xinavane (Moamba
4 Xinavane entroncando na anterior em Ungubana),
de Inhambane (Inhambane-Inharrime), de Quelimane
[Quelimane a Mocuba), da Beira (Beira-Umtali-Rodé-
Slas do Sul e do Norte), de Tete (D. Ana-Moatize) e
de Mogambique (Lumbo e Nacala a Nova Freixo),
todas . de bitola normal africana e exploradas pelos

CFM e, ainda, também de bitola normal africana
(1,067 m), o Caminho de Ferro da Trans-Zambézia
(da Beira para a Niassalanda), explorado por uma
Companhia particular, sob fiscalizacdo dos CFM e,
finalmente, de bitola reduzida, as linhas de Gaza (Vila
Jodo Belo a Chicomo e Mauelé), dos CFM, e de Caia a
Marromeu, dos Sena Sugar Estates. E de salientar,
nao obstante, que numerosos Sao 08 projectos em
curso de execugdo e em estudo para o alargamento
da rede ferrovidria mogambicana.

O material dos CFM ¢, em grande parte, moderno
e confortavel, estando ao servico um bom ntmero de
carruagens de aco inoxidavel e algumas mesmo com
ar condicionado. A traccgdo € principalmente efectuada
por locomotivas de vapor, queimando carvao numas
regioes e lenha noutras, que, no caso particular dos
territorios africanos, se revelam vantajosos sob certos
aspectos; existem, no entanto, algumas locomotivas
Diesel, tanto de linha como de manobras. Notemos
ainda que todo o material, incluindo o de merca-
dorias, estd dotado de engatagem automatica central.

A sinalizacdo ¢ de tipo simplificado, excepto na
linha de Ressano (Garcia, onde funciona, desde 1952,
uma instalagdo de Comando Centralizado de Trafego
(CTC). O comando unico estd concentrado em Lou-
ren¢co Marques e, desde ele, € possivel manobrar as
agulhas e sinais de toda a linha. Em condigées nor-
mais, os chefes das estagcOes asseguram apenas as
fungdoes comerciais (venda de bilhetes, expedigoes,
etc.) e superintendem no servico das manobras,
quando as ha. A introdugdo deste sistema, um dos
mais aperfeicoados de moderna técnica ferroviaria,
trouxe incalculdveis vantagens para a exploragdo da
linha de Ressano Garcia, pois veio facultar o rapido
conhecimento da situacdo de todos os comboios, a
aceleracao do seu movimento, 0 aumento da capaci-
dade da linha, a possibilidade de uma rapida alteragao
dos itinerarios dos comboios nos pontos de cruza-
mento e ainda uma apreciavel economia de pessoal.
Nao sera ocioso salientar, a este proposito, que raras
tém sido as avarias que se manifestam nesta insta-
lacdo, a despeito das considerdveis variagoes de tem-
peratura & que esta sujeita.

Também nesta mesma linha de Ressano Garcia ~
que, devido ao seu intenso trafego de e para a Uniao
Sul Africana, ¢ a de mais intensa circulagcdo em toda
a Provincia — se encontra montada uma rede de
radio-comunicagoes, constituida por varias estagoes
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transmissoras-réceptoras, que permitem as comuni-
cagoes entre 0s.extremos dos comboios € as estagoes
mais préximas assim como entre qualquer esta¢ao e
as suas colaterais. Além disso, a estacao de Lourenhco
Marques estd provida de trés sistemas distintos de
alto-falantes que transmitem as ordens na area da
estacao de classificagdo — a qual estd dotada do mais
moderno equipamento, incluindo freios de via, — nas
areas de manobras e na zona dos cais do porto.

O trafego de passageiros assume, dum modo
geral, pouca importancia na rede dos CFM, como
alias ocorre na maioria dos territorios africanos ; pelo
contrario, o trafego de mercadorias € muito notavel,
nao s6 em servigo interno, como, € até mais, em ser-
vigo combinado com os paises limitrofes. Compreen-
der-se-4 isto sem dificuldade, se se tiver em mente
que a vasta Federacdao das Rodésias e Niassalanda €

Revista quinzenal

eficientemente, &4 falta de um organismo turistico
especializado neste nosso territorio ultramarino. Dentro
deste espirito, aquela Seccdo tem publicado nume:-
rosas brochuras sobre a Provincia e 08 seus trans-
portes, largamente difundidas nos paises adjacentes,
onde tém despertado um interesse cada vez maior
pelo turismo em Mogambique ; em particular, o Guia
de Hotéis e Pensoes, por ela editado, tornou-se conhe-
cido mundialmente e tem-se revelado utilissimo a
guantos visitam esta bela parcela do Ultramar Por-
tugués, pois inclui igualmente abundante informacao
turistica sobre a Provincia. Ainda a cargo da mesma
Seccao encontra-se também o Boletim dos CFM,
publicacdo interessantissima, em trés linguas (por-
tugués, francés e inglés), que leva a todo o Mundo
noticias e informacgdes exactas dos transportes da
nossa Provincia de Mogambique.

Edificio da Estacfio Central do C. de Ferro de Lourengo Marques, inaugurado em 1916

quase inteiramente abastecida em produtos manu-
facturados, géneros alimenticios e outros artigos
importados, através dos nossos portos de Lourengo
Marques e da Beira, exportando também, por estes
mesmos portos, os seus produtos agricolas e minerais
(asbestos, crémio, carvao, cobre, zinco e chumbo);
por seu turno, também uma boa parte da Unido Sul
Africana faz as suas importagoes (derivados do pe-
troleo principalmente) e exportagdes (minérios e ci-
trinas) pelo porto de Louren¢o Marques, enquanto,
de igual modo, vém até ao nosso porto da Beira
numerosas mercadorias provenientes do Congo (ex-
-belga) ou a ele destinadas.

Deveras notavel ¢ a acgdo que a Secgdo de Pro-
paganda e Publicidade dos CFM vem desenvolvendo
em prol tanto dos transportes em Mocambique como
da propria Provincia, devido a vir suprindo, muito
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Os resultados financeiros da explora¢do dos Ser-
vigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da Provincia de Mogambique sdo, dum modo geral,
satisfatorios. O coeficiente da exploragdo, entrando
em conta com a despesa de renovagao, anda a volta -
dos sessenta por cento, isto ¢, em cada cem escudos
de receitas, cerca de sessenta correspondem as des-
pesas. A percentagem do lucro de exploragdo sobre
0 capital de estabelecimento néo ¢, contudo, tao
elevada como seria para desejar a fim de assegurar
uma situagao futura desafogada.

Nao queremos terminar esta breve resenha sobre
0s transportes em Mogambique sem dedicar algumas
palavras a Divisdao de Exploragdo dos Transportes
Aéreos (DETA) integrada nos CFM. Fundada em 1936,
esta Divisdao comegou a exploragdo de carreiras regu-
lares em 1937 e tem, desde entdo, conhecido um
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incessante desenvolvimento que facilmente se ajuizara
tendo em conta que, no primeiro ano da sua activi-
dade, completou 834 horas de voo que lhe permitiram
percorrer 154 923 Km. e transportar 791 passageiros,
mas nenhuma carga, enquanto, no passado ano de
1959, tais numeros passaram para 410863 horas de
voo, com 29057418 km. percorridos, transportando
320561 passageiros e 353004 toneladas-quilometros
de carga, com um coeficiente de regularidade de
99,79 0 /0.

Poderd parecer ao leitor menos informado da
ordem de grandeza das distincias em Africa que os
servigos da DETA representam mais um luxo supeér-
fluo do que uma necessidade imperiosa. Nada mais
errado: 0s transportes aéreos sao, em Mocgambique,
como alias em todos os territorios ultramarinos por-
tugueses, um complemento da rede de superficie
absolutamente indispensdvel a economia de cada
Provincia. Na verdade, e tomando o0 caso concreto de
Mocambique, a sua extensdo de costa de 2600 km.,
torna as comunicac¢des, por via terrestre ou maritima,
entre os diversos centros politicos e economicos em
extremo morosas, 0 que dificultaria extraordinaria-
mente a acgdo governativa € o progresso comercial.
A DETA, que veio reduzir a algumas horas de voo
viagens interminaveis que duravam varias semanas,

Jardim Zoologico

Na tarde de 26 de Adosto, inaugurou-se, na grande
estufa do Jardim Zooldgico de Lisboa, a 9." Exposicéo
de Avencas e Begdnias.

Essa Exposigao, pela disposigao artistica dos vasos,
pelo invulgar desenvolvimento das plantas, e ainda
pela riqueza das begénias que participaram no for-
moso conjunto, constituiu mais um atractivo, nesta
época do ano, daquele Parque, titulo de gléria da
nossa capital,

Os apreciadores das avencas tiveram a feliz opor-
tunidade de admirar as seguintes espécies: «Grande
Sips», «Gléria da Companhia Horticola», «Charlotte»,
«Consinio Grand’s», <Cam-cam>, etc.

As lindissimas begénias apresentadas eram das
seduintes espécies: «Rex» (diversas), «Vesiivio»,
«Plus-ultra», «Gléria da Pena de Sintra», «Sargento
Coklin», «Lisboa antiga», <Aspiral>, <«D. Carlos»,
«Gléria da Companhia Horticola», <D. Angelina
Brandao», etc.

Tanto as avencas como as begdnias foram trata-
das com carinhoso cuidado nas estufas do Jardim
pelo distinto jardineiro, sr. Manuel Frederico dos
Santos, que ali exerce as fungdes da sua especiali-
dade hd 33 anos.

Os srs. Professor Doutor Fernando Emygdio da
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explora presentemente trés carreiras internacionais
(Lourengo Marques-Joanesburgo, Lourenco Marques-
-Durban e Beira-Salisburia) e uma apertada rede de
carreiras internas que servem 45 aerdodromos de
Norte a Sul da Provincias. As primeiras, apesar da
sua reduzida extensao quilométrica (inferior em qua-
quer dos casos a 500 km.), 880, no entanto, de pri-
macial intereresse para o desenvolvimento da Pro-
vincia, pois a ela atraem numerosos turistas dos
territorios limitrofes e facilitam as deslocagoes dos
comerciantes, tanto mocgambicanos, como daque-
les outros paises. As carreiras internas tém, contudo,
ainda maior importdncia, que melhor se apreciara
transferindo a maxima extensdo de uma das suas
linhas (2075 km.) para a escala europeia — equiva-
leria & viagem aérea de Lisboa a Glasgow, na Esco-
cia, via Londres — comparagdo sugestiva que intei.
ramente confirma quanto anteriormente afirma-
mos.

A guisa de conclusdo, ndo queremos deixar de
salientar o denodado labor do escol de ferroviarios
desta nossa Provincia, que se desenvolve, por vezes,
em tao diversas condigOes climateéricas, € a quem Sse
deve, em boa parte, a eficiéncia que, tanto nacionais
COmoO estrangeiros, apreciam nos Seus Servigos, que
todos undnimemente classificam de excelentes.

Silva e General Luis Carvalho Viedas, que, com
varios funciondrios da Administra¢do do nosso Zoo,
assistiram a inauguracdo da Exposicdo, para a qual
foram convidados os representantes da Imprensa e da
Réadio, felicitaram vivamente o sr. Manuel Frederico
dos Santos por mais esta manifestagdo do seu bom-
-gosto e da dedicagdo com que trata as suas lindas

plantas.

'fv}jm
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Os Caminbos de Ferro
nos paises lIlonginquos

A rede ferroviaria da Bolivia

Por

CARLOS DE BRITO LEAL

todos os pafses da América do Sul, aquele

que mais se assemelha a Suica montanhosa

do continente europeu. Com uma extensdo
territorial duas vezes superior a da Franca, tem uma
superficie avaliada em mais de '.332.808 quilémetros
quadrados (Portugal tem 89.059) e é povoada por
cerca de 3.416.000 habitantes que, na sua grande
maioria, nascem, vivem e morrem sem jamais verem
o mar, porque a repiblica da Bolivia é um pais inte-
rior sem acesso para o oceano.

Confina ao Norte e a Leste com o Brasil, ao Sul
com a Argentina e o Paraguai, e a Oeste com o Peru
e o Chile, estendendo-se numa regido puramente
continental e caracterizadammente montanhosa na qual
vivem 80°/o da sua populagdo da qual 55/ sdo indios
habitando zonas a mais de 3.000 metros de altitude,
onde se situam as cordilheiras dos Andes com alguns
dos mais altos picos das Américas, como o Ancohuma
com 6.191 metros (a Serra da Estrela tem 2.000),
o lllimani com 6.882, o Sajama com 6.555, e muitos
outros, todos a mais de 5.000 metros de altitude,
constituindo assim a parte mais alta do Mundo
habitada por seres humanos.

O quadro fisico do territério boliviano compde-se
assim de duas zonas da América andina: a primeira
€ a serra ou altiplanicie com a altitude média de
3.700 a 3.800 metros, sendo dentro dela que se
estende a puna, seca e exposta a ventos violentos
e variagdes bruscas de temperatura.

E contudo nesta zona que estdo situadas as prin-
cipais cidades e a mais importante actividade mineira
que constitui a base fundamental da economia do
pais. As cidades sdo: La Paz (887.000 habitantes),
Cochabamba (653.000), Oruro (60.000), Potosi(45.900),
Santa Cruz (31.300) e Sucre (27.508). Posto que
Sucre seja a capital oficial e sede do arcebispado e
da universidade, a verdadeira capital da Bolivia ¢ a
cidade de La Paz, onde reside o governo.

A outra zona, que compreende a montanha sobre
a vertente atldntica, abrange diferentes regides desde
as cabeceiras dos vales, a uma altitude de 2.800
metros, at€ aos vales propriamente ditos e, final-

e Bolivia, pela sua situacdo geografica, ¢, de
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mente, a regido das yungas, de revestimento vegetal
de cardcter tropical e que vai encontrar-se com as
savanas do Grande Chaco na Argentina. Sdo os
llanos, as baixas planicies sujeitas a inundagoes
periodicas e de pouco valor para a agricultura.

No planalto, encontra-se o lago Titicaca, a 3.850
metros de altitude, o mais elevado do Mundo, com
8.30C km? de superficie, um comprimento de 209 km.
e numerosas ilhas. E navegado por vapores até 750
toneladas, existindo muitas linhas de turismo e um
servigo entre Quaqui e Puno, no. Peru, pontos ter-
minais de vias férreas.

A Bolivia possui ainda 19.312 quilometros de rios
navegaveis divididos por trés sistemas hidrograficos:
o do rio Amazonas, o do rio La Plata e o do lago
Titicaca. Os rios mais importantes sdo o Madeira,
muito caudaloso e afluente do Amazonas, e o Pilco-
maio, afluente do Paraguai. Os principais portos
fluviais sdo: Cobija (rio Acre), Puerto Bolivian (rio
Mamoré) e Puerto Suarez (rio Paraguai).

Como consequéncia de um territorio de tdo dife-
rentes altitudes, o clima ¢ muito varidvel apresen-
tando-se tropical quente e muito hiamido na parte
oriental, ao passo que nas montanhas e planaltos
varia conforme as altitudes, chegando a atingir tem-
peraturas glaciais. -

Em funcdo da situagdo geogrifica da Bolivia,
todas as suas comunicagdes ferrovidrias foram esta-
belecidas de maneira a assegurar uma boa ligacdo
com o mar através dos pafses limitrofes, particular-
mente com os portos chilenos de Arica e de Anto-
fogasta, (vd. Os Caminhos de Ferro nos paises
longinquos. — A rede ferrovidria do Chile, «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» n.° 1756, de 16 de Feve-
reiro de 1961).

A construgéio dos caminhos de ferro foi, portanto,
muito dificil devido aos distritos e cidades mais
habitadas se situarem nas zonas de maior altitude,
forcando os engenheiros construtores a terem que
estudar o perfuramento de longos tidneis, extensos
viadutos langados entre ravinas até entdo inacessi-
veis, em luta com as severas intempéries de altissi-
mas montanhas e a grandes distAncias dos centros
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populacionais que forneciam o material para a cons-
trucdo e os abastecimentos para os trabalhadores.

A linha-tronco da rede estende-se a todo o com-
primento do planalto, desde La Paz, em direc¢do ao
Sul, até Oruro, ligando com a fronteira da Argentina
em Villazon. Para o lado de Oeste duas ramificacoes
garantem as comunica¢des com os portos chilenos
de Arica e Antofogasta e do lado Norte, via Pruno,
com o porto peruano de Molendo e Guaqui, situada
no lago de Titicaca, e que estabelece linhas de nave-
gacdo para o Peru, (vd. Os Caminhos de Ferro nos
paises longinquos. — A rede ferrovidria do Peru,
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» n.° 1762 de 16 de
Maio de 1961).

Como a cidade mais importante, La Paz, esta
situada a perto de 4.000 metros de altitude, numero-
S08 trogos da linha tronco sobem a mais de 4.500
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metros, chegando a atingir 4.787 metros para chegar
aquela cidade, sendo assim a via férrea mais alta
do Mundo.

Em 1938, foi assinado um acordo com o Brasil
Para a construgdo de uma linha internacional desti-
nada a ligar a Bolivia, desde a cidade de Santa Cruz
até ao Oceano Atlantico, utilizando o porto brasileiro
de Santos, através das estacdes fronteiricas Puerto
Suarez e por lancha com Corumbd, j4 no Brasil,
Seguindo depois, através do Mato Grosso, até a
cidade de S. Paulo e finalmente até ao porto de
Santos, por onde se escoa quase toda a exportagdo
da Bolivia com destino 2 Europa.

Esta sendo construida uma nova ligacdo ferrovia-
ria que se dirige para o Norte por Rurrenabaque, no
rio Beni, de maneira a poder atingir o Brasil pelos
rios Madeira e Amazonas, assegurando uma via de
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penetracdo através da floresta virgem. E sta linha
logo a pouca distdncia de La Paz, sobe até 4.500
metros de altitude para atravessar a Cordilheira inte-
rior, com um tragado relativamente facil, ndo obstante
apresentar rampas de 350°/, e 60°/,. A descida pela
vertente Leste €, porém, absolutamente vertiginosa
sendo de admirar a coragem dos engenheiros que
cavaram, nas encostas quase verticais da montanha.
desfiladeiros que dominam alturas de muitas cente-
nas de metros. Esta nova linha estd construida com
carris Longway de 30 kg. e montada sobre travessas
Wendel dispostas de uma maneira que, segundo o
testemunho de uma comissdo de engenheiros fran-
ceses que ha pouco esteve na Bolivia, muito con-
trasta com o que habitualmente se encontra na
Ameérica do Sul.

Estd também praticamente concluida a construcéo

BOLIVIA

ESCALA

500 KM

1
P

.

do transboliviano entre Cochabamba e Santa Cruz,
com material encomendado em Franga constituido
por um importante fornecimento de carris; procede-se
agora ao assentamento da juncdo ferrovidria com o
Peru, ao longo das margens do lago Titicaca, por
Guaqui-Puno, onde até agora o transporte era feito
por navegacdo. .

E também digno de mencdo o facto da Bolivia
ter construido uma linha de caminho de ferro propo-
sitadamente para evitar os rapidos de uma via fluvial,
a linha Madeira-Mamoré.

Todo o transito da Bolivia para o Amazonas faz-
-se pelo rio Madeira no qual a navegagido é inter-
rompida por uma série de rapidos bastante perigosos,
sendo o porto de entrada, Vila Bela, depois desses
rapidos, que sdo assim evitados por intermédio dessa
linha férrea. A quebra do valor da borracha provo-
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cou, porém, o malogro de todos os fins em vista e 0 mo-
vimento ferroviario foi reduzido devido a ndo dar lucro.

A base da economia do pais tem sido fundamen-
talmente mineira. Em 1958 foram extraidas 18.000
toneladas de estanho, 214 toneladas de prata, 3.815
toneladas de cobre, 18.500 de zinco ¢ ainda ouro,
tugsténio, antimoénio e também petréleo que a Bolivia
esta procurando explorar a todo o custo.

A agricultura é pouco desenvolvida dada a natu-
reza das terras e a falta de transportes, mas o
rebanho pecudrio conta com mais de 2 milhdes de
alpacas, lhamas e vicunhas, 8,5 milhdes de ovelhas,
1,5 de suinos, 4,1 de bovinos, 1,5 de cabras, 1,2 de
cavalos, mulas e asininos.

As principais indastrias sdo os tecidos, cimento,
cerveja, cigarros, sulfato de quinina e duas refinarias
de petroleo. O potencial hidro-eléctrico ¢é calculado
em 3,6 milhdes de KW, estando aproveitados cerca
de 100.000 e a producdo anual é de 223 milhdes de Kwh.

As linhas férreas representam-se por 2.988 quil6-
metros de vias distribuidas pelas seguintes adminis-
tracOes ou companhias :

1) Direccion de Ferrocarriles Bolivianos. Arica-
-La Paz (trogo boliviano) e ramal Gal.

Pando-Corocoro, com 243 km. em bitola de 1
metro, operando com 10 locomotivas, 5 automotoras,
11 carruagens e 329 vagoes.

La Paz-Beni. — 55 km., bitola métrica, 2 locomo-
tivas, 6 automotoras e 18 vagoes fechados.

Cochabamba-Santa Cruz — com o ramal Cliza-
-Arani. — 146 km., bitola de um metro, 7 locomoti-
vas, 15 carruagens e 37 vagoes.

Potosi Sucre-Tarabuco. — 254 km., bitola de 1
metro, 1 locomotiva, 14 automotoras, 1 carruagem e
37 vagoes.

Villazon-Atocha. — 198 km., bitola de 1 metro.
Estd arrendada & «South American Mining Co.» e
conta com 13 locomotivas, 4 automotoras, 12 carrua-
gens e 201 vagoes.

Sob a Direccion de Ferrocarriles Bolivianos
estd também o sistema da Bolivia Railway Co. com
672 km. na bitola de 1 metro operando as seguintes
linhas: Oruro-Viacha, com 203 km.; Oruro-Cocha-
bamba, 205 km.; Rio Mulatos-Potosi, com 174 km. ;
Uyuni-Atocha, com 90 km. no trogo que atinge Anto-
fogasta no Chile.

Revista quinzenal

2) Ferrocarril Machacamarca-Uncia. — 108 km.,
bitola de 1 metro, 8 locomotivas sendo 1 diesel eléc-
trica; 2 automotoras a gasolina, 12 carruagens e 84
vagoes.

3) Empresa Minera Pulacayo. E a linha de cami-
nhos de ferro mais antiga da Bolivia e foi inaugurada
em 1889. Explora 52 km. na bitola de 0,75 m. sendo
12 electrificados. Possui 5 locomotivas a vapor e
11 eléctricas.

4) Ferrocarril Guaqui-La Paz. E propriedade
da «Peruvian Corporation». Possui 7 locomotivas a
vapor, 1 diesel e 6 eléctricas, 3 carruagens-motores
eléctricas, 4 automotoras a gasolina, 14 carruagens
e 148 vagdes. Sdo 97 km. estando a sec¢do Alto-
-La Paz, com 9 quilémetros, electrificada com ram-
pas de 7°o.. Esta linha corre sempre em altitudes
superiores a 3.600 metros. De Guaqui, sobe até
4.083 metros na estacdo de Alto ao quilometro 88,
sendo assim a via férrea mais alta do mundo. Da
estagdo de Alto desce para La Paz, a cidade com
mais populagdo (887.000 habitantes) situada também
4 maijor altitude do Mundo (3.665 metros).

5) Brasil-Bolivia. E a via férrea que liga Corum-
ba, no Brasil, a Santa Cruz, com uma extensdo de
650 km., bitola de 1 metro, estando 7 quilémetros
no territério brasileiro e os restantes no bolivi-
ano.

E operada pela «Comissdo Mista Brasil-Bolivias.

6) Yacubi-Santa Cruz—>520 km., bitola de 1 metro.
Liga com a rede argentina através da Ferrocarrit
General Belgrano.

Sendo um pais totalmente interior, sem portos de
mar e na sua maior parte situado a uma grande alti-
tude, todo o tracado ferrovidario foi feito obedecendo
ao encaminhamento do trafego tanto na direc¢do do
Oceano Atlantico, pelos portos do Brasil e da Argen-
tina como do Oceano Pacifico, pelos portos do Chile
e do Peru, isto é, para o porto de Santos no Brasil,
Buenos Aires na Argentina, para Arica e Antofogasta
no Chile e para Molendo no Peru.

Com a concluséio do trogo Santa Cruz-Misque, a
Repablica da Bolivia completar4 assim mais um
grande Transcontinental Sul-Americano do porto de
Santos no Oceano Atlantico até ao porto de Arica
no Oceano Pacifico, ligando os dois oceanos através
dos territorios brasileiro, boliviano e chileno.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas
Direc¢do dos Servigos de Construgdo de Estradas
Seccdo de Expediente Técnico

—

Declaragio

O «Didrio do Governo», n,® 192, 1 Série, de 17 de Agosto
de 1961, publica o segduinte :

Para osefeitos do disposto no n.° 1 do artigo 12.° da Lei
n, ©2030, de 22 de Junho de 1948, se declara que, por despacho
de S. Ex.* o Ministro das Obras Priblicas de 7 de Agdosto de
1961, foi aprovado o projecto da estrada nacional n.* 3 (su-
pressdo das passagens de nivel do Vale de Santarém, do que
resultou ser declarada a utilidade piiblica da expropiacédo dos
terrenos necesssdrios a efectivacdo da mesma obra.

Estas expropriacoes sédo consideradas urgentes, por for¢a
do artigo 161.° da Lei n.° 2037, de 19 de Agosto de 1949,

Junta Auténoma de Estradas, 9 de Agdosto de 1961, —
O Presidente, Fldvio dos Santos.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcg¢do-Geral de Transportes Terrestres
Direcgiio dos Servigos de Exploragio e Material
3." Repartigiio

O «Didrio do Governo», n.° 194, IIl Série, de 19 de Agosto
de 1461, publica o seguinte ;

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1957, foram aprovadas
por despacho de S. Ex.* o Ministro das Comunicacdes de
5 do corrente a tarifa especial n.° 1 (passageiros — bilhetes
ordindrios) e a tarifa especial n.° 2 (passageiros — bilhetes de
assinatura), propostas pela Sociedade Estoril, estabelecendo
as condigOes e os pregos para o transporte de passageiros na
linha do Cais do Sodré a Cascais, em regime de apenas duas
classes (1.2 e 2.9),

Direc¢dio-Geral de Transportes Terrestes, 7 de Adosto de”

1861, — Pelo Engenheiro Director-Geral, Mdrio Dias Trigo.

4.* Repartigiio
3.* Secgdio (Via e Obras)

O «Didrio do Goveruo», n.° 202, I Série, de 29 de Agosto
de 1961, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicacdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.° 2030,
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto da construcéo de
um pavilhdo ao quilémetro 39,845 (apeadeiro de Salgueirinha)
da linha de Vendas Novas, incluindo a expropriagdo, por utili-
dade piblica, de uma parcela de terreno, com a drea de 24,50™2,
situada entre os quilémetros 39,835 e 39,845, lado esquerdo,
conforme a planta parcelar (desenho n.° 18224).

Ministério das Comunicacdes, 22 de Agosto de 1961, —
O Ministro das Comunica¢des, Carlos Gomes da Silva
Ribeiro,
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Manda o Governo da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministto
das Comunicacdes; aprovar, nos termos do artigo 12.° da Lei
n.° 2030, de 22 de Junho de 1948, o projecto de construgéio de
um pavilhdo ao quilémetro 19,550 da linha de Vendas Novas,
incluindo a expropriacéo, por utilidade piiblica, de uma parcela
de terreno (desenho n.° 18 223-C. P.) situada entre os quiléme-
tros 19,525 e 19,535 da referida linha férrea.

Ministério das Comunicagdes, 22 de Agosto de 1961, —
O Ministro das Comunicacdes, Carlos Gomes da Silva
Ribeiro.

4." Repartigio
3.* Secgidio (Via e Obras)

O «Didrio do Governo», n.° 203, il Série, de 30 de Agosto
de 1961, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12. da Lei n.° 2030
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto da subestagéo eléc-
trica localizada entre os quilémetros 276,019 70 e 276,121 40, do
lado direito da linha do Norte, as estacdes de Aveiro e Estar-
reja, incluindo as expropriacdes, por utilidade piiblica, de
terreno situado entre os quilémetros 275,942 85 e 276,121 40,
conforme a planta parcelar (desenho n.° 18217-C. P.).

Ministério das Comunicagdes, 22 de Agosto de 1961. — O
Ministro das Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Concurso n.2.210/61

O «Didrio do Governo», n.° 203, Il Série, de 3) de Agosto
de 1961, publica o seguinte:

Recebem-se propostas até as 15 horas do dia 3 de Novem-
bro de 1961 para o fornecimento de 2000 encerados para va-
gdes com 8,60 m. >< 4,50 m,

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes: em Lisbra, na Direccdo-
-Geral de Obras Piiblicas e Comunicacdes; em Lourenco Mar-
qnes, na 2.* seccdo dos armazéns derais desta Direcgdo; em
Inhambane, nos armazéns de Inhambane ; na Beira, nos arma-
zéns da Beira, em Quelimane, nos armazéns de Quelimane; e
no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depésito provisério para admissdo ao concurso é de
150 000$00.

A abertura das propostas terd lugar, no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns gerais, em Lourenco
Marques.

Direc¢éio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mocambique, em Lourenco Mar-
ques, 5 de Agdosto de 1961 -- O Director dos Servicos, Brazdo
de Freitas.

ESPECTACULO
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nunca foi tao facil escolher o melhor...

basta ouvir a2l

pont®
um radio

+ Recepcao radiofonica da mais alta qualidade
» Sistema de som de super-alta-fidelidade

» Desdobramento especial de ondas curtas

» Conforto e facilidade de manejo

» Antena Ferrit incorporada e desligavel

- Ligacdes para gravador e gira-discos
» Assisténcia técnica perfeita

ROBERT BOSCH (PORTUGAL) LDA.

Sede: Lisboa — Av. A. A, de Aguiar, 32 — Tel. *73 69 91 « Filial: Porto — Abertura em breve

@u

8-

ponto por ponto o melhor
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B4 noddod mostod

Eng. Carlos Manitto Torres

Com o falecimento do sr. Eng.® Carlos Manitto
Torres, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» perdeu
um dos seus mais ilustres colaboradores e amigos.
Datava de longe, desde 1920, a sua colaboracéo,
sempre notdvel ndo sé pelo interesse do assunto
versado mas igualmente pela elegancia da sua prosa,
tratada com apuro e exi-
géncias de perfeicdo formal,

De seu nome completo Car-
los Manitto Ferreira Torres, o
nosso saudoso amigo e colabo-
rador nasceu em Setiibal em 1
de Outubro de 1883, contando,
portanto, a data do seu faleci-
mento na sua terra natal, 78
anos imcompletos.

Diplomado com o curso de
Engenharia Civil e de Minas da
Escola do Exército, com a nota
de «distinto no seu curso», no
qual obteve prémios honorificos
no l.o e 2.° anos e pecunidrio
no 3.° entrou como engenheiro
praticante do Movimento do Sul
e Sueste em 29 de Setembro
de 1909, onde, quase dois anos depois, isto é, em 4
de Janeiro de 1911, ascendia a categoria de Eng.° Sub-
chefe do Movimento. Em 31 de Julho de 1912 transita
para a linha do Minho e Douro, como Chefe do Movi-
mento, A seu pedido, regressa, em 14 de Agosto, da-
quele mesmo ano, para o Caminho de ferro do Sul e
Sueste. Em 4 de Janeiro de 1915 vemo-lo vogal-
-secretdrio da comissdo remodeladora dos Quadros e
Regulamentos dos Caminhos de Ferro do Estado, e
em 25 de Maio de 1916 é nomeado vogal-secretério
da Comissdo Técnica do Servico Militar de Cami-
nho de Ferro (como engenheiro da Exploracdo e
oficial subalterno do Batalhdo de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro.

Depois de transitar por outros servigcos, desem-
penha o cargo de Engdenheiro Vogal-Secretdrio do
Conselho Fiscal dos Caminhos de Ferro do Estado,
assume, em 3 de Junho de 1947, o cardo de Presi-
dente da Comissdo Administrativa do Fundo de As-
sisténcia e dos Sanatérios dos Caminhos de Ferro
do Estado, e em 1949 desempenha, com relevo, o
cargo de vogal-secretdrio da Comissao Organizadora
da Reunido em Lisboa, da Comissdo Permanente da
Associacdo Internacional do Congresso do Caminho

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Ferro. Nessa Reunido, que foi brilhante pelo nii-
mero de representantes dos Caminhos de Ferro
estrangeiros, o Eng.° Carlos Manitto Torres foi o
promotor, o organizador e assessor, para a Explo-
racao.

Em 25 de Fevereiro de 1950 toma posse do cargo
de vogal-secretdrio da Comissdo Administrativa do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro. Engenheiro
dos mais cultos do Pais, tomou parte em numerosos
congressos e missdoes dentro e fora do Pais, onde
criou, pelo esmero da sua educacao, distingdo pes-
soal, as melhores relacoes de amizade, o sr. En-
genheiro Carlos Manitto Torres foi distinguido
com muitos louvores, tendo sido condecorado com
a comenda da Ordem Militar de Cristo e fa-
zia parte da <«Sociéte des Ingénieurs Civils de
France».

Mereceu todas essas distincdes o nossso ilustre
colaborador, que representou o Governo portugués
no IX Congresso Internacional de Caminhos de
Ferro em Roma (1922); no X Congresso Interna-
cional de C. de F. em Londres (1925); no XI Con-
gresso I. de C. de F. em Madrid (1930); no XII Con-
gresso . de C. de F. no Cairo (1933).

Por quatro vezes representou em Congressos
Internacionais os Caminhos de Ferro de Bengduela:
em Paris (1937); em Lucerna (1947); em Roma
(1950) ; e em Londres (1954).

Engenheiro, antigo profes?‘.or e escritor, deixou o
nosso ilustre amigo e colaborador uma vasta Biblio-
grafia, em que avultam, evidentemente, os assuntos
ferrovidrios. O seu trabalho — Caminhos de Ferro,
editado pela Empresa Nacional de Publicidade, é,
talvez, o mais importante e o de maior tomo, pois é
constituido por 500 péginas.

Setubalense de nascimentu e de coragao, prestou
servicos inestimdveis a sua terra, contribuiu para ¢
0 seu progresso e para a sua propaganda turistica,
quer na qualidade de Governador Civil, quer na
qualidade de Presidente da Comissdo de Iniciativa e
Turismo naquela linda cidade do Sado.

Ferrovidrio, ele ndo podia, pois, deixar, de se inte-
ressar com entusiasmo pelos problemas turisticos,
tendo sido um dos organizadores do I Congdresso
Nacional de Turismo, realizado em 1936 e onde
apresentou uma tese notavel: Organiza¢do do Tu-
rismo em Portugal.

E com homens assim que as profissdes se eno-
brecem e que os paises prosperam. O Eng.° Carlos
Manitto Torres serviu exemplarmente a sua profis-
sdo de ferrovidrio, e tendo amado enternecidamente
a sua terra natal, procurou constantemente prestar
ao Pais aqueles servicos que todos os portugueses
devem, por devogdo, prestar-lhe.

A ilustre familia enlutada «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» apresenta, comovidamente, a expressado
do seu profundo pesar,
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LIVROS E AUTORIES

Historia da Danga e do Ballet e Dicio-
nario do Ballet Moderno

Recebemos, de Edicoes «Artis», o fasciculon.° 10,
contendo duas obras de grande interesse cultural :
a Historia da Dan¢a e do Ballet e o Diciondrio do
Ballet Moderno. Publicadas simultineamente, estas
obras, terminada a sua impressdo, serdo encardena-

das em volumes separados.
A Historia da Danca e ao Ballet, de Adolfo Sala-

zar, foi primorosamente traduzida pelo distinto escri-
tor Tomaz Ribas, a quem se deve a organizacao e a
ampliacdo, com a parte portuguesa, do Diciondrio
do Ballet Moderno, por especialistas no assunto.

As ilustragoes deste fasciculo sfio, como as dos
anteriores, muito sugestivas e valiosas como {este-
munho de grandes manifestagdes de arte.

E verdadeira, encantadora obra de arte, é a edi¢do

destas belas obras.

Beethoven

Da obra de Romain Rolland Beethoven (Grandes
periodos criadores), em magnifica tradu¢do do com-
positor e escritor Fernando Lopes Graga, recebemos

o fascicalo n.° 16.
Romain Rolland, Prémio Nobel da Literatura, ndo

foi apenas um grande escritor e romancista, consa-
grou-se também como critico de arte musical. Ele

oS
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

M NOS ELECTRICOS
B E AUTOCARROS

todos os andncios

sdo o6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informacoes e tabela de precos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035
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mesmo era um miusico de mérito. O seu estudo
Beethoven é um grandioso e inigualdvel monumento
erguido & memoria do genial masico alemdo.

Se a vida de Beethoven foi um romance — o com-
positor encontrou no grande escritor francés o seu
melhor romancista, que soube, através das suas
composigdes, compreender toda a sua vida interior.

Uma brilhante época palpita nessas paginas, e
tem-se a impressdo de que Beethoven, as suas
amadas, os seus amigos, e, entre eles, Goethe, tdo
grande e tdo imortal como ele, despertam para uma
vida mais real e mais espiritual,

Edigdo, ilustrada e muito cuidada, da «Cosmos»,
Rua da Emenda, 111-2.°-Lisboa.

Panorama do Pensamento Filosofico —
Direcgdo do Doutor V. Magalhdes
Vilhena.

Vai ja no fasciculo n.c 20 a publicacdo da notéavel
obra— Panorama do Pensamento Filosdfico, diri-
gida pelo Doutor V. de Magalhdes Vilhena e apre-
sentada por Edi¢oes «Cosmos>. E, no genero, a obra
mais extensa e completa que tem aparecido entre nos.

Neste fasciculo Iéem-se dois ensaios admiraveis :
Sageza Grega e Filosofia Muguimana, por Pierre
Thillet, e as primeiras paginas de O pensamento
Filosdfico Cristao (até cerca de 1200) por Wilhelm
Windelband.

Uma reproducdo do retrato de Santo Agostinho
por Simone Martini ilustra este tomo,

S IS LISt saERENARAARAT,
.
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Centrais eléctricas e Subestacdes. Pro-

tecgdes para redes eléctricas, Electrifi-

de Paradela

cacio de fabricas. Fornos eléctricos. ~ Alternad
I Fornece imediatamente motores eléctri-
cos, disjuntores, aparelhos de solda-

dura eléctrica pelo arco, péara-raios, EMISSORES DE RADIODIFUSAO

transformadores, etc..

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de §5 da Bandeira, 481, 2.°
Telef. 2341 P ORTO

Uma nova Industria naclonal ao servigo da

e arquitectura e decoragéo
e construgdo civil e naval
e marcenaria

Placa prensada de aglomerado de madeira

Caractaristicas : 0 ideal para: Aparite pode-se:
dois tipos: normal e leve portas serrar lixar aplicar ao
" forma e volume constante lambrins fresar pregar natural
espessura garantida tectos biselar verrumar  revestir com
nado racha divisorias rebaixar  aparafusar plasticos,
absolutamente plana mesas tupiar envernizar  papel, te-
resistente ao caruncho balcdes | ensamblar polir cidos etc.
isolante acustico, termico prateleiras emalhetar pintar folhear com
mobiliario armilhar  lacar madeira
cofragens cl- aplainar
mento armado

ete. ete.

Fabricante S|af Soc. de Iniciativa e Aproveitamentos Florestais sarl

~ Vendas  Lighoa: r § Julldo 139, tel. 323 31
Porto : Palacio Atlantico 403, tel. 32526

@ nos armazenistas madEIra —Mmas melhﬂl'l

Medalha de ouro da Exposigdo de Bruxelas de 1958
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COMPANHIA

End, Teleg, EUROPEA
TELEFONE: 2 0911 AGENCIAS
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SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

EM

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canada,
Edipto e

Africa do Norte,

TOD O . O B AT

=R U A DO CRUCIFIXO, 40-L.LISBO A

PRACA D.

B o e e i e ] D it o At A A L A A A L i A A A

Jg O

AO 1, 25 -PORTO

- B BT P B DAL DA

FUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

B s et |

PouicLinica oA Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr.
Dr.
Dr.
Dr.

. R. Loff — Doencgas nervosas, electroterapia—as 14 horas
. Anténio Ferrdo Doencas dot olhos — as 14 horas
. Vasconcelos Dias — Estdmago, figado, intestinos e doengas ano-

Amaro de Almeida—Medicina, coracdo e pulmdes—as 18 horus

Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Artioulagdes—ias 18 horas

Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 14 horss

Luis Malheiro — Pele e Sifilis — Consultas &s 3,» 5'» ¢ Sébados,
das 14 as 16,30,

-rectais — ds 15 horas

. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

. Casimiro Afonso—Doencas das senhoraseoperacdes -as15horas
. Gongalves Coelho —Doencas das criancas—as 17,30 horas

. Pinte Bastos — Boca e dentes, prétese — as 10 horas

. Aleu Saldanha -— Raio X — as 16 horas

. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 16 ho.as

—— ANALISES CLINICAS

Produtores e Viti-Vinicultores | Exportadores
SEDE: Curia-Portugal | ESPUMANTES NATURANS
Eseritérios e Armazém em Lisboa |  Vinhos do Porto, Cognacs,
Praca Jodo do Rio, 10-A ' Vinhos de Mesa, Licores

Telefone 720039 : Superfinos, efc.

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendedor
da Ordem de Instrugéo Pablice

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telelone; 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrugfio Primé-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Téenico — Admiss#io aos

Institutos Comercial e Industrial ——

SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal
s CARRUAGENS m» CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,

DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) m FURGOES = VAGOES =

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACGES METALICAS, S. A. R L

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL
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Equipamento original
das automotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccao «Diesel e eléctrico
para motores industrials, marftimos
g de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

Ciminho de Ferro o Benguela

1348 Km. através de Angola

Ligac¢des rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO E LUNDA
CONGO BELGA E RODESIAS
MOGCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS

e e A a1 i, T s

Rodas e eixos

famosos em lodo o Mundo

Os caminhos de ferro de todo o Mundo adoptam
os conjuntos de rodas e eixos de perfeito acaba-
mento fabricados, nos mais altos padroes, por OWEN
AND DYSON LIMITED nas fundicoes da Compa-
nhia STEEL PEECH And TOZER, sua associada.

As mdquinas e 0s conjuntos sdo produzidos com
0 maior esmero e o mais moderno equipamento €
usado na controlagem e ensaios. Isto assegura a
méxima eficiéncia na sua utilizacao.

OWEN AND DYSON LIMITED

ROTTERHAM IRON WORKS YORKSHIRE
Tel.: ROTHERHAM 4224 Telegramas: PRESS ROTHERHAM

THE UNITED

COMPMNIESI™ UMA ORGANIZACAO SUBSIDIARIA DAS

UNITED STEEL COMPANIES LIMITED
OD5/6A
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