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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Relacdes Ferroviarias
de Caracter Internacional

Pelo Dr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

ESDE que pela primeira vez, em 19 de
Setembro de 1841, o caminho de ferro
de Estrasburgo a Basileia transpos a
fronteira franco-suica, surgiram as rela-
¢des 1nternacionais de cardcter ferrovidrio que
cada vez mais se acentuam numa Europa infeliz-
mente reduzida pelos erros de duas grandes guer-
ras. Elemento fundamental para a intercowuni-
cagdo das nacgdes de forma a facilitar melhor o
conhecimento dos seus habitantes, é o caminho
de ferro um dos meios mais seguros de aproxima-
G340 internacional e de boas relacdes de vizi-
nhanca.

Se, no seu infcio, as relagdes ferrovidrias entre
08 pafses obrigavam, nas fronteiras, a trasbordo
de passageiros e de mercadorias, necessitando de
novo bilhete ou de mais um despacho, o bom
Senso viria a corrigir as indiferencas e as barrei-
ras que certas mentalidades procuravam manter,
vencendo o caminho de ferro todas as dificulda-
des para chegar mesmo, como acontece actual-
mente, a atravessar a cortina de ferro que a poli-
tica tirinica da Russia criou para dividir a
Europa. Mesmo nessas infelizes na¢des subjuga-
das ao despotismo comunista, a via férrea conse-
gue penetrar para relacionar os habitantes dos
diversos pafses.

Como afirmou o Sr. Maurice Lemaire (M), desde
as suas origens o caminho de ferro teve a tendén-
cia, na Europa, de se desenvolver segundo normas
comuns a todo o continente. Assim, o progresso
ferrovidrio manifestou desde muito cedo uma visio
europeia, embora prejudicada por dificuldades da
politica de rivalidade entre os Estados, e mesmo
pela diferenga de bitolas das linhas, variando da
Internacional de 1"44 para a peninsular de 1,67,
€ a russa de 1",52, obrigando a trasbordo e impe-
dindo as composigdes directas. Surgiram as con-
ft‘:réncias de hordrios, as conven¢des, e os orga-
nismos ferrovidrios internacionais.

A partir de 1872 (2) passou a reunir-se cada

(') «L’Année Ferroviaire» 1961, Paris 1961, p4g. 1.
(*) «L’Année» cit., pdg.s 2 e 3.

ano a Conferéncia Kuropeia dos Hordrios e dos
Servigos Directos; quatro anos mais tarde, em
1870, constitufa-se a Companhia Internacional
das Carruagens-Camas e dos Grandes Expressos
Europeus ; em 1890 assinava-se, em Berna, a Con-
vengio Internacional Referente ao Transporte de
Mercadorias por Caminho de Ferro (C. I. M.), e,
em 1923, surgiu a Convenc¢io Internacional Re-
ferente ao Transporte de Passageiros por Cami-
nho de Ferro (C. I. V.).

Como organismos internacionais existem: a
Associaciio Internacional do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro, a Unido Internacional dos Cami-
nhos de Ferro (U.I. C.), fundada em 1922, a
Conferéncia Europeia dos Ministros de Trans-
portes, criada em 1953, e, ntm feliz eritério de
uniformizagdo de material, constituiu-se, em 1956,
a Sociedade Europeia para o Financiamento de
Material Ferrovidrio (Eurofima).

Desta aproximacio 1til de governos e de enti-
dades ferrovidrias muitas dificuldades se vence-
ram, vantagens inlimeras surgiram, e o publico
recebeu beneficios que se julgavam impossiveis.
Desde a passagem de fronteiras sem paragem de
comboios, como aconteceu pela primeira vez em
1926 com o expresso Paris-Bruxelas, até ao esta-
belecimento, em 1957, dos Trans-Europa-Expres-
s0s, que longo mas apressado caminho se percor-
reu! Nio admira que se pudesse chegar sem difi-
culdade & resolugdo que determinou, para virios
paises, a supressiio, em 3 de Junho de 1956, da
terceira classe, enquanto outros, como Portugal e
Espanha, para isso caminham, embora com certa
lentiddo. |

O resultado benéfico dos Trans-Europa-Ex-
pressos ligando, por meio de cémodas composi-
¢Oes e rdpidas marchas, as principais cidades
europeias, determinou um afluxo cada vez maior
de passageiros, sendo o meio preferido para aqueles
que urgentemente necessitam deslocar-se de um
pafs para outro. Nesses comboios os servicos de
alfandega e de policia quase nio se sentem e s3o
efectuados em transito.

O triunfo dos Trans-Europa-Expressos para
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passageiros determinou (%) o aparecimento, em 28
de Maio de 1961, dos Trans-Europa-Expressos
de mercadorias (T. E. E. M.), facilitando assim o
transporte de mercadorias a grande velocidade.
As caracteristicas destes comboios sio: a veloci-
dade téenica ser de 85 km a 100km por hora,
exceptuando as dificuldades das vias e dos «ferry-
-boats»; o estacionamento nas esta¢des fronteiricas
nio dever ultrapassar duas horas; circulam esses
comboios mesmo que conduzam um niimero redu-
zido de vagdes; a caracteristica essencial é que a
velocidade comercial, desde a estagiio de partida
4 estacio de chegada, incluindo a demora nas
fronteiras, ndo serd inferior a 45 km por
hora.

Muito hé a esperar deste transporte ripido de
mercadorias, pois ndo s6 a antiga disting¢io entre
pequena e grande velocidade jd se encontra ultra-
passada como acontece em ['rancga pela existéncia
de mercadorias transportadas aceleradamente ou
normalmente, mas também se procura com os
Trans-Europa-Expressos para mercadorias criar,
como o nome indica, verdadeiros expressos de
mercadorias destinados a acelerar o trifego mais
rendoso em matéria ferroviiria, além do que o
seu uso indicard as futuras altera¢des destinadas
a um maior aperfeicoamento.

Portugal, pelas circunstincias universalistas
do cardcter portugués e pela ac¢io expansionista
através dos oceanos e dos continentes, foi sempre
uma naciio permedvel as influéneias estrangeiras,
pronta a entrar em contacto com qualquer mo-
dernizacdo independentemente da sua natureza.
Enquanto a Espanha procurou sempre diferen-
ciar-se de tudo quanto seja estrangeiro, Portugal
tratou de assimilar, e algumas vezes com exa-
gero. Nio admira que em matéria ferrovidria se
procurasse facilitar as relagdes ferrovidrias com a
Europa e convém nido esquecer que a primeira
linha férrea foi construida ndo para ligar Lisboa
ao Porto, mas sim a capital portuguesa com a
ouropa, sendo a linha do Leste a primeira que se
concluiu.

Com esse fim, periodicamente, se efectuam
reunides dos organismos ferrovidrios de Portugal,
Espanha e Franca, ou seja o desenvolvimento
regional da Conferéncia Kuropeia de Hordrios e
Servi¢os Directos iniciada em 1872, conforme me
referi, e que este ano teve a participagio de Mar-
rocos, confirmando assim que a m4 vontade mar-
roquina contra a Franca foi vencida pela necessi-
dade da convivéncia internacional através do
caminho de ferro; que serviu de traco de ligacdo
entre paises e venceu Gdios injustificados.

(3) «Bulletin de L' Union Internationale des Chemins de
Fer», n.° 5, Maio de 1961 P44.* 159 a 166.
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A reunido (*) da Conferéncia dos Hordrios, em
Abril deste ano, foi 1til e proveitosa e as suas
resolu¢des foram as seguintes :

1.°— Melhoria de ligagio do Porto com o
«Sud-Express» no sentido ascendente (Paris), por
meio do comboio Foguete ;

2. — Organizaciio de comboios especiais para
o transporte de trabalhadores portugueses, por
ocasido do Natal ;

3.— Estudo da possibilidade da organizagio
de comboios turisticos de Franca para Portugal ;

4°
no-portuguesas pela ligacio através da fronteira
da Barca de Alva, passar o Lusitinia-Expresso a
didrio a partir de 15 de Maio, acelerar a sua mar-
cha em 40 minutos no percurso espanhol desde
1 de Outubro, e beneficiar a ligagio com
Sevilha.

Melhoria das rela¢des ferrovidrias hispa-

Como ¢ sabido, os meios de comunicagio fer-
rovidria com a Kuropa sio o «Sud-Express», a
carruagem directa de Lisboa a Hendaia, e de 15
de Julho a 1 de Outubro o Ibéria-Expresso.

O «Sud-Express», como os seus congéneres
internacionais, deixou hd anos de ser, com toda a
razio, um comboio exclusivamente de luxo, para
transportar também uma carrnagem de 1." classe,
facilitando assim, A maioria das pessoas, um meio
comodo e rdapido de transporte, e ndo apenas para
um ntimero reduzido de protegidos da fortuna.
Afim de vencer a distincia de Lishoa a Vilar For-
moso, que ¢ de 434 kms., leva 6h,30m, ndo sendo
exagerado, dado o perfil acidentado da linha da
Beira-Alta e a demora nas paragens do percurso.
Em todo o caso creio que a marcha se poderd
acelerar, uma vez estejam terminadas as obras de
transformaciio das linhas do norte e da Beira-

-Alta.

A carruagem directa de Lisboa a Hendaia e
vice-versa, ¢ mista de 1." e 3." classes, sendo do
melhor material existente, e efectua o mesmo per-
curso do «Sud-Express» em 9h,30m, o que ¢
muito lento, manifestamente. Kmbora o ripido
do Porto e depois o ripido da Beira-Alta tenham
um nimero muito maior de estagdes a servir,
todavia coisa alguma justifica uma tdo grande
diferenga, pelo que a redugiio do tempo se pode
fazer mais largamente de modo a encurtar o
percurso. '

(4) «Boletim da C. P.», n.° 384, Junho de 1961, pdg.° 1 a 7.
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Na época de Verdo entendeu-se que era ne-
cessdrio um outro comboio e dai o Ibéria-Expresso
de 15 de Julho a 1 de Outubro, e por vezes
com carruagens suicas de saldo, condenadas para
largos percursos. Tem esse comboio trés classes,
facto que s6 interessa muito resumidamente
dada a tendéncia para a reducido a duas clas-
ses, e efectua o percurso Lisboa a Vilar Formoso
em 8h,12m, o que é muito demorado. Desta
forma, torna-se indispensdvel acelerar a marcha
de modo o ganhar substancialmente tempo. Claro
estd que nem sempre a culpa estard da parte por-
tuguesa, ¢ algumas dificuldades derivardo cer-
tamente das ligagdes com os comboios espa-
nhais.

Com a Espanha, a principal comunicacio fer-
rovidria ¢ entre Lisboa e Madrid, as duas capitais
peninsulares, e os meios siio o Lusitinia-Expresso
e o semidirecto de Madrid.

O Lusitania-Expresso é um bom comboio que
hd muito j4 devia ser didrio e ndo apenas depois
de 15 de Maio de 1961, pois andava quase sem-
pre com a lotagdo esgotada. O material § bom, e
percorre a distincia de Lisboa a Marvio, de 240k,
em 3h,40m, o que é demasiado, e devido ao es-
tado da linha do Leste que necessita de impor-
tante e rdpida remodela¢do, a proceder logo de-
pois de terminados os trabalhos da linha do
Norte. Além disso a sua edmposicio precisa ser
aumentada com mais uma carruagem de 1.
classe para satisfazer as nccessidades dos passa-
geiros. No percurso espanhol serd acelerado 40"
a partir de 1 de Outubro de 1961.

O semidirecto de "Madrid efectua o mesmo
percurso do Lusitania-Kxpresso em 5h,45m, com-
preendendo-se em parte a diferenca, pois trata-se
de um comboio que serve todas as estacSes da
linha do Leste. Todavia, melhorada a infraestru-
tura da via, poder-se-4 também acelerar a mar-
cha. Desde 10 de Julho do presente ano supri-
miu-se a 2.* classe, o que foi boa medida pois a
existéneia de trés classes ndio tem justificaciio,
devendo- adoptar-se quanto antes em Portugal e
Espanha o principio das duas classes, como se
pratica nos outros paises desde 1956. Também as
composi¢des devem ser directas e nio haver tras-
bordo em Valenca de Alcantara, que coisa alguma
justifica, salvo o desejo de incomodar os passa-
geiros.

As comunica¢des com Sevilha mantém-se hd
muito deficientes, podendo mesmo dizer-se que s6
estiveram boas de Maio de 1929 a Janeiro de
1930, quando da Exposi¢io Ibero-Americana
naquela cidade, visto entdo aos espanhdis convir-
-lhes facilitar o acesso dos visitantes. Actualmente
existem dois percursos: por Badajoz e por Vila
Real de Santo Anténio.

A ligagio de Badajoz a Sevilha efectua-se por
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meio de uma automotora tri-semanal que conti-
nua o comboio automotor do Entroncamento a
Badajoz. Saindo de Lisboa &s 8h,30m, chega-se a
Sevilha #s 21h,45m, ou sejam 13h,15m para ven-
cer uma distancia de 486 km. que, se nio fosse o
estado da via espanhola, se poderia efectuar em
metade do tempo. Nao aproveitando esta ligagio
tri-semanal, s6 hd4 o comboio das 22h,15m, que
chega a Sevilha, com trasbordo em Badajoz, s
17h,45m, quer dizer, a duragio da viagem é de
19h,25m. A solu¢io ni3o estd em novas automo-
toras, como se pretende, mas sim numa carrua-
gem directa mista de duas classes, atrelada ao
Lusitania-Expresso, de modo a chegar a Sevilha
de manhi. Iste sistema tio racional foi empre-
gado durante a Exposi¢io Ibero-Americana, se-
guindo a carruagem directa no répido de Madrid,
antecessor do Lusitania-Expresso.

O percurso por Vila Real de Santo Anténio é
interessante e variado, mas obriga a quatro tras-
bordos, tendo o passageiro que embarcar no Ter-
reiro do Pago para atravessar o rio Tejo, entrar
no Barreiro para o comboio, afim de, em Vila
Real de Santo Anténio, passar para um gasolina
que o conduzird a Aiamonte, onde um autocarro
o levard a Sevilha. E pitoresco mas incémodo,
sendo um percurso préprio para quem nio conheca
a regido e deseje lUnicamente fazer turismo, nio
se coadunando com as exigéncias modernas uma
viagem com a duragio de 13h para vencer uma
distancia aproximada de 525 km.

A ligacio de Lisboa com a Corunha efectua-se
por meie de uma carruagem directa, que, de Lis-
boa a Valenca, e apenas funcionando no perfodo
da hora de Verdo, demora 8h,556m para uma dis-
tancia de 467 km.

Claro estd que a marcha se pode acelerar uma
vez que a linha do Norte esteja melhorada, assim
como a linha do Minho, pois actualmente ¢ duma
lentiddo inaceitivel. Pena é n3o poder este ser-
vico ser conservado, mesmo na forma actual,
durante todo o ano, mas devido ao facto da
Espanha manter, no Inverno, a hora de Ve-
rio, & impossivel estabelecer qualquer combi-
nagio.

A ligagio pela linha do Douro, ou seja do
Porto a Madrid pela Barca de Alva, encontra-se
lamentavelmente suspensa, tendo outrora existido
um magnifico rdpido Porto-Medina, de que o meu
ilustre e querido amigo Sr. Guerra Maio, com a
sua inexcedivel competéncia, fez, hd anos, a des-
erigio.  Modernamente, criou-se um Optimo ser-
vigo de uma carruagem directa do Porto a Madrid
e vice-versa, infelizmente suspenso. Na Conferén-
cia dos Hordrios solicitou-se a ligacio dos com-
boios, mas devia-se restabelecer a carruagem di-
recta que tdo frequentada era, como verifiquei nas
vezes que realizei essa viagem.
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ATENEU FERROVIARIO

(Associacao Cultural do Pessoal da C. P.)

Subsidios para a sua pequena histéria —Censtitui-se a Comissao Organizadora

Por

FELIX F.

PERNECO

LGUNS dias depois da entrevista a que fui
chamado pelo Director-Geral, sr. Enge-
nheiro A. de Lima Henriques, teve lugar
a audiéncia, préviamente aprazada, dos

quatro comissionados com o Presidente do Con-
selho de Administracio, sr. Engenheiro A. de
Vasconcelos Correia, de saudosa meméria.

Era S. Ex." um auténtico ferrovidrio, pois tinha
feito a sua carreira profissional ascendendo dos
lugares mais modestos, e transitando por todas as
Divisdes, até & culminancia do mais elevado cargo
na Companhia, gozando sempre do maior prestigio
e da méxima consideraciio entre a classe ferrovii-
ria, & qual muito se orgulhava de pertencer.

Recebidos com a mais expressiva afabilidade,
expuseram os comissionados os motivos da sua
apresentacio: informar S. Ex.* do propdsito que
os animava de organizar, ndo apenas uma Banda-
-Orquestra-Orfedo, mas, sob a designacio de
«Grémio Ferrovidrio», ou qualquer outra, uma
Associacdo Cultural de finalidades essencialmente
educativas, dentro da qual a Banda teria assegu-
rada a sua existéncia.

Acolheu S. Ex." aideia com o maior entusiasmo,
exortando em que haveria imensas vantagens em
fundar-se uma colectividade onde o pessoal da
Companhia pudesse confraternizar, educar-se e ins-
truir-se, prometendo espontineamente as verbas
indispensdveis para a compra do instrumental,
mobilidrio, bilhar e outros jogos licitos, e para o
mais que fosse necessdrio. Nem tudo se faria de
uma 86 vez, mas poderfamos contar com o seu
aplauso e boa-vontade em patrocinar uma tdo lou-
vével iniciativa,

Entusiasmados com tdo auspiciosas promessas
retiraram-se 0s comissionados, satisfeitos e con-
fiantes em que puderiam prosseguir no seu em-
preendimento.

Na tarde do dia 20 de Abril de 1933, pelas
18 horas, reuniram-se os comissionados, a meu
convite, numa das dependéncias dos Servicos
Centrais, em Santa Apolénia. Dei-lhes conheci-
mento, circunstanciadamente, para ficar exarado
na acta da reuniio, dos resultados da entrevista
que tivera com o Director-Geral, que me chamara
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ao seu gabinete e, por isso, eu fora isolado a essa
entrevista, assim como do que se passara, e todos
bem sabiam, na audiéncia com o Ex.™ Presidente
do Conselho de Administracdo. Enalteci, como
devia, a benévola disposi¢io em que S. Ex.* se
manifestaram de conceder os seus valiosos patro-
cinios para a fundacdo do «Grémio Ferrovidrio»,
e declarei que em tais condi¢des, podendo contar-se
com os indispensdveis recursos financeiros, me
decidia a aceitar o encargo de Presidente da Co-
missdio Organizadora da Associagho Cultural do
Pessoal da C. P., compreendendo nas suas finali-
dades essencialmente educativas a existéncia da
Banda-Orquestra-Orfedo.

Esta minha declaracdo foi recebida com mani-
festo agrado, tendo o sr. José Irederico Aguiar
declarado que, em vista da sua «plena concordan-
cia com as ideias do sr. I'élix Perneco, também ele
aceitava o cargo de Secretirio da nova Comissdio».

Nestes termos ficou constituida da seguinte
forma a Comissdo Organizadora do «Grémio
Ferrovidrio»: Presidente, Iélix Fernandes Per-
neco; Secretdario, José Irederico dos Santos
Aguiar; Tesoureiro, Joaquim dos Santos Jinior,

O maestro Serra e Moura nio ficou a fazer
parte da Comissdio, como j& niio fazia da Comissio
anterior, pois esta o nomeara, por oficio, Director
Artistico da futura Banda-Orquestra-Orfedo, cargo
em que foi confirmado, mas ficou agregado &
comissdo, competindo-lhe, especialmente, conti-
nuar a fazer o recrutamento dos componentes.

Conferidos os respectivos cargos, foram conce-
didos ao sr. Félix Perneco plenos poderes para se
avistar com o Ex." Director-Greral todas as vezes
que fosse necessdrio para tratar dos assuntos res-
peitantes & organiza¢io e funda¢io do «Grémio
Ferrovidrio», dando-se conhecimento aos outros
membros da Comissdo dos assuntos que fossem
sendo tratados nessas entrevistas.

Por 1ltimo, foi resolvido, de uninime acordo,
encetarem-se démarches no sentido de se conseguir
uma sede para a instalaglo condigna do Grémio.

... K foram, depois, uns poucos de meses de
diligéncias e de trabalhos, que, a seguir, serdo
sucintamente narrados.
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A Sociedade Estoril e 0 novo
Acordo Colectivo de Trabalbho

Este acordo, que abrange e beneficia perto de
500 trabalhadores, acarreta para a empresa um
acréscimo de cerca de 3 mil contos anuais

No Ministério das Corporagdes e Previdéncia
Social foi assinado, no dia 17 de Agosto, o acordo
colectivo de trabalho entre a Sociedade Estoril e os
Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal (pessoal do movimento, traccéo, via e obras
e servigos regionais), dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal (pessoal das oficinas e armazéns gerais)
Ferrovidrios dos Servicos Centrais, dos Electricistas
e Profissionais de Enfermagem do Distrito de Lisboa.

Este acordo, que abrange cerca de 500 trabalha-
dores, proporciona, entre outros, os seguintes bene-
ficios:

Reorganizacdo dos quadros do pessoal, que
traduzird na efectivagio de algumas promogdes;
definicdo das categorias profissionais, em ordem a
evitar possiveis diividas de classificagdo dos traba-
Ihadores; aumento das remuneracgdes correspondente
as vdrias categorias profissionais entre 20°/o e 34°/o;
exceptuam-se as remunera¢des do continuo de
1." classe e dos maquinistas de 3." e 2." classe, que
foram aumentadas, apenas, e respectivamente, 16°/
13,4°/, e 16,7¢/,, pelas razdes seguintes: o continuo
de 1." que ndo exerce qualquer chefia, estava muito
distanciado dos continuos de 2.° classe, além de que
recebe particularmente do presidente do conselho de
administragdo da Sociedade uma subvencdo; os ma-
quinistas recebem prémio por economia de energia
eléctrica que tem vindo a subir progressivamente;
criagdo do abono para falhas ao pessoal de tesoura-
ria, a razdo de $06 por cada 1000$00, nos recebi-
mentos, e $10, nos pagamentos; criagdo dum prémio
ou desconto para os revisores, de 1$00 por cada
minuto ganho ou perdido no tempo de paragem dos
comboios, nas estacdes; inclusdo no ordenado ou
saldrio de vérios abonos e prémios (abono para falhas,
Prémio por venda de bilhetes em transito, prémio de
trabalho do pessoal das oficinas, prémio por economia
no consumo de energia eléctrica e prémio de fiscali-
zagdo da revisdo de bilhetes) com a consequente
influéncia no quantitativo do subsidio na doenga, na
réemuneracéo recebida no periodo de férias, na pen-
840 de reforma, etc.; integragdo nos quadros do
Pessoal efectivo do pessoal eventual que, a partir da

data da entrada em vigor do acordo, trabalhe na
Sociedade Estoril mais de 5 anos seguidos; fixacédo
do tempo médximo que o agente poderd permanecer
de reserva — 40 horas por més; contagem por metade
do tempo de reserva que, actualmente, conta 1/4;
concessdo do direito a faltar 3 dias, sem perda de
remuneragdo, por ocasido do casamento, e melhor
definicdo dos casos em que o trabalhador pode, jus-
tificadamente, faltar ao trabalho.

O acordo contém, também, disposi¢des de protec-
¢do ao trabalho feminino, regulamentagdo da apren-
dizagem e estdgio com a fixac@o de periodos méximos
para a sua duragdo; limitagcdo a 5°/, das vagas da
possibilidade de a Sociedade <Estoril> promover
pessoal sem concurso; fixagdo.de normas sobre a
seguranca no trabalho; e melhor regulamentacédo das
matérias referentes a Comissdo Corporativa, tor-
nando obrigatéria a sua intervengédo antes de qualquer
questdo ser levada ao Tribunal do Trabalho.

Presidiu a cerimonia, que esteve muito concorrida,
o Ministro das Corporagdes e Previdéncia Social,
sr. Prof. Doutor Gongalves Proenca, tendo-se verifi-
cado a presenca dos srs. Eng.° Iglésias de Oliveira
e Virgilio de Figueiredo, administradores-delegados,
e Eng.° Anténio Bual, director da Sociedade Estoril,
que assinaram pela entidade patronal, Gongalo Cor-
reia, Moitas Dinis, Jorge Dias Pereira, Mdrio Gon-
calves e Joaquim Dias Caratdo, presidentes dos
respectivos sindicatos, dr. Neto de Carvalho, direc-
tor-geral do Trabalho e Corporagdes, Correia Pires,
dos Servicos de Acc¢do Social, que acompanhou as
negociagdes em representacdo do Ministério, e outras
entidades e funciandrios superiores.

Assinado que foi aquele importante documento,
o sr. Eng.° Iglésias de Oliveira, depois de prestar
homenagem ao sr. Prof. Gongalves Proencga, declarou
que a Sociedade Estoril assinara o acordo com a
maior satisfagdo, pois o anterior, de Junho de 1956,
ndo atendera totalmente os anseios do pessoal, por-
que as condi¢oes de entdo o ndo permitiam. Regis-
tou, com palavras de apreco, a ac¢éo do sr.dr. Correia
Pires e dos representantes dos sindicatos, e depois
de declarar que o acordo assinado acarreta para a
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empresa um acréscimo de despesas de cerca de trés
mil contos anuais, sem contar com o encargo que
resulta das promoc¢des e correcgdes nos quadros,
assim como o aumento de regdalias que o pessoal e
as suas familias passam a usufruir, pois os empre-
gados vdo receber, e com efeito retroactivo a 1 de
Fevereiro de 1961, os vencimentos que agora lhes sdo
atribuidos, melhorados de 20°/, a 50° o, conforme as
categdorias, disse que a Sociedade Estoril ndo teve
em vista a obtencdo de qualquer lucro com a anun-
ciada alteragdo tarifdria, a entrar em vidor em 1 de
Setembro préximo, mas sdbmente a cobertura de uma
parte dos encargos resultantes dos novos vencimen-

tos do pessoal.
Falou em seguida e em nome da Unido dos Sin-

dicatos dos Ferrovidrios, o sr. Gongalo Correia.

Referindo-se a assinatura de um idéntico acordo,
que beneficiou o pessoal da C. P., durante o mandato
do sr. dr. Veiga de Macedo, acentuou que também
esta convengdo envolve e traduz um acto de justica.
Disse que os novos e sensiveis beneficios dispen-
sados ao pessoal da Sociedade Estoril revelam que
as dificuldades naturais e compreensiveis que se
antepunham as correc¢des e modificacdes preconi-
zadas, foram vencidas pelo desejo manifesto de ser-
vir a politica social, Enfrentando e dominando os
mais variados 6bices — acrescentou — mais uma vez
foi possivel conciliar os interesses dos trabalhadores
ferrovidrios com os superiores interesses da Nacdo.
E se é certo que mesmo em circunstidncias normais
tal facto calaria fundo no espirito dos beneficiados,
o acontecimento reveste-se, neste momento histérico
e profundamente doloroso que a Pétria estd vivendo,
dum significado especial que honra sobremodo o
Governo da Nacao.

Falou por tiltimo, o sr. Ministro das Corporagdes
e Previdéncia Social:

<A preocupacdo maior de toda a politica social
que se preza reside hoje, sem sombra de ddvida, na
possibilidade de resolucdo pacifica dos conflitos
sociais».

«Para que de solugdo pacifica possa falar-se, ndo
basta a competéncia e capacidade. Torna-se ainda
indispensdvel, que as partes interessadas no conflito
subjacente a negocia¢do nesta intervenham com auto-
nomia e liberdade sem o que ndo poderd pensar-se
em aceitagdo ou adesdo natural as solugdes obtidas».

Noutra altura do seu discurso, o sr. Ministro,
destacando a legitimidade da intervencdo das partes
que subscreveram o acordo e acentuando a compe-
téncia, preparacdo e liberdade com que, desde o
inicio, as negociag¢des foram conduzidas, numa cons-
tante afirmagdo de idoneidade e plena maturidade
social dos drgdos sindicais que nelas intervieram,
disse que esta convencdo é, em dgrande parte, o
resultado da aplicacdo a Sociedade Estoril das con-
di¢des de trabalho e sua remuneracdo fixadas j4
para o pessoal da C. P.
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O caso do pdo duro aos domingos e o turismo

Numa recente Nofa do Dia, interessante secgao
do «Didrio de Lisboa», lia-se, sob a rubrica <O péo
que o Diabo ndo amassou» algumas oportunas consi-
deracdes as quais ndo podemos deixar de fazer refe-
réncia e de lhes dar o nosso inteiro apoio,

Lisboa ndo é apenas a cidade mais populosa do
Pais, é j4 também um drande centro de turismo. O
nimero crescente dos seus hotéis modernos e uma
propaganda intensa, no estrangeiro, do nosso clima
e das nossas belezas naturais, tém concorrido —
sem bons hotéis ndo hd turismo e sem propaganda
bem orientada e verdadeira ndo se consegue acre-
ditar a respectiva inddstia, — para a vinda, ndo de
centenas, como antigamente, mas de muitas dezenas
de milhar de estrandeiros, numa média, bastante
lisonjeira e prometedora, de mais de trezentos mil,
anualmente,

Ora sucede que tanto os habitantes da capital
como os héspedes dos hotéis e os comensais dos
restaurantes ndo tém pao fresco ao domingo e nos
feriados nacionais. Porqué?

«Em todas as capitais do Mundo, supomos —
comentou o «Didrio de Lisboa», na referida secgdo
—,se come pdo fresco todos os dias, excepto em
Lisboa. Ndo sabemos por que estranha exigéncia do
horério de trabalho isso acontece. A verdade, porém,
é que em Lisboa, aos domingos e feriados, a popu-
lagdo estd condenada a comer pdo duro. Eis uma
pausa que ndo se compreende numa tarefa de inte-
resse colectivo como é o fabrico do péo».

A Nota do Dia do «Diério de Lisboa» fecha com
este inteligente comentério:

«Porque havemos de continuar a comer pédo duro
aos domingos e dias feriados ? Eis uma anomalia que
excede a compreensdo dos estrangdeiros que nos
visitam e que nesta época do ano sdo mais nume-
rosos do que em qualquer outra. Ndo é com vinagre
que se apanham moscas. Do mesmo modo, ndo serd
com pdo duro que se atraem turistas»,

Para bem do turismo e dos habitantes da capital
esperamos que os industriais das padarias e o Sindi-
cato dos Padeiros ordanizem o fabrico do pdo e os
hordrios do pessoal, de modo a termos péo frescu
todos os dias — domingos e feriados. 3

Com 'pao duro nédo se atraem turistas.







































