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ENSCHEL

Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modeloJ 12,
de 1425 (v,

disposicao dos eixos BoBo,
incorporado como tipo

VL 2050 no servigo dos
Cominhos de Ferro Federais
Austriocos

O programa de modernizacdo dos Caminhosde Ferro série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
tram incorporadas no servico regular da Franz-

Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas
tdo convincentes da sua rendabilidade e seguranca
que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram

Federais Austriacos prevé a eléctrificacdo das suvas
linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a
adaptagdo @ traccdo diesel das suas linhas secundd-

rias e ramais.
As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.

RepReESENTANTE: CARLOS EMPIS - rua pE 5. JuLiAo, 23+ LISBOA

HENSCHEL-WERKE GMBH KASSEL




1600 CONTOS DE ECONOMIAS NUM SO ANO!

Em 1949, a grande organizacao americana Fair-
banks, Morse & C.°, decidiu estabelecer nas suas
fébricas um Plano Mobil de Lubrificagao Racional.
Ests decisao tem sido plenamente justificada pela
conlribuicdo directa nos lucros da companbhia.

' Materializando: No primeiro ano, apés a adopgao
do Plano Mobil na [ébrica da organizacao, em
Beloit, Wisconsin, os nimeros moslraram que o
custo de manutengao de maquinaria foi reduzido
em 26,3°/,, o equivalente a 1.600 contos. Na
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verdade, os dirigentes da fébrica e os engenheiros
da Mobil tém tido uma colaboracao lao eficiente
que, nove anos mais larde, o Plano apresenta
beneficios continuos, dando como resullado serem
aclualmente os cuslos de manutencao 49 °/, infe-
riores aos que existiam anles de o Plano ser
adoplado.

Em dinheiro, estas economias anuais sao duas
vezes superiores ao custo dos éleos lubrificantes
consumidos pela fébrica.

GARANTIA DE ALTA QUALIDADE

Mobil Oil Porfuguesa
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MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal
s CARRUAGENS m CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,

DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) w FURGOES = VAGOES. =
SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, S. A. R. L.
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PORTUGAL
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PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS

Prove ¢ pao preferira outro

A venda em todas as boas casas

Baterias Alcalinas — Niguel — Cadmio

INSTALAQOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,

7. 8. F.,, SINAIS DE ALARME, TELEFONE
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Francisco Velez Conchinhas
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iaminho g Ferro e Benguels

1348 Km. através de Angola

Ligacdes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIF, MOXICO E LUNDA
CONGO BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

Produtores e Viti-Vinicultores Exportadores
SEDE: Curia-Portugal ESPUMANTES NATURAIS
Eseritdrios e Armazém em Lishoa Vinhos do Porto, Cognacs,
. Praca Jodo do Rio, 10-A Vinhos de Mesa, Licores
No Lobito: HOTEL TERMINUS Telefone 720039 Superfinos, etc.

Fotel Franciory| | e te Tt b

Servi¢o combinado com 0s
CAMINHOS DE FERRO

SANTA SdJUSTA
Escritério e Despacho Central:

@ RUA ALVES ROCADAS, 2,4 e 6
EXCELENTE E ABUNDANTE Telef. 80 e 325
SERVICO DE MESA GARAGEM E OFICINA
@ EDIFICIO PROPRIO
R. Dr. Francisco dos Prazeres
HOTEL BE 2.0 CLASSE e R. Nun’Alvares Pereira
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE
GASOLINA
O preferido pelos africanistas PETROLEO
Q E..OLEC'S
Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776 GARAGEM DE RECOLHA
Telegramas: HOTFORT Cod, Telegréfico: RIBEIRO
Rua de Santa Justa, 70— LISBOA GUARDA
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Restabelecer a ordem em
ANGOLA ¢ defender Portugal

Na Assembleia-Geral do Banco de An-
gola, realizada no dia 8 de Junho para
apreciacio e votacdo do relatorio, contas e
parecer do Conselho Fiscal, relativos ao
exercicio findo em Dezembro de 1960, o
ilustre Governador deste Banco, sr. Embai-
xador Dr. José Nosolini, proferiu uma nota-
vel exposi¢io que, a seguir, .passamos a
transcrever na integra, tal a sua impor-
tancia e tal, também, a sua oportunidade:

«Senhor Presidente,
Senhores Accionistas:

E muito dificil, depois de vos ter dado
a conhecer a matéria do nosso Relatorio
que contém uma parte econémica ampla e
Uma parte bancéria precisa, dizer-vos mais
alguma coisa de interesse que nio constitua
glosa daquilo que, afinal, jd sabeis. Por isso
mesmo as minhas palavras serio poucas.

Mas estamos em 1961 e é indispensével
fazer refersncia, principalmente na hora
presente, niao s6 ao sentido de uma politica
bancdria, mas ainda a alguns factos que
devem ser sublinhados.

Mas comecarei por me referir a aconte-
¢imentos que pela sua extraordindria gran-
deza tudo dominam. S#o os das agressdes
40 nosso Pais na ONU e os das infiltracoes
dos terroristas estrangeiros, desencadeadas
contra a nossa querida Provincia de Angola.

Também poucos comentdrios bastam.
No nosso Relatério fixamos a expressio
bem exacta dos sentimentos de todos desta

Casa — dos administradores, dos funciona-
rios, e de vos todos Srs. accionistas — bem
o sabemos.

O atropelo dos principios de sd convi-
véncia internacional por novos Estados
impreparados para executar as obriga¢des
resultantes da sua prépria independéncia ;
a violacdo consciente da Carta das Nacoes
Unidas consentida por condescendente
transigéncia de algumas nagdes responsi-
vels; a dnsia de subversdo do mundo, por
parte de outros; fizeram com que a paci-
fica, a serena Provincia de Angola, onde
em calma, portugueses bramcos e negros
viviam em paz e sem-armas, fosse invadida
sub-repticiamente, por terroristas prepara-
dos, cuja exibicdo em actos de ferocidade
e de delirio eriminoso os jornalistas estran-
geiros foram esperar com antecedéncia
que lhes permitisse ndo perder o caniba-
lesco espectdculo!. ..

Assim, em Angola passou a haver sangue
e perturbacio e dor! — E, como em afir-
macao de adequado cinismo se diz, Angola
passou a ser «um caso de preocupacao
internacional>.

E o mundo, seguindo umas vezes a
légica do seu erro; outras a preocupac¢io
iluséria de mais fécil conquista de merca-
dos; outras, a ambi¢do de um colonialismo
disfarcado na satisfacido de dnsias deliran-
tes de progresso e de ascensdo humanas;
outras ainda, o método de subversio total
—--0 mundo parece ter-se disposto a man-
ter-se impéavido perante os atropelos, as
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atrocidades dos criminosos e a condenar a
legitima defesa.

Parece que o Mundo néo se abalanca a
reagir contra o crime. Parece ser-lhe mais
agradédvel reagir contra o castigo.

Mas é tdo clamoroso o que se passa que,
aqui ou além, ji se desenha a revolta da
consciéncia humana — e jd a verdade, de
per si, comeg¢a novamente a ter os seus
direitos.

Portugal decidiu restabelecer a ordem
interna em Angola -- melhor, Portugal
decidiu defender Portugal. Decidiu defen-
der Angola. E devemos defendé-la sem
qualquer limitacio até a exaustagio das
nossas possibilidades.

Demos-lhe o sungue da nossa juventude.
Dar-lhe-emos, logo que a ordem se resta-
beleca, o suor do nosso rosto — o produto
do nosso trabalho. Isto significa didiva
total; mas, por isso mesmo, tem de ser
séria, proficua e justa, isto 6, eapaz de
ser util.

Ja ndo é nova a tentativa de justificar
os direitos de defesa e de progresso com
uma espécie de conta-corrente—como uma
liquidagao de saldos de «deve e haver», que
a consciéncia de unidade nacional repudia.
A consciéncia e a realidade da Nacdo ndo
aceitam esse erro.

Para salvar o Minho ou para fazer pro-
gredir o Alentejo pode ter de contar-se com
o sacrificio da Beira ou de Tréas-os-Montes.
Para o aproveitamento hidro-eléetrico do
Picote pode exigir-se a comparticipag¢io de
toda a Nacdo. Pela Nacdo, uma das suas
partes pode tudo dar e nada receber; pode
tudo receber e nada dar. Para salvar An-
gola pode bastar um nada do muito que
ela tenha dado e pode ser necessiario um
esforco bem maior.

O sentido justo da unidade nacional nao
se coaduna com o sistema de uma conta-
-corrente. O auxilio a prestar a Angola
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deve ser total — total no sentido de que
serd o necessirio; total, obedecendo ao
critério de uma utilidade séria, perante os
interesses superiores da Patria.

Senhores Accionistas:

Neste Banco, na actividade de cada dia,
tem-se procurado encontrar a justa medida.
E ha um aspecto que convém salientar para
desfazer algumas afirmacgdes que podem
induzir em erro muito boa gente. E que O
Banco vem insistindo em claras instrugoes
na conveniéncia de atender de modo muito
especial as necessidades das pequenas acti-
vidades. Os produtores menos que médios
constituem, também, raizes sélidas da pra-
pria Patria.

Ao Banco n#o interessa servir poucos;
pelas razdes expostas e até pelo interesse
natural da divisdo dos riscos, interessa
estender o crédito a um grande namero.

Angola ndo é terra de meia dizia de
empresas, ainda que as grandes organiza-
cOes sejam, como sdo, valores respeitdveis
que enobrecem a actividade portuguesa
em Africa. Convém desfazer o equivoco
que malévolamente muitos propagam.

Os heréis de Mucaba, de 31 de Janeiro,
de Carmona — os mértires pioneiros do
extremo norte da Provineia, os bailundos
também —nao sdio ricos senhores de Angola;
sio, nasuagrande parte, gente humilde, mas
gente herédica; sio povo — povo portugués-

E ja que deles falo eu creio que devemos
aqui render-lhes homenagens pelo seu de-
nodo, sacrificio e patriotismo inexcediveis.

E permitam-me, Senhores Accionistas,
que lembre também, louvando-os, 08 nossos
funciondrios angolanos pela sua cooperagao
na defesa da ordem, pela sua coragem de
todas as horas, distinguindo aqueles que
estando longe do perigo se ofereceram para
comparticipar nos momentos de luta.

Continuando as minhas considerag¢des
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sobre a linha mestra da orientacio deste
Banco,acrescentarei maisalgumas palavras.

O Banco de Angola, servindo Angola,
nio tem como seu fundamental objectivo
0 luero. O luero e as reservas sdo ainda
para ele condicoes de servir. Demonstra-o
bem as caracteristicas excepceionais do re-
cente empréstimo de quinhentos mil con-
tos que, de acordo com o pensamento dos
departamentos governamentais competen-
tes, o Banco fez a Provincia de Angola e
que, segundo espero e creio, merece bem
0 V0880 apoio e a vossa total compreensio,

Dentro da mesma ordem de ideias néo
deixarei de fazer um ligeirissimo aponta-
mento sobre o caso das transferéncias.

Eu desejo insistir neste problema por-
que vejo que se mantém, em muitos secto-
res, a confusio responsabilizando o Banco
de Angola por uma situagdo que, tanto
quanto lhe compete, ele apenas procura
atenuar. O Banco de Angola ndo é mais
beneficiado que os outros Bancos metro-
politanos na efectivacao das transferéncias
realizadas pelo Fundo €ambial. E convém
insistir até em que, no sentido de facilitar
a elevagdo das percentagens a favor das
forcas vivas tem tomado a posicio excep-
cional de nao concorrer aos rateios com os
enormes saldos transferiveis.

O Banco, porém, esta seguro de que
diversos factores e entre eles os volumes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que envolvem os encargos da defesa e os
da execucdo do Plano de Fomento, vao
permitir, com medidas adequadas, uma
melhoria acentuada da situacéo existente.

Nao termino as minhas consideracdes
sem lhes lembrar a perda do nosso distinto
colega, o Vice-Governador Sr. Eng.° Quin-
tela Saldanha.

“Eu tive o ensejo de trabalhar com ele
nesta Casa mais de dois anos, mas aqui
trabalhou ele mais de 28. Quer para mim
quer para aqueles que o conheceram me-
lhor, essa perda foi enorme. Todos n6s nos
habitudmos a apreciar com admiracio e
respeito os primores da sua inteligénecia,
do seu fino trato e o valor da sua capaci-
dade de ac¢do. KEu interpreto seguramente
o sentimento de todos vos propondo a
Assembleia que guarde um momento de
siléncio para, em homenagem, relembrar
aquele querido e qualificado colega, cuja
alma ja teve as nossas oracoes.

Uns momentos. Em poﬁcas palavras
diz-se tudo.

Eu desejaria que na acta se consignasse
um voto especial de saudacao ao Sr. Minis-
tro do Ultramar cessante e ao actual — ao
primeiro pelos altos servigos prestados
desde sempre, ao segundo porque ele cons-
titui ja agora a certeza do valor de dnimo
de um Portugal que combate e a esperanca
de uma vitéria, bem merecida.
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Mclborias ferroviarias nas linbas

do Norte ¢

Beira Hlta

Por GUERRA MAIO

UANDO Luis Ferreira da Silva Viana

tomou conta da Companhia da Beira Alta,

a linha estava velha, ainda com os carris

de 8 metros e 30 quilos da primitiva, o

que obrigava os comboios a marchas moderadas.

O seu primeiro cuidado foi reforgd-la, substituindo

os carris por outros mais pesados de 12 metros e

40 quilos, mas a tarefa era longa e quando deixou

a Companhia jd os carris novos chegavam a Vila

Fernando, 166 quilémetros, faltando portanto 36

para atingirem Vilar Formoso. Veio a guerra e
s6 hd pouco se retomou essa tarefa.

Fosse por economia ou falta de recursos, fosse
por ter como chefe da via um homem notavel, o
Sr. Carreira, que, apesar de nio ter mais que a
rudimentar instru¢fio priméria, foi um funcionério
competente e extremamente zeloso, as travessas
ficaram, porém, muito espacadas, o que ndo per-
mite grandes velocidades.

Na parte agora renovada, j4 as travessas
ficam mais juntas e com os carris de 45 quilos reti-
rados da linha do Norte e soldados em barras de
trés com 54 metros, j4 as velocidades podem ir ao
a0 méximo em via tnica. A linha renovada ja vai
além de Noemi, faltando uns 15 quilémetros para
atingir Vilar Formoso.

A segunda via do Norte estd quase concluida,
na parte que faltava, do Chio de Magds a Alber-
garia, 20 quilémetros, em que estio sendo empre-
gados carris de 55 quilos em barras de trés, o que
¢ muito importante, e como as travessas estdo
muito juntas, a velocidade ali atingida, num
futuro préximo, serd verdadeiramente notdvel.

Quando a electrificagio chegar a Coimbra, o
que se espera em 1962 ou 1963, e os trabalhos
da via na Beira Alta estejam concluidos, poder-
-se-4_ir de Lisboa a Vilar Formoso em 6 horas.

I elaro que ndo ¢é féeil por na linha maior
numero de travessas, por agora, pela despesa que
isso representa, mas a C. P. nfo deixard de
encarar o problema de as colocar no trecho Pampi-
lhosa-Santa Comba, 35 quilémetros, tanto mais
que nas novas pontes jd a linha as tem, como manda
a regra das grandes velocidades. Demais é nesta
parte da linha que a cireulagio ¢ mais intensa.

Vio ser ampliadas as estagdes de Coimbra-B,
Pampilhosa e Aveiro, que bem o merecem.
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Penso que seria ocasido para em Aveiro se dar
uma nova e mais racional disposi¢io aos cais de
embarque, trazendo-se a linha do Vouga para
junto da do Norte, a descendente, passando as
tranvias Aveiro-Porto a partirem no topo norte
da estagio, onde me parece haver espaco para
duas linhas.

Quando da construcio da linha Aveiro-Ser-
nada, situou-se deploravelmente o embarque dos
passageiros para l4 das linhas de via larga. Cons-
titul um permanente incémodo para os passagei-
ros, atravessar as vias, por vezes ocupadas por
comboios de mercadorias. :

Repetiu-se ali o erro de Santa Comba-Dao,
certamente com a ideia de que as linhas de via
reduzida eram parentes pobres, esquecendo-se,
porém, que elas eram importantes canais de
trifego. Para se avaliar o que siio esses parentes
pobres, basta dizer que hé hoje 7 comboios em
cada sentido. entre Aveiro e Sernada e outros
tantos de Sernada a Viseu. Antes da 1iltima guerra
esses servi¢os eram pouco mais de metade.

De Santa Comba a Visen hd actualmente
cinco comboios, enquanto que hd 30 anos nio
havia mais que dois e antes da guerra de 1914,
apenas um !

Enganam-se, pois, aqueles que supdem que
ao caminho de ferro soou a hora final. O gosto e
a necessidade de viajar ¢ de tal ordem, que hd
passageiros para tudo: comboios, automdveis e
avides.

H4 dias verifiquei na feira de S. Jodo, na
Guarda, que as camionetas, vindas com feirantes
enchiam a cidade e algumas delas tiveram que
voltar atrds, buscar os passageiros deixados &
beira das estradas. No comboio tranvia Vilar
Formoso-Guarda ndio se cabia e A tarde, para o
regresso, teve que ser desdobrado.

Antes da guerra 1914/18 havia uma diligéncia
da Guarda para a esta¢io do mesmo nome e
outra para a do Sabugal e algum raro trem de
aluguer das terras mais préximas. Os feirantes
vinham a pé ou a cavalo. Agora s6 andam de
automével ou de camioneta e ainda bem, tanto
mais que estas fazem o transporte com toda a
comodidade e por baixo preco. Abencoado seja
0 progresso.
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Ateneu Ferroviario

(Associacao Cultaral do Pessoal da C. P.)

Subsidios para a sua pequena histéria. Educacio ¢ Masica

Por

FELIX £

PERNECO

Nio foi preciso pedir audiéncia ao Ex.™ Direc-
tor-Geral, Sr. Eng. A. de Lima Henriques, pois
logo no dia imediato a eu ter retomado o servico,
S. Ex.* mandou-me chamar A sua presenca e, quase
Imediatamente, estabeleceu-se entre nés o seguinte
didlogo :

— Esteve aqui o Serra e Moura a contar-me
que o Sr. dissera numa reunio em sua casa que
niao estava disposto a ocupar-se da fundaciio da
Banda Ferrovidria, mas sim da organizagio de uma
colectividade dentro da qual a banda poderia fun-
cionar. Ora diga-me, com toda a franqueza, quais
840 as suas ideias a este respeito?

— Francamente, Sr. Director, a ideia da fun-
dagdio de uma Banda Ferrovidria ¢ muito simpatica
¢ interessante ; mas, tal como a ideia se apresenta,
assim isolada, niio passa de pura fantasia, nio tem
condigdes de viabilidade, faltando-lhe os elementos
que possam garantir a sua manutencio e a conti-
nuidade da sua existéncia. Além disso, para fundar
apenas, e exclusivamente, mais uma filarménica
(e mpreguei um termo depreciativo, que parece
chinés) nio estou disposto «a dar um passo nem
mexer uma palha». (Garanto a autenticidade desta
eXpressiio).

«0 meu pensamento ¢ diferente e mais vasto:
fundar uma associacdio de acentuado cardcter cul-
tural do pessoal e para o pessoal e seus familiares,
8€Ja com o nome de « Grémio Ferrovidrio» ou qual-
quer outro, e uma das suas finalidades educativas
Seria a criagio de uma Banda-Orquestra-Orfefio,
funcionando estes 6rgdos separadamente ou em
conjunto em ocasides excepcionais.

— Ku sei que o Sr. é apreciador de miisica.
Algumas vezes 0 encontrel nos concertos do Maes-
tro Pedro Blane.

— Sou, efectivamente, apreciador de musica,
arte-ciéncia de que possuo alguns conhecimentos.
Mas ndio 6 como apreciador de musica que pode
Interessar-me a existéncia de mais uma banda, cujo

merecimento artistico seria muito relativo; aceito
¢ aplaudo a ideia, mas como elemento ou comple-
mento educacional dos seus executantes e dos res-
pectivos auditores. O estudo e a pritica da misica
interessam-me como factores pedagdgicos e psico-
légicos da educacdio em geral, pois subordinam os
individuos & disciplina de s6 actuarem no momento
¢ na medida em que devem contribuir com o seu
esforco e a sua acciio para a execuciio de uma obra.

— Estive hd pouco tempo em Inglaterra num
Congresso de Caminhos de Ferro e os congressistas,
numa das noites, ouviram um concerto por uma
orquestra toda constituida por émpregados ferro-
vidrios. Porque nio hé-de ser possivel, em Portugal,
conseguir-se uma coisa semelhante ?

— Nio digo que ndo seja possivel, mas nas
devidas propor¢des. A Inglaterra é um pais muito
grande e a sua popula¢iio tem uma cultura musical
muito superior & nossa. Além disso, a extensdio das
suas linhas de caminhos de ferro é muito maior
e, por consequéncia, muito maior também o ntiimero
de empregados, sendo mais ficil o recrutamento
dos componentes de qualquer organizacio musical.
No nosso meio ferrovidrio serdo muitas as dificul-
dades de recrutamento. E ainda faz muita diferenca
tratar-se de uma banda ou de uma orquestra, quanto
mais das duas organiza¢des musicais em conjunto.
As dificuldades, neste caso, somam-se, vindo, por-
tanto, a ser muito maiores.

«£u penso que para uma Banda o recrutamento
terd de fazer-se, na sua maior parte, entre os ope-
rérios das oficinas, enquanto que para a orquestra
serd entre os empregados dos escritérios.

«Sob o aspecto econémico a manuten¢io de uma
Orquestra é muito menos dispendiosa do que a de
uma Banda, pois nas orquestras os instrumentos
sd0, quase na sua totalidade, pertenca dos exe-
utantes, enquanto que numa Banda todo o instru-
mental tem de ser adquirido em favor dos seus
componentes, aos quais terd ainda de fornecer-se
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um fardamento para poderem apresentar-se em
publico.

— Vejo que o Sr. tem algumas ideias concretas
a este respeito.

— Estas minhas ideias nfio sdo de hoje nem de
ontem. Serra e Moura j4 as conhece muito bem e
desde hd muito tempo. Mas continuo na minha:
a fundagdio de uma Banda, s6 por si, ndo pode ter
condi¢des de vida. Mas se, antes da Banda, for fun-
dada uma Colectividade dentro da qual seja orga-
nizada a Banda ou a Banda-orquestra, entdo j4 esta
poderd ter assegurada a sua existéncia.

— E porque ndo hé-de fazer-se isso que o Sr.
pensa?

— K porque para fazer isso que eu penso ndo
basta muita diligéncia, sdo indispensdveis também
bastantes recursos financeiros.

— Bem. Eu tenho disponiveis uns saldos de
or¢amentos que, somados, perfazem uma certa
importancia (e disse-me qual era essa importancia).

— Isso ndo chega nem para metade.

— Entdo serd assim preciso tanto dinheiro ?

— Suponho que, de inicio, nio bastardo cem
contos.

E, para desfazer o evidente ar de espanto do
meu ilustre interlocutor, acrescentei logo:

— Dé-se V. Ex." a0 incémodo de anotar umas
trés ou quatro parcelas e terd pronta confirmacgio:
Suponhamos que o instrumental para a Banda
custe, aproximadamente, 50 contos (s6 a verba
para o instrumental j& é superior & soma dos saldos
de que V. Ex." dispde). Fardamentos para 40 ou
50 eomponentes da Banda, 30 contos; mobilidrio
e candeeiros para a sede da colectividade, de forma
a tornd-la confortivel, 25 contos; um bilhar e
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outros jogos licitos e recreativos, ete., etc. Como
V. ¥x." vé, vai muito excedida a importancia de
100 contos. I ainda ndo menciono muitas outras
colsas mais.

— Entdo teremos de desistir por falta de
recursos? K eu gostaria tanto de ver realizada
esta iniciativa. . .

— Nao, Sr. Director. Pelo contrdrio. Se se
obtiver a boa vontade do Ex." Conselho de Admi-
nistracio, que, segundo parece, ndo ¢ absoluta-
mente estranho ao assunto da compra do instru-
mental, e se, de facto, o Ex.™ Presidente do
Conselho se mostrar interessado e disposto a
patrocinar também esta iniciativa, talvez seja
possivel nio abandonar a ideia e prosseguir na
tentativa da sua realizacio

— Pois bam. V4, entdo, falar com o Sr. Presi-
dente do Conselho de Administra¢iio. I conte-me,
depois, o resultado da entrevista.

—Pois irei, mas acompanhado dos outros
comissionados. I virei, depois, informar V. Ex.*
do que se tiver passado nessa entrevista.

[istou convencido de que este relato nio se
afastard muito do verdadeiro didlogo estabelecido
héd mais de 28 anos. Mas se assim ndo for espero
que S. Ex." o Sr. Eng. Lima Henriques me des-
culpard por trai¢io da minha enfraquecida mem -
ria ou por qualquer lapso involuntdrio.

Para niio prolongar demasiadamente este artigo,
reservamos para o proximo a entrevista colectiva
com o Ex." Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo, Sr. Eng. A. de Vasconcelos Correia.

|II.lIllllllll..llllll.!llll.llllllllllllll..l.-llllllllllllllllllIIIIIIIIllllIIll-!IIlll.."lllllllll.l.lll.lIll.l.l-lll.--nllllllllli..'|

OS

BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andncios

sdo éptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé
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; Pega informagses e tabela de precos

i SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
E Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

:  Telefone: 35035
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