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espessura garantida tectos biselar verrumar revestir com
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resistente ao caruncho balcdes ensamblar polir cidos etc.
isolante acustico, termico prateleiras emalhetar pintar folhear com

mobiliario armilhar  lacar madeira

cofragens ci- aplainar

mento armado
etc. ete.

Fabricante Slaf Soc. de Iniciativa e Aproveitamentos Florestais sarl

Vendas  Lighoa: r 8 Julldo 139, tel. 323 31
Porto : Palacio Atlantico 403, tel. 32526

it Saiiiikn madeira — mas melhor!
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Interesse taristico da ponte
sobre o Tejo em Lisboa com
lisacao terroviaria

Pelo Dr.

ROGERIO TORROAIS VALENTE

(Comunicacdo apresentada ao Coléquio Nacional de Turismo,
realizado em Lisboa, de 19 a 21 de Janeiro deste ano, por

iniciativa do S. N. I.) *

1 — O interesse turistico da ponte sobre
0 Tejo que se projecta fazer erguer em
breve entre Lishoa e Almada é unanime-
mente reconhecido. Associa-se todavia, de
modo geral, esse interesse as facilidades
que resultario na movimentacdo de vei-
culos automéveis sujeitos como estao estes
hoje as incomodidades que lhes sio impos-
tas pela solugio de continuidade derivada
da travessia fluvial.

Apresenta todavia a modalidade da
ponte mista rodo-ferrovidria (ainda de
momento objecto de atencido por parte do
G.Overno), algumas vantagens do ponto de
Vista turistico — o tinico que motiva a pre-
Sente comunicagdo —que justificam a nosso
Ver a devida ponderag¢io na andlise do pro-
blema.

.2——-Pe.ala sua vizinhanca vislumbra-se
facilmente a enorme valorizacao turistica
que advird para toda a peninsula de Setu-
bal.com a abertura da ponte. Regido privi-
legiada, dispondo de magnificas praias, de
Serra e floresta com excelentes condi¢des
Para a atraccdo turistica - desde a pureza
do ar e o sossego do ambiente as belezas
Panoramicas que dos seus castelos e mira-
dqlll‘os se disfrutam —a Ponte pd-la-a sob
O Influxo directo da Capital, donde enorme
Massa de gente—ja que serd vencida

-...____________-__-__

melhor a barreira do rio— podera entao
irromper com mais & vontade no sentido
sul, nas suas vilegiaturas, -fins de semana»,
ou simples passeios dominicais.

Ora, se for Unicamente encarada como
imediata a solucéo «<ponte rodoviaria», ocor-
rem-nos certas dividas. Primeiro, se néao
virio na realidade a verificar-se, tal como
hoje, embora, como é 6bvio, a partir de
niveis mais elevados, outros dificeis escoa-
mentos de trifego ante o répido cresci-
mento do transito automével pela nova
via, em particular, nos meses, dias e horas
de ponta, todos grandemente coincidentes
afinal com os de maior afluxo turistico.
Segundo porque, mesmo €cOm recurso a
transportes colectivos automodveis e sem
por em causa a capacidade de transito, sera
porventura dificil e morosa a transferéncia
de enormes massas de viajantes, com des-
tino por exemplo a praias ou delas proce-
dentes, e que ndo disponham de veiculos
proprios.

Uma e outra circunstincia a verifica-
rem-se —e <a priori> nao enconframos
razdoes bastantes para nfo as admitir—
constituiriam certamente entraves a expan-
sdo turistica da peninsula de Setdbal.

A ponte mista rodo-ferrovidria seria,
pelo contrdrio, uma solugio especialmente

* A apreciacio desta comunicacdio teve lugar na secgdo 1.* (Equipamento Turistico), a propoOsito da Defesa e apro-

Yeltamento dos valores turisticos nacionais e seccdo 2.° (Recepgdo Turistica), a propésito dos problemas dos

Transportes Turisticos,
pRQUIVD

ME2,

HISTORICO
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adequada ao transito de grandes massas de
cada vez, sem prejuizo (e até com evidente
vantagem) do trdnsito individual automo-
bilistico, e 2 tal respeito basta atentar no
panorama que apresenta hoje o trafego
dominical nalinha férrea do Estoril, atraido
pelas numerosas praias que ao longo da
mesma se dispdem, e bem assim o que se
utiliza dos barcos entre as duas margens,
destinado a Costa da Caparica ou desta
procedente.

Para devida compreensiio esclarece-se
que a solu¢do «ponte mista» estudada pelos
técnicos responsiveis admite ndo s6 a con-
veniente ligacdo com as linhas férreas de
cintura e suburbanas da Capital, com o
embarque e desembarque em estacoes cen-
trais, como ainda o emalhamento ferrovia-
rio da margem sul com linha electrificada
e moderno material rolante até Settbal,
por um lado, e até & Costa da Caparica, por
outro, estabelecendo-se, além disso, vérias
estacOes intermédias.

Nio 6, além disso, de menosprezar o
papel de aproximacio que a via férrea viria
a desempenhar entre os concelhos popu-
losos de Almada, Seixal, Barreiro e Moita,
por um lado (alguns atravessando extraor-
dindria expansdo urbanistica) com as praias
da Costa Atlantica ou da Arrabida, por
outro lado, tudo contribuindo para o desen-
cadeamento de fluxos turisticos de vulto,
sobretudo na época estival.

Cabe lembrar que a Comissdio incum-
bida pelo Governo para o estudo dasligacoes
entre as duas margens do Tejo inclufa no
seu volumoso Relatorio de Abril de 1957,
as conclusdes que a seguir reproduzimos
por oportunas:

— Além da sua importincia nacional
em relagdo ao triafego das regives do sul e
do norte do Tejo (Estremadura, Baixo Alen-
tejo e Algarve), a prevista ligacio entre as
duas margens, em Lisboa, terda caracteris-
ticas bem vinculadas de interesse regional.
Em relagio a determinadas édreas, como a
do concelho de Almada, designadamente
a da Costa da Caprrica, a ligacio fun-
cionara sobretudo na época estival, como
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meio de intensivas comunica¢des subur-
banas.

— Verifica-se a necessidade do estabele-
cimento da ligacdo ferrovidria de Lisboa a
margem sul do Tejo, ndo s6 pela suagrande
importancia nacional como instrumento
decisivo de fomento do sul do Pais, mas
também pelas suas caracteristicas acentua-
das de interesse regional em relacio i
Outra Banda e a peninsula de Settbal.

— A ligacdo ferroviaria de Lisboa a mar-
gem sul deverd ser completada pelo esta-
belecimento de uma transversal que ligue
Caparica a Almada e ao Pinhal Novo e
Barreiro e a Sesimbra, capaz de assegurar
todo o servi¢o nacional e regional em com-
plemento das linhas ja existentes em ambas
as margens do Tejo.

3 — Mas os reflexos turisticos da ponte
sobre o Tejo atingem indubitavelmente
horizonte mais rasgado. Algumas praias
alentejanas, por exemplo, colherdo, esta-
mos crentes, beneficios aprecidveis.

QQuer-nos parecer, sobretudo, que a
linda provincia do Algarve enormemente
se valorizard com a projectada obra. Mas
também neste caso os ganhos do ponto de
vista turistico seriam —ao que se supde —
sensivelmente superiores com a solucdo
da ponte mista, de preferéncia a ponte
unicamente rodovidria. Atente-se, desde
logo, que o triafego de longo curso de, e
para, tal provineia, se canaliza hoje prinei-
palmente pela linha férrea e é nele que se
inclui a grande totalidade do trafego do
turismo interno. Por outro lado, ndo é des-
piciendo ja o trafego turistico (de nacio-
nais e estrangeiros) que utiliza o caminho
de ferro com destino & Andaluzia, ou de 14
procede, por via Algarve.

Todo esse trafego de natureza turistica
nao colherd qualquer beneficio se a ponte
se limitar a rodovia.

Também ndo deve perder-se de vista
que, apesar da desejavel e esperancosa
expansao do afluxo turistico estrangeiro,
o turismo interno hé-de desempenhar, cada
vez mais, papel de grande relevo na nossa
valorizagdo regional turistica. Ao Caminho
de Ferro cabe iniludivelmente posicio de
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primeiro plano no respectivo trafego,
sobretudo quando se deslocam de cada vez
grandes massas de viajantes.

Ora, a supressio do transbordo forcado
com a actual travessia fluvial Lisboa-Bar-
reiro em que se pdoem os problemas tanto
das pessoas como das bagagens; a possibi-
lidade de embarque em estaciio central de
Lisboa, em ligacdo directa com o sistema
ferrovidrio que lhe é convergente; a enor-
me facilitagdo do aproveitamento do mate-
rial circulante possibilitando a reposicao
de carruagens-camas para o Algarve, e bem
assim a introducio de carruagens directas
em alguns comboios procedentes do Norte
do Pais ou do estrangeiro, ou para 14 des-
tinados; o desaparecimento de muitos 6bi-
Ces, que hoje necessariamente existem, a
realizagao de excursoes, expressos e com-
boios-cruzeiros, por for¢a do condiciona-
lismo que o Tejo cria; a melhor adequacio
dos horédrios, tornados entio independentes
do transbordo; a conveniente separacio do
trafego turistico de longo curso hoje amal-
gamado na travessia do Tejo com o de
Datureza suburbana; seriam algumas das
COnsequéncias que de momento se podem
Plausivelmente admitir- para o turismo
algarvio se entretanto se vier a concreti-
ar, em relativamente curto prazo, a hipé-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tese ainda em estudo da ponte com ligagéio
ferroviaria.

Numa altura em que a valorizacio
turistica do Algarve é problema tdo can-
dente cré-se do maior interesse a justa
pondera¢io das facetas antes expostas.

4 — Conecluindo:

A ponte sobre o Tejo projectada entre
Almada e Lisboa constituira, além do mais,
elemento importantissimo de valorizacao
regional turistica. O grau dessa valorizacéao
serd, esta-se em crer, muito mais elevado
se na construc¢do da obra se optar desde j4,
ou em prazo relativamente curto, pela
modalidade da ponte mista rodo-ferrovia-
ria, de preferéncia a uma ponte mantida
longo tempo s6é rodovidria. O acervo de
rendimentos que certamente derivaria
para as actividades turisticas nacionais
pode amplamente justificar e compensar
uma parte aprecidavel dos investimentos
adicionalmente requeridos pela ligacao
ferrovidria.

Como na presente conjuntura o turismo
representa para o Pais valiosissimo instru-
mento de crescimento econémico assume
relevincia neste momentoso problema a
justa meditacdo dos aspectos antes consi-
derados.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Foi encontrado no norte da Dalmacia um esqueleto,
em perfeito estado de conservagao, de um mamute
que esta ja a ser restaurado pelo Instituto Paleontolo-
gico da Academia de Ciéncias da Jugoslavia. As presas
medem cerca de trés metros de comprimento e pesam,
juntamente com o cranio, uma tonelada. E o terceiro
esqueleto de mamute encontrado na Europa.

(da revista Continent — Whashington)

Quem, da Europa, falar pelo telefone em 1980 para
0 continente americano estd a falar para os espacos
siderais. Haverd entdo quinze ou vinte satélites de
comunicacdo que captam os telefonemas transatlan-
ticos, amplifica-os e transmite-0s a central de recepgao.

(do Zandlar Hlodych — Varsovia)

Em Tolosa existe, numa casa de vinhos local, uma
viola feita em 41858, de ébano e linho, perfeitamente
conservada e cujo valor se calcula em cerca de duzentos
contos. Atribui-se a sua construc¢ao a um judeu por-
tugués.

(do semandrio Voces — Lima)

No Congresso de Investigagcoes Médicas, efectuado
em Cambridge, os médicos declararam que a insonia
ndo deve ser motivo de apreensdo, pois «ninguém
precisa de dormir oio horas como vulgarmente se
supbe». Este mito tem de ser abolido: basta dormir
trés horas por noite, eis a conclusdo obtida atraves de
exames com aparelhos registadores das ondas cere-
brais e indicadoras de reflexos.

(de Le Journal de Montreuil)

Em excavacgoes realizadas nas fundacoes da igreja
de Lyhodemou, em Atenas, descobriram-se ruinas de
banhos romanos que datam do século II antes da
nossa era. Segundo parece os banhos romanos foram
utilizados pelos cristdos, mais tarde, como catacumbas.

(do diario La Protesta — Buenos Aires)
Fortificagcoes que datam do século III antes de

Cristo, foram descobertas na ilha deserta de Gaidon-
rosini, no Golfo de Saldnica. A descoberta foi realizada
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por arqueologos alemaes que trabalharam naquela
ilha — a antiga Patroctus de Ptolomeu II.

(de Wiews and Comments — Londres)

Uma dona de casa inglesa escreveu para um jornal
dizendo que os reldgios que possui trabalham admi-
ravelmente, porque ela, de vez em quando, 08 poe ao
lume a ferver... Depois coloca-0s no forno para seca-
rem. A Corporagdo dos Relojoeiros de Londres protes-
tou veementemente contra aquele tratamerito barbaro,
iniciando uma propaganda destinada a provar que 0
delicado maquinismo de um pequeno relogio de pulso
tem que ser tratado por meio dos meticulosos cuidados
do relojoeiro. ..

(da revista mexicana Germinal, La Puebla)

Na Suécia esta a praticar-se com €xito a reimplan-
tacdo de dentes: quando estes apresentam infecgao
nas raizes, sao extraidos, tratados no exterior (0 que
¢ infinitamente mais facil do que na boca), e depois
colocados novamente no seu lugar por meio de uma
resina autopolimerizdvel. Sao assim, praticamente
enxertados no seu alveéolo.

(do semanério Reflejos — Leon)

Um estudo efectuado no Centro de Investigagao
de Travamore, na India, tenta provar a correlagdo
que existe entre o consumo de peixe e a tarifa de
fecundidade. A populagao desse Estado alimenta-se
sobretudo de arroz, mas uma parte dela come também
regularmente peixe, coisa que os bramanes nao fazem.
O exame de cerca de 400 familias vegetarianas e de
mais de 41.500 que comem peixe, levou a conclusao
de que, independentemente da idade, estas ultimas
tém mais dois ou trés filhos, em média, do que os
primeiros.

(de La Provincia, didrio de Orizaba - México)

Os médicos do Hospital de Monte Sinai, em Nova
Iorque, vao aprender caligrafia, através de licoes espe-
ciais. A medida justifica-se devido ao exagero de uma
ma letra que parece ser caracteristica de todos os
medicos.

(de Volonté Populaire — Leon)
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[Propadanda Ncedatina

HAMEMOS as coisas pelo seu nome. Hi
tempos noticiaram os jornais de Mocam-
bique que o sr. Lucien Offemberg ia pu-
blicar um nimero especial do New York

T'vmes referente a Mocambique. Seria, a meu ver,
repetir o que ele havia feito hd dois anos, com o
Jowrnal de Voyages, que se publicava, nessa altura,
8 vezes por ano, o qual tinha a sua sede na Bélgica
e uma delegacio em Genebra.

Tenho aqui diante de mim, nfo um nimero,
mas dois. O primeiro, ostentando, na capa, uma
alegoria &s nossas provincias portuguesas, desde
Cabo Verde a Macau. Mas visto talvez o sucesso
que teve a colheita de antincios, o sr. Offemberg
resolveu fazer dois niimeros, um até Angola e outro
sobre Mogambiqne, n&o indo a Goa e a Macau como
fora anunciado.

Antes de mais nada devo dizer que os dois
niimeros especiais sdo admirdvelmente bem feitos,
ndo s6 literariamente mas no aspecto grifico, com
magnificas fotografias e o seu autor até se fez
fotografar junto dos indigenas, para mostrar que
andou pelo sertdo africano.

Todavia, querendo passar & posteridade, estam-
pou a sua fotografia na pagina principal, na qual
poOs ao alto o retrato de Vasco da Gamal. . .

Vamos, porém, ao caso que motivou estas notas.
Os dois niimeros especiais parecem, { primcira
vista, grandes elementos de propaganda, pelos
motivos expostos, mas ndo, sio «confidenciais»
e foram certamente apenas lidos pelos anunciantes,
numerosos é certo, pois no 1.° volume tem 23 antin-
cios de pigina, 23 de meia e 21 de quarto de pigina,
quer dizer 40 pdginas de publicidade, que pagas,
segundo me disse um anunciante, & razio de cinco
mil eseudos, era coisa para 200 contos, o que nio
foi mau negdeio. Isto sem contar a subvencio ofi-
cial, que teve certamente.

Mas o Journal de Voyages, ao contririo do que
se pode supor, sendo escrito em francés, nio ¢
conhecido na ISuropa, e por isso a tiragem deve
ser diminuta, pois o papel «couché» com que era
feito, ¢ muito caro.

Quinze dias depois de ele ser distribuido aos
anunciantes, nio o encontrei & venda nos princi-
pais quiosques de Paris, e 86 num me disseram que
as vezes traziam dois, que por falta de comprador
eram devolvidos.

Como ¢é bom lembrar sempre o passado, devo
dizer que em 1917, apareceu em Lishoa um jor-
nalista espanhol com o propédsito de fazer um ni-
mero especial da grande revista madrilena Esfera,
hoje desaparecida, sobre a nossa entrada na Guerra.
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Disse-me esse homem que ji4 havia obtido do
Groverno cem mil pesetas (36 contos dessa época)
mas que nio era bastante. O niimero especial pesa-
ria meio quilo e por tal precisando de muitas pdgi-
nas de antincios, convidou-me a colaborar com ele.
Recusei, ndo s6 porque ndo tinha tempo, mas por-
que o negé6eio de antincios estava muito explo-
ado.

Dias depois um grande jornal de Lisboa punha
a calva & mostra ao emisséirio, dizendo que a pro-
paganda da nossa entrada na guerra em niimero
especial da grande revista Hsfera cra para nds
lermos e que em Espanha ninguém o compraria.

O Governo reflectiu e disse ao jornalista que
estava disposto a dar os 36 contos mas por artigos
publicados, periddicamente, na Ksfera ¢ nio em
niimero especial, o que ele ndo quis. Isto ¢ um
gesto de bom senso, que apoOs tantos anos, convém
registar.

Noticiaram agora os jornais de Lisboa ter che-
gado a Lourenco Marques a jornalista americana
sr." Rita Ambar com o fim de collier elementos
para um ntmero especial do New York Times a
sair em Abril. Aqui deve haver relacio com o que
disseram hd tempos os jornais de Mocambique,
sobre os propdsitos do sr. Lucien Offemberg.

Ora, repito, chamemos as coisas pelo seu nome.
Se a sr.* Rita Ambar vem com o propésito de colher
clementos para o grande jornal norte-americano,
encantados. Pois muito terd a dizer sobre a tran-
quilidade, o progresso de Mogambique ¢ a maneira
afivel com que nés tratamos os indigenas Mas
contar isso tudo num niimero especial, com muitas
pdginas de aniincios senhorialmente pagos pela
economia mog¢ambicana, nio intcressa. Primeiro
porque o niimero de leitores ¢, em tal caso, muito
reduzido, e porque pode dar efeito contririo, ser-
vindo-se dele os nossos inimigos — digamos inve-
Josos —que sdo muitos, para dizerem que nos
recorremos a propaganda paga, para defendermos
as nossas provineias ultramarinas.

Outrora,- alguns jornais de Paris publicavam
nimeros especiais sobre provineias ou pafses estran-
geiros, mas como eram apenas lidos por quem os
pagava, cairam em descrédito e deixaram-se disso.

Resumindo. Propaganda sobre o ultramar por-
tugués nos grandes jornais como o New York
Times ¢ interessante, mas, em nimeros especiais
que ninguém ¢, ndo s6 ndo nos interessa mas pode
dar efeito negativo.

Demais a um jornal daquela importincia no
deve interessar um niimero especial sobre este ou
aquele pafs, mas apenas aos seus organizadores.
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CABOS ELECTRICOS

ASSOCIADAS NO ULTRAMAR:

Angola:
CONDEL — Fabrica de Condutores Electricos ONDEL
7

do Ultramar, S. A. R. L.
Caixa Postal, 3043 — Luanda (Sede)

» _ FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS DO ULTRAMAR, S. A. R. L.
OCGmblque:
CELMOQUE — Fabrica de Condutores Eléctricos
de Mocambique, S. A. R. L.
Caixa Postal, 1171 — Beira (Sede)
Caixa Postal, 1974 — Lourenco Marques
Caixa Postal, 182 — Nampula

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS DE MOCAMBIQUE, S. A. R. L.

"FABRICA NACIONAL DE CONDUTORES ELECTRICOS, S. A. R. L.
CABOS ARMADOS E TELEFONICOS, LDA.

ADMINISTRAGAOD E SERVICOS COMERCIAIS :

RUA DUQUES DE BRAGANGA, 9 — LISBOA — TELEFS, 21978 - 25094 - 28912 - 36 26 16 — TELEG, <CONDUTORES»-LISBOA
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