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Portos, Caminbok de Ferro
e Transportes de Mocambique

NUmeros expressivos do Délamrio de 1909

sr. Eng.® Hordcio Avelino Brazio de
O Freitas, ilustre Director dos Servi-

¢os e Administrador-Delegado dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da Provincia de Mogambique, ao submeter
a apreciagio do sr. Governador-Geral da-
quela nossa Provincia o Relatério referente
a0 ano de 1959, comeca por informar
que as receitas, naquele ano, ultrapassaram
todos os méximos anteriores, pois que o
total das receitas cobradas e consignadas a
Administracio somaram 1.009.273 contos,
representando um aumento de 10.837 em
relaciio ao ano anterior, e de 58.033 em rela-
¢a0 a 1957. No tocante a despesas de explo-
racdo, atingiram estas a importincia de
671.638 contos, o que representa um au-
mento de 101.366, em relacido a 1958, e de
143.223 em relacdo a 1957. O aumento da
despesa -- esclarece o sr. Eng.> Brazao de
Freitas — ¢ devido, na sua maior parte, a
remodelacio dos vencimentos resultantes
da integracio dos Quadros da Administra-
¢80 no Estatuto dos Funciondrios Ultrama-
rinos,

Os nimeros respeitantes tanto ao tra-
fego de mercadorias como ao movimento
de passageiros sio também de grande inte-
resse. Vejamos: O volume de trafego de
mercadorias transportado em caminho de
fet:r'o diminuiu ligeiramente em relacio aos
dois anos anteriores, tendo aumentado o
transportado na camionagem automaovel.
Os nimeros seguintes falam expressiva-
mente: no caminho de ferro transporta-
fam-se 5.653.260 toneladas, representando
Uma diminuicio de 263.681, em relacdo a
1958, ¢ de 82.815, em relacdo a 1957. Esta

baixa foi provocada pela quebra de expor-
tacdo de carvio da Africa do Sul. Na camio-
nagem automovel transportaram-se 350.974
toneladas, o que representa um aumento de
58.921 em relacdo a 1958, e de 68.840, em
relacdo a 1957.

O nimero de passageiros transportados,
tanto em caminho de ferro como na camio-
nagem automovel, ultrapassou todos os
méaximos anteriores, pois o nimero foi de
1.831.452, em comparacio com 1.757.827 em
1958 e com 1.538.413 em 1957, no caminho
de ferro, e de 1.274.667, em comparacio
com 1.273.844 em 1958 e 1.145.712, em 1957,
na camionagem automaovel.

No volume de carga manuseada nos
portos confiades & Administracdo, que foi
de 9.199.459 toneladas «porto-, registou-se
uma diminuicdo de 141.323 em relacdo ao
ano anterior, e de 380.799, em relacio a
1957. A diminuic¢do foi motivada pela que-
bra na exporta¢ao de carvao pelo porto de
Lourengo Marques, que sofreu uma dimi-
nui¢do de 450.812 toneladas em relacao a
1958 e de 268.156 em relacio a 1957 nesta
espécie de trafego

A Administracio continuou em 1959 a
melhorar as condi¢des de exploragido de
todos os seus sectores para poder aumen-
tar a sua capacidade de trabalho e segu-
ranca.

Com a construcdo de novas linhas, novas
obras, apetrechamento dos portos, estudos,
aquisicoes e melhoramentos introduzidos
nas obras ja existentes, custeados pelos
diversos F'undos da Administracio, gastou-
-se, no ano em referéncia, a importancia
de 293.847 contos.
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A Administragio pagou também de
amortizagio e juros dos Empréstimos e
Suprimentos a importdncia de 114.394, em
comparacao com 105.545 no ano anterior, e
com 99.813 em 1957. Somando estas impor-
tancias as despesas de exploragio acima
referidas, conclui-se que a importincia
total gasta pela Administra¢ao em 1959 foi
de 1.079.879 contos, em comparacdo com
1.072.030 em 1958, e com 940.224 em 1957.
Neste ponto, o sr. Eng. Brazio de Freitas
faz o seguinte esclarecimento:

«Verifica-se pelos nimeros acima indi-
cados que apesar de ter entrado mais
numerario nos cofres da Administracao, a
situacdo financeira ndo é tio desafogada
como a primeira vista parece, bastando ver
que o Fundo de Renovag¢do que tanto é
necessdrio ter em considerac¢io para manter
em bom estado os elementos de trabalho,
encontra-se com uma diferenca para menos
entre os valores das depreciacdes e as con-
tribuicdes, naimportinecia de 295.934 contos,
diferenga que tem tendéncia para aumen-
tar se ndo se contribuir anualmente com
muitos milhares de contos, além da contri-
buicdo normal, pois esta é calculada sobre
o pre¢o do custo, e o preco das novas
unidades a adquirir é, em muitos casos,
superior em 200 e 300 por cento do seu
custo no periodo anterior a guerra — 1938 —
e também por virtude dos grandes investi-
mentos que se tém estado a fazer no Esta-
belecimento, 0 que origina mais valor das
depreciacdes».

O Relatério acrescenta que além destas
razoes, hd ainda necessidade de ndo s6
aumentar e melhorar as instalacdes, como
também de adquirir material de traccdo,
circulante, automével, equipamento por-
tudrio, de via, ete.,, para nao se perder a
eficiéncia dos servicos da Administracio,
conquistada ao fim de 31 anos e sobeja-
mente demonstrada pelo grande aumento
de capital registado desde a unificacéo
ferrovidria.

* * *

O Relatério do Caminho de Ferro da
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Beira, referente também a 1959 e assinado
pelo sr. Engenheiro Director da Exploracéo,
Fernando Augusto Soares Seixas, contém
nimeros igualmente bastante expressivos,
como vamos verificar.

Durante o ano de 1959 foram transpor-
tadas 2769 372 toneladas de mercadorias,
quando o médximo anterior era obtido em
1958 com 2 780 781 toneladas. Desta tone-
lagem, 322 621 foram transportados em
servi¢go interno e percorreram 32652175
kms. e 2446 751 toneladas foram transpor-
tadas em servi¢o combinado, tendo percor-
rido 668 635205 kms. As receitas de triafego
de mercadorias foram de 10.237.165$10 em
servico interno e de 301.391.061%73 em ser-
vigo combinado. Quanto ao trafego de pas-
sageiros houve uma diminui¢do do nimero
de passageiros transportados em relacio
ao ano anferior, pois em servico interno
transportaram-se 85705 passageiros contra
89691 em 1958 e em servico combinado

185943 contra 204 994 em 1958.
As receitas de exploracio do ecaminho

de ferro da Beira foram de 332.75!.828§17,
ou seja um aumento de 12,70°/, sobre a
previsio caleulada de Esec. 295.000.000§00.
A despesa foi de 178.988.513$05, ou seja
menos 10,61°/, da despesa prevista, que era
de 189.436.572§70 depois de efectuados os
orcamentos suplementares.

As condig¢des de exploracio do caminho
de ferro da Beira continuam a ser melho-
radas, com o duplo objectivo de aumentar
a sua capacidade de seguranca e de pre-
parar o pessoal para um mais perfeito ren-

dimento.
De entre as obras mais importantes é

de destacar o prosseguimento da construe¢io
de oficinas gerais, a construcio de variantes
e de novas estacdes, a renovacio do mate-
rial de via.

Entre os acontecimentos mais impor-
tantes a que o Relatério da Administracio
dos Servicos dos Portos e Caminhos de
Ferro e TransportesdaProvincia de Mo¢gam-
bique dd maior relevo, figura a visita, em
1959, do sr. Ministro do Ultramar a Lou-
renco Marques, & Beira e a Ilha de Mocam-
bique.
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Associacao Internacional do Con-
gresso dos Caminbos de Ferro

Os principais toépicos da reuniao de Bruxelas

Comissdo permanente da Associagio do

Congresso dos Caminhos de Ferro efec-

tuou em Bruxelas, de 27 a 29 de Junho

de 1960, uma reunidio extraordindria par-
ticularmente importante. O texto integral das
questdes ali tratadas foi publicado recentemente
o Boletim da U. I. C.. K desse texto que ex-
traimos os tépicos principais seguintes :

Vias ¢ trabalhos

Questdo I — As repercussoes da tracedo eléctrica
nos circuitos de sinalizacdao e das telecomunicagoes.
Meios de evitar as interferéncias a fim de garantir
a sequranga e de manter o bom funcionamento das
comunicagoes.

A questio das interferéncias entre as linhas
de contacto e os circuitos de telécomunicacdes
(que normalmente sio produzidas pela indugiio
magnética e medidas por tensdes de indugiio) foi
submetida ao cdleculo por vérias Administragdes.

Certos elementos que devem entrar em linha
de conta estiio ainda sujeitos A discussdo, tais como
0 valor das correntes de carga normal ou de curto
circuito e a resisténcia do solo. Este tiltimo factor
¢ muito importante e foi objecto até aqui apenas
de um pequeno ntimero de medidas sistemditicas.

K de desejar que se possam efectuar medidas
a0 longo das linhas de alta tensiio, susceptiveis de
exercer efeitos de inducio.

Em certos casos de electrificagiio com corrente
alternada, o em prego de transformadores que au-
mentam a voltagem permite reduzir a intensidade
da corrente no solo i custa de perdas de energia
Na corrente de traciio. Esta solugdo, porém, é
bastante custosa.

Quando a electrificagio é em corrente conti-
hua, algumas Administra¢des limitam o nimero
de Conexdes entre os suportes das catendrias e os
carris, de maneira a reduzir os efeitos da corrente
de tracgio nos circuitos de via de dois carris, a
Pérmitir uma deteccio de fragmentos de carris e
. I:eduzir a corrosiio dos cabos e condutores me-
télicos colocados no solo.

Adoptaram-se igualmente medidas concernen-
P A08 efeitos do écran que resultam da presenca
¢ massas metdlicas (condutores eléctricos, estru-

tes

turas metdlicas) na proximidade dos circuitos de
telecomunicagdes e de sinalizacio.

Entre as precaugdes tomadas com o fim de
limitar as interferéncias nas linhas aéreas de tele-
comunicacdes estabelecidas ao longo das vias, po-
dem citar-se: a supressio dos retornos pelo solo,
o estabelecimento das linhas tdo longe quanto
possivel das vias e, sobretudo, a transposi¢io dos
condutores.

Adopta-se geralmente para os cabos de comu-
nicacio ou telecomunicagdo o processo de os en-
terrar ou de os colocar entre pedras. Os cabos,
em principio, de guarni¢gdes metdlicas, sdo envol-
vidos numa camada de chumbo e muitas vezes
por fios de ago. Os fios condutores sdo isolados
com papel seco ou com papel impregnado. O uso
de cabos sem revestimento metdlico com condu-
tores isolados e matéria pldstica e uma camada
de cloreto de polyvinyla ou de borracha sintética,
estd ainda pouco espalhado.

Tomaram-se precauc¢des para limitar as ten-
sdes longitudinais induzidas grandemente ao lado
das tensdes de ensaio de rigidez e a interrupcio
habitual de circuitos.

Com efeito, gragas is precaugdes tomadas, as
perturba¢des verificadas sio muito reduzidas.

A medida mais eficaz contra o perigo de cor-
rosdo electrolitica (no caso das electrificagdes em
corrente continua) consiste tanto quanto possivel
na resisténcia eléetrica da via e em efectuar um
isolamento o melhor possivel entre os carris e o
solo.

No que diz respeito ao funcionamento dos cir-
cuitos de via, os problemas diferem conforme se
trata de electrificagio por corrente continua ou
por corrente alternada. As montagens sdo, porém,
concebidas de maneira a garantir a seguranga,
mesmo nos casos de anomalias na rede de traccio.

No caso de electrificacio de corrente continua,
utilizam-se os seguintes tipos de circuitos de via:

—alimentacio de corrente alterna com fre-
quéncia industrial com utilizagio de «relés» de
indutores ou transformadores de corrente alter-
nada numa corrente de um sé sentido,

— alimentacio de corrente alternada com fre-
quéncias audiveis, ou mais elevadas podendo atin-
gir 20 000 Hz, ou em impulsdes mais elevadas,
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com utilizagdo de «relés» apropriados a corrente
continua, :

— para os eircuitos muito curtos, alimentacio
em corrente continua.

Os seguintes tipos de circuitos de via sio uti-
lizados no caso de a electrificacio ser de corrente
alternada :

— alimentacio por corrente alternada de
42, 75 e 100 Hz para a traccio de 16 23 e de
83,3 Hz para a trac¢io a 50 Hz com utilizacio
de uma distribuicdo polifisica e de «relé» de in-
dugio com dois elementos polifisicos,

—alimentacdio com corrente alternada ‘com
frequéncias audiveis ou mais elevadas podendo
atingir 20 000 Hz ou com impulsdes de tensdo
elevada obtidas por meio de equipamentos elec-
trémicos, com utilizagio de «relés» apropriados de
corrente continua,

——ecircuito de via de correntes rectificadas,
fazendo uso de «relé» rectificador ou desrectifica-
dores,

— alimentag¢io por corrente continua com uti-
lizagio de «relés» de corrente continua de carac-
teristicas especiais (por exemplo, anéis ou en-
rolamento de curto-circuito) ligados em série
com elementos indutivos constituindo uma resis-
téncia elevada para a frequéncia da corrente de
traccio.

As frequéncias de tensdes de alimentacio sio
escolhidas de maneira a afastarem-se da frequén-
cia das correntes de traccdo e das suas harméni-
cas mais importantes.

As disposi¢gdes adoptadas para evitar as per-
turbagdes que possam provir de numa interferéneia
da corrente de traccdo nos circuitos de via, con-
sistem numa escolha judiciosa do modo e da ten-
sio de alimenta¢iio, bem como do tipo do equi-
pamento.

Em particular, quando se faz o emprego de
«relés» de corrente continua, deve-se ter cuidado
em verificar se sdo insensiveis ds tensdes de indu-
¢dlo a8 quais estdo expostas.

Exploracao

Questio 3 — Transportes em vagoes de veiculos
autemoveis e de camives carregados de mercadorius.

Questdes postas para este género de transportes :

— Papel atribuido aos transportadores por es-
trada.

— Tarifas a aplicar.

— Caracteristicas dos materiais de caminho de
ferro a empregar.

— Instalagdes e carga e descarga.

— Emprego de vagoes isolados ou de composi-
goes de vagdes, ou de comboios completos para este
género de transportes. :

— Resultardos ja obtidos e possibilidades de
extensdo deste género de transportes.

38
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As Administra¢des créem em geral que o trans-
porte por via férrea dos veiculos automéveis car-
regados de mercadorias apresenta um grande
interesse para o trifego do caminho de ferro.
Esse transporte constitui uma excelente soluciio
do porta a porta e permite manter ou reconduzir
ao caminho de ferro o trafego de longa distancia
ao mesmo tempo que tem como resultado o des-
congestionamento das estradas.

Para a execuc¢iio deste servigo, utilizam-se
duas férmulas:

a) Servigo assegurado desde o ponto de par-
tida até o termo do percurso sob a responsabili-
dade do caminho de ferro ;

b) Servigo assegurado pelos transportadores
por estrada que confiam o veiculo ao caminho de
ferro para o percurso sobre carril.

A primeira férmula apresenta o interesse de
dar ao caminho de ferro o dominio total do trans-
porte e de lhe assegurar o contacto directo com a
clientela a0 mesmo tempo que a possibilidade de
a dirigir em toda a medida do possivel para o
modo mais vantajoso, vagio ou férmula carril-
-estrada. Ela ¢é sobretudo vdlida nos paises onde
os caminhos de ferro estio autorizados a efectuar
transportes por estrada.

A segunda férmula confere a direccio do
transporte aos transportadores por estrada pelo
qual o caminho de ferro intervém como transité-
rio por carril. Apresenta a vantagem, sobretudo
nos pafses onde os transportes ptiblicos por es-
trada se encontram em regime de contingentes,
de dirigir para o carril uma parte do potencial do
transporte por estrada por conta de outrem que
ficaria na estrada se o caminho de ferro se reser-
vasse fazer os transportes de ponta a ponta; per-
mite interessar os transportes por conta prépria
que, com a primeira férmula, ndo seriam dados
ao caminho de ferro.

A utilizagdo eventual de uma ou de outra das
duas férmulas é, pois, fun¢iio do regime regula-
mentar do caminho de ferro e da estrada em cada
Estado, bem como das possibilidades de colabora-
¢do do caminho de ferro com os transportes por
estrada e do interesse que apresenta esta colabo-
raciio para o caminho de ferrro.

As principais formulas téenicas exploradas ou
em experiéneia sdo:

a) transporte de um vefculo de tipo vulgar
de estrada sobre um vagio de tipo corrente;

b) transporte de um vefculo de estrada com
ou sem Orgdos de rodagem sobre um vagio de
tipo corrente ;

¢) transporte de um vefculo de estrada cor-
rente sobre um vagio especial ;

d) transporte de um vefeulo de estrada espe-
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cializado com ou sem Orglos de rodagem sobre
um vagio especial ;
e) veiculo mixto carril-estrada.

As diferentes férmulas tém vantagens e incon-
venientes, mas quando é possivel realizar um en-
tendimento com os transitdrios por estrada, parece
que a melhor solugiio deve ser a de adoptar um
sistema que permita o emprego de semi-atrelados
por estrada de tipo corrente ou necessite apenas
de uma disposicio muito simples. Esta solucio
foi adoptada e desenvolve-se nos Estados Unidos
(Clejan), na Alemanha (vagdes baixos) e na Franca
(vagdes baixos SE G I e vagdes Kanguru).

Naturalmente, as instalacdes de carga e de

descarga siio condicionadas pelo sistema adoptado
¢ devem ser estudadas de maneira a permitir a
passagem rdpida do caminho de ferro para a es-
trada ou inversamente.

Além disso, o transito de veiculos por com-
boios completos, susceptivel de reduzir sensivel-
mente o prego de regresso do percurso em linha
férrea ¢ recomenddvel todas as vezes que a impor-
tancia do trifego o permita. O transito por vagdes
1s0lados ou por grupos de vagdes, sé realizdvel
nos percursos de trafego pouco importantes, tem
a vantagem de permitir fazer servi¢o em numero-
sas estacdes e a redugdo das distincias do per-
curso por estrada. “

O modo de tarificacdo depende do sistema
adoptado. No caso em que o caminho de ferro niio
desempenha sendio o papel de transitdrio, recebe
do transportador por estrada uma taxa pelo per-
curso ferrovidrio. :

Impde-se organizar a tarificacdo de maneira a
beneficiar os transportadores que remetem regu-
larmente vefeulos numa mesma relagiio e permi-
tem assim o estabelecimento de programas de
transporte. ;

Este sistema de trifego tomou jé um grande
desenvolvimento nos Estados Unidos e, segundo
a8 experiéncias em curso, parece susceptivel de se
desenvolver na Kuropa, para distancias de trans-

porte de, pelo menos, 300 ou 400 quilémetros.’

Em virtude do parcelamento politico da Fu-
Topa ocidental, este sistema niio poderd ter uma
grande expansiio neste continente enquanto nio
- ?Ste.nder largamente As relacdes internacionais.
k indispensdvel, portanto, que as Redes coorde-
em os seus esforcos no sentido de se adoptar
ma organiza¢io comum ou, pelo menos, um ni-
mero limitado de solucdes téenicas.

Naturalmente torna-se necessdrio uma colabo-
ragio estreita com os transportadores por estrada.

Ordem geral

Questdo 4 — Que medidas se podem aplicar
Para desenvolver e manter a cooperagdo entre a di-
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recgio e o pessoal a fim de aumentar a produti-
vidade ?

Quais sio as perspectivas para o estudo dos pro-
cessos de trabalho e dos lucros do rendimento?

Segundo o acordo geral, de todos os factores
que contribuem para o aumento da produtividade
o factor humano ¢ o mais importante. A primeira
condi¢do a preencher para que o pessoal contribua
eficazmente e sem segunda intengiio para o cres-
cimento da produtividade é que haja entre o pes-
soal e a Direccdo uma atmosfera de confianca
completa. '

Para atingir este objectivo, o8 Administrado-
res devem :
explicar ao seu pessoal a significacio da
produtividade, as razdes de a aumentar e os meios
de obter esse resultado;

— reduzir ao minimo as consequéncias desa-
graddveis que possam resultar temporariamente
das medidas a tomar para aumentar a produti-
vidade ; ‘

— fazer participar o pessoal, de uma maneira
ou de outra, nos lucros obtidos.

Convém principalmente dar uma impressio
de seguranca e ndio deixar snpor que um aumento
de produtividade possa ter como consequéncia a
dispensa de pessoal, devendo qualquer reduqio de
efectivo obter-se pelas partidas naturais. As mu-
tagdes necessdrias devem efectuar-se respeitando a
regulamentacio existente. s

E de interesse registar, por indices claramente
expressos, os progressos realizados na produgio,
devendo esses indices aplicar-se vantajosamente
n&o s6 ao conjunto do estabelecimento mas a gru-
pos de pessoal bastante reduzidos.

E conveniente estimular a apresentacio, pelo
pessoal, de sugestdes e de ideias novas e de dar
aos interessados todas as informagdes 1teis sobre
o valor das suas propostas sob o ponto de vista
de produgio. | -

O estudo do trabalho permite apreciar quali-
tativamente ¢ quantitativamente e de uma ma-

‘neira clara, o modo de utilizar o material e o

pessoal

Os inquéritos relativos ao estuds do trabalho
devem ser efectuados em colaborag¢io com o pes-
soal e os seus representantes. Os resultados devem
ser expressos em termos que possam ser com-
preendidos por todos. '

Sob a condiciio de que o estudo dos métodos
e a medida do trabalho sejam efectuados pelo
pessoal experimentado e bem formado nesta ta-
refa, os sistemas de prémios, individuais ou por
equipas, constituem um magnifico meio de melho-
rar o rendimento.

Os prémios devem ser substanciais mas com-
pletados por um controlo da qualidade do tra-
balho.
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0s seus produtos, preferidos

por técnicos compeltentes,
sdao exigidos pela C. P.
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Liga dos Antigos Combatentes da Grande Guerra

No 81.° Jantar de Confraternizacao, presidido pelo sr. General Afonso Botelho, assistiu
como convidado de honra o Embaixador da Gra-Bretanha, Senhor Archibald Ross

Na 87.% reunido de camaradagem de Antigos
Combatentes portugueses, britdnicos, franceses,
belgus e italianos, efectuada na sede da Liga dos
Antigos Combatentes da Grande Guerra, na noite
de 28 de Fevereiro, e que registou a presenga de

numerosos convivas, foi ali recebido, como convi- -

dado de honra, Sir Archibald Ross, ilustre Embai-
rador da Gra-Bretanha.

Presidiu ao jantar o Sr. General Afonso Botelho,
na qualidade de presidente da Liga. Saudado em
portugués, o senhor Embairador de Sua Majes-
tade a Rainha Isabel de Inglaterra agradeceu,
para encanto de toda a assisiéncia, também em
portugués correctissimo, pois conhece e fala a
nossa lingua com perfeito dominio e excelente
proniincia.

Temos o prazer e a honra de arquivar, nestas
pdginas e neste niimero especial da <Gazeta dos
Caminhos de Ferros, os dois magnificos discursos :

Foi nestes fermos que o Sr. General Afonso
Botelho saudou o senhor Archibald Ross :

«Ex.m** Camaradas portugueses e aliados,
Ex.m Senhor Archibald Ross, mui ilustre embai-
xador de S. M. B.

Saudagoes cordiais e afectuosas vos apresento
€m nome da C. C. A. da Liga dos Combatentes e no
Mmeu proprio e assim mesmo me regozijo com o v0sso
espirito de camaradagem, que é manifesto nesta sala,
€m que, j4 tradicionalmente, sempre renasce, exube-
rante, o ambiente de ideias patriticas e humanitérias
que um dia nos uniu e nos unird. Neste momento
agradecemos profundamente a vossa presenca pelo
que proporciona de elevagdo a modesta homenagem
que hoje pretendemos render a Sir Archibald Ross,
mui ilustre embaixador de S. M. Britdnica em Lisboa.

A Vossa Exceléncia, Senhor Embaixador, apre-
Sénto as mais respeitosas homenagens e o mais
Profundo agradecimento pela vossa bondade em anuir
ﬂf) Nosso convite e em nos conceder a honra da vossa
distinta presenca nesta confraternizagdo de antigos
Combatentes, modesta no formalismo, mas rica no
espirito,

* ok 3k

Aos antigos combatentes aliados endereco —uma
VeéZ mais — as nossas saudagdoes e 08 nossos cum-
Primentos pela vossa presenga sempre valiosa, mais
Particularmente neste momento.

Estas reuniges de camaradagem de antigos com-
batentes, camaradas de armas ja distantes, sdo todos
0s dias mais titeis. Que ndo haja motivo para que

elas se concretizem nos campos de batalha, sdo por
certo os votos de todo o Mundo, mas creio ser
necessdrio reavivd-las nos tempos correntes em que
a lucidez e a visdo sdo virtudes dificeis de encontrar.
Por ndés, antigos combatentes portugueses, posso
garantir-vos, sempre temos estado convosco — pelo
menos em espirito e de coragdo: na Coreia como
na Indochina, em Suez como na Argélia, no Quénia
como no Congo. Nos portugueses conhecemos e
praticamos a médxima de nossos amigos belgas
«Unis comme au front> e repetimos como o General
Gallifet no campo de batalha de Sedan <tant qu’il en
restera un» e ndo negaremos a divisa de tanto regi-
mento britdnico que pergunta <Quis separabit?»>. E
para os que ndao pensem bem destas sinceras pala-
vras permitimo-nos recordar a velha frase,— que é:
emoto, no Hampshire Tigers» <Honi soit qui mal y
pense» !

Vendo e falando claro, afirmamos que a mistura
dos sangues dos valentes soldados nossos avés, na
«Peninsula War» —duma e doutra banda dos con-
fendores, — nos levou a admirar e a venerar os me-
Ihores soldados do mundo e por tal modo que uma
vez mais e entdo lado a lado, de novo misturamos
os preciosos sangues das nossas gentes nos campos
de Franca e da Bélgica, como nos de Africa.

Entretanto facamos votos para que ndo sejam
exactas as palavras que a imprensa atribuiu a Von
Strauss, Ministro da Defesa da Reptiblica Federal
Alema: «que os componentes da NATO sdo aliados
na Europa e, fora dela, por vezes, sdo adversdrios».
Fagamos votos para que, contrariamente, sejam com-
preendidas e praticadas as palavras sensatissimas
atribuidas recentemente ao Presidente Kennedy:
«Unidos, tudo poderemos empreender; desunidos nada
poderemos fazers,

Estes sdo os votos sinceros, do fundo do coragéo,
dos antigos combatentes portugueses !

* k%

Ouso pedir-vos ainda um minuto da vossa bene-
volente atencdo e da vossa generosa simpatia.

No ultimo jantar de confraternizagdo nesta Liga
dos Combatentes, dirigi em nome da C. C. A. e no
meu préprio, breves e modestas palavras de conforto
e de confianca aos nossos camaradas antigos comba-
tentes da marinha mercante nacional. Tinhamos razao
e tinhamos fé no que se passava e veio a passar no
chamado <«Caso do Santa Maria». Mas antes que
saudemos calorosamente essa valorosa gente do
«Santa Maria»> permito-me relembrar um outro feito
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de mar admirdvel, que, talvez, ndo tenha sido aqui
devidamente homenageado a seu tempo. Refiro-me
ao caso do «Monte Brasil>, aquele navio que, com
fodo a bordo, ateado por uma terrivel ventania, mas
com um comandante e uma tripulacdo da melhor
témpera, ndo se acobardou, nem cedeu perante as
calamidades que sobre ele caiam e na melhor disci-
plina e com exemplar e provada abnegagdo tenaz-
mente rumou e conseguiu chegar a porto de salva-
mento. Bravo a dente do «Monte Brasil» ! — Quanto
ao «Caso do Santa Maria», ele fala por si. A esma-
gadora manifestacdo que ao «Santa Maria» e sua
dente lhe prestou tdo impulsiva e espontdneamente
o povo de Lisboa, acompanhado por toda a drei de
Portugal de Aquém e Além-Mar, foi retumbante
demonstracdo do nosso amor pela nossa marinha e
reaccdo clamorosa de sentimento nacional.

O «Santa Maria» e a sua «gente» foram consa-
grados por toda a drei portuguesa, pelo que a nave
simbolizava e pelo lealismo e patriotismo demons-
trados. O sacrificio exemplar do piloto Nascimento
Costa, piloto que no alto sentido da sua funcéo
crumou para a dldria» ficou sagrado pelo Chefe do
Estado com o grau péstumo de cavaleiro da «Torre
e Espada», ordem honorifica criada por Afonso V o
Africano, com a ledenda ao <Valor, Lealdade e
Mérito».

Meus senhores, se sua Exceléncia o Embaixador
o permite, a Liga dos Combatentes satida a Marinha
Mercante Nacional!

e

Excelentissimo Embaixador; Exceléncia.

A vossa presenca neste jantar, modesto pelo
ambiente material, mas elevado pelo espirito que o
anima, honra-nos de sobremaneira ndo s6 pelo altis-
simo cargo que o Governo do S. M. B. entende por
bem confiar-lhe como também—e ndo menos — pelo
valor préprio da sua personalidade.

Senhor Embaixador : afortunadamente eu olhava,
em televisdo, quando se deu o caso da chegada de
V. Ex.". Sinto prazer em afirmar que o vosso aspecto
fisico e a vossa presenca ao microfone impressio-
naram prontamente—a mim e aos que comigo
estavam e como, por certo, a todos aqueles que tive-
ram a sorte de vos ver. Mas, sobretudo as cativantes
e aliciantes palavras que V. Ex." entdo pronunciou
encantaram-nos pela expressdo e pelo distinto em-
prego da lingua portuguesa. Se bem me recordo —
perdde-se-me a exactiddo — V. Ex.” teria dito que
<os diplomatas eram gdente de sorte pelas oportuni-
dades que a carreira lhes proporciona de conhecer os
povos». Gentilissimo !

E meu dever —e sincero desejo— compartilhar
de tdo sauddvel e simpdtico optimismo, a despeito de
tanto escolho e de tanta tempestade que os diplo-
matas tenham de atravessar nos tempos correntes.
Contudo atrevo-me a adivinhar outros motivos de
jubilo, designadamente para aqueles povos que tém
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o privilégio de receber e de auferir um pouco do
éxito de diplomatas tdo fundadamente optimistas, —
como € o caso presente,— para os portugueses que
tém a honra de receber tdo distinta pessoa.

Por nosso lado, tenho verificado que sdo os mili-
tares tantas vezes os mais afortunados em bem
conhecer outros povos e privilegiarem-se em hon-
rosas audiéncias. Por mim préprio — como ouiros —
tive a sorte de estabelecer as melhores relagdes de
camaradagem com a dente do Exército britanico,
desde a Franga até a prépria Gra-Bretanha, onde
tive o privilédio de conhecer alguns distintos chefes
do seu Exército e haver amigos que, felizmente,
ainda conservo. E impossivel esquecer que, fruto
duma missdo em Inglaterra, fomos gratamente rece-
bidos no Young Charlton Club —o do Disraeli da
gloriosa época vitoriana e acima de tudo tive a honra
de, em audiéncia, apresentar, directamente, a S. M.
o Rei Jorge VI, as respeitosas homenagens da missao
que me fora dado chefiar. Por fim, as tropas cujo
comando exerci, a Guarda Nacional Republicana
foi-lhe dado o supremo privilégio de escoltar e de
guardar S. M. a Rainha Isabel por ocasido da sua
inesquecivel visita a Portugal. -

Os diplomatas serdo gente de sorte, mas ndo mais
do que os militares, sob o ponto de vista em realce.

Senhor Embaixador:

A vossa chedada e na entreda de credenciais a
S. Ex.” o Presidente da Reptblica, o modo volunta-
rioso e elegante como V. Ex." se moveu e como
pronunciou a lingua portuguesa, foi manifesta prova
da vossa boa vontade e da vossa dentileza e pronta-
mente a todos conquistou.

A propdsito, permito-me recordar dois pontos, de
prética compreensdo, que os britdnicos escreveram
em cinstrugoes» dadas as suas tropas destacadas nos
Acores por ocasido da Guerra Mundial de 39-45—
«Se ndo chegares a apanhar a significacdo dos termos
faze-te compreender por destos: os portugueses sao
rdpidos de compreensdao». E «O povo em deral é
pr6 Inglaterra. Eles respeitam-te quer como Nagao
quer individualmente. Lembrai-vos disto a todo o
momento. VOs sois 0s nossos representantess,

E porque tanto assim é, ocorre-me ainda o que,
hd cerca de dois anos, se passou em Lisboa quando
0os vossos elegantes soldados, da terra, mar e ar,
brindaram o povo portugués com um magnifico fes-
tival, como foi o de um «<Tatoo» luso-britdnico. Foi
espectdculo dum simbolismo convincente, pois se
verificou que um milhar de homens das mais diversas
armas e de dois exércitos cujos povos tanto diferem
pelo sangue e pelos costumes, puderam evolucionar
e exibir-se em conjunto magnifico. Nesse milhar de
soldados, tdo diversos, quinhentos misicos britanicos
e portugueses com a mais diversa instrumentagdo e
que, regulamentarmente, nos seus exércitos actuam
em compasso de marcha diferentes, aqui <acertaram
o passo» em beleza e coesdo e seis bandas marciais



























