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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ACORDO DE TRABALHO

PARA OS FERROVIARIOS

Foi ja assinado o diploma da sua revisao e actualizacao

«0 novo acordo — afirmou o sr. Ministro das Corporagoes e Previdéncia
Social — corresponderad aos legitimos anseios da grande familia ferroviaria»

sr. Ministro das Corporagdes e Pre-

vidéncia Social, dr. Veiga de Macedo,
compareceu na sala das reunides da Admi-
nistracdo da C. P., no Rossio. Acompanha-
vam-no os srs. drs. Neto de Carvalho, direc-
tor-geral do Trabalho e Corporacgdes e
presidente da Comissdo nomeada pelo
Governo, para estudar as condi¢des de
actividade e remuneracao dos ferroviarios,
a fim de se proceder a revisdo e actualiza-
¢do do acordo colectivo de trabalho em
vigor desde meados de 1955, e Correia
Pires, assistente dos Servicos de Acc¢éo
Social do seu Ministério para o sector dos
caminhos de ferro. :

O sr. Ministro das Corporagdes e Previ-
déncia Social, acedendo ao pedido que
lhe havia sido formulado pelos dirigentes
sindicais, quis prestar-lhes, pessoalmente,
todos os esclarecimentos acerca da letra e
do espirito do novo acordo de trabalho, que
foi firmado ontem entre a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses e os Sindi-
catos do pessoal ao seu servico.

O sr. dr. Veiga de Macedo foi recebido
pelos srs. dr. Malheiro Reimio e eng. Costa
Macedo, membros do Conselho de Admi-
nistraciio da Companhia, fazendo o segundo
também parte da referida Comissio de
Estudo; Joaquim Lourenco de Moura, pre-
sidente da Unifio dos Sindicatos dos Ferro-

NO dia 18 de Fevereiro, de manhi, o

vidrios, e mais dirigentes do mesmo orga-
nismo e.dos sindicatosintegrados, do Norte,
do Centro e do Sul; e por elevado niimero
de profissionais ferrovidarios das mais diver-
sas seccdes e categorias que encheram por
completo aquele compartimento para apre-
sentarem as suas solicitacOoes de informa-
cao e de esclarecimento sobre pontos de
ordem individual e'geral para os quais pre-
tendiam chamar em especial a atenc¢io do
sr. dr. Veiga de Macedo e das restantes
individualidades designadas para se ocupa-
rem da elaboracido do novo acordo e dar-
-lhes por ele a solugéo requerida.

A abrir a sessio, o presidente da Unido
dos Sindicatos proferiu, em nome dos ferro-
vidrios, um breve discurso, em que saudou
o Ministro, tendo salientado que, naquele
més, era pela segunda vez que aquele mem-
bro do Governo se dignava tomar contacto
com o pessoal ferrovidrio.

A fechar as suas palavras, acentuou:

«E se é certo que para nos tal circuns-
tancia traduz inegadvelmente uma honra
que muito nos desvanece e penhora e pela
qual nos confessamos infinitamente gratos,
diremos, por outro lado, que tal facto tem
ainda particular projecc¢io neste momento,
dadas as circunstincias excepcionais que
do antecedente se tém feito sentir em rela-
¢d0 & vida dos servidores dos caminhos de
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ferro e aos beneficios que, gracas ao Go-
verno da Nacdo e aos esforcos notdveis de
V. Ex. puderam ser recentemente anun-
ciados a classe. Nesta conjuntura—e por-
que em tdo sensivel medida se dignou
patrocinar os nossos mais prementes e fer-
vorosos desejos —-, vai a classe ter a honra
e subido prazer de mais uma vez contactar
com V. Ex.*, ouvindo com o maximo res-
peito, como é seu apanégio, o que nesta
hora, para noés inolvidavel, se dignar trans-
mitir sobre tdo transcendente e palpitante
assunto. Aproveitamos o ensejo para lhe
expressarmos 0 nosso veemente agradeci-
mento pela honra que nos confere e ainda
o testemunho da imperecivel gratidao da
laboriosa classe dos ferroviarios portugue-
ses, pelo desvelado carinho que se dignou
dispensar ao grave problema do trabalho
nos caminhos de ferro. Por tudo —que
tanto é — muito e muito obrigado».

O sr. dr. Veiga de Macedo, em resposta
e apos ter agradecido as saudagdes do pre-
sidente da Unido dos Sindicatos, explicou
as razdes que haviam determinado a sua
visita, no mesmo més, aos Sindicatos Nacio-
nais dos Ferrovidrios com sede no Porto e
4 reunido a que, naquele momento, tinha o
prazer de presidir. Dessa forma, ia ao en-
contro do pedido dos sindicatos interessa-
dos e 4 vontade de numerosos ferrovidrios,
e via ao mesmo tempo satisfeito o seu
desejo de manter contacto mais directo
com a classe, a fim de poder ser elucidado
sobre as suas pretensdes e esclarecé-la a
respeito de alguns problemas relativos as
condi¢des e remuneracodes do seu trabalho,
a sua previdéncia e a sua habitagdo.

A seguir, o sr. Ministro fez uma exposi-
cao sobre os antecedentes e as caracteristi-
cas essenciais do acordo colectivo em vigor
desde Julho de 1955 e referiu-se as dificul-
dades de varia ordem que surgiram na sua
interpretacéo. Aludiu ainda a situacéo espe-
cial da Companhia Portuguesa dos Cami-
nhos de Ferro e ao condicionalismo peculiar
do trabalho ferroviario.

«O Governo — acentuou mais adiante —
acompanha com o maior interesse tudo o
que diz respeito ao mundo do trabalho e
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por isso néo esquecera, alids como era seu
indeclindvel dever, os problemas afectos
aos ferrovidrios.

Depois esclareceu:

«O Ministério das Corporacdes tem
estudado com todo o empenho e cari-
nho as questdes de tdo numerosa classe
e, com a cooperacio da empresa e dos sin-
dicatos e a valiosa e esclarecida compreen-
sdo dos srs. Presidente do Conselho e
Ministros das Comunicac¢des e das Finan-
¢as, tornou-se possivel encontrar forma de
cobrir os pesadissimos encargos financei-
ros —que envolvem um aumento de des-
pesa anual de um minimo de 150 000 contos
—derivados da satisfacio das legitimas
aspiragoes dos ferrovidrios. Assim, serd
assinado brevemente o almejado acordo
colectivo de trabalho, o qual trarad reais
vantagens de caracter social e correspon-
derd, sem duvida, aos anseios da grande
familia profissional por ele abrangido cons-
tituida por cerca de 25000 empregados.»

O sr. Ministro das Corporacoes ao ter-
minar as suas importantes consideracgodes,
prestou homenagem aos profissionais dos
caminhos de ferro e a confianca e sere-
nidade que sempre revelaram, sabendo
enfrentar dignamente algumas influéncias
por vezes de cardcter subversivo e con-
trarias por isso aos interesses da classe e
da Nacéio, e anunciou que se prontificava a
responder as perguntas que lhe fossem for-
muladas, acrescentando que alguns elemen-
tos da comissdo da revissio do acordo
colectivo de trabalho vigente, incluindo o
seu presidente, também teriam prazer em
prestar esclarecimentos tidos como conve-
nientes.

Estabeleceu-se entdo um vivo e interes-
sante coléquio, que se prolongou por algu-
mas horas, e em que intervieram diversos
profissionais ferrovidrios de virias catego-
rias e especialidades. Foram postas nume-
rosas questoes cujo esclarecimento pode
ser prestado, na generalidade, através da
interpretac¢do das cldusulas do novo acordo.
Entre os pontos mais focados situaram-se os
respeitantes 4s normas de promog¢éo, maté-
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ria regulamentada nas suas linhas bésicas
no documento —que é extensissimo —, mas
que considerada relativamente a alguns
casos particulares, sobretudo no que toca
a empregados mais antigos e sem as habi-
litagdes literdrias minimas agora exigidas
na admissio, envolve aspectos pecualiares
de natureza administrativa interna da
empresa. Em qualquer caso, porém, o
novo acordo fixa o prineipio do direito de
todos os empregados, sem distin¢io de
categorias ou servigos, se apresentarem as
provas dos concursos abertos para os luga-
res de escala imediata dos quadros a que
pertencem, ainda que determinando certas
propor¢des consoante a habilitagdo seja ou
nao a minima requerida para os que entram
para a Companhia. Este assunto suscitou
demorado debate levantado por alguns
profissionais antigos, que véem mais faecili-
tado o seu acesso as categorias seguintes.

Salientou-se que o acordo, além de per-
mitir a presenca de todos aos concursos
de acesso, naquelas condi¢des de propor-
¢ao, coloca automaticamente em lugares
de escala superior diversos empregados.
Assim sucede, por exemplo, com 0s aspi-
rantes, que passam a auxiliares de escrito-
rio e, em nimero de 40 por cento, ficam
classificados em auxiliares de 1.*, subindo
dois graus na escala dos vencimentos. E
como o novo acordo traz uma melhoria
geral de ordenados e saldrios, esses profis-
sionais — como se verificard com outros —
beneficiarao de duas circunstincias de
aumento simultdneas. Onde se tornou pos-
sivel foram criadas categorias superiores,
chegando o movimento das promogoes a
envolver aumentos de remunerdcao da
ordem dos 70 por cento nalguns casos.

A questdo dos pagamentos com incidén-
cia nas pensdes de reforma também origi-
nou circunstanciadas explicacdes, tanto da
parte do Ministro como dos representantes

GAZETA .DOS CAMINHOS DE FERRO

da administracio da empresa e de outros
componentes da comissdo que negociou e
elaborou o acordo colectivo a assinar.

Os aspectos da previdéncia e de habita-
cdo foram detidamente apreciados pelo
sr. dr. Veiga de Macedo que, em dado
momento, evidenciou o valor da actuacao
de quantos intervieram nos estudos reali-
zados e que, diseutindo e avaliando a situa-
cdo de todos, apresentaram um documento
de vincado sentido social em que se acau-
telaram na mais ampla medida os legitimos
e possiveis beneficios a conceder aos profis-
sionais.

O novo acordo colectivo de trabalho
para o pessoal ferrovidrio, foi assinado
ontem, 28 de Fevereiro, no Gabinete do
sr. Ministro das Corporacdes e Previdéncia
Social. Na cerimoénia da assinatura, fizeram
uso da palavra os srs. Prof. Mério de
Figueiredo, presidente do Conselho de
Administracdo da C. P.; Joaquim de Moura,
presidente da Unido dos Sindicatos, e, por
ultimo, o Ministro, sr. dr. Veiga de Macedo.

LI %

O Ministério das Comunicagdes, ao qual
os problemas concernentes a melhoria dos
vencimentos do pessoal mereceram igual-
mente a melhor atencdo, estudou e vai
fixar um ligeiro agravamento de tarifas.

O aumento de tarifas constituird con-
tribuicdo publica indispensdvel de partici-
pacdo nas despesas que vao resultar da
melhoria dos ordenados dos servidores dos
caminhos de ferro.

O publico ndo deixarda de compreender
a necessidade de concorrer, com o pequeno
sacrificio que lhe vai ser pedido, para a
melhoria de 25 mil ferrovidrios que bem
merecem a melhor simpatia pelos servigos
que, exemplarmente, vém prestando a
todos que se utilizam do nosso prineipal
sistema de transportes colectivos.
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A Sociedade «Estoril-Plage»

e a actaalizacao da grande obra ja feita no passado

«N&o nos limitimos a encarar beneficios de ordem material, porque visamos tam-
bém um fim mais elevado: a valorizagiao do Estoril» — diz-nos; no seu Relatério,
o Conselho de Administragéao daquela Sociedade

reuniu-se, no dia 20 de Fevereiro, a assem-

bleia-geral ordindria da Sociedade Estoril-

Plage, a fim de apreciar e votar o Relatério
do Conselho de Administragdo e parecer do Conse-
lho Fiscal e o Balango e mais contas do exercicio
findo em 31 de Dezembro de 1950, e ainda para pro-
ceder a elei¢do de dois Administradores.

O Relatério do ilustre Conselho de Administra-
¢do da <Estoril-Plage», a que preside o sr. dr. Ant4-
nio Amaral de Figueiredo, digno continuador do gran-
de criador do Estoril, Fausto de Figueiredo, é um
documento que, pelo seu indiscutivel interesse, pas-
samos a reproduzir integralmente:

SOB a presidéncia do sr. dr. Augusto de Castfo,

«Senhores Accionistas:

Submetemos & vossa apreciagdo o Relatério, Ba-
lango e Contas relativas ao ano de 1960,

Os resultados foram inferiores aos do ano ante-
rior. Para tal contribuiu, fundamentalmente, a baixa do
nimero de didrias no Hotel Paldcio, menos 2.780 do
que em 1959, e as mais baixas desde 1953.

Temos o convencimento de que a situagdo futu-
ra mudard, a medida que vdo sendo concluidas as
importantes obras a que metemos ombros e que es-
tdo em pleno curso.

Néo nos limitdmos a encarar beneficios de ordem
material, porque visamos também um fim mais eleva-
do: a valorizacdo do Estoril.

Este propdsito continua a estar presente nos
objectivos desta empresa, como sempre esteve e por
forma ininterrupta, Compete-nos saber prosseguir e
actualizar com dignidade a grande obra j4 feita no
passado.

Para tanto concebemos um vasto plano de rea-
lizagdes apresentado a piiblico em Setembro tltimo.

Dai para cd4 muito jd4 se pOde adiantar: foi com-
pletamente demolido o Hotel do Parque e a execu-
¢do dos trabalhos no Hotel Paldcio e nas Arcadas
seguem o ritmo adequado ao nosso proposito de fa-
zer obra séria, a concluir tdo rapidamente quanto
possivel. Prosseguiram também os trabalhos do Golf
referentes a sua ampliacao para mais 9 buracos.

Nada podemos por enquanto projectar nos nos-
sos terrenos situados em redor do Parque, porquan-
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to os projectos respectivos s6 poderdo ser elabora-
dos depois de se saber o que serd construido no lo-
cal onde se encontra o actual Casino.

Este continua o mesmo passados 31 meses con-
tados da data da actual concessdo de jogo que esta-
belece a localizagdo do novo casino & beira-mar e de
custo ndo inferior a 25 mil contos.

Continuamos a pensar que serd a futura locali-
zagao do casino e o rebaixamento do caminho de
ferro, que devem constituir a base da valorizacao
desta estancia, porque sé entdo se poderd falar no
ESTORIIL. VIRADO AO MAR.

Alids este nosso pensamento teve pleno eco na
opiniao ptiblica e na imprensa. Esta soube interpre-
tar o nosso pensamento e emprestou ao nosso modo
de ver uma forca bem maior do que a que podiamos
esperar, tanto mais que ndo teve contraditores. Por
isso lhe deixamos consignados neste relatério os nos-
sos sinceros agradecimentos pelo relevo dado quan-
do da apresentagcdo do nosso plano de obras.

Propomos a aplicagdo que segue para o saldo da
Conta de Ganhos e Perdas:

5°/o Para Fundo de Reserva Legal s/ 752281825 37.614$06

10°/6 » Fundo de Reserva Melhora-
mentos idem 75.228$12
5°/o » Conselho de Administracéo idem 36.614$06
6o/, Dividendo &s Accoes Privilegiadas
12,995 a 550$00=7.147.250$00 428,835$00
1°/o Dividendo &as Ac¢cdes Ordinérias
51,450 a 550$00 = 17.237.500$00 172.975%00
752.266$24
Saldo para conta nova 994$99
753.261$25
PSS

Aos votos de louvor do Conselho Fiscal ao Con-
selho de Administracdo, pela forma como orien-
tou os interesses da Sociedade, queremos juntar as
nossas felicitacoes pelos magnificos resultados obti-
dos na sua geréncia, durante o ano de 1960,

A Sociedade <Estoril-Plage» merece a simpatia

e a gratiddo de todos os portugueses que reconhe-

cem no Turismo ndo apenas um instrumento de pro-
paganda do Pais mas também uma fonte de riqueza.

O Estoril é um grande titulo de g¢léria para to-
dos nds.
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Os Caminbos de Ferro
nos paises longinquos

A rede ferroviaria do Japao

Por CARLOS DE BRITO LEAL

OI no ano de 1542 (1543, conforme 08 anais ja-
poneses) que 08 primeiros europeus, 0s por-
tugueses Antonio da Mota, Francisco Zeimoto
e Antonio Peixoto, segundo uns, ou Fernao

Mendes Pinto, Diogo Zeimoto e Cristovao Borralho,
segundos outros, chegaram ao Japao vindos de Mala-
ca, dando aos nipdnicos o primeiro conhecimento do
trato com 08 negociantes ocidentais, bem como das
armas de fogo e do Cristianismo.

Os portugueses foram, pois, 0s primeiros a trazer
para a Europa a noticia desse populoso pais onde as
gentes se manifestavam pelo requinte das suas ma-
neiras, o seu alto sentimento artistico e a sua apura-

A nova estacio de Kyoto,
antidga capital do Japdo

da cultura literaria, passando assim Portugal a rece-
ber do Japdo a prata em barras, a finissima seda e 0
ouro das ilhas Léquias. :

Estava estabelecido o contacto entre a Europa e
0 Império do Sol Nascente constituido por um arqui-
pélago cujas ilhas principais sdo Hocaide (ou Ieso).
Hon-sin (ou Hondo), Sikoku (ou Shikokou), Kiu-siu
(ou Kioushiou) e uma multiddo de ilhéus que, se 8O
forem contados os que tém mais de 4 quilémetros de
perimetro, sdo mais de 400, estendendo-se de nordes-
e a sudoeste numa linha quase recta, com uma su-
perficie total de cerca de 450.000 km?.

Como cada uma das ilhas maiores ¢ dividida lon-

gitudinalmente por uma cordilheira de montanhas de
onde descem numerosos rios com uma corrente exitre-
mamente rapida, apenas menos do 20°/o do pais €
plano onde se desenvolvem 0s grandes centros popu-
lacionais nas regioes dos deltas desses rios, ao longo
das costas maritimas.

A populagdo ¢ actualmente de mais de 80 milhoes
de habitantes com a maior percentagem de aumento
demografico do mundo, bastando referir que em 1872,
h4a menos de um século, era somente de perto de 35
milhoes.

Em 1868 foi a Renovagdo. Um grupo de homens
de novas ideias e propositos bemn definidos, alcanca-

ram o controlo do governo e do imperador, aboliram
o feudalismo, tiraram a nagdo da sua antiga rotina €
fizeram 0 novo Japao.

Até essa data nem um unico quilémetro de via
férrea havia sido construido. Actualmente conta cerca
de 26.000 km. Em 1869 o embaixador britanico, Sir
Harry Parker, aproveitou a oportunidade para recomen-
dar a construcdo de uma linha de caminho de ferro
que permitisse o transporte do excesso de arroz exis-
tente em outras partes do império para a ilha Kiu-
-siu, no sul do arquipélago, onde centenas de milhar
de habitantes morriam de fome.

Mas nem o tesouro do Estado, nem os capitalistas
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japoneses se dispunham a financiar o novo empreen-
dimento. Foi entdo que outro inglés, Horation Nelson
Lay, se ofereceu para apresentar os fundos necessa-
rios, sob a forma de um empréstimo na importancia
de milbdo de libras negocidvel na Bolsa de Londres.
A Gra-Bretanha forneceria o material e 0os engenhei-
ros para a construcao das primeiras linhas, que seriam
a que ligasse Toquio com o vizinho porto de mar de
Yokohama e a de Osaka com o porto adjacente de
Kobe. -

Apesar da severa oposi¢ao de muitos conservado-
res, que protestavam contra a perda da independén-
cia financeira da nagdo submetida a um empréstimo
e's'trangeiro, e a ruina do servico maritimo de cabota-
gem e de transportes por estrada, o projecto foi apro-
vado e a presenca do imperador, na inauguracdo da
primeira linha entre Toquio e Yokohama, em 1872,
reduziu a siléncio as vozes discordantes. A constru-
¢cdo dos caminhos de ferro japoneses fora iniciada e
em breve outras linhas eram lancadas através de
todas as ilhas do arquipélago.

Revista quinzenal

A comunicagado entre Osaka e Kobe foi comple-
tada em 1874 e prolongada até Kioto, a antiga capital,
no ano de 1877. Adoptara-se a bitola de 4,67 m. que
ficou sendo a bitola modelo para o Japao.

Pouco tempo decorrido, os japoneses revelavam-se
optimos discipulos dos engenheiros ingleses e passa-
vam a dispensar todo o auxilio estrangeiro, langan-
do-se na construcao de novas linhas cujo nticleo de
Toéquio a Osaka e Kobe foi a linha Tokaido, que é
actualmente a de maior tradfego do pais. Foi esta a
origem da linha tronco de todo o movimento ferro-
viario, a espinha dorsal dos caminhos de ferro japo-
neses, que na grande ilha de Hon-sin, ou Hondo, se
estende desde Acmori, no extremo norte; até Shimo-
noseki na parte mais meridional, apenas separada de
Moji por um pequeno estreito, que separa a ilha de
Kiu-siu ou Kiouchiou, da ilha de Hondo.

As caracteristicas geograficas e o clima do Japao
exercem, porém, uma influéncia considerdvel em
todos os transportes. A parte norte da ilha de Hondo
e a de Yeso estao cobertas de neve durante o Inverno,
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enquanto que no Verdo e no Outono a parte sul do
pais ¢ ameagada por ciclones fortissimos e grandes
inundagdes que frequentes vezes originam prejuizos
enormes.

Por estes motivos, todos 0§ transportes terrestres
desenvolveram-se principalmente ao longo das costas
e as vias férreas formam um circuito fechado em
torno de cada ilha, ligando desta maneira as cidades
ao longo do litoral. Até ha pouco, o transporte rodo-
viario constituia um auxiliar do servi¢o ferrovidrio.
Na sua origem a maior parte do trafego por estrada
era assegurado por intermédio de varias empresas e
0 movimento dos caminhos de ferro estava também

na posse de varias companhias particulares que em

1891 chegavam a exceder o do servigo ferroviario
por conta do Estado.

A guerra russo-japonesa de 1901-1905, veio provo-
car a nacionalizacdo de todos os caminhos de ferro,
decretada pela lei de 31 de Margo de 1906, e o Estado
chamou a si a quase totalidade dos servigos de admi-
nistracdo e de exploragdao de todo o trafego numa
organizacdo a que deu o nome de «Caminhos de
Ferro Nacionais Japoneses» ou Japanese National Rail-
ways, mais conhecida mundialmente pelas iniciais JNR.

Os JNR nao constituem, portanto, uma companhia
comercial mas, sim, uma entidade moral para o ser-
vico do publico, sob a tutela do Ministério dos Trans-
portes, com o seu presidente nomeado pelo conselho
de ministros, o seu or¢gamento submetido a aprova-
cao da Dieta e a sua contabilidade sujeita ao controlo
do Tribunal de Contas.

O funcionamento dos JNR ¢é determinado por um
conselho de administragdo composto por um presi-
dente, um vice-presidente e varips membros.

Essencialmente, a rede ¢ dividida em seis direc-
COes regionais, vinte e sete departamentos de explora-
G40 e numerosos servigos especializados. Os directo-
res regionais tém a sua sede de servigos nas cidades
de Sapporo, Sendai, Toquio, Nagoya, Osaka e Moji
para superintender, coordenar e dirigir o trabalho
dos departamentos de exploragdo e outros Servigos
locais, .

As principais funcoes dos JNR sdo: a exploragao
da rede ferrovi4ria e actividades anexas; 0 servico
dos <ferry-boats» que trabalham em ligagdo com 08
caminhos de ferro; os transportes rodoviarios que
circulam adjuntos aos caminhos de ferro e a explo-
racao das minas de carvao, a produgdo e transmissao
de energia necessaria ao trafego ferrovidrio.

Num periodo de 22 anos, desde 1936 até 1958, a
quilometragem de vias férreas aumentou 16 ©/o; mas
este aumento é insignificante se for tomado em rela-
G40 com o0 aumento de: 408°/0 de passageiros
transportados e 1820/, de tonelagem de mercadorias
conduzidas.

Antes da ultima guerra, 0 servigo maritimo de
Cabotagem representava um importante papel no
lransporte macigo de passageiros e de mercadorias a
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grande distancia mas, devido aos grandes prejuizos
sofridos pela navegacdo e aos ataques aereos de que
foram alvo as instala¢des portudrias e a relativa len-
tiddo com que tém sido modernizadas essas instala-
¢oes, uma grande proporcdo desses transportes esta
actualmente sendo assegurada pelos caminhos de
ferro.

Depois do restabelecimento da paz em 1945, O
volume global de todo o trafego aumentou com
grande rapidez nédo s6 devido ao aumento de popula-
cdo, que subiu para uma densidade de 350 habitan-
tes por km.?, mas também ao renascimento da produ-
cao industrial. Em 1949, quando o pais comegou a
reconstituir-se, o volume total do trafego dos varios
transportes elevava-se a 8.826 milhoes de passageiros
e 434 milhoes de toneladas de mercadorias, enquanto
que em 4957 estes numeros elevaram-se respectiva-
mente a 15.626 milhoes de passageiros e 1.032
milhdoes de toneladas de mercadorias, 0 que repre-
genta um aumento de 779/o para passageiros e de
2300/0 para mercadorias.

Os resultados obtidos pelos JNR na exploracao e
custo dos transportes, podem ser comparados aos de
qualquer outro caminho de ferro do mundo. Assim 0
numero meédio de comboios que circularam diaria-
mente por quilometro das linhas principais foi de 46
em 1956, enquanto que nos Caminhos de Ferro Fede-
rais Alemées foi de 36 ; nos Caminhos de Ferro Brita-
nicos de 29 e nos Caminhos de Ferro Franceses de
19. Basta frisar que no. Japao atinge-se uma circula-
cdo de 212 comboios diadrios nos dois sentidos na
seccdo de Maibara a Hikone, da linha Tokaido,
enquanto que em Franga, entre Etampes e Tours
esse numero ¢ de 183 e nos Estados Unidos, entre
Cleveland e Buffalo, na linha «New York Central Rail-
road», ndo passa de 65.

O expresso «Kodama» efectua o percurso de 550
km. Téquio a Osaka, em via estreita, a velocidade
méaxima de 1410 km./h sendo interessante notar que,
no que se refere a velocidades méaximas de comboios
na Buropa e nos Estados Unidos, estas sao: Para o
Helvetia do «Deutsch Bundesbanh» (Hamburgo-Basi-
leia), 140 km./h para o Oiseau Bleu da S. N. C. F.
(Paris-Bruxelas), 140 km./h e nos Estados Unidos,
para 0 Broadway Limited da «Pennsylvania Railroad»
(Nova Iorque-Chicago), 1563 km./h. Isto €, estes com-
boios circulando em vias mais largas, sa0 apenas um
pouco mais rapidos do que os comboios japoneses e
com uma vibracdo minima no «Kodama».

Quanto a passageiros, os JNR tém chegado a trans-
portar 4.260.000 passageiros por quilometro de via,
nas linhas principais, enquanto que o Caminho de
Ferro Federal Alemdo sOmente 950.000, a rede da
S. N. C. F. 5630.000 e os Caminhos de Ferro Britanicos
590.000. Relativamente a mercadorias, a tonelagem
transportada por quilémetro nas principais atinge
2.040.000 no Japao, e nao excede 1.290.000 na Alema-
nha, 940.000 na Franca e 660.000 na Gra-Bretanha.
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