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‘Rapido”

do Algarve

Por GUERRA MAIO

Algarve estd de parabéns e a C. P.
O é credora dos agradecimentos e de

todos os louvores pelo estabeleci-
mento do excelente comboio «rdpido» pela
linha directa, a do Sado.

J4 o comboio-motor posto hd pouco em
servico do Barreiro a Vila Real de Santo
Antonio e a Lagos foi um sucesso e este
sé-l0-4 igualmente. Integrou-se a linha do
Vale do Sado na sua legitima funcéo, o que
deve ter enchido de jabilo as terras
algarvias.

Assisti a inaugurac¢do da linha do Sado,
de Setubal a Aledcer do Sal, tendo como
companheiro o meu sempre saudoso amigo
Mendonca e Costa, grande espirito de pa-
triota, infelizmente nem sempre compreen-
dido, e mais tarde a sua completa inaugu-
racdo, num comboio rdapido do Barreiro a
Vila Real.

Numa e noutra se festejou o aconteci-
mento com as maiores esperan¢as. Na pri-
meira houve um banquete em Aleédcer do
Sal, em que tomou parte o cavaleiro tau-
roméquico Jodio Niincio, que nessa tarde
ali se havia estreado com grande éxito.
Houve brindes entusidsticos pela valoriza-
¢do que a ridente vila sadina dava o ser-
vico ferrovidrio e em breve com a passa-
gem de comboios rdapidos ligando Lisboa
ao Algarve. Na segunda houve, no saldo-
-restaurante, um almoco festivo, em que
se pos em equagdo o futuro da linha do
Sado. a

Foi sol de pouca dura, pois poucos anos

passados o «rdpido» passou a circular por

Beja, tendo-se-lhe estabelecido uma exce-
lente marcha entre esta cidade e o Barreiro,
velocidade s6 excedida na via dupla da
linha do Norte. O comboio partia do Bar-
reiro s 10,01 h. e chegava a Beja as 12,08 h.,
ou fossem os 154 quilémetros do percurso
vencidos em 2 horas e 7 minutos, marcha
comercial de perto de 75 quilémetros a
hora, o que todavia ndo era de admirar,
visto o excelente perfil da linha, o melhor
que hd no Pais. Nao serd exagero dizer-se
que, se esta linha fosse de via dupla e
tivesse carris pesados, andava-se ali como
na grande artéria ferrovidaria de Hendaia
a Paris.

Ignoro, apesar de por vezes o ter pro-
curado saber, quem influiu para que o
«rapido» do Algarve passasse por Beja,
mas devia ser pessoa ou pessoas, ¢om
grande influéncia, e cuja ac¢io é parecida
com a deplordvel politica eleicoeira de
outrora, em que o bem da colectividade
era sacrificado aos interesses pessoais.

Argumentava-se que no Vale do Sado
nao podiam passar comboios com grande
velocidade, devido ao péssimo perfil da
linha e &4 sua m4 construcao. Os balancos
dos comboios expressos eram de tal ordem
que se partia a louca e os copos do saldo-
-restaurante. Passei por 14 virias vezes e
nunca dei por isso.

E certo que a linha do Sado, feita, como
algumas outras, no regime de extrema
economia, nio é um modelo de construcio,
mas 0 novo comboio «rdpido» vai de Pi-
nhal Novo & Funcheira (149 quilémetros)
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em 2h 43, ou seja a uma marcha comercial
de perto de 60 quilémetros a hora, veloei-
dade semelhante a do <Sud-Express» de
Pampilhosa a Vilar Formoso e do «Lusi-
tania do Entroncamento a Marvao. Todas
estas linhas sdo de via tniea.

() comboio-motor da tarde (n.° 9013),
faz o percurso de Pinhal Novo & Funcheira
em zh,04, ou seja & marcha comercial de
72 quilémetros a hora, superior, portanto,
a daqueles comboios internacionais. Ja por
quatro vezes viajei no comboio-motor, e
nada notei de anormal; 0s passageiros nao
calam uns sobre os outros e o conforto era
perfeito. Circulou sempre a tabela, e nal-
gumas estag¢des a demora era excedida por
ter chegado adiantado.

Mas o entusiasmo pela via Beja era de
tal ordem que até se planeou um desvio
da linha a volta da cidade, para se evitar a
reversao, embora houvesse mais dois qui-
lometros a percorrer. Chegou mesmo a
assentar-se uma parte dos earris no desvio
e fez-se uma nova estacdo em Santa Vit6-
ria— Ervidel, que se ndo pode aproveitar
por a actual linha estar longe.

E certo que a passagem por Beja tinha
a comodidade de ligar o centro do Alen-
tejo ao Algarve, mas isso poderia fazer-se

com outros comboios sem obrigar os pas-
sageiros, como até ha pouco, a gastarem

uma hora a mais no pereurso Lisboa --Vila
Real de Santo Anténio.

Penso que o novo «rdpido» do Sado
sera em breve diario, pois quando hé bons
comboios os passageiros nao faltam. De-
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mais, com o afluxo dos ramais de Sines e
de Lagos e da linha do Sul, entre a Fun-
cheira e Beja, nio lhe faltard trafego. Nesta
dd-se um caso curioso. Aljustrel, a impor-
tante vila alentejana, tem sido servida
apenas pela linha do Sul. Ora sendo a dis-
tancia dali ao Barreiro (200 quilometros)
rigorosamente a mesma por Beja e pelo
Sado, podera ser servida, com proveito,
pelas duas vias.

Seja-me, porém, permitida umasugestao,
O comboio «rapido» agora estabelecido
devia partir do Barreiro a tarde e regres-
sar pela manhé, e o comboio-motor partir
de Lisboa pelas 8 horas da manha e regres-
sar pelas 22; em ambos os easos com liga-
¢do para o Porto, pelos comboios da noite.
A viagem de e para Sevilha ficava abre-
viada de uma hora, o que nio deixava de
ser interessante.

O servico do novo «rdpido» poderia
bem partir de Lisboa pelas 18 horas, o que
nenhum transtorno causaria aos passagei-
ros que, em vez de jantarem a pressa, antes
da partida, poderiam fazé-lo no saldo-res-
taurante. O regresso a Lisboa poderia ser
uma hora mais tarde, mas aos viajantes,
tendo almocado no W. R., nenhuma dife-
renca faria.

O «rdpido» chegaria ao Algarve meia
hora mais cedo, o que seria muifo comodo,
pois as noitadas passaram a histoéria.

O Sr. Engenheiro Espregueira Mendes,
Director-Geral da C. P., sempre atento a
sugestoes, ndo deixard de tomar estas em
consideracao.
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Os Caminbos de Ferro
nos paises Ionginquaos

A rede ferroviaria da Nova Zelandia

Por

CARLOS DE BRITO LEAL

Nova Zelandia €, de todos os paises da

Comunidade Britdnica, o mais distante da

Europa. Situada nos seus antipodas, ao sul

do Oceano Pacifico, é constituida por duas
grandes ilhas, a Ilha do Norte e a Ilha do Sul, sepa-
radas por um estreito, o Estreito de Cook, com uma
largura que varia entre 26 e 300 quilometros, apre-
sentando as duas ilhas uma superficie total de
269.000 quilometros quadrados, mais cerca de 180.000
do que a superficie de Portugal.

A sua populacdo ndo excede 1.600.000 habitantes
dos quais 70.000 sao indigenas Maoris, procedentes,
na sua maioria, dos arquipélagos situados ao Norte e
de origem polinésica, chegados durante o século
XV e XVL y

S6 depois do comandante Cook, na sua barca
Endeavour, no ano de 4774, ter circunnavegado as
duas ilhas e ter trazido para a Europa o conheci-
mento da sua existéncia, 0 seu clima semelhante ao
da Inglaterra e as suas favoraveis condi¢oes de vida
para emigrantes europeus, a Nova Zeldndia comegou
a atrair as atencoes dos ingleses, a que logo se lhes
seguiram os alemaes, 0s austriacos e os checoslova.
quios, sendo presentemente a popula¢ao nao indigena
constituida pelos descendentes desses primeiros colo-
nos, aos quais vieram mais tarde adicionar-se os
chineses e 08 norte-americanos.

As suas costas sdo altas e nuas e, consequente-
mente, com falta de bons portos de mar, do que
resultou a necessidade de estabelecer longas vias
férreas para o transporte dos produtos cultivados e
obtidos nos planaltos do centro das ilhas, na sua
maioria, las, gado vacuum e lanigero, madeiras,
queijo, manteiga, carne congelada ou simplesmente
refrigerada e algum minério, cOmMo ouro, prata e

hulha. | _
Como o interior das ilhas, de origem vulcanica,

¢ muito montanhoso e de dificil acesso, toda a rede
ferroviaria foi tragada ao longo das costas maritimas

ligando os principais centros populacionais, que estao
principalmente situados na Ilha do Norte, como a
cidade de Wellington, capital do pais, com cerca
de 161.000 habitantes; a cidade de Auckland, a maior
de todo o territério e que abriga 223.700 hahitantes
com o melhor porto de mar, seguindo-se-lhes as
cidades de Palmerston, New-Plymouth e Hamilton e
Christchurch.

Os estudos para a construgdo das primeiras linhas
férreas foram iniciados em 1865, mas foi sbmente em
1870 que Julius Vogel, que ficou célebre pela sua
acgao energica, deu aos trabalhos um impulso impor-
tantissimo, fazendo com que antes do tempo o pais
fosse dotado de comunicagoes ferroviarias ligando
entre si todas as principais cidades.

Assim, adoptou em toda a rede a bitola de
1668 mm., a mesma adoptada nas linhas férreas de
Portugal e de Espanha, sendo interessante frisar que
nos confins do mundo ferroviario, na Nova Zelandia,
8€ encontram os carris com um afastamento igual
ao das linhas port_ugueSas e espanholas, o que nao
sucede em todas as outras linhas dos restantes paises
da Europa que adoptaram a bitola, dita «normal»,
com 1 435 mm.

Mas em breve se reconheceu que a construcgao
dos caminhos de ferro neo-zelandeses era extrema-
mente dispendiosa devido ao grande ntimero de cor-
dilheiras que s6 poderiam ser atravessadas por lon-
gos tuneis e também numerosos e caudalosos rios
que exigiram a construcao de dificeis pontes e via-
dutos, verdadeiros monumentos de alta engenharia.

E apesar de em 1941 o custo total do tragado, j&
em exploragdo, atingir a importante soma de cerca
de sessenta e dois milhdes e quinhentas mil libras,
com um custo superior a dezoito mil libras por quilo-
metro, os trabalhos efectuaram-se e a Nova Zelandia
possui hoje uma rede de caminhos de ferro superior
a de muitos paises, que tém um ntmero muito maior
de habitantes em terrenos muitos menos acidentados.
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A maioria das linhas é explorada pelo Estado e a
sua extensao € superior a dois mil quilometros distri-
buidos em cerca de mil quilometros na Ilha do Norte
e mil e cem quilometros na Ilha do Sul. Apenas cento
e dez quilometros sao explorados por empresas par-
ticulares para o transporte de passageiros e mercado-
rias e minério de carvao, na Ilha do Sul.

Com quase todas as linhas sob a sua autoridade,
o Estado da Nova Zeldandia, a partir de 1930, tem-se
esforcado por melhorar toda a estrutura das comu-
nicagoes, desenvolvendo importantes trabalhos de
desvios, rectificagoes de curvas, perfuragoes de tuneis
e modernizag¢ao de pontes e viadutos. Alguns dos mais
modernos tuneis encurtaram grandes distancias como
o da Rimutaka, entre Upper Hutt e Featherstone, aberto
em Novembro de 1955 e que permite suprimir uma
rampa de 60 mm/m que datava de 1878. Igualmente,
muitas linhas passaram a ser de via dupla, que atin-

gem ja nesta data 230 quilémetros, continuando os
trabalhos nos trogos principais.

Existem actualmente na Nova Zelandia 109 quil6-
metros de linhas ja electrificadas das quais 48 sédo de
via unica e 61 de via dupla. O sistema adoptado é o
de 41.500 vdltios em corrente continua sendo aérea a
tomada de corrente. Ainda que as vias electrificadas
representem apenas 29°/o do total da rede, elas asse-
guram, contudo, 7,2 ¢/¢ do trafego geral.

A primeira linha electrificada foi a de Arthur’s
Pags a Otira, com um tanel de cinco quilometros
e meio e uma rampa de trinta milimetros. Quando
em 1923 se procedeu & abertura deste tiinel as com-
posi¢oes eram rebocadas por locomotivas de 50 tone-
ladas com uma poténcia de 680 CV. Depois, foi a vez
do trogo de Christchurch a Lyttelton, com um ténel
de dois quilometros e quinhentos metros, com locomo-
tivas de 1.200 CV. e, em 1938, foi electrificada a linha
de Wellington a Johnsonville com a extensédo de onze
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quilometros que, por ser considerada para Servico
dos suburbios, € explorada com automotoras de
600 CV.

A partir de 1940, a electrificacdo passou a ser
feita em maior escala, tendo sido aberta ao publico a
grande linha de Wellington a Paekarariki com sessenta
e cinco quiléometros para a qual a English Electric for-
neceu dez locomotivas de poténcia média, de 1.250 CV.,
do tipo 1 Do 2 com o peso de 89 toneladas. Em 1954,
o parque foi ainda aumentado com mais sete locomo-
tivas do tipo Bo Bo Bo de 1800 CV., e ainda quarenta
automotoras e sessenta rebocadores para serem utili-
zados em servigos locais.

A traccao diesel tem tambem sido empregada em
muitas linhas, estando presentemente ao Servigo
trinta e cinco automotoras articuladas sobre trés
bogias com oitenta e oito lugares sentados e que
garantem o0 servico nos arredores de Auckland, Wel-

O comboio serpenteando pe-
las gargantas selvagens
de Taieri

lington e Christchurch. Sdo equipadas com motores
Fiat de 200 CV. accionando respectivamente as bogias
extremas por intermedio de uma caixa Wilson com
cinco velocidades. A <«couplage» pode ser feita até
um maximo de trés automotoras, sendo o comando
dos motores de tipo electro-pneumatico.

Além destas automotoras a rede dispde também
de mais noventa e sete locomotivas diesel sendo
quinze do tipo BB de 660 CV., dez 2-C-C-2 de 1.500 CV.,
quarenta e duas dos tipos A-1-A de 750 CV. e
trinta outras de 1.425 CV. Estas Gltimas tém um com-
primento de 18,40 m., pesam 4103 ts. e circulam a
velocidades que atingem 96 km/h, sendo assim
maquinas excepcionalmente potentes para linhas com
a bitola de 1.067 m.

A traccdo a vapor € também utilizada e nos fins
de 1957 encontravam-se em servigo quinhentas locomo-
tivas, das quais noventa e cinco aquecidas a 6leo. Algu-
mas destas sdo muito modernas, tais como as potentes
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2-4-2 da classe K cujo peso incluindo o <«tender»
atinge 140 e 145 ts., segundo 08 lipos; ha também
numerosas locomotivas do tipo Pacific, das quais algu-
mas prestam excelente servico ha perto de meio
século.

A N. Z. R., iniciais por que sao indicados os cami-
nhos de ferro da Nova Zelandia, tem igualmente
melhorado muito o material rolante de transporte,
tendo em 1930 comecado a utilizar vagoes metalicos,
cujos mais recentes medem cerca de dezassete metros
e pesam trinta toneladas. As carruagens de 1.2 classe
beneficiam de ar condicionado e todos o8 comboios
nocturnos incluem sempre um numero suficiente de
vagoes-camas. O numero de vagoes para mercadorias
excede 31.000 dos quais uma grande maioria sao fri-
gorificos para o transporte de carne congelada para
exportagao.

Todo o tracado da rede apresentou, l10go no inicio
dos estudos, grandes problemas de dificil solugao.
Para atravessar as regioes montanhosas da periferia
dos planaltos interiores, tOrnou-se Necessario cons-
truir inaumeras pontes, viadutos, pequenos e grandes
tineis, numa totalidade de noventa e oito quilometros
para um pouco mais de duas mil e seiscentas obras
de arte, sendo de notar que o viaduto mais impor-
tante é o do rio Mohaka, com uma altura de noventa
e quatro metros.

Uma das curiosidades mais notaveis ¢ o trogo
conhecido pelo nome de Caracol de Raurimu que,
num percurso de onze quilometros, conta um circulo
fechado, trés curvas, em ferradura com cento e cin-
quenta metros de raio, bem como dois extensos
taneis. O conjunto meédio em rampa ¢ de 20 mm. per-
mitindo atingir um desnivelamento de cerca de duzen-
tos metros.

As linhas eram primitivamente equipadas com
carris de 18 kgs. que mais tarde foram substituidos
por carris de 32 Kkgs., depois de 39 e ainda de 45 kgs.
nas linhas electrificadas. 4

As grandes estacoes de deposito e derivagao tanto
de material rolante como de mercadorias beneficiam
dos mais modernos aperfeicoamentos, como a estagao
de Middleton, perto de Christchurch, na Ilha do Sul.
Numa extensdo de 4.700 m. comporta trinta € uma
linhas na sua maior largura, com uma totalidade de
catorze quilometros de vias, que podem ser utilizadas
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tanto de dia como de noite com sinalizacao eléctrica
automatica, constantemente melhorada e aperfeicoada.

Os servicos da N. Z. R. tém inteligentemente pro-
curado contrapor & concorréncia rodovidria um tra-
fego profundamente estudado, ndo somente sob o
ponto de vista de horarios, como também o do maior
conforto para o0s passageiros de todos os comboios.

Nao esquecendo nunca que o nivel de vida do
habitante da Nova Zelandia € um dos mais elevados
em todo o mundo (as estatisticas indicam que, em
oito neo-zelandeses, um possui 0 seu automovel e 80
utiliza 0 caminho de ferro para viagens relativamente
longas) a N. Z. R. tomou a seu cargo todo o trans-
porte publico rodoviario e como toda a exploragao
ferroviaria ¢ exercida pelo proprio Estado, este para
melhor proteger os seus caminhos de ferro legislou
no sentido de tornar expressamente proibido viajar
de automodvel ou autocarro, ou transportar mercado-
rias em camioes a uma velocidade superior a 48 qui-
lometros & hora. A natureza do terreno, muito aciden-
tado, ndo permite a construcdo de auto-estradas e a
velocidade limite para qualquer veiculo motourizado
nao sd evita a concorréncia ao caminho de ferro
como também evita... os acidentes de viacgao.

Muitas carreiras aéreas, principalmente entre a
ITha do Sul e a do Norte ou vice-versa, sdo explora-
das exclusivamente por conta da N. Z. R.. Além disso,
0s servicos rodoviarios explorados pelos caminhos-de
ferro utilizam 750 autocarros e 300 camioes, ofere-
cendo uma apreciavel receita, tendo apenas apare-
cido em 4957 um ligeiro deficeés logo coberto pelas
receitas nos anos anteriores. _

Por sua vez, as receitas dos servicos ferroviarios
cobrem inteiramente as despesas do trafego e permi-
tem assim uma constante renovacao e beneficiacao
de toda a rede oferecendo aos habitantes da Nova
Zelandia a certeza de que 0 servigo de transporte por
conta do Estado ¢, pois, a melhor maneira de lhes
garantir o progresso da sua exploracao.

Num pais cuja densidade demogréafica ¢ tao fraca,
cuja construgao da rede de caminhos de ferro foi tao
dificil e dispendiosa, uma tal administragao tdao racio-
nal constitui indubitdivelmente um grande exemplo
para muitos paises importantes da Europa com um
trafego muito mais intenso e redes muito mais
vastas.

355

HiSTORICO



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

PANORAMAR

Uma pégina de

REBELO DE BETTENCOURT

Mestre Pintor Pedro Cruz

Mestre Pedro Cruz, discipulo de José Malhoa e de
Conceicgao e Silva, foi camarada, em Paris, na Acade-
mia Julian, de um outro grande pintor portugués:
Mestre Domingos Rebelo. Nessa Academia ambos
completaram os seus estudos.

Como se sabe, nao ¢ s6 no Estoril que o0s pintores
portugueses, depois de se apresentarem nos saloes
de Lisboa, ali vao expor parte da sua produgao, agora
€ também a Biblioteca-Museu Municipal de Vila Franca
de Xira que recebe, com todas as honras, e festiva-
mente, alguns dos mais notaveis cultores das Belas
Artes.

Mestre Pedro Cruz que ja figurara, numa exposi-
¢ao colectiva, organizada em 41954 por aquela insti-
tuicao cultural, a que presidem brilhantemente o0s
srs. Dr. Vidal Baptista e Raul de Carvalho, voltou a
Biblioteca-Museu para ali fazer uma grande exposicao,
constituida por 34 trabalhos diversos e todos eles
admiraveis.

Com o incitamento e o patrocinio do Marechal
Carmona e dos Almirantes Américo Tomas e Sarmento
Rodrigues, quando ministros, respectivamente, da
Marinha e do Ultramar, percorreu de Abril a Dezem-
bro de 1951, Angola e Mogambique, expds em Luanda,
em Lourengo Marques e em Goa. Muitos dos quadros
pintados no Ultramar apareceram agora em Vila
Franca de Xira, e nessa exposicdo apresentaram-se
também, e pela primeira vez, as maravilhosas paisa-
gens que pintou na ilha da Madeira.

Pintor de sensibilidade, Mestre Pedro Cruz sabe
cultivar amizades duradoiras. Foi por isso que nao
nos surpreendeu encontrar, entre as numerosas
pessoas que assistiram ao acto inaugural da sua
exposicao, o seu velho amigo de Paris, Mestre Domin-
gos Rebelo, e o notdvel escultor Raul Xavier.

Natal

A uma semana do Natal, o organizador desta
pagina apresenta a todos 0s seus amaveis leitores
os melhores votos de muitas felicidades.

Com este lindo sol, que o Menino Jesus nos
mandou como primeiro presente, veio também, para
nos aquecer o coragao, a chama clara de uma Espe-
ranga, que nao nos abandonarda, em melhores dias.

Acreditemos, pois, nos nossos mais altos destinos
e na gloriosa imortalidade da nossa Patria.
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A Virgem com o Menino — Quadro de Frel Carlos

A grande encruzilhada

Olho as estrelas
pintadas no Infinito
— e pergunto,

Olho as flores e as pedras
a agonia de Cristo
a angtustia dos homens

e pergunto,

E penso.

Porque me pesa

0 pesado siléncio
do mundo,

Mas eu ndo sou
afinal
senao o menino
levado
com o8 olhos vendados

até a grande encruzilhada
onde se bifurcam todos os caminhos.,

Eduino de Jesus
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ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Um pescador de tubardes das Hibridas declarou
ter visto um animal semelhante a um monstro
pre-historico, quando pescava na costa escocesa pro-
ximo da ilha Skye. Deve tratar-se de um gigantesco
reptil: o animal respirava e a parte que aparecia
acima do nivel da dgua tinha cerca de dois metros e

meio de largura.
(de Il Veneto—Padova)

Os modernos vagoes-restaurantes dos caminhos
de ferro suecos estao providos de fornos electronicos.
As carruagens-cama foram equipadas com amortece-
dores de forma a que a rodagem seja suave. A cozinha
funciona entre o restaurante e o bufete frio.

(de La Gaceta Técnica—Buenos Ayres)

Quando uma rapariga de compleicdo delicada faz
incidir o seu peso sobre um dos saltos, género estilete,
exerce uma pressao de 58 toneladas por cada pé
quadrado (equivale a 0,0929 m?).

(da revista Mujer y Hogar—Costa Rica)

O director do Observatorio de Munique apresentou
no Coloquio Internacional de Astronomia, de Cope-
nhague, esta comunicagao: a terra tem um aumento
de peso de 10 mil toneladas por dia, em virtude dos
meteorolitos que caem nela. Obteve-se este calculo
medindo poeiras cosmicas por meio de ondas de radio.

(de Le Travalleur — Montreal)

Existe no Museu Universal de Chicago um gato
fossil -que, segundo calculam os paleontologos deve
ter vivido no territorio americano ha cerca de dez
milhdes de anos. O extraordinario animal mede um
metro e meio de comprimento € 0 $eu nome cien-
tifico ¢ Dinistus squalideu, o que quer dizer «grande
gato com unhas de tubarao». _

(de I’Echo—Anvers)

Vasos romanos do século II foram encontrados no
decorrer de escavacoes efectuadas em Montefierino,
Esta descoberta veio confirmar a teoria de que nos
principios da era crista existiam aldeias romanas nos
Apeninos Modeneses. Sera feita a prospecgao aérea
da regiao, tirando-se fotografias pelos mesmos pro-
cessos cientificos que permitiram identificar as ne-

cropoles de Spina.
(de La Gazette de Préigord)

Um novo processo, que dispensa as camaras es-
curas para a observacao dos doentes a radiografar,
acaba de ser criado. Qualquer doente que o pre-
tenda, jA pode ver-se a radiografia televisionada. Esta
nova técnica radioscopica permite aos médicos obser-
var as imagens num ecran semelhante aos dos apa-
relhos de televisdo, com menor perigo de radiagoes,

(do semandrio Domani — Cosenza)

Uma editora norte-americana especializada em
#microlivross# langou agora no mercado livros com o
formato de um selo. A composicdo do selo ¢ micro-
filmada sendo necessdrio uma lente para se poder
ler 0 texto. As péginas do <«microlivro» voltam-se
automaticamente, bastando para isso premir um

botao.
(de Revue de Lausanne)

Foi instalado no aerédromo de Hamburgo o novo
aparelho optico Gémat, que permite a orientacao ra-
pida em mapas e plantas da cidade. Compoe-se de
trés placas de vidro despolido, colocadas lado a lado,
mercé dos quais se obtém uma imagem ampliada
dos diapositivos que se pretende examinar.

(do Somehiz Allsemein — Berna)

Nos Estados Unidos fabricou-se um boneco auto-
mato composto de engrenagens e 15 motores eléctri-
cos que pinta um quadro, toca piano e acaba, final-
mente, por «suicidar-se» por combustdo espontanea...

(de Citta di Milano)

Um cientista inglés afirma que o tabaco refresca
a memoria e aumenta a concentracdo. A nicotina
liberta para o cérebro noradrenalina, e esta estimula
as ideias e da& boa disposicdo. E este um conceito
novo, absolutamente novo sobre a nicotina e a pri-
meira referéncia cientifica que se faz a favor do

fumo do tabaco.
(do Suddenstche Zeitung — Munique)

Embora o espirito europeu tenha influenciado a
alma japonesa, ainda hoje se mantém curiosas tradi-
¢oes no Japao. Uma dessas tradigoes € a cerimoOnia
pitoresca e poética do «funeral das bonecas». As bo-
necas inutilizadas consideram-se <«mortas». Nao sao
consertadas. Sao enterradas com todo o0 ritual ni-

ponico.
(do semanaério Parole — Roma
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