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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Porto de Lisboa

No ano ano de 1959 entraram no porto de Lishboa 6591 navios, correspondentes,
no conjunto, & arqueagao bruta total de 17832837 toneladas de arqueagao bruta,
A ponte sobre ¢ Tejo e os problemas que ha-de resolver

Relatorio da Administraciao-Geral

do Porto de Lisboa, referente ao

ano de 1959, vem ja assinado pelo
sr. Engenheiro Jodo Carlos Alves e as suas
primeiras linhas sio de homenagem, intei-
ramente justa, ao sr. Kngenheiro Salvador
de Sa Nogueira, que, durante 90 anos, o subs-
ereveu, inicialmente como Administrador-
-Geral e depois, a partir de 1948, como
Presidente do Conselho de Administracao.
Tao longo periodo de vida ao servigco do
Porto de Lisboa foi, ano a ano, assinalado
com frutos copiosos e duradoiros, ndo sé
provindos da evolucio natural do seu
incessante progresso, como e principal-
mente — acentua o Eng.° Jodo Carlos Alves
—da accao firme, dedicada e inteligente
do Eng.” sr. S4 Nogueira, desde que para
ele veio, até que se retirou do servi¢o, em
Abril de 1959.

O trafego do nosso primeiro porto con-
tinuou a progredir. Efectivamente regis-
tou-se um movimento de maior nimero de
navios que em- 1958, tendo atingido, no
conjunto, quase 18 milhdes de toneladas
de arqueacido bruta. Acrescentemos a este
nimero mais de 6700000 toneladas de
mercadorias que passaram no porto (carre-
gada e descarregada) das quais 5350 000 de
carga maritima, e chega-se a concluséo de
que o porto de Lisboa ndo s6 é um grande
porto europeu mas também um dos mais
importantes do Mundo.

Sobre o movimento fluvial, o transpor-
te de semoventes e a necessidade da ponte
sobre o Tejo, o sr. Eng.° Jodo Carlos Alves

pronuncia-se assim:

«Quanto ao movimento fluvial convém

sublinhar: o transporte de cerca de 20 mi-
lhoes de passageiros (entre as margens do
Tejo) e de 1 milhdo de veiculos e velocipe-

des. O crescimento deste servico continua
a ser como desmedido e a enganar as pro-

visbes mais rasgadas, principalmente no
que respeita ao transporte de semoventes.
S0 a ponte sobre o Tejo poderd resolver
(nao se sabendo por quanto tempo!) tao
wnstante problema. Até la agravar-se-4,
ano a ano, por falta de barcos (novos fer-
ryboats) que possam vir a comportar tao
intenso movimento de veiculos. A frota
destes barcos é de 11 unidades, calculan-
do-se que deveria ser atimentada a razao
de uma por ano. E por cada grupo de 2 ou
3 novos barcos, 2 novos desembarcadouros,
1 em cada margem. Os que existem, com
o0 que vai construir-se em Porto Brandao
garantem o servi¢go entre margens para
alguns anos. Assim nao faltem os barcos!»

Tal qual o sr. Eng° Salvador de Séa
Nogueira, o novo Presidente do Conselho
de Administracdo do Porto de Lisboa inte-
ressa-se, entre outros problemas, pelo esta-
belecimento de uma zona franca no estué-
rio do Tejo.

Assunto muito antigo e discutido, o
sr. Eng.° Joao Carlos Alves diz-nos que ja
foi objecto de estudo de uma comissido que
apresentou o seu relatério ao Governo em
Novembro de 1952.

O Brasil —continua a esclarecer-nos o
novo Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo — tem mostrado um grande inte-
resse no seu estabelecimento, apesar do
seu comércio de exporta¢do ser andlogo
ao das nossas grandes provinecias ultrama-
rinas.
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Porque sio merecedoras de atencao,
vamos agora sublinhar o periodo seguinte:

«A fortunosa ideia de portos francos
ganha terreno na Europa, nao tardando,
por exemplo, aqui ao pé da porta, a aber-
tura do de Vigo, onde estao projectadas
obras de grande envergadura para aquela
funcao.»

Depois o sr. Eng.° Jodo Carlos Alves
apresenta esta sugestao:

«Um <«porto franco» no estuério do Tejo
s6 seria possivel na margem Sul. Coisa
comezinha seria factivel e facil na margem
norte, entre Sacavém e a Matinha. Néo
seria porto franco, mas poderia ser uma
zona franca para dar corpo a i1deia e tirar
ensinamentos para o futuro.»

Ha ainda, nas «Notas e Consideracdes»
deste Relatorio, um capitulo de interesse
a que nao podemos deixar de fazer refe-
réncia: é o que diz respeito as Obras Sociais
do Porto de Lisboa.

O sr. Eng.° Joao Carlos Alves comeca
por afirmar que era ja tempo de se insti-
tuir formalmente a obra social e cultural
do Porto de Lisboa, prevista no Decreto-
-Lei n.” 36976 de 20 de Julho de 1948, e
eriada por despacho do Ministro das Comu-

Revista quinzenal

nicagdes de 4 de Novembro de 1957. O objec-
tivo dessa obra é assegurar, por meios con-
venientes, assisténcia social e cultural a
todos os servidores da A. G. P. L. que
visem facilitar ou promover, moral e mate-
rialmente, a satisfacio das necessidades de
ordem temporal e as do espirito e a contri-
buir para a manuteng¢io de um sido clima
de sociabilidade entre dirigentes e diri-
gidos.

Ja se procedeu ao estudo de um pro-
jecto de regulamento das Obras Sociais,
comec¢ando pelo «Centro de Assisténcia»,
que é o nucleo principal de todas as activi-
dades e manifesta¢des que nelas se incluem.
I. de prever que jd4 nos comecgos de 1961,
venha a produzir os esperados benéficos
efeitos.

Osr.dr. Raul Humberto de Lima Simoes,
Director dos Servicos Financeiros, coorde-
nou todos os elementos referentes a contas
e elementos estatisticos de 1959.

Por eles verifica-se que os bens do
patriménio afecto a4 Administracio-Geral
do Porto de Lisboa tém presentemente
valor que bastante se aproxima dos dois
milhoes de contos, equivalente aproxima-
damente ao que custariam hoje as obras e
apetrechamento existente.
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Eng.” Fernando de Sousa

P o o o oV B o ot b o o o o B S e

A «Gazeta Literaria», do Porto, recorda a fisura

e a obra deste nosso antigo colaborador e Director

A grande figura do Engenheiro José Fernando
de Sousa, que foi durante muitos anos ilustre cola~
borador da <«Gazeta dos Caminhos de Ferro» e,
apos a morte de L. de Mendon¢a e Costa, seu
Director, ndo estd ainda esquecida. A <«Gazeta
Literdria», drgdo da Associagdo de Jornalisias e
Homens de Letras do Porto, da distinta direc¢do
do sr. M. Carmo Pacheco, publicou, no seu iillimo
nimero, um interessante artigo acerca da persona-
lidade e da obra daquele nosso antigo colaborador
e direclor.

Com a devida venia, passamos a transcrever
esse artigo para assim podermos arquivar, nesta

JOSE FERNANDO DE SOUSA
quando tenente-coronel de Engenharia

revista, mais um testemunho de apre¢o em que,
ainda hoje, passados 18 anos sobre o seu faleci-
mento, € tida a sua obra de engenheiro e jornalista :

«Engenheiro, jornalista, escritor; nasceu em Viana
do Alentejo, a 30 de Maio de 1855, e morreu em
Lisboa, a 12 de Margo de 1942. Personalidade de
destacada posi¢do no jornalismo do seu tempo, cuja
autoridade se impos mercé do conhecimento técnico
especializado e da vasta cultura humanistica aliada

a inegdvel vocagdo literdria, a coeréncia, ao espirito
combativo, foi, numa época de lutas politicas e reli-
giosas, que exerceu o seu magistério como orientador
da opinidio piblica, lutando dignamente por tudo
quanto considerasse de alto interesse nacional.

Lutador esclarecido, sempre se honrou com 4
nobre profissdo do jornalismo que intemeratamente
defendeu durante um largo periodo de mais de meio
século, mantendo-se galhardamente na defesa dos
principios religiosos e politicos que coerentemente
serviu.

Engenheiro militar laureado, de que veio a pedir
a demisséo ja no posto de tenente-coronel, foi notédvel
a sua acc¢do como engenheiro civil de Obras Piiblicas,
distinguindo-se especialmente pelos largos estudos
e trabalhos publicados no sector dos Caminhos
de Ferro.

A sua actividade mais caracteristica foi o jorna-
lismo e al se afirmaram espontdneamente as suas
notdveis faculdades de comentador e de critico numa
linha combativa de que ndo podia convictamente
afastar-se,

Com o pseudénimo de <Nemo» colaborou no
«Correio Nacional>, de que chegou a ser Director
também trabalhou em <A Palavra», do Porto, que
dirigiu algum tempo, e, a seguir no «Portugal> e na
«Ordem>, fundada por Camossa Saldanha; apés o
movimento de Monsanto, em 1919, fundou a <Epoca>,
cuja acg¢do combativa foi muito acentuada; suspenso
este didario em 1927, apareceu <A Voz», que dirigiu
até ao dia da sua morte. Escreveu muito em jornais
e revistas e dirigiu a «QGazeta dos Caminhos
de Ferro».

Publicou numerosos trabalhos de religido, politica
e técnica, entre os quais: <Religido, Moral e Politica»,
1897 ; «Trechos selectos do Padre Anténio Vieiras,
1897 ; «Relatério e Actas da Comissdo encarregada
de propor um plano de organizacdo dos C. F. do
Estado, pelo Dec. de 6-X-1898»; <Galileu», 1898
<E pur si muove — afirmagdes e criticas», 1900 ;
<A doutrina magonica», 1901; <A maconaria em Por-
tugal — Cortes da Bélgica» (pseudonimo <Argus»),
s. d.; «Tavares Trigueiros, 1903; «Parecer de pri-
meira classe acerca do plano da rede complementar
dos C. F. entre Mondego e o Tejo», 1904; «Douro e
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NA ESTACAO DO ROSSIO

Exposicao de fotografias de tematica ferrroviiria

Na estagdo do Rossio inaugurou-se, na segunda
quinzena de Novembro, uma interessante exposi¢do
fotografica, de tematica ferroviaria nacional, promo-
vida pelo «Boletim da C. P.» com o patrocinio da
Administracdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Esta exposi¢do constitui o remate de um con-
curso, em que se apresentaram 424 trabalhos, dos
quais o Jdari seleccionou 162 fotografias. Dessas,
6 foram premiadas com tacas de pratd e 31 foram
distinguidas com Mengdes Honrosas.

Igualmente se apresentaram diapositivos colori-
dos, que foram classificados em idénticas condicdes.

A todos os expositores, a C. P. ofereceu uma
artistica medalha de bronze, emitida por ocasido do
Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal.

A linda ornamentagdo do recinto foi feita com
flores do Instituto Superior de Agronomia.

Leixoes», 1912 (Porto); <Frederico Ozanam», 1913;
«Joana d’Arc e Nun’Alvaress, 1916; <A questdo das
Irmandades», 1917; <A Grande Guerra. Aspectos
morais e patridticos», 1918 ; <Revisdo das Tarifas dos
C. F. do Continente», 1919; «Situagdo demografica
do pais segundo a densidade da populacdo. Males e
Remédios», s. d.; «A concessdo do Porto de Mon-
tijo. Da sua legalidade e importdncia para a economia
nacional», 1920; «O caminho de ferro directo Paris-
-Algeciras e o turismo», 1921 ; «Nos bastidores da
beligerdncia — como fomos para a guerra», Porto,
1921; «QGuerra Junqueiro e Zola— Notas criticas
dum jornalista catélico, Porto, 1922 : <Ensaio histé-
rico e critico acerca da constituicdo da nossa rede
ferrovidria», 1923; «<Religido e Monarquia», 1923
«O Caminho de Ferro do Vale do Vouga», 1927:
«As nossas ligagdes ferrovidrias e as linhas de Sala-
manca a fronteira portuguesa», 1927 ; «O Caminho
de Ferro do Vale do Lima», 1927; <Plano geral da
rede ferrovidria do continente», 2 vol., Lisboa, 1928:
«Comunicagdes, Lisboa, 1929; <O paralelismo das
linhas férreas e a sua protec¢dio. Estudo histérico e
critico», 1930; «Portos do Algarve», 1931; «O pro-
blema nacional ferrovidrio», 1938; «O problema
nacional ferrovidrio e a coordenagdo dos transpor-
tes», 1938; <«Descartes e o seu método», 1939
«O alcance religioso da obra literaria de Antero
de Figueiredo», 1940.»
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A seguir publicamos a lista dos concorrentes dis-
tinguidos :

Fotografias— Tema | (O comboio e a paisa-
gem):

1. Prémio— Antonio Teixeira, da Régua; 2.0 Pré-
mio — Carlos Marques, de Lisboa; 3.°© Prémio —
Alfredo Ferreira do Nascimento, de Lisboa. Men-
cOoes Honrosas: Abilio C. Abegdo Ferreira, de Lis-
boa; Diogo N. Viegas Margarido, do Barreiro ; Pedro
Diogo, de Lisboa; Mario Pinto, de Queluz; Carlos
Marques, de Lisboa; Anténio Pereira, de QGaia>
Higino Pires, de Lisboa; Jodo Martins da Silva, de
Evora; Aires da Concei¢do Caeiro, de Lisboa:
Dr. José Manuel F. Cardoso, de Evora e José
Manuel da Costa Duarte, da Amadora.

Tema Il (Outros motivos ferroviarios) :

1.o Prémio — Eduardo Nogueira, de Evora: 2.
Prémio — Fiuza Costa, de Lisboa; 3.° Prémio — An-
tonio Neves Rodrigues, de Lisboa; Menc¢oes Hon-
rosas ; Fernando Vianna Rodrigues, de Lisboa ; Nélia
M. O. S. D. Castro Serafim, da Amadora ; Anténio
José S. Taborda, de Lisboa; Antonio Pereira, de
Gaia ; Carlos Marques, de Lisboa; Jodo Martins da
Silva, de Evora: Anibal Monteiro Sequeira, de Lis-

boa; Bernardino Pires, do Porto; Fernando Rodri-
gues, de Lisboa; José Nunes Correia, de Queluz;

Anténio Pinto de Abreu, de Lisboa e José Manuel
Rodrigues, de Queluz.

Diapositivos — Tema 1 (O comboio e a paisa+
gem):

1.° Prémio— Orlando J. Oliveira Miranda, de
Vilar do Paraiso; 2.° Prémio — Dr. Oliveira e Silva,
de Faro; 3.° Prémio — Jodo Paulo R. Gil, de Que-
luz. Mencdes Honrosas: Alberto do Nascimento
Viola, de Lisboa e José Manuel Rodrigues, de
Queluz.

Tema Il (Outros motivos ferroviarios) :

.o Prémio — Bernardino Pires, do Porto ; 2.0 Pré-
mio — José Manuel Rodrigues, de Queluz; 3.0 Pré-
mio — Aires da Concei¢do Caeiro, de Lisboa e Men-
¢do Honrosa — Antonio Maria S. Pereira, da Régua.
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Uma

PANORAMEA

pvégina de REBELO DE BETTENCOURT

sociedade Nacional de Belas Artes

Desde sabado, 26 de Setembro, estd patente, na
Sociedade Nacional de Belas Artes, uma nova expo-
sicdio de pintura promovida pelo Grupo de Artistas
Portugueses.

A constituicdo deste Grupo ha dezanove anos
obedeceu ao propdsito de ndo se misturarem, com
os artistas mais ou menos consagrados, os simples
amadores de pintura, os habilidosos e as meninas
prendadas e todos aqueles que ignoravam que a
Arte deve ser ndo apenas uma expressdo de Beleza,
mas, acima de tudo, uma expressdo de Vida.

Fundaram esse Grupo os velhos mestres da velha
escola de pintura, acompanhados, como ndo podia
deixar de ser, dos seus discipulos dilectos. Dos seus
fundadores ja a morte levou alguns. Desapareceu
Antonio Sadde, que era um enternecido intérprete
da paisagem, e deixou em Jaime Murteira, seu dis-
cipulo, um pintor de notdveis qualidades; desapareceu
do namero dos vivos o desenhador Jodo Saavedra
Machado, que deixou em Silva Lino, entre outros
discipulos, um dos maiores, mais completos pintores
da nova geragdo. :

Exemplo raro de mocidade perpétua € esteJosé
Basalisa que comunica aos seus Oleos o calor e a
graca de sua alma de poeta, que fez da pintura um
modo de louvar e agradecer a vida.

Esta 19.2 Exposicdo do Grupo de Artistas Portu-
gueses trouxe-nos de novo a presenga, sempre indis-
pensdvel, de Alda Machado Santos, de Fernando
Santos, de Domingos Rebelo e Machado da Luz, de
Albertino Guimardies e Jaime Murteira, e de outros
artistas que, fiéis a sua velha Escola, em que foram
mestres Columbano e Carlos Reis, procuram, com
dignidade, honrar a Pintura Nacional, dando a
sua produgdio o melhor do seu talento e da sua
alma.

A originalidade da arte ndo esta apenas no estilo,
mas, sobretudo, na sinceridade, no temperamento e
no anseio de compreender, na beleza, um sentido
perfeito e mais humano da prépria Vida. Ndo € s6 a
Literatura que é uma expressdo flagrante do espi-
rito de uma época; ndo € s6 a misica que revela a
cultura de um pais: ndo é s6 a arquitectura que
define o grau da riqueza colectiva de uma socie-
dade: a pintura, como a poesia e como o teatro,
faz igualmente parte do patriménio moral de uma

nacdo.

Os nossos Artistas

RETRATO DA MENINA
Desenf:q de Silva Lino

@

BALEEIRO

Botes dos baleeiros ! Em suas tdbuas
Ha rugidos de sonho e de ilusoes,

E de aventura — e ldgrimas e mdgoas
Rezadas no bramido do tufdo.

Botes dos baleeiros! Em suas tdbuas
Deixei cativo, outrora, o coragdo,

Que em luta com as vagas, sobre as dguas,
Vivi meu sonho eterno de evasdo !

Ai! meu Deus! Jd ndo posso!— E anda a espuma
Nas penedias a rumorejar,

E dentro da minha alma anda a Saudade,

Tdo velha como eu, a solucar !

Nos botes me ficou. além da bruma,
Pra sempre naufragada a Mocidade !

Dias de Melo
(Agoriano)
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Estatisticas publicadas na Alemanha confirmam que
08 homens casados vivem mais tempo do que o0s
homens solteiros. Mas recentemente faleceu em
Cambridge um homem com cento e oito anos. Tinha

cento e trés anos quando fez uma viagem de aviao.
A curiosidade dos jornalistas, surpreendidos por essa

longevidade, respondeu entédo: — Cheguei a esta idade
porque nunca aturei mulher nenhumad

(do semanario L'Ordine—-Como)

O Tupolev, o maior avidao comercial do mundo,
levard duzentos e trinta passageiros e terd uma sala
de jogos e cinema no segundo andar.

(de La Voce del Popolo~Fiume)

O dr. Medaxar, professor de anatomia, afirmou
que € técnicamente possivel transplantar cabecas
humanas de um corpo para o outro. O obstaculo
reside em nao se ter encontrado ainda solugdo para
0 problema de os enxertos humanos serem, quase
sempre, rejeitados pelo organismo de outra pessoa.

(do diario South Band Tribune—Indiana)

De todos os povos do mundo sdo os irlandeses
quem come mais: 3.4150 calorias por dia e por cabega.
Seguem-se€ 08 norte-americanos: 3.400 calorias. Os
chineses aparecem nesta estatistica apenas com
1.600 calorias.

(de 1I Marpio—Palermo)

O dr. Hervey estuda uma velha questdo: porque
motivo a Lua € tao leve? A densidade ¢ de 3,3
enquanto que a da terra € de 5,5. Enquanto a terra
esta fortemente hidratada, na Lua a agua est4 incluida
nas rochas. O dr. Hervey projecta enviar a superficie
lunar uma emissao de raios gama, que ao reflectir-se
sobre o solo facilitard os dados decisivos através do
comprimento de onda obtido.

(do diario La Vanguardia—Cosenza)

Célculos referentes ao numero de 6bitos devidos
a 14.513 guerras que houve na terra, desde 0s 5.560
ultimos anos da Historia, estabelecem que elas cau-
saram a morte a 3.640 milhoes de individuos com o
auxilio de um cérebro electrénico calculou-se que o
custo geral das destrui¢des atingiu 500 biliGes de
bilides de dolares.

(do semandrio Domenica —Roma)
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O organismo humano terd de ser quimica e elec-
tronicamente alterado para que possa submeter-se as
condigoes diferentes e aos perigos das viagens no
espaco interplanetario—declarou o dr. Kline. O homem
necessita de adaptar cientificamente o organismo ao
ambiente extra-atmosférico com que nao esta famili-
arizado. A esse <homem adaptado» deu-se a desi-
gnacao de ciberg—Nao teria de respirar: um pulmaéo,
accionado por bateria solar e ligado ao seu aparelho
circulatorio, faria as trocas gasosas, retirando o ani-
drido carbonico do sangue e substituindo-o por oxigénio.

(do didrio Voix du Nord - Lille)

O explorador inglés Gavern afirma que em Suma-
tra existe a maravilhosa planta lucutada, que tem a
propriedade de manter e até de restaurar a juventude
e 0 vigor dos homens e dos animais na decadéncia
fisica. Os elefantes vivendo em plena liberdade na
selva, atingem muito maior longevidade do que os
mantidos em cativeiro, apenas pela possibilidade de
comerem aquela planta.

(do didrio Le Devoir—Mons)

O Centro de cdlculos electrénico, construido na
Republica Federal Alema, resolve dois mil problemas
de aritmética por segundo. Para resolver este namero
de calculos trés homens, munidos de simples maqui-
nas de calcular, necessitariam de uma semana
de trabalho.

(do semanério Nuestro Tiempo—Barcelona)

—

ATENEU FERROVIARIO

Festas comemorativas das suas <Bodas de Prata»

Integrada na II Parte do Programa especial come-
morativo das «Bodas de Prata» do Ateneu Ferrovid-
rio, efectuou-se, na tarde do dia 26, a abertura ofi-
cial da sua nova sede, a que se seguiu, 2 noite, a
representacdo da revista em 2 actos Hd Festa no
Aleneu, animadamente interpretada pelo excelente
Grupo Cénico desta Colectividade.

Nos préximos dias 3, 8, 10, 17, 18, 25 e 31, rea-
lizam-se vdrias festas, com a colaboracdo da Banda
de Musica.

A nova sede do Ateneu ficou instalada na rua de
Santa Apolénia, n.c* 59 e 63, ‘




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

»

A Electronica ao Servico
dos Caminbos de Ferro

Artigo inédito de

FERNAND LOT

OGO a seguir aos seus retumbantes «records»
de velocidade sobre o carril (331 quiléme-
tros & hora) a Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Franceses prendia a

atencdo mundial com as suas principais experién-
cias de rddio-telecomando na linha Paris-Le Mans,
onde se fazia arrancar, acelerar, travar e parar,
sem a interven¢io directa do maqninista, uma
poderosa BB. Assim foi anunciado o actual reju-
venescimento do caminho de ferro pelas vias da
automatizac¢do, sendo esta, na presente ocasido, a
electrénica posta ao servi¢o da cibernética ferro-
viaria.

Desde hd muito que na Franca se pratica a
cibernética. Com efeito, foi segundo todas as regras
cibernéticas, que até agora se tém protegido os
comboios que se sucedem no mesmo sentido numa
mesma via, recorrendo & troca de correspondéncia
telefénica dum posto a outro. Mas um telefonema
estd sempre sujeito a contingéneias: a informagio
pode alterar-se ou anular-se, até mesmo na par-
tida. Fica-se 4 mercé da md enunciagio duma
mensagem verbal pelo primeiro semaforista, de
uma interpretacdo errénea da parte do segundo
ou de um atraso ou de um esquecimento. Pro-
curou-se, pois, substituir o homem falivel por
disposicSes fisicas infaliveis, emitindo, transmi-
tindo e recebendo informagdes rigorosamente cer-
tas, dispositivos cujo protétipo é o circuito de via,
quer' dizer uma instalagio electromagnética ou
electrénica permitindo anunciar, conforme os
electrofmans estdio ou niio excitados: «Aqui, hd
um comboio», ou entio: «Aqui, nio hd comboio».
A grande dificuldade reside no facto de que qual-
quer deficiéncia (linha telcfénica‘corta,da, carril
gasto pelo uso, etc.) deve automaticamente tra.d.u-
zir-se por um afrouxamento de marcha do comboio.
As téenicas electrénicas foram, pois, estudadas em
funcdo deste imperativo especificamente ferrovid-
rio, e no decurso destes tltimos anos, nomeada-
mente por ocasido da reconstrugio e das electrifi-
cacdes, a S.N.C.F. adoptou e a indistria francesa
construiu um certo niimero de dispositivos novos
cujas vantagens sio triplas: melhoraram a segu-
ranca do transporte, aumentaram o rendimento do
caminho de ferro e reduziram as despesas com o

pessoal.

K, por exemplo, a concentracio, nas gares,
dos comandos de itinerdrios com postos «press-
-bouton», que asseguram, de maneira automaitica,
as multiplas condi¢des de seguranca procurando
as melhores possibilidades de movimento. O posto
de Montereau, que entrou em servico em 1950,
representa uma notdvel ilustraciio deste sistema.
Nesta estacfio, havia cinco postos mecinicos, ser-
vidos por sete agulheiros. Um posto tinico substi-
tuiu-os, por meio de uma mesa com botdes, na
qual estio agrupados os comandos de perto de 400

No posto de Montereau, o chefe dos agulheiros substitui, sdzinho, sete
agulheiros que, anteriormente, faziam funcionar os aparelhos por meio
de penosas manobras fisicas

itinerdrios. O novo posto ¢ manuseado por dois
agulheiros nas horas de ponta, e apenas por um
no tempo restante.

Existem j4 inscritas outras realiza¢des que res-
pondem ao mesmo prineipio, sendo actualmente a
mais importante a de Paris-Norte, cujo posto
assegura o comando de aproximadamente 500
itinerdrios.

Assinalemos a recente instalacdo, na linha
Dole-Vallorbe, de um bloco automdtico de via tinica
munido de um dispositivo electrénico que impede
a expedi¢io de um comboio numa sec¢do onde ja
circula um outro comboio em sentido contrério.
O bloco pde em movimento circuitos de via utili-
zando transistores em determinados trocos. O
comando centralizado mais moderno serd também
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