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baminho de Ferro d¢ Benduelz
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A Yolta ao Mundo
em oitenta horas

Por ‘CA}?L___OS D BRITO

LEAL

meu amigo Fred Price € um milionario ame-

ricano cujo maior desporto € andar sempre

a viajar pelas cinco partidas do Mundo. Vem

todos os anos passar o Inverno no Estoril e uma

noite em que acabaramos de jantar no Palace Ho-
tel, ele disse-me:

— Esta sendo exibido em Lisboa um filme que
me interessa: intitula-se A Volta ao Mundo em Oitenta
Dias. Vamos ambos veé-lo.

Minutos depois, rodavamos no seu veloz Cadillac
com rumo aos Restauradores e apos o espectaculo,
no bar do Avenida Palace, tendo ja bebido o seu
terceiro whisky, Fred Price afirmou-me :

— Este Philleas Fog, imaginado por Julio Verne hé
pouco menos de um século, se fosse hoje nao teria
dado a volta ao mundo em oitenta dias, como acaba-
mos de ver na fita, mas sim apenas em oitenta horas.

— Como ? — perguntei, incredulo.

— Nao quer crer? Quer apostar?

— Aposto uma garrafa de whisky !

— Combinado !

E 0 meu amigo Fred ultimou:

— Bsteja amanha as dez horas ali nos escritorios
da British Overseas Airways para ser testemunha da
compra de um bilhete para o Comet de jacto, que de
tarde devera levantar voo para Londres. Estarei de
regresso a Lisboa dentro de oitenta horas a partr
da hora da saida. Espere por mim no aeroporto da
Portela, de amanha a trés dias e oito horas. Segundo
08 meus cdalculos, se tudo correr bem, devo chegar
de volta a Lisboa num avido da T A P procedente de
Londres. *

—~ Mas entdo vem pela mesma via por onde par-
tiu? Nao regressa por via América? — perguntei eu
interessado.

Mas Fred retorquiu-me:

— 1880 era noutros tempos...
como viajava o Philleas Fog de Julio Verne. Note:
nao necessito de levar comigo um criado francés

Hoje ja nao se viaja

chamado Passepartout,

E concluiu :

— Depois lhe direi como fiz a volta ao Mundo em
oitenta horas.

Calei-me, cada vez mais incrédulo, bebemos mais
um whisky e no dia seguinte gu la estava nos escri-
torios da BO A C para assistir & compra do bilhete e
ir ao aeroporto ver partir o meu  extraordinArio
amigo americano.

Decorreram trés dias. Dirigi-me para Portela a sua
espera e ao perfazerem-se as oitenta horas, um aviao
dos Transportes Aéreos Portugueses aterrava suave-
mente numa das pistas do aeroporto, vindo de Lon-
dres. Olhei ansioso o arrumar da escada A porta da
carlinga e, espantado, logo avistei 0 meu amigo milio-
nario americano que, impassivel como sempre, de
cigarro na boca, descia com 0s outros passageiros do
aeroplano.

Veio até mim e as minhas primeiras palavras
foram:

— Néao pode ser! O Fred ndao deu nada a volta ao
Mundo! Foi muito simplesmente passar dois dias a
Inglaterra e voltou para Lisboa.

— Eu ja lhe vou provar pelos vistos no meu pas-
saporte em como dei a volta ao mundo em oitenta
horas — respondeu-me ele.

E no bar, abancados a uma mesa, Fred Price, com
a sua calma habitual, mostrando-me 08 carimbos no
seu passaporte, explicava-me como a viagem havia
sido feita:

—Como sabe, parti de Lisboa na segunda-feira
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passada para Londres, cerca das dezasseis horas e
ali cheguei perto das vinte horas.. Nessa noite, tomei
um avido para Toquio, via Polo Norte com escala
pela Alaska, onde aterrdmos para meter combustivel
€ 08 passageiros beberem umas boas chavenas de
café bem quente e uns calices de saboroso brande,
porque fazia um frio glacial e caia a costumada neve
daquelas latitudes.

Cinquenta minutos depois, levantavamos voo com
destino a ToOquio e assim a viagem de Lisboa a capi-
tal do Japéao, via Londres-Polo Norte, tinha sido efec-
tuada em trinta e quatro horas; quatro horas de
Lisboa a Londres e trinta de Londres a Toquio.

Em Toquio, tomei outro aviao e voei para as Fili-
pinas e no dia seguinte aterrava em Manila onde
desci e tomei 0 pequeno almogo no pestaurante do
aeroporto, porque a comida da véspera, ingerida a
8.000 metros de altitude, comegava a tornar-se enfa-
donha.

De Manila, sobre o Mar da China, fui & Indoné-
sia, a Cambodja e & Tailandia, vindo aterrar em Bang-

o
3
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kok. Tinha, entao, voado assim quarenta e quatro
horas.

Depois, a seguir, desci em Karachi, onde jantei,
enquanto aguardava o0 aviao que me deveria trans-
portar ao Cairo. Quero dizer: até entdo, a viagem
havia sido feita em cinquenta e quatro horas e
meia.

A seguir foi a classica viagem aeérea do Oriente
para a Buropa. A travessia do Mar da Arabia, Oman,
a Arabia Saudita, para vir aterrar no Cairo, fazer
trasbordo para o aviao para Roma e o resto foi muito
simples. Em Roma tomei o primeiro avido a sair para
Londres e em Londres subi num aviao da T A P para
Lisboa e... cA me vé, oitenta horas apds a minha
partida de Lisboa.

Eu ficara sem saber o que dizer e, em siléncio,
olhava-o surpreso.

Com efeito, 0 meu bom amigo e milionario ame-
ricano Fred Price dera, sem duvida alguma, a volta
ao mundo em oitenta horas. '

E tive que pagar-lhe a garrafa de whisky!!!
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PANORAMZR

‘U_m_n végina de

REBELO DE BETTENCOURT

Joao de Barros Os nossos artistas

Quem escreve estas linhas foi amigo pessoal
do eminente Poeta Jodo de Barros. A sua
amizade por esse grande vulto que, no amor
ao Brasil, mais cimentou o orgulho de ser
portugués, comecou logo que folheei, com
encanto, um dos seus admirdveis livros de
poemas. Admirar € ja estimar. Da simpatia &
amizade, ¢ um passo. Decorreram alguns
anos até que um dia eu pude, finalmente,
apertar-lhe as méos e agradecer-lhe, de viva
voz, a emocdo e a beleza dos”seus poemas
e a licdo magnifica do seu portuguesismo. Com
ele aprendi a amar melhor o Brasil.

Como Afonso Lopes Vieira, possuia um
coracdo de oiro. Agora que os dois — eles
eram um para o outro como irmaos — sdo para
mim uma sombra e uma saudade verifico,
comovidamente, que a vida ¢ imortal. Os dois poetas
ndo morreram de todo. Na saudade dos que os admi-
raram e amaram e nas obras que escreveram, conti-
nuam surpreendentemente vivos. A Poesia ¢ uma
dadiva de Deus. A eternidade dos artistas € um dos
seus grandes milagres.

Duas ilustres senhoras brasileiras

No momento em que.escrevemos estas linhas,
encontram-se em Portugal, de visita, duas ilustres
figuras femininas da literatura brasileira: a roman-
cista e contista Lygia Fagundes Telles, neta de um
lisboeta, e a poetisa Lisette Villar de Lucena Tacla,
esposa do notdvel jornalista Paulo Tacla.

E sempre com prazer que os portugueses rece-
bem a visita dos auténticos valores do Brasil. Esti-
mamo-los fraternalmente e admiramo-los com since-
ridade. Margarida Lopes de Almeida tem'em Portu-
gal ndo s6 um grande publico—mas também uma
familia numerosissima: ¢ a familia constituida pelos
seus admiradores. Por sua vez, Lygia Fagundes Telles,
a quem o editor Anténio de Sousa Pinto, ofereceu,
na sede de <Livros do Brasil>, uma brilhante recep-
clo, e Lisette Villar de Lucena Tacla, que vai ser
homenageada, amanhd, 17, pelo Cendculo Literdrio
e Artistico «Tabua Rasa», reconheceram, como tem
acontecido como todos os bons brasileiros, que Por-
tugal, glorioso solar da Raga, ¢ a sua outra patria.

Louvados sejam os Poetas que concorréem para
a amizade fraterna de duas grandes nacoes.

CORREDOR DA JABOEIRA — Leziria de Vila Franca de Xira
Oteo de Noel Perdigdo

&

O PROMONTORIO
DE SAGRES

E'm noites tenebrosas, de procela,

Quando o mar em cachoes estruge e cresce,
E nas furnas ribomba, desmantela,

L desarvora, ruge, recrudesce,

E contra a rocha em fiiria se esfacela,
E o vento ulula, apéz'ta e esfremece,

E a espalhar o pavor mais se desvela,
Sob a tormenta, Sagres resplandece!

Como a proa de um barco que se libra,
‘Do Adamastor as iras seculares,
Simbolizando a fé, o heroismo, e a fibra
Dos que abriram estradas nesses mares, .,
Nao precisa de luz, esse luzeiro :

O Promontério, é Portugal inteiro!

Lisette Villar de Lucena Tacla
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H grande ponte de Lisboa

ENTRO de cinco a seis anos deverd estar

construida a ponte sobre o Tejo, em

frente de Lisboa. Adjudicada hi pouco a

sua construcio a uma empresa norte-

-americana, a grande ponte de Lisboa serd a maior

da Kuropa e uma das maiores do Mundo classifi-
cando-se, neste aspecto, em quinto lugar.

Do tipo de suspensio, terd a ponte um vio
central de 1 011 metros entre os dois eixos das
suas duas torres e um tabuleiro com nada menos
de 1951 metros de extensiio, quasq dois quil6-
metros.

As torres da ponte elevar-se-io a 230 metros
sobre a rocha da fundacio e a 180 metros acima
do nivel das dguas, ficando o tabuleiro a 61 me-
tros de altura sobre a superficie liquida.

Na constru¢io da ponte aplicar-se-io 50 000
toneladas de aco e 200 000 m® de betio.

E esta ponte gigantesca serd servida por auto-
-estradas de acesso com a extenslio de 13 kms.

A sua construciio, conforme- a adjudicacio
feita, custard 1 764 000 contos.

O «programa geral de execucdo» do II Plano
de Fomento, de 1959-1964, compreende, natural-
mente, esta grandiosa obra, indicando-se nele
que a construcio propriamente da ponte serd
financiada por crédito externo e provendo o Or-
camento Geral do Estado apenas aos encargos de
despesas gerais a que as obras de construcio
derem origem, incluindo estudos e projectos; de
expropriac¢des, e de fiscalizacio das obras.

Segundo o referido programa do 11 Plano de
Fomento, «a ponte, que serd uma obra de enge-
nharia de excepcional importancia, serd lancada
pelo meridiano que passa pela encosta poente do
vale de Alcantara, em seguimento da Avenida de
Ceuta, alcancando a margem esquerda um pouco
a poente do monumento a Cristo Rei».

Como se disse, a grande ponte de Lisboa, do
modelo das grandes pontes suspensas da América
do Norte, serd uma das maiores do mundo.

I5 de lembrar que a primeira ponte metdlica
foi construida na Inglaterra, em 1779, em ferro
fundido.

Mas, a maior ponte do Mundo, de um s6 vio,
do tipo de suspensido, ¢ a de Golden Gate, na
Califérnia, & entrada da Baia de S. Irancisco,
com os seus 1280 metros de extensdo entre pila-
res. O seu tabuleiro tem 27 metros de largura,
com seis pistas para veiculos motorizados e duas
dara pedes. I suportado por dois pilares com
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223 metros de altura e estd a 66 metros acima do
nivel médio das dguas.

Construida em 1937, o seu custo foi de cerca
de um milhfio de contos, ao caimbio actual.

No que se refere a altura, a ponte de suspen-
sdo mais alta do Mundo ¢ a do rio Arkansas, nos
Estados Unidos, a qual atinge 466 metros acima
do nivel médio das dguas.

No tipo «cantilever», ou seja, de articulagiio
intermédia, a ponte de Quebeque, sobre o rio de
S. Lourenc¢o, no Canadd, ¢ a maior do Mundo,
com H49 metros.

No tipo de ponte em arco, a mais comprida
do Mundo ¢ a de Baiona, nos Estados Unidos,
que liga Nova lorque a Staten Island, com um
vio de 504 metros. |

Mas a ponte em arco mais larga do Mundo é
a do porto de Sidney. Com um vio principal de
503,4 metros, possui quatro vias de caminhos de
ferro, seis pistas rodovidrias e duas para pedes,
que se elevam a 52,5 metros acima do nivel mé-
dio das d4guas. Custou aproximadamente 4,5 mi-
Ihdes de libras, ou seja, o equivalente a 360 000
contos da nossa moeda, ao cAmbio actual.

Prevista tinicamente para o trifego rodovid-
rio, poderd a futura ponte de Lisboa ser trans-
formada em ponte mista (rodovidria ¢ ferrovidria).

A grande ponte de Lisboa estard reservado,
sem divida, enorme trifico, atento o volume que
hoje assume o movimento dos transportes fluviais
colectivos no porto de lLisboa e o seu constante
desenvolvimento.

Basta dizer, com efeito, que o trafico de pas-
sageiros entre as margens do Tejo, que em 1939
era de 4,5 milhdes, atingiu em 1959, cerca de
20 milhdes, tendo pois quase que quadruplicado
em vinte anos.

O transporte de veiculos através do Tejo, em
frente de Lisboa, por seu turno, que em 1939
pouco mais era de 100 000 unidades, alcan¢ou em
1959 cerca de um milhdio (993 299 vefculos), tendo
aumentado nove vezes em vinte anos.

I£ todo este trifico ndio cessa de aumentar de
ano para ano.

Com estas grandiosas perspectivas de trifico,
nio causa pois admiracdo a grandiosidade da
portentosa construciio que vai erguer-se em breve
sobre o Tejo de Lisboa, coroando a bela cidade
«que de todas ¢é rainha», segundo o dizer antigo...

Do Boletim do Porto de Lisboa
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Um cientista de Toquio inventou um termometro
do tamanho de uma moeda de tostao. Aplica-se na
pele do paciente e, instantineamente, obtém a sua
exacta temperatura. O aparelho ndo utiliza merctrio,
mas serve-se do movimento de electroes.

(do didrio Lyon-Matin)

Tem obtido grande éxito de venda nos E. Unidos
0 receptor com transistores, de 400 gramas de peso,
e que cabe na algibeira do colete. Por um sistema de
relojoaria toca as horas que se quiser e escolhe o
posto emissor preferido.
(do semandrio Nord-Sur — Nice)

Um novo material para o fabrico de armas de
fogo — pistolas e espingardas — foi agora criado pelos
americanos: a astrolite, liga de silica e de resina sin-
tetica. Resiste melhor ao calor que qualquer outro
metal e € mais leve e mais facil de transportar.

(de L’'Espresso-Mese — Roma)

ApoOs varias experiéncias efectuadas na Suécia ve-
rificou-se que os melhores uniformes para os climas
frios devem permitir a passagem do ar... Os soldados
vao usar uma camisola de algodao formada por fios
verticais mais grossos e por fios horizontais muito
finos que mantém o calor do corpo e deixam pas-

sar o ar.
(da revista Virgola—Roma)

Como o angulo de inclinagdo do eixo da Terra €
de 23 graus e 27 minutos, astronomos do Observato-
rio de Cracov, (Ucrania), concluem dai que devem
existir no planeta Vénus estacoes como na Terra. As
caracteristicas fisicas daquele planeta sao submetidas
a flutuacdes constantes, 0 que origina certa modifica-
¢do na sua cor. A superficie tem a propriedade de
reflectir a luz e, portanto, nao ha davida que existem
oceanos em Vénus. A vida existe ali, mas em estado

embrionario.
(do didrio Helvecia — Helvecia (Uruguay)

O dr. Wolk apresentou no Instituto de Pedagogia
de Colénia uma <lingua artificial» de sua invencao,
experimentada num homem de 67' anos, que, atin-
gido por um cancro, teve de lhe ser amputada a lingua.
O aparelho ¢ uma peca triangular de plastico, capaz

de articular consoantes e pronunciar vogais.
(de Esto y Aquello — Bogota)

Uma equipa de cientistas, sob a direcgcdo do dr.
Polkanov, efectuou centenas de levantamentos na
peninsula de Kola, na Carélia finlandesa, na Suécia e
na Noruega. Depois de analisarem as amostras de
rochas, determinaram que 0 nosso planeta tem 4.500

milhoes de anos.
(de La Voix de Nancy)

Quinze caes viveram cerca de duas semanas com
08 pulmodes enxertados. O cirurgidao, dr. Beich, de
Munique, disse que os cdes se encontravam de novo
de pé seis horas depois da operagdo. Cada operacao

durou menos de uma hora.
(do diério El Popular — La Paz)

O prof. Manfredini, do Instituto de Fisica de Roma,
depois de cerca de dois anos de esforgos conseguiu
isolar uma particula atomica capaz de produzir uma
soma de energia superior & desenvolvida nas reac-
¢oes do tipo da Bomba-H. A particula pertence ao
dominio da antimatéria, cuja principal caracteristica
¢ provocar a completa destrui¢do da matéria com que
se encontra em contacto.

(do Pioneer Journal — Minnesota)

Num futuro, mais ou menos préximo, a humani-
dade poderad contar com <«médicos electronicos» ca-
pazes de diagnosticar as doencgas mais correntes. O
diagnostico de qualquer médico pode ser feito, com
a mesma precisao, por uma calculadora electroniea.
Sao estas, pelo menos, as afirmacoes do dr. Wolmer.

(de Le Courrier de Liege)

No Coloquio das Ciéncias, realizado em Toquio, 0
dr. Snyder, professor de biologia, asseverou que nos
ultimos 500 mil anos nenhuma alteragdo se registou
nas caracteristicas anatomicas do homem. E pratica-
mente o mesmo 0 indice de inteligéncia do homem
que inventou o arco e a flecha e aquele que, nos
nossos dias, projecta as viagens interplanetarias.

(do Detroit Daily)

Um negociante de antiguidades no West-End, de
Londres, adquiriu os direitos para a venda mundial
de diamantes sintéticos — que, resistindo a todas as
provas, se confundem com o0s diamantes auténticos.
Um anel com estas pedras foi avaliado em mil libras.
Tinha custado, a uma pessoa bem conhecida na alta
sociedade londrina, setenta libras...

(do diério 11 Sole — Milao)
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Gaminhos de Ferro Japoneses

Construcao de uma nova linha que permitira a velecidade de 250 quilémetros

Em Abril de 1959 os Caminhos de Ferro Nacionais
Japoneses iniciaram a construcao de um dos maiores
projectos ferroviarios do mundo. Quando estiver con-
cluido permitird que comboios Super-expresssos pos-
sam correr na nova linha-tronco a uma velocidade
de 250 quilometros por hora.

Todos os pormenores da nova linha-tronco, per-
curso e numero de estagdoes ja foram aprovados e
anunciados oficialmente. Com a conclusdo da terra-
plenagem, iniciou-se o trabalho de projecto propria-
mente dito. BEssas obras exigem uma despesa total de
172.500 milhoes de yens e estardao concluidas no prazo
de cinco anos, isto €, em Margo de 1964, precisamente
na data da inauguracdao dos Jogos Olimpicos em Toquio,

Quando terminada, a linha férrea que liga Toquio
e Osoka (aproximadamente 60 quilémetros) serd a
maior e a mais rapida artéria de transporte terrestre
do Japao. Comboios super-expressos cobrirdo a dis-
tancia entre as duas principais cidades do pais em
apenas trés horas

Um velho sonho, que sé ao cabo de
meio século se converte em realidade

Muito embora se tenha feito em 1905 um estudo
sobre a construgao de uma linha de bitola larga entre
Téquio e Shimonosek, no distrito de Yamaguchi,
somente em 1950 € que o projecto foi finalmente
aprovado. No entanto, o inicio da guerra do Pacifico
em 1941 provocou o adiamento dessas obras.

Em Maio de 1956 o projecto voltou a ser exami-
nado, instalando-se nesssa ocasiao um Conselho des-
tinado a estudar o reforgo da Linha-Tronco Tokaido.
Em Julho de 1958 o referido Conselho concluiu um
relatorio final sobre o assunto, ficando decidido que
seria construida uma nova linha-tronco de bitola larga
Tokaido entre Toquio e Osoka num periodo de cine
anos, a fim de permitir aos comboios super-expressos
cobrir a distancia entre as duas cidades em trés horas.

Tanto os directores dos Caminhos de Ferro Nacio-
nais Japoneses como 0 publico esperam com ansie-
dade a data em que a nova linha se convertera em
realidade.

Comboios super-expressos fardao o percurso entre
Toéquio e Osoka em trés horas. Essa velocidade signi-
fica que o comboio se deslocard a 70 metros por
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segundo. O expresso especial «<Kodama», que gira na
actual linha Tokaido, atinge a velocidade maxima de
110 quilometros por hora e uma meédia de 82 quilo-
metros.

Comboios aerodinamicos

A construcao dos comboios que irdo circular na
nova linha férrea sera feita em moldes diferentes dos
actuais. Devido a grande pressao do vento, resultante
das altas velocidades, os comboios deverao ser aero-
dinAmicos, com a forma de um tubo, semelhante a
fuselagem de um avidao. A fim de dar estabilidade aos
vagoes, 0 centro da gravidade sera colocado em ponto
mais baixo. As janelas serao arredondadas e de vidro
sintético, inquebravel, de duas camadas.

O corpo dos carros serd construido com uma liga
metéalica leve, pesando um terco menos que os vagoes
de acgo. Terao ar condicionado em todos 0s comparti-
mentos e radios nos assentos.

Instalagdo de controlos automaticos novos

O novo comboio super-expresso nao podera deslo-
car-se a 250 Kms/h., caso 0 seu maquinista deva
depender dos sinais terrestres. Deste modo, o comboio
em questao exige que todos os sinais luminosos, o
verde, vermelho e amarelo, sejam instalados no painel
de instrumentos do seu maquinista.

Um dispositivo de controlo automatico sera tam-
bém instalado no comboio para avisar a proximidade
de qualquer obstaculo, fazendo com que os freios fun-
cionem automaticamente. Esse dispositivo também
funciona automaticamente quando o comboio se
aproxima de uma estagao.

Uma tnica estagao de paragem

O tracado da nova linha-tronco ¢ aproximada-
mente paralelo a actual linha férrea Tokaido. Contudo,
0 seu curso € mais rectilineo, apresentando uma redu-
¢ao de 50 quilometros na distdncia entre as estacoes
terminais. Por consequéncia, o raio das curvas dos
carris sera de mais de 2.500 metros, sendo dificil-
mente notado.

A Unica estacdo de paragem do super-expresso
sera Nagoya.



Revista quinzenal

Lll]QdS Esmmomras

Durante muito tempo, a ma situacdo

ARGENTINA dos Caminhos de ferro foi o princi-

pal problema econémico do Governo.
Para evitar um colapso total, tomaram-se fortes medi-
das e com esse fim o Presidente Frondizi e o seu
gabinete celebraram varias conferéncias para se
chegar a uma solucfio pratica.

Sob o aspecto financeiro chegou-se a conclusdo
de que niio é possivel satisfazer uma minima parte
do programa de renovagdo e compras, especialmente
depois do recente aumento de taxas e tarifas, prati-
camente absorvido pelas melhorias concedidas ao
pessoal.

Espera-se obter um empréstimo de 30 miihdes de
dolares através do Banco Mundial e do Fundo Es-

pecial da O. N. U.

— Foi apresentado ao Ministro das Obras Publi-
cas um plano revolucionario para a implantac¢do, na
Argentina, de comboios tipo «Talgo», por uma nova
companhia— «Trenes Expressos Argentinos». Esta
Companhia foi constituida com o capital de 1000 mi-
Ihdes de pesos, e nela estdo interessados agriculto-
res, criadores de gado e industriais. O material cir-
culante, de tipo idéntico ao utilizado em Espanha,

Vantagens ecofiomicas da nova linha

O projecto obedece nao apenas ao desejo de os
Caminhos de Ferro Japoneses querem melhorar o seu
servico de passageiros e de carga, mas tambeém ao
facto de vir a ser, no futuro, um valor para a econo-
mia nacional considerada como um todo. O enorme
crescimento da economia nacional japonesa nos ulti-
mos anos fez salientar o facto de que o transporte ter-
restre enfrenta um grande ponto de estrangulamento,
Um dos principais objectivos do novo caminho de ferro

¢ eliminar a congestao da carga.

0 novo caminho de ferro e o capital estrangeiro

A construcao da nova super-linha férrea defron-
ta-se com dois importantes problemas: a mao-de-obra
técnica e o capital para financiar o projecto. O custo
da obra estd culculado em 172.500 milhoes de yens.

Considerando que se torna dificil a obtencao de
todas essas enormes fontes nacionais, os Caminhos
de Ferro Nacionais Japoneses estdo pensando em
obter parte do capital no estrangeiro.

Embora subsistam muitas dificuldades, o projecto
continua a ser executado, € nao decorrera muito
lempo antes que 08 primeiros Super-exXpressos com
velocidade de 250 quilometros por hora se vejam a
circular entre Téquio e Osoka em apenas trés horas.
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Estados Unidos, Alemanha e Suécia, ficaria na pro-
priedade da nova empresa, que pagaria aos Cami-
nhos de Ferro do Estado uma renda pela utiliza¢éo
das suas linhas e instalacdoes. Os comboios de pas-
sageiros circulariam sem paragens, a 100 Km. & hora,
numa distdncia minima de 5)0 quilémetros, e os com-
boios de mercadorias a 60 quilometros por hora.

A implanta¢do dos comboios «Talgos» na Argen-
ja foi estudada, tendo-se realizado experiéncias na
provincia de Cordoba..

No dia 3 de Agosto fundou-se, no
Rio de Janeiro, uma nova entidade
que tem por objectivo o progresso
e a eficiéncia dos caminhos de ferro do Brasil: é
a <Associacdo Ferrovidria Brasileira».

Deve-se a sua funda¢do a um grupo de enge-
nheiros e industriais que desejam contribuir para
um maior prestigio do sistema ferroviario brasileiro.

O engenheiro Flavio Vieira ao comentar, no edi-
torial da Revista F. errovidria, do més de Agosto, a
funda¢do daquela nova associagdo, afirmou :

«Trata-se de uma sociedade que, embora de ca-
racter particular, objectiva incentivar todas as nossas
empresas de caminhos de ferro, com elas coope-
rando e interessando-se por tudo quanto possa-apri-
morar-lhe os servi¢os dos seus trens.

«A Associagdo pretende esclarecer a opinido
pablica e chamar a aten¢do das autoridades para o
problema ferroviario, objectivando uma tomada de
consciéncia da sua gravidade, a fim de que se em-
preenda, urgentemente, a recuperacdo e a moderni-
zacdo das nossas estradas de ferro — como disse o
ilustre engenheiro Hélio de Almeida, em entrevista
jornalistica».

BRASIL

Foi retirada do servi¢o, no passado

CAN A DA Verdo, a dltima locomotiva a vapor

do- Caminho de Ferro Nacional do
Canad4. Esta Companhia e as suas antecessoras
vinham utilizando a locomotiva a vapor desde que a
primeira maquina foi posta ao servigo ha cento e
vinte cinco anos.

O Caminho de Ferro Nacional foi o precursor do
desenvolvimento da tracgdo diesel-eléctrica, e serd
a primeira grande rede ferroviaria do pafs que ter-
mina o seu programa de mudar o sistema a vapor
pela traccdo diesel-eléctrica.

A Direcgdo indicou que a tracciio diesel-eléctrica
demonstrou ser mais barata e mais rdpida, que re-
quer menos mdo de obra, sendo menor o custo das
reparagdoes embora seja mais elevada a sua forca
motriz. O bom acolhimento que o piblico lhe dis-
pensou baseia-se na velocidade, nos arranques e
paragens mais suaves. |

O parque deste Caminho de ferro tem 2144 loco-
motoras diesel e 28 automotoras, que representam
uma inversdo de 397 milhdes de dolares.
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Uma extensdo de radio de alta fre-
quéncia, por meio da qual um pas-
sageiro em viagem num comboio
pode fazer uma chamada telefénica,
vai ser brevemente introduzida na Gra-Bretanha. A
Direcc¢éo Geral dos Correios, em colaboracdo com os
Caminhos de Ferro Ingleses da London Midland
Region e uma firma constituida por engenheiros
especializados em rddio-telecomunicacdes, esta pro-
cedendo actualmente a interessantes experiéncias. Ag
experiéncias tém sido levadas a efeito nas dreas de
Crewe, Liverpool, Manchester e Blackpool onde um
aparelho radio-telefonico foi colocado num veiculo
atrelado a comboios de servico regular.

Nesta fotografia vé-se um «passageiro» fazendo
uma chamada telefénica de uma cabina aciistica ins-

GRA-
BRETANHA

talada num comboio. J4 se fizeram chamadas a nume-
rosos subscritores em toda a Gra-Bretanha, e todas
elas foram recebidas com nitidez e sem interferén-
cias. '

Esta altima experiéncia do sistema piiblico de
telefones coincidiu com a recente inauguracdo do
servico telefonico montado numa carruagem, o qual
liga o motorista ao sistema telefénico.

Sistemas radio-telefénicos ja ligam os veiculos
da policia e dos bombeiros aos seus respectivos
quartéis e sdo usados também pelos <taxis» para que
estejam sempre em contacto com as respectivas
estacOes de servico.

Estdo a realizar-se as iltimas provas
de experiéncia do novo comboio eléc-
trico <ETR 220> de 4 carruagens,
que brevemente comecara a funcionar— ao mesmo
tempo que o ¢Settebello> — na linha Mildo-Népo-
les. Nas experiéncias efectuadas, este novo com-
boio, que dispord de bar e cozinha eléctrica, atin-
giu velocidades até 160 kms. por hora.

ITALIA
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Ha 50 anod

(Da Gazetados Caminhosde Ferro, de 16 de Novembro de 1910)

Tarifas de excursoes

O accentuado desenvolvimento que o excursionismo tem,
de anno para anno, tomado no nosso paiz, deve-se, sem diivida
alguma, 4 creacdo das tarifas que as differentes administfa-
¢Oes de Caminhos de ferro teem posto em vigor para drupos
numerosos € comboios especiaes a precos reduzidos, das
quais em tempo opportuno nos occupdmos encarecendo-lhes
as vantagdens.

Pode-se pois, affirmar, que teem sido essas tarifas o prin-
cipal factor em tdo util elemento para a civilizacdio como o é
0 excursionismo, e por isso ndo redateamos os nossos melho-
res louvores 4s emprezas ferroviarias.

Nos ultimos annos, especialmente na epocha de verdo,
approveitamento da tarifa especial n.° 16 da Companhia dos
Caminhos de ferro Portuguezes, e as suas congeneres das
outras linhas do paiz, tem ido sempre numa progdressdo cres-
cente, o que evidentemente prova bem as suas grandes vanta-
dens ; mas se tanto ndo bastasse para a confirmacdio da sua
grande utilidade para o publico, um facto bem evidente acaba
agora de o attestar: a sua grande utilisagdo que os povos
das diversas regides do paiz lhe estdo dando para as impor-
tantes excursdes 4 capital afim de virem saudar o actual
governo pela implantagdo da Republica.

Jd de Santarem, de Abrantes e de Castello Branco se orga-
nizaram comboios especiaes que aqui trouxeram alguns milha-
res de cidad@os, que a Lisboa vieram manifestar ruidosamente
a sua adhesdo ao novo redimen, e muitas mais se estdo prepa-
rando, esperando-se para muito breve as de Porto, Covilha,
Thomar, Coimbra, Caldas, Aveiro, Vizeu, etc.

Temos nisto a prova mais eloquente da razdo de tudo
quanto em favor da creacdo, de taes tarifas, por vezes escre-
vemos nas nossas columnas.

Servigo directo de passageiros e bagagens entre
Lisboa e Madrid — Delicias, Madrid — Atocha
e Madrid — Principe Pio

Néo podendo ser postas j4 em vigor as tarifas combinadas
para o servico directo de passageiros e bagagens para Paris
e Cerbére-Port-Bou por via Madrid, tarifas que muito breve-
mente se espera que sejam publicadas,a Companhia dos Cami-
nhos de ferro Portuguezes, d’accordo com as suas combinadas
espanholas, resolveu estabelecer nas estacdes de Lisboa-Rossio
e Entroncamento, além do servi¢o habitual para Madrid-Deli-
cias, a venda de bilhetes directos de 1." e 2. classes e despa-
cho de bagagens pelo rapido de Madrid (comboio n.° 151), para
as estacdes de Madrid-Atocha e Madrid-Principe Pio, ao
preco das tarifas geraes das linhas interessadas, ou seja :

1.% el 2% el

De Lisboa a Madrid-Tocha. . . . . . 15$210 11$180
» > » Principe-Pio X 15$260 1 18260
» Entroncamento a Madrid-Atocha. 125980 9%450
» » » » Principe-Pio . 135030 9$480

Este servico € de grande utilidade para os passageiros que
desejem seguir para além da estacdo de Madrid-Delicias, sem
terem, como até aqui, que adquirir bilhetes naquella estacdo,
0 que além de incommodo, muitas vezes se ndo podia fazer
por falta de tempo.



























