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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PORTUGAL
¢ as Nacoes Unidas

A assembleia-geral das Na¢des Unidas
o nosso Pais foi alvo de campanhas
insidiosas. Insidiosas e injustas. O
ambiente, que devia ser de compreensio
e amizade, tornou-se, inexplicavelmente,
hostil. Dir-se-ia que a O.N.U. queria modi-
ficar ndo apenas o sentido do seu programa
de accio, mas também o préprio titulo, que
passaria a ser as Nacdes Desunidas. A
farsa é monstruosamente tragica. A quem
aproveitaria o desmembramento de Portu-
gal? A todos aqueles a quem incomoda a
nossa unidade nacional, a todos aqueles que
invejam e cobicam a riqueza e as possibili-
dades das nossas provincias ultramarinas, a
todos aqueles que nio suportam a grandeza
da nossa obra civilizadora, ao longo de
oito séeulos de historia. A civilizagdo mo-
derna ¢é filha, em grande parte, do periodo
aureo das navegacdes portuguesas. AS
Comemoracdes Henriquinas, recentemente
efectuadas com a colaboragiao e a presenca
de sidbios e estudiosos que representavam
nada menos que oitenta paises, consagra-
ram, mais uma vez, perante o mundo inteiro,
o valor de uma Nag¢do que contribuiu lar-
gamente para o progresso humano.

Todos os estrangeiros que visitam a
Metrépole portuguesa e vao, depois, de
longada até aos Acores ou 4 Madeira, até
Angola ou a Mogambique, que, no Oriente,
percorrem Goa, Damao e Diu, & parte as
naturais e sempre admirdveis caracteris-
ticas de cada regido, sentem que estdo em
Portugal. A todos os estrangeiros impres-
siona o facto de nio existirem, em todos os
territérios nacionais, as absurdas e desu-
manas diferenciacdes racistas que existem
nalguns paises. As leis que protegem os

portugueses brancos sdo precisamente as
mesmas que protegem e defendem os por-
tugueses de cor. Quando, na tltima Grande
Guerra, o nosso Timor foi invadido pelos
japoneses, os timorenses ofereceram ao
Mundo, ao lado dos portugueses metropo-
litanos, o admirdvel e comovedor exemplo
do seu amor e da sua fidelidade a Mae
Patria.

Agora que na Assembleia das Nacgoes
Unidas se levantaram algumas vozes em
desfavor da nossa unidade, — Portugal
inteiro ergueu-se num veemente protesto
contra esse movimento que pretende muti-
lar o corpo sagrado de wma Nacdo que €,
num Mundo irrequieto e varrido por maus
ventos, um simbolo de paz, de amor entre
os homens, e desejoso de continuar, com o
seu esforgo, a concorrer para o bem de toda
a Humanidade.

Simbolo de paz e de fraternidade huma-
na, para ninguém, para nenhum pais, repre-
sentamos uma ameaca.

Com efeito, como disse hd pouco um
dos maiores jornalistas portugueses, «nao
constituimos um problema no Mundo, nem
riacico, nem econdémico, de ordem externa
ou interior. Nio representamos na Africa,
na Asia ou na Ocednia uma ameaca contra
quem quer que seja, nem contra a nossa
plena soberania intercontinental houve
jamais represdlia ou reivindicagdes a qual-
quer titulo. Somos, pelo contrério, nessas
regides, uma garantia, talvez a tnica que
resta, duma ordem livremente consentida».

Ao movimento nacional de protesto con-
tra as campanhas das Nagoes Unidas, que-
remos também juntar a nossa veemente
repulsa.
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Uma

PANORAMAR

védgina de REBELO DE BETTENCOURT

O Chiado e o pintor Anténio Soares

Em dois cafés do Chiado retinem-se, para a cava-
queira, jornalistas, escritores, masicos e pintores.
Em tempos, Chaby Pinheiro e outros actores eram
assiduos na «Brasileira». Se um dia Gualdino Gomes
abandonou este café, dando preferéncia e assidui-
dade a outro, ndo cortou, porém, relacdes de ami-
zade com o Chiado. Com efeito, quem o queria ver
e sentar-se a beira do melhor conversador do seu
tempo, dirigia-se ao «Café Chiado». :

O Chiado fascina ainda todos os artistas e intec-
tuais portugueses. Ndo admira que Anténio Soares
fizesse hd pouco, na Galeria do <Diario de Noti-
cias», uma notédvel exposicdo de desenho e pintura.
Com sessenta e seis anos, ele é um dos pintores
mais novos de Portugal. Ele, o José de Almada
Negreiros, o Eduarde Viana, que foram os novos de
ontem, continuam a ser os mais novos de hoje.
Quando, como eles, se traz qualquer coisa de novo
para a arte, quando, como acontece com cada um
deles, se € portador de individualidade prépria, o
que lhes sai das mdos ndo envelhece nem perde
actualidade. Este € o segredo da sua eterna juven-
tude. Envelhecem, em arte, apenas os imitadores.

Um poeta acoriano

Foi breve a vida do grande poeta acoriano Duarte
de Viveiros. Tendo nascido em 1897 na Faja de
Baixo, freguesia préxima da cidade de Ponta Del-
gada, faleceu em Maio de 1937, no Sanatério de
D. Carlos, ao Lumiar. Admirador apaixonado de
Antonio Nobre e de Cesario Verde, de quem rece-
beu profundas influéncias, como eles morreu também
vitimado pela tuberculose. Afonso Lopes Vieira, que
conhecia, em parte, os seus belos versos, definiu assim
o poeta, cuja obra, finalmente, acaba de ser publi-
cada, numa primorosa edicdo do Instituto Cultural
de Ponta Delgada: «<Duarte de Viveiros descende em
linha recta de Bernardim e pode considerar-se 0
irmdo mais novo de Anto. E o herdeiro tragico do
lirismo nacional».

Quase todos os poemas de Duarte de Viveiros tém
o valor e o sabor de uma autobiografia. Viveu e
sofreu os seus versos, ele que foi um artista da
palavra. Morreu jovem, com quarenta anos de idade.
Como num tesouro principesco, as imagens saltam-
-lhe dos poemas como jéias refulgentes.
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Nos Funerais do Sol

A Pedro de Meneses

Eu quero expor também o peito as balas
Nas eternas batalhas do Ocidente

Para tombar nessas profundas valcs

Do panteao dindstico do Poente !

Pulsa por ti, meu coragdo ardente ..

E o coragdo do mundo tu estalas

Quando afogas no mar, tragicamente,

Oh Sol! teu corpo de oiro cheio de galas !

Oh bergo de ddio e tumulo do Amor!
Unico Deus — Herdi ! Pdtria da cor !
Quando abandono o meu castelo em ruinas

E parto em busca de emogdbes violentas ;
SO tu me satisfazes e acalentas,
Sol das toiradas ! Sol das guilhotinas !

(Do livro pdsturﬁo «Qbra Poética de
Duarte de Viveiros» — 1960)

Duarte de Viveiros
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A Franca exportadora
de locomotivas eléctricas

Artido de

ROBERT ARON

OB este titulo fundamentalmente téenico,
um dos principais chefes de Servico da
Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro, o sr. Marcel Garreau, publicou

recentemente um estudo revelador dos costumes
da nossa época. Trata-se destas locomotivas elée-
tricas francesas, chamadas BB e CC que, deten-
toras dos recordes mundiais dé velocidade, estdo
sendo usadas nas linhas nacionais e contribuem
para dar & rede ferrovidria francesa a sua reputa-
¢io mundial. Mas este prestigio nio s6 resulta da
qualidade excepcional destas mdquinas, deriva
também do emprego que se sabe fazer delas. Os
construtores franceses ndo teriam conquistado e
conservado o primeiro lugar na competi¢io inter-
nacional se um novo sistema de traccio eléetrica
ndo tivesse nascido na Fran¢a e nido tivesse per-
mitido o pleno emprego das BB e das CC.

Ksta inovacdo comsiste no emprego, pelas
locomotivas, da corrente monofisica de frequén-
cia industrial. Esta corrente é a corrente normal,
produzida pela Electricidade da Franca, para ali-
mentar instalagdes industriais. Transportada em
linhas de alta tensdo, esta corrente de 50 perio-
dos e de 25000 a 15000 véltios, pode ser utili-
zada pela trac¢do dos comboios eléetricos sem
passar pelas custosas instalagdes que a transfor-
mariam em corrente continua.

Os Caminhos de IFerro Kranceses possuem,
pois, esta dupla vantagem de dispor de locomoti-
vas muito aperfeicoadas e de uma modernissima
téenica eléetrica bastante econémica de instalar.
Daf resulta o prestigio da S. N. C. I. fora da
Franga e daf o facto de um grande nimero de
paises recorrerem a ela niio 86 para comprar locomo-
tivas mas para instalar a sua rede. A S. N. C. F.
desempenha também o duplo papel de fornecedor
¢ de consultor.

Terminada a guerra, os construtores franceses
de locomotivas comegaram a receber encomendas
da Holanda e da Espanha. Mas, & medida que,
sob o impulso do sr. Louis Armand, a trac¢do por
corrente monofisica de frequéncia industrial se
expandia nas redes francesas, o niimero de pafses

da téenica francesa nfio cessava de aumentar.
Uns, limitavam-se a comprar locomotivas, outros
solicitavam também li¢des para as suas redes.

Em 1953, a Turquia dirigia-se & F'ranca para
electrificar uma rede nos suburbios de Estambul.
Por um lado, encomendava material de traccio,
compreendendo trés locomotivas BB e 18 auto-
motoras; por outro lado, a totalidade das instala-
¢Oes fixas correspondente a esta primeira aquisicao.

Em 1957, foi a vez de Portugal encomendar
15 locomotivas e 25 automotoras para uma pri-
meira etapa de electrificagio em 145 quilémetros.
Em 1959, uma segunda etapa, de extensdo quase
dupla (840 Kms) originou uma nova encomenda
de 20 BB e 21 automotoras. _

O Luxemburgo recorreu aos téenicos franceses
para que lhe fornecessem 20 locomotivas e para
efectuar todos os estudos preparatdrios necessarios
para a sua eficiente utilizacio.-

A Gri-Bretanha, devido, certamente, & sua
poderosa industria, nada encomendou directa-
mente & IFranca. Mas, em 1956, decidiu electrifi-
car as suas redes segundo os prineipios franceses :
isto constituiu uma prova incontestada do presti-
gio da S. N. C. I. e que decidiu os outros paises
a recorrerem a ela. Tal foi o caso da U. R. S. S.,
onde entraram em servico, desde o dia 22 de
Marco deste ano, 38 locomotivas francesas, das
quais 29 na linha dificil da Sibéria. Vio ser-lhe
entregues mais 12 locomotivas. Tal foi igualmente
o da China popular, ¢ o da India, que encomen-
dou a um grupo de construtores europeus 100
locomotivas de modelo francés.

Para corresponder ao seu duplo papel de pro-
dutora e de orientadora, a 5. N. C. F. deliberou
fundar uma entidade anexa institulada «Sociedade
de Estudos e de Realizacdo Ferroviiria», a qual
se encarrega de estudar, para os paises estrangei-
ros, os problemas postos pela electrificacio das
suas redes. Apesar de ter sido recentemente cons-
tituida, j4 tem dois clientes: a Jugoslivia e a
Formosa.

Na verdade, as BB e as CC siio os melhores
veiculos do prestigio industrial francés.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Cientistas alemdes inventaram um aparelho que
emprega o principio do «olho electronico», para regis-
tar a quantidade de oxigénio no sangue que gira nas
veias durante longos periodos. Um «olho» fotoeléctrico
¢ ligado ao l6bulo da orelha do enfermo. Se o seu
sangue contéem grande quantidade de oxigénio, apa-
rece vermelho; de contrdrio, é azul. A proporgao de
oxigénio no sangue ¢ assim claramente revelada por
meio de impulsos eléctricos, que sdo aplicados um
milhao de vezes. Com este aparelho um médico pode
proceder a longas e complicadas operagoes cirurgicas,
com muito maior seguranga.

(do diario La Tribuna — Milao)

O algoddo estd sendo utilizado no Japdo para...
fabricar botoes, canetas de tinta permanente, cortinas
de seda, etc. Consegue-se obter quimicamente um
novo produto que da a impressao da seda. Misturado
com outros materiais quimicos o algoddo transfor-
ma-se numa materia coloidal, pegajosa e transparente.
Quando esfria, essa matéria torna-se dura como 08S0.
Tem a aparéncia de celulose. Dela se fabricam cabos
para guarda chuvas, macanetas para portas, telefones,
etc.. Os japoneses afirmam que o algoddo sera um dos
«<materiais» do futuro, além do vidro e do aluminio.

(de Diario de Centro América— Guatemala)

Numa cidade do Estado de Tennessee, uma grande
fabrica de confeitaria fez publicar um antncio de
pagina, perfumado, exemplar por exemplar, com
canela, o que demandou, como se calcula, um traba-
Iho demorado e dificil. Segundo o hdabito americano,
0s jornais sao deixados, todas as manhas, & porta dos
assinantes ou fregueses habituais. No dia em que apa-
receu o anuncio perfumado os cdes da cidade preci-
pitaram-se sobre 0s jornais e... comeram-nos. O ptiblico
protestou. Mas a fabrica fez uma publicidade admiravel.

(do diario L’'Espoir — Nice)

O dr. Shaffer descobriu o processo do fabrico do
gelo em po destinado a ser «semeado» nas nuvens
para produzir chuva. A nova descoberta permite con-
trolar as condig¢bes atmosféricas por meio da altera-
¢ao da composi¢ao das nuvens.

(do Al Goumhoureya — Tunis)
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Segundo uma estatistica, existem hoje em Londres
quarenta milhoes de ratos — quatro destes roedores
por habitante. Na luta contra este perigo que assola
a capital inglesa, utilizaram-se tubos de gés, extracto
do bolbo de uma planta mediterrdnea e diversa apa-
relhagem. Avaliam-se em quinze milhoes de libras
esterlinas as devastagoes causadas, em cada ano,
pelos ratos. Em face do ataque macico dos homens —
08 ratos apuraram o instinto de defesa: a vista, o
olfacto e o ouvido evitam-lhes sucumbir nas armadi-
lhas. Livram-se facilmente do gas, das ratoeiras e dos
venenos. Tornou-se um problema sério eliminar
quarenta milhoes de ratos.

(de II Quotidiano Sardo — Cagliari)

A fim de rezar sobre o timulo de Mahomé, a
mulher do maharajéa de Nizam, partiu para Meca com
uma comitiva de quatrocentos homens armados, cin-
quenta criadas, duzentos camelos, vinte e seis carros
com bagagens, vinte e cinco elefantes e... um bando
de duzentos pavoes. A comitiva vai atravessar regioes
imensas, estando calculado o custo desta «peregrina-
¢do» em cerca de trezentos milhoes de francos.

(de La Liberté de L’Est — Epinal)

Encontraram-se na Venezuela misteriosas inscri-
¢oes abertas em rochas muito antigas e que denun-
ciaram a existéncia remota do homem civilizado.
A descoberta vem consolidar a teoria da existéncia
da Atlantida, isto €, que ha cerca de 250 milhdes de
anos a América do Sul, a Africa, a India e a Australia
estiveram unidas formando um Unico continente.

(de II Mesagero Veneto — Udone)

Atendendo as conclusdes dos estudos realizados
sobre 08 efeitos do uso da estreptomicina sobre o8
seres humanos, acaba de ser proibida em Franga, na
Inglaterra e em outros paises da Europa o fabrico
daquela composi¢ao quimica que provoca a surdez
incurdvel. Numa conferéncia efectuada em Telavive,
o dr. Toor, que se dedica a estudar os efeitos do clima
sobre o organismo humano, afirmou que os individuos
que vivem em climas quentes devem beber bastante
dgua para evitarem o cansago e o abaixamento da
pressao arterial. Cinco litros de &gua por dia para
compensar a transpiragao abundante.

(de La Revue Nouvelle — Marselha)
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A Nova Convencdao Adaaneira

de Portugal com a Espanba en-
troa em vigor no dia 1 de Oatubro

Esta Convencio permite a entrada no pais vizinbo de automoveis
de turismo mediante um documento que custa 2$50

Aprovada para ratifica¢do, em 9 de Julho de 1960,
conforme consta do «Diario do Governo» daquele dia,
I Série, n.o 158, a Convengao Aduaneira entre Portu-
gal e a Espanha relativa ao trafego internacional por
estrada, caminho de ferro e rios limitrofes, entrou em
vigor no dia 1 de Outubro. Na verdade, segundo a letra
do acordo, a Convencado tornava-se efectiva trinta
dias depois da troca de instrumentos entre o8 dois
paises. E essa troca verificou-se em 30 de Setembro
ultimo. Depois do dia 1, quer a Alfdndega quer o Au-
tomovel Clube de Portugal comegaram ja a emitir a
nova «Caderneta de Passagem nas Alfandegas», a qual
facilita, extraordinadriamente, 0 turismo entre 0s"dois
paises peninsulares.

Assim, o antiquado e complicado «triptico» e todas
as suas formalidades encontram-se abolidas no que
diz respeito a Espanha. E hoje, basta ao turista com
automovel preencher aquela «Caderneta» e pagar
2$50 para poder atravessar a fronteira com 0 pais
vizinho quinze vezes, se o fizer no prazo de um ano.

Que se pode dizer no momento em que assinala-
mos este passo em frente, nas relacoes turisticas de
Portugal com a Espanha? Que dizer mais, além de
que tal medida jA ha muito devia ter sido'tomada e
que se devia tornar extensiva, quanto antes, a muitos
outros paises ?

Cinquenta pesetas para um automoével
espanhol entrar em Portugal

A referida Convencdo, que tem validade, prorro-
gavel, por trés anos, destina-se a facilitar e a desen-
volver ndo 8O as relagdes turisticas como as
econdmicas, entre Portugal e a Espanha. Neste mo-
mento, porém, apenas nos interessa focar 0 aspecto

turfstico, pois ha muito que os automobilistas consi
deravam antiquado 0 nosso sistema de passagem na
fronteira, especialmente se atentarmos ao que s€
passa nos outros paises. Neste capitulo, a Franca é
uma das nacdes com organizacdo mais simplificada,
admitindo ali a entrada de qualquer veiculo estran-
geiro apenas mediante a garantia de um seguro. Este
seguro pode, ainda, fazer-se no proprio posto fron-
teirico francés, para os periodos de 2, 7 ou 21 dias,
e s6 em casos de permanéncid superior esse seguro
terA que ser feito em companhias especializadas e
nas suas sedes. Poucos paises concedem tais facilida-
des como a Franca.

No caso de Portugal, hd que registar, pois, a en-
trada em vigor da Convencao. Além da sua carta de
condugdao e dos documentos do seu automovel, 0
turista pode, agora, entrar em Espanha com toda a
facilidade e com despesa minima. Bastard requisitar
na AlfAndega uma «Caderneta de Passagem pelas Al-
fandegas», preenché-la e apresentar-se com ela na
fronteira. O AutomoOvel Clube de Portugal esta tam-
bém habilitado a fornecer estas cadernetas aos seus
socios, podendo prepara-las, de um dia para o outro
ou no mesmo dia, se 0 caso for muito urgente.

Do lado da Espanha, as facilidades sao as mes-
mas: 0 turista adquire na sua Alfandega ou no Real
Automovel Clube uma «Libreta de Paso por las Adua-
nas», pela qual ‘paga cinquenta pesetas €, assim,
pode atravessar quinze vezes a fronteira no prazo de
um ano.

Acabaram-se, pois, os longos € demorados do-
cumentos e as longas esperas. Resta perguntar quanto
tempo levara até que possamos beneficiar do novo
regime para entrar nos outros paises.
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Eoos & Conentivios

Bor A B E L

Boatos e boateiros na linha de Sintra

Arejando pela linha de Sintra andou meia dizia
de homens, a quem temos que chamar portugueses,
espalhando o terror, inventando os maiores e mais
destrambelhados boatos a propdsito de desastres
com pessoal, descarrilamento de material, atropela-
mentos, enfim, uma série infinita de disparates a
que, estamos convencidos, seria facil por cobro.

Em meado do més passado, correu por Lisboa
c«um dgrave desastre» ocorrido na linha de Sintra,
perto do Algueirdo, e, nada mais nada menos, seis
homens haviam perecido horrivelmente, vitimas de
um comboio que surdiu numa curva e os apanhou
quando estes procediam ao arranjo da via.

O boato espalhou-se rapidamente e foi o assunto
obrigatdrio das conversas entre os passadeiros dos
comboios da linha de Oeste e os da linha de Sintra
que facilmente transmitiam o boato, seguros de que
o caso havia sucedido as tantas horas e que as am-
buldncias de Sintra e do Cacém ndo pararam um
momento no transporte dos mortos e feridos para
Lisboa. Mais tarde o suposto desastre transfor-
mou-se no choque de um comboio com uma camio-
neta de passageiros quando esta atravessava a pas-
sagem de nivel do Cacém, havendo meia dizia de
feridos sem gravidade.

Por mais voltas que se déem ao miolo nédo perce-
bemos onde querem chegar os boateiros que, possi-
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velmente, sdo os mesmos que, na linha de Sintra,
roubaram das carruagens os cinzeiros, cortaram as
correias das janelas e inutilizaram os estofos, com
laminas de barbear,

E se a policia se pusesse em campo para desco-
brir estes criminosos e os entregasse ao tribunal
para responderem por actos condendveis e prejudi-
ciais a sociedade?

Aparelhos portéteis de rddio em funciona-

mento nos comboios

A Direccdo dos Caminhos de Ferro da Bélgica
tornou publica, recentemente, num comunicado, a se-
guinte decisao:

<O Decreto real de 4 de Abril de 1885, acerca da
policia dos Caminhos de Ferro, estipula que é proi-
bido cantar, gritar, entredar-se a destos violentos,
dizer palavras obscenas e incomodar os passageiros
de qualquer outro modo, por actos ou por palavras,
nas carruagens ou nos recintos das estagcdes. Em
aplicagdo destas disposicdes, é interdito fazer uso,
nesses locais, de aparelhos sonoros, tais como os
postos de rddio portateis»,

Em Portugal a moda de trazer rddios portéteis,
de boca escancarada, nos «eléctricos» e nos com-
boios, ndo chegou, felizmente, a tornar-se em doenca
cronica. Bastou um jornal da tarde ter-se insurgido
—com bastante razdo—contra esse incomodativo
hédbito, para quem ndo estd disposto a suportar baru-
Iheiras infernais e lodo diminuiu o nimero desses
impertinentes.

As vezes, um eco do jornal, a tempo, vale tanto
como um decreto. A Imprensa é uma forca—e tem
por missdo educar o ptblico e defender os interesses
legitimos da sociedade.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

As obras de alargamento da bitola da linha férrea
de Luanda-Malange foram completadas em cinco dias.

A sua conclusfo foi bastante antecipada, gracas
ao esforco e dedicacdo dos técnicos ferrovidrios ao
servico dos Caminhos de Ferro de Luanda e a boa
vontade de centenas de homens, desde o mais mo-
desto trabalhador negro ao mais graduado enge-
nheiro.

— As Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro de
Angola desenvolveram notdvel actividade na opera-
cdo de alargamento da bitola da linha férrea de
Luanda a Malangde.

Efectivamente aquelas Oticinas em pouco mais de
15 dias, trabalhando em cadeia, modificaram para a
nova bitola cerca de 250 vaddes, 14 locomotivas a
vapor de grande linha, carruagens e bem assim as
automotoras necessdrias ao servico e um automével
de linha, e, ainda quatro locomotivas <Diesel». Neste
periodo foram ainda recuperadas vinte locomotivas
de grande linha e cerca de 70 vagdes, sendo a maior
parte deste material imobilizado hd mais de dez
anos.

O valor do material recuperado é de cerca de
100.000 contos e com o alargamento da via da rede
do Caminho de Ferro de Luanda, material, etc., nao
se chegou a gastar 50.000 contos.

Anuncia-se igualmente que vai dar-se inicio muito
em breve a construcdo de uma série de edificios para
0s Armazéns Gerais, cada um deles com uma érea
de oitocentos metros quadrados.

MOCAMBIQUE

Em Janeiro e Fevereito de 1960 o movimento
de passageiros e mercadorias nos caminhos de ferro
de Lourenco Marques foi o seguinte: Passageiros —
238.133; Mercadorias, ton. — 832.339. Nesse mesmo
periodo, foram transportadas 4.100 cabegas de gado.

— Com demora de 5 horas esteve no porto de
Lourengo Marques, em Margo deste ano, o moder-
nissimo paquete noruegués, <Bergensfjord», da «Nor-
wegian America Lime», que saira de Nova York no
dia 15 de Janeiro para um grande circuito turistico,
levando 281 miliondrios americanos a bordo.

Lourenco Marques foi o primeiro porto africano
visitado e ali os turistas tiveram o ensejo de dar
alguns passeios pela bela cidade, sendo lhes ainda
facultadas visitas a alguns arredores de maior inte-
resse turistico.

Os Caminhos de Ferro de Mogambique, por inter-
médio da sua bem organizada Sec¢do de Propaganda
e Publicidade, colaboraram na assisténcia aos turis-
tas, efectuando, em autocarros proprios, os passeios
pela cidade.
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Lmhas Estrfanoemas

As horas de vida das locomotivas a
vapor, na Italia, estdo contadas.
Dentro de poucos meses desapare-
cerdo por completo: as mais modernas serdo arma-
zenadas em depositos especiais para serem utiliza-
das em casos urgentes, e as mais antigas serdo
desmanteladas e vendidas como sucata. Todo o ser-
vico sera feito com locomotoras eléctricas, automo-
toras eléctricas e locomotoras diesel-eléctricas.

A electrificacdio por etapas, dos Caminhos de
Ferro do Estado Italiano, que comecou no ano de
1950, ap6s a suspensdo de trabalhos imposta pela
guerra, estara terminada nos altimos meses de 1960,
em que os 50 por cento do total da Rede ficardo
electrificados, ou seja, 8 000 quilémetros dos 16 500,
0s quais absorverdo cerca de 85 por cento do movi-
mento de comboios de passageiros e mercadorias.
Os restantes 8 500 quilémetros serdo servidos por
locomotoras diesel-eléctricas.

As despesas previstas para a concluséo da elec-
trificacdo de todas as linhas ascendem a 40 000 mi-
Ihoes de liras.

A Administracdo dos Caminhos de Ferro do
Estado gastaram, desde 1950, na modernizacéo dos
seus servicos, 220 milhoes de liras.
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