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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PORTUGAL
¢ as Nacoes Unidas

A assembleia-geral das Na¢des Unidas
o nosso Pais foi alvo de campanhas
insidiosas. Insidiosas e injustas. O
ambiente, que devia ser de compreensio
e amizade, tornou-se, inexplicavelmente,
hostil. Dir-se-ia que a O.N.U. queria modi-
ficar ndo apenas o sentido do seu programa
de accio, mas também o préprio titulo, que
passaria a ser as Nacdes Desunidas. A
farsa é monstruosamente tragica. A quem
aproveitaria o desmembramento de Portu-
gal? A todos aqueles a quem incomoda a
nossa unidade nacional, a todos aqueles que
invejam e cobicam a riqueza e as possibili-
dades das nossas provincias ultramarinas, a
todos aqueles que nio suportam a grandeza
da nossa obra civilizadora, ao longo de
oito séeulos de historia. A civilizagdo mo-
derna ¢é filha, em grande parte, do periodo
aureo das navegacdes portuguesas. AS
Comemoracdes Henriquinas, recentemente
efectuadas com a colaboragiao e a presenca
de sidbios e estudiosos que representavam
nada menos que oitenta paises, consagra-
ram, mais uma vez, perante o mundo inteiro,
o valor de uma Nag¢do que contribuiu lar-
gamente para o progresso humano.

Todos os estrangeiros que visitam a
Metrépole portuguesa e vao, depois, de
longada até aos Acores ou 4 Madeira, até
Angola ou a Mogambique, que, no Oriente,
percorrem Goa, Damao e Diu, & parte as
naturais e sempre admirdveis caracteris-
ticas de cada regido, sentem que estdo em
Portugal. A todos os estrangeiros impres-
siona o facto de nio existirem, em todos os
territérios nacionais, as absurdas e desu-
manas diferenciacdes racistas que existem
nalguns paises. As leis que protegem os

portugueses brancos sdo precisamente as
mesmas que protegem e defendem os por-
tugueses de cor. Quando, na tltima Grande
Guerra, o nosso Timor foi invadido pelos
japoneses, os timorenses ofereceram ao
Mundo, ao lado dos portugueses metropo-
litanos, o admirdvel e comovedor exemplo
do seu amor e da sua fidelidade a Mae
Patria.

Agora que na Assembleia das Nacgoes
Unidas se levantaram algumas vozes em
desfavor da nossa unidade, — Portugal
inteiro ergueu-se num veemente protesto
contra esse movimento que pretende muti-
lar o corpo sagrado de wma Nacdo que €,
num Mundo irrequieto e varrido por maus
ventos, um simbolo de paz, de amor entre
os homens, e desejoso de continuar, com o
seu esforgo, a concorrer para o bem de toda
a Humanidade.

Simbolo de paz e de fraternidade huma-
na, para ninguém, para nenhum pais, repre-
sentamos uma ameaca.

Com efeito, como disse hd pouco um
dos maiores jornalistas portugueses, «nao
constituimos um problema no Mundo, nem
riacico, nem econdémico, de ordem externa
ou interior. Nio representamos na Africa,
na Asia ou na Ocednia uma ameaca contra
quem quer que seja, nem contra a nossa
plena soberania intercontinental houve
jamais represdlia ou reivindicagdes a qual-
quer titulo. Somos, pelo contrério, nessas
regides, uma garantia, talvez a tnica que
resta, duma ordem livremente consentida».

Ao movimento nacional de protesto con-
tra as campanhas das Nagoes Unidas, que-
remos também juntar a nossa veemente
repulsa.
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Uma

PANORAMAR

védgina de REBELO DE BETTENCOURT

O Chiado e o pintor Anténio Soares

Em dois cafés do Chiado retinem-se, para a cava-
queira, jornalistas, escritores, masicos e pintores.
Em tempos, Chaby Pinheiro e outros actores eram
assiduos na «Brasileira». Se um dia Gualdino Gomes
abandonou este café, dando preferéncia e assidui-
dade a outro, ndo cortou, porém, relacdes de ami-
zade com o Chiado. Com efeito, quem o queria ver
e sentar-se a beira do melhor conversador do seu
tempo, dirigia-se ao «Café Chiado». :

O Chiado fascina ainda todos os artistas e intec-
tuais portugueses. Ndo admira que Anténio Soares
fizesse hd pouco, na Galeria do <Diario de Noti-
cias», uma notédvel exposicdo de desenho e pintura.
Com sessenta e seis anos, ele é um dos pintores
mais novos de Portugal. Ele, o José de Almada
Negreiros, o Eduarde Viana, que foram os novos de
ontem, continuam a ser os mais novos de hoje.
Quando, como eles, se traz qualquer coisa de novo
para a arte, quando, como acontece com cada um
deles, se € portador de individualidade prépria, o
que lhes sai das mdos ndo envelhece nem perde
actualidade. Este € o segredo da sua eterna juven-
tude. Envelhecem, em arte, apenas os imitadores.

Um poeta acoriano

Foi breve a vida do grande poeta acoriano Duarte
de Viveiros. Tendo nascido em 1897 na Faja de
Baixo, freguesia préxima da cidade de Ponta Del-
gada, faleceu em Maio de 1937, no Sanatério de
D. Carlos, ao Lumiar. Admirador apaixonado de
Antonio Nobre e de Cesario Verde, de quem rece-
beu profundas influéncias, como eles morreu também
vitimado pela tuberculose. Afonso Lopes Vieira, que
conhecia, em parte, os seus belos versos, definiu assim
o poeta, cuja obra, finalmente, acaba de ser publi-
cada, numa primorosa edicdo do Instituto Cultural
de Ponta Delgada: «<Duarte de Viveiros descende em
linha recta de Bernardim e pode considerar-se 0
irmdo mais novo de Anto. E o herdeiro tragico do
lirismo nacional».

Quase todos os poemas de Duarte de Viveiros tém
o valor e o sabor de uma autobiografia. Viveu e
sofreu os seus versos, ele que foi um artista da
palavra. Morreu jovem, com quarenta anos de idade.
Como num tesouro principesco, as imagens saltam-
-lhe dos poemas como jéias refulgentes.
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Nos Funerais do Sol

A Pedro de Meneses

Eu quero expor também o peito as balas
Nas eternas batalhas do Ocidente

Para tombar nessas profundas valcs

Do panteao dindstico do Poente !

Pulsa por ti, meu coragdo ardente ..

E o coragdo do mundo tu estalas

Quando afogas no mar, tragicamente,

Oh Sol! teu corpo de oiro cheio de galas !

Oh bergo de ddio e tumulo do Amor!
Unico Deus — Herdi ! Pdtria da cor !
Quando abandono o meu castelo em ruinas

E parto em busca de emogdbes violentas ;
SO tu me satisfazes e acalentas,
Sol das toiradas ! Sol das guilhotinas !

(Do livro pdsturﬁo «Qbra Poética de
Duarte de Viveiros» — 1960)

Duarte de Viveiros
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A Franca exportadora
de locomotivas eléctricas

Artido de

ROBERT ARON

OB este titulo fundamentalmente téenico,
um dos principais chefes de Servico da
Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro, o sr. Marcel Garreau, publicou

recentemente um estudo revelador dos costumes
da nossa época. Trata-se destas locomotivas elée-
tricas francesas, chamadas BB e CC que, deten-
toras dos recordes mundiais dé velocidade, estdo
sendo usadas nas linhas nacionais e contribuem
para dar & rede ferrovidria francesa a sua reputa-
¢io mundial. Mas este prestigio nio s6 resulta da
qualidade excepcional destas mdquinas, deriva
também do emprego que se sabe fazer delas. Os
construtores franceses ndo teriam conquistado e
conservado o primeiro lugar na competi¢io inter-
nacional se um novo sistema de traccio eléetrica
ndo tivesse nascido na Fran¢a e nido tivesse per-
mitido o pleno emprego das BB e das CC.

Ksta inovacdo comsiste no emprego, pelas
locomotivas, da corrente monofisica de frequén-
cia industrial. Esta corrente é a corrente normal,
produzida pela Electricidade da Franca, para ali-
mentar instalagdes industriais. Transportada em
linhas de alta tensdo, esta corrente de 50 perio-
dos e de 25000 a 15000 véltios, pode ser utili-
zada pela trac¢do dos comboios eléetricos sem
passar pelas custosas instalagdes que a transfor-
mariam em corrente continua.

Os Caminhos de IFerro Kranceses possuem,
pois, esta dupla vantagem de dispor de locomoti-
vas muito aperfeicoadas e de uma modernissima
téenica eléetrica bastante econémica de instalar.
Daf resulta o prestigio da S. N. C. I. fora da
Franga e daf o facto de um grande nimero de
paises recorrerem a ela niio 86 para comprar locomo-
tivas mas para instalar a sua rede. A S. N. C. F.
desempenha também o duplo papel de fornecedor
¢ de consultor.

Terminada a guerra, os construtores franceses
de locomotivas comegaram a receber encomendas
da Holanda e da Espanha. Mas, & medida que,
sob o impulso do sr. Louis Armand, a trac¢do por
corrente monofisica de frequéncia industrial se
expandia nas redes francesas, o niimero de pafses

da téenica francesa nfio cessava de aumentar.
Uns, limitavam-se a comprar locomotivas, outros
solicitavam também li¢des para as suas redes.

Em 1953, a Turquia dirigia-se & F'ranca para
electrificar uma rede nos suburbios de Estambul.
Por um lado, encomendava material de traccio,
compreendendo trés locomotivas BB e 18 auto-
motoras; por outro lado, a totalidade das instala-
¢Oes fixas correspondente a esta primeira aquisicao.

Em 1957, foi a vez de Portugal encomendar
15 locomotivas e 25 automotoras para uma pri-
meira etapa de electrificagio em 145 quilémetros.
Em 1959, uma segunda etapa, de extensdo quase
dupla (840 Kms) originou uma nova encomenda
de 20 BB e 21 automotoras. _

O Luxemburgo recorreu aos téenicos franceses
para que lhe fornecessem 20 locomotivas e para
efectuar todos os estudos preparatdrios necessarios
para a sua eficiente utilizacio.-

A Gri-Bretanha, devido, certamente, & sua
poderosa industria, nada encomendou directa-
mente & IFranca. Mas, em 1956, decidiu electrifi-
car as suas redes segundo os prineipios franceses :
isto constituiu uma prova incontestada do presti-
gio da S. N. C. I. e que decidiu os outros paises
a recorrerem a ela. Tal foi o caso da U. R. S. S.,
onde entraram em servico, desde o dia 22 de
Marco deste ano, 38 locomotivas francesas, das
quais 29 na linha dificil da Sibéria. Vio ser-lhe
entregues mais 12 locomotivas. Tal foi igualmente
o da China popular, ¢ o da India, que encomen-
dou a um grupo de construtores europeus 100
locomotivas de modelo francés.

Para corresponder ao seu duplo papel de pro-
dutora e de orientadora, a 5. N. C. F. deliberou
fundar uma entidade anexa institulada «Sociedade
de Estudos e de Realizacdo Ferroviiria», a qual
se encarrega de estudar, para os paises estrangei-
ros, os problemas postos pela electrificacio das
suas redes. Apesar de ter sido recentemente cons-
tituida, j4 tem dois clientes: a Jugoslivia e a
Formosa.

Na verdade, as BB e as CC siio os melhores
veiculos do prestigio industrial francés.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Cientistas alemdes inventaram um aparelho que
emprega o principio do «olho electronico», para regis-
tar a quantidade de oxigénio no sangue que gira nas
veias durante longos periodos. Um «olho» fotoeléctrico
¢ ligado ao l6bulo da orelha do enfermo. Se o seu
sangue contéem grande quantidade de oxigénio, apa-
rece vermelho; de contrdrio, é azul. A proporgao de
oxigénio no sangue ¢ assim claramente revelada por
meio de impulsos eléctricos, que sdo aplicados um
milhao de vezes. Com este aparelho um médico pode
proceder a longas e complicadas operagoes cirurgicas,
com muito maior seguranga.

(do diario La Tribuna — Milao)

O algoddo estd sendo utilizado no Japdo para...
fabricar botoes, canetas de tinta permanente, cortinas
de seda, etc. Consegue-se obter quimicamente um
novo produto que da a impressao da seda. Misturado
com outros materiais quimicos o algoddo transfor-
ma-se numa materia coloidal, pegajosa e transparente.
Quando esfria, essa matéria torna-se dura como 08S0.
Tem a aparéncia de celulose. Dela se fabricam cabos
para guarda chuvas, macanetas para portas, telefones,
etc.. Os japoneses afirmam que o algoddo sera um dos
«<materiais» do futuro, além do vidro e do aluminio.

(de Diario de Centro América— Guatemala)

Numa cidade do Estado de Tennessee, uma grande
fabrica de confeitaria fez publicar um antncio de
pagina, perfumado, exemplar por exemplar, com
canela, o que demandou, como se calcula, um traba-
Iho demorado e dificil. Segundo o hdabito americano,
0s jornais sao deixados, todas as manhas, & porta dos
assinantes ou fregueses habituais. No dia em que apa-
receu o anuncio perfumado os cdes da cidade preci-
pitaram-se sobre 0s jornais e... comeram-nos. O ptiblico
protestou. Mas a fabrica fez uma publicidade admiravel.

(do diario L’'Espoir — Nice)

O dr. Shaffer descobriu o processo do fabrico do
gelo em po destinado a ser «semeado» nas nuvens
para produzir chuva. A nova descoberta permite con-
trolar as condig¢bes atmosféricas por meio da altera-
¢ao da composi¢ao das nuvens.

(do Al Goumhoureya — Tunis)

306

Segundo uma estatistica, existem hoje em Londres
quarenta milhoes de ratos — quatro destes roedores
por habitante. Na luta contra este perigo que assola
a capital inglesa, utilizaram-se tubos de gés, extracto
do bolbo de uma planta mediterrdnea e diversa apa-
relhagem. Avaliam-se em quinze milhoes de libras
esterlinas as devastagoes causadas, em cada ano,
pelos ratos. Em face do ataque macico dos homens —
08 ratos apuraram o instinto de defesa: a vista, o
olfacto e o ouvido evitam-lhes sucumbir nas armadi-
lhas. Livram-se facilmente do gas, das ratoeiras e dos
venenos. Tornou-se um problema sério eliminar
quarenta milhoes de ratos.

(de II Quotidiano Sardo — Cagliari)

A fim de rezar sobre o timulo de Mahomé, a
mulher do maharajéa de Nizam, partiu para Meca com
uma comitiva de quatrocentos homens armados, cin-
quenta criadas, duzentos camelos, vinte e seis carros
com bagagens, vinte e cinco elefantes e... um bando
de duzentos pavoes. A comitiva vai atravessar regioes
imensas, estando calculado o custo desta «peregrina-
¢do» em cerca de trezentos milhoes de francos.

(de La Liberté de L’Est — Epinal)

Encontraram-se na Venezuela misteriosas inscri-
¢oes abertas em rochas muito antigas e que denun-
ciaram a existéncia remota do homem civilizado.
A descoberta vem consolidar a teoria da existéncia
da Atlantida, isto €, que ha cerca de 250 milhdes de
anos a América do Sul, a Africa, a India e a Australia
estiveram unidas formando um Unico continente.

(de II Mesagero Veneto — Udone)

Atendendo as conclusdes dos estudos realizados
sobre 08 efeitos do uso da estreptomicina sobre o8
seres humanos, acaba de ser proibida em Franga, na
Inglaterra e em outros paises da Europa o fabrico
daquela composi¢ao quimica que provoca a surdez
incurdvel. Numa conferéncia efectuada em Telavive,
o dr. Toor, que se dedica a estudar os efeitos do clima
sobre o organismo humano, afirmou que os individuos
que vivem em climas quentes devem beber bastante
dgua para evitarem o cansago e o abaixamento da
pressao arterial. Cinco litros de &gua por dia para
compensar a transpiragao abundante.

(de La Revue Nouvelle — Marselha)
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A Nova Convencdao Adaaneira

de Portugal com a Espanba en-
troa em vigor no dia 1 de Oatubro

Esta Convencio permite a entrada no pais vizinbo de automoveis
de turismo mediante um documento que custa 2$50

Aprovada para ratifica¢do, em 9 de Julho de 1960,
conforme consta do «Diario do Governo» daquele dia,
I Série, n.o 158, a Convengao Aduaneira entre Portu-
gal e a Espanha relativa ao trafego internacional por
estrada, caminho de ferro e rios limitrofes, entrou em
vigor no dia 1 de Outubro. Na verdade, segundo a letra
do acordo, a Convencado tornava-se efectiva trinta
dias depois da troca de instrumentos entre o8 dois
paises. E essa troca verificou-se em 30 de Setembro
ultimo. Depois do dia 1, quer a Alfdndega quer o Au-
tomovel Clube de Portugal comegaram ja a emitir a
nova «Caderneta de Passagem nas Alfandegas», a qual
facilita, extraordinadriamente, 0 turismo entre 0s"dois
paises peninsulares.

Assim, o antiquado e complicado «triptico» e todas
as suas formalidades encontram-se abolidas no que
diz respeito a Espanha. E hoje, basta ao turista com
automovel preencher aquela «Caderneta» e pagar
2$50 para poder atravessar a fronteira com 0 pais
vizinho quinze vezes, se o fizer no prazo de um ano.

Que se pode dizer no momento em que assinala-
mos este passo em frente, nas relacoes turisticas de
Portugal com a Espanha? Que dizer mais, além de
que tal medida jA ha muito devia ter sido'tomada e
que se devia tornar extensiva, quanto antes, a muitos
outros paises ?

Cinquenta pesetas para um automoével
espanhol entrar em Portugal

A referida Convencdo, que tem validade, prorro-
gavel, por trés anos, destina-se a facilitar e a desen-
volver ndo 8O as relagdes turisticas como as
econdmicas, entre Portugal e a Espanha. Neste mo-
mento, porém, apenas nos interessa focar 0 aspecto

turfstico, pois ha muito que os automobilistas consi
deravam antiquado 0 nosso sistema de passagem na
fronteira, especialmente se atentarmos ao que s€
passa nos outros paises. Neste capitulo, a Franca é
uma das nacdes com organizacdo mais simplificada,
admitindo ali a entrada de qualquer veiculo estran-
geiro apenas mediante a garantia de um seguro. Este
seguro pode, ainda, fazer-se no proprio posto fron-
teirico francés, para os periodos de 2, 7 ou 21 dias,
e s6 em casos de permanéncid superior esse seguro
terA que ser feito em companhias especializadas e
nas suas sedes. Poucos paises concedem tais facilida-
des como a Franca.

No caso de Portugal, hd que registar, pois, a en-
trada em vigor da Convencao. Além da sua carta de
condugdao e dos documentos do seu automovel, 0
turista pode, agora, entrar em Espanha com toda a
facilidade e com despesa minima. Bastard requisitar
na AlfAndega uma «Caderneta de Passagem pelas Al-
fandegas», preenché-la e apresentar-se com ela na
fronteira. O AutomoOvel Clube de Portugal esta tam-
bém habilitado a fornecer estas cadernetas aos seus
socios, podendo prepara-las, de um dia para o outro
ou no mesmo dia, se 0 caso for muito urgente.

Do lado da Espanha, as facilidades sao as mes-
mas: 0 turista adquire na sua Alfandega ou no Real
Automovel Clube uma «Libreta de Paso por las Adua-
nas», pela qual ‘paga cinquenta pesetas €, assim,
pode atravessar quinze vezes a fronteira no prazo de
um ano.

Acabaram-se, pois, os longos € demorados do-
cumentos e as longas esperas. Resta perguntar quanto
tempo levara até que possamos beneficiar do novo
regime para entrar nos outros paises.
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Eoos & Conentivios

Bor A B E L

Boatos e boateiros na linha de Sintra

Arejando pela linha de Sintra andou meia dizia
de homens, a quem temos que chamar portugueses,
espalhando o terror, inventando os maiores e mais
destrambelhados boatos a propdsito de desastres
com pessoal, descarrilamento de material, atropela-
mentos, enfim, uma série infinita de disparates a
que, estamos convencidos, seria facil por cobro.

Em meado do més passado, correu por Lisboa
c«um dgrave desastre» ocorrido na linha de Sintra,
perto do Algueirdo, e, nada mais nada menos, seis
homens haviam perecido horrivelmente, vitimas de
um comboio que surdiu numa curva e os apanhou
quando estes procediam ao arranjo da via.

O boato espalhou-se rapidamente e foi o assunto
obrigatdrio das conversas entre os passadeiros dos
comboios da linha de Oeste e os da linha de Sintra
que facilmente transmitiam o boato, seguros de que
o caso havia sucedido as tantas horas e que as am-
buldncias de Sintra e do Cacém ndo pararam um
momento no transporte dos mortos e feridos para
Lisboa. Mais tarde o suposto desastre transfor-
mou-se no choque de um comboio com uma camio-
neta de passageiros quando esta atravessava a pas-
sagem de nivel do Cacém, havendo meia dizia de
feridos sem gravidade.

Por mais voltas que se déem ao miolo nédo perce-
bemos onde querem chegar os boateiros que, possi-
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velmente, sdo os mesmos que, na linha de Sintra,
roubaram das carruagens os cinzeiros, cortaram as
correias das janelas e inutilizaram os estofos, com
laminas de barbear,

E se a policia se pusesse em campo para desco-
brir estes criminosos e os entregasse ao tribunal
para responderem por actos condendveis e prejudi-
ciais a sociedade?

Aparelhos portéteis de rddio em funciona-

mento nos comboios

A Direccdo dos Caminhos de Ferro da Bélgica
tornou publica, recentemente, num comunicado, a se-
guinte decisao:

<O Decreto real de 4 de Abril de 1885, acerca da
policia dos Caminhos de Ferro, estipula que é proi-
bido cantar, gritar, entredar-se a destos violentos,
dizer palavras obscenas e incomodar os passageiros
de qualquer outro modo, por actos ou por palavras,
nas carruagens ou nos recintos das estagcdes. Em
aplicagdo destas disposicdes, é interdito fazer uso,
nesses locais, de aparelhos sonoros, tais como os
postos de rddio portateis»,

Em Portugal a moda de trazer rddios portéteis,
de boca escancarada, nos «eléctricos» e nos com-
boios, ndo chegou, felizmente, a tornar-se em doenca
cronica. Bastou um jornal da tarde ter-se insurgido
—com bastante razdo—contra esse incomodativo
hédbito, para quem ndo estd disposto a suportar baru-
Iheiras infernais e lodo diminuiu o nimero desses
impertinentes.

As vezes, um eco do jornal, a tempo, vale tanto
como um decreto. A Imprensa é uma forca—e tem
por missdo educar o ptblico e defender os interesses
legitimos da sociedade.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

As obras de alargamento da bitola da linha férrea
de Luanda-Malange foram completadas em cinco dias.

A sua conclusfo foi bastante antecipada, gracas
ao esforco e dedicacdo dos técnicos ferrovidrios ao
servico dos Caminhos de Ferro de Luanda e a boa
vontade de centenas de homens, desde o mais mo-
desto trabalhador negro ao mais graduado enge-
nheiro.

— As Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro de
Angola desenvolveram notdvel actividade na opera-
cdo de alargamento da bitola da linha férrea de
Luanda a Malangde.

Efectivamente aquelas Oticinas em pouco mais de
15 dias, trabalhando em cadeia, modificaram para a
nova bitola cerca de 250 vaddes, 14 locomotivas a
vapor de grande linha, carruagens e bem assim as
automotoras necessdrias ao servico e um automével
de linha, e, ainda quatro locomotivas <Diesel». Neste
periodo foram ainda recuperadas vinte locomotivas
de grande linha e cerca de 70 vagdes, sendo a maior
parte deste material imobilizado hd mais de dez
anos.

O valor do material recuperado é de cerca de
100.000 contos e com o alargamento da via da rede
do Caminho de Ferro de Luanda, material, etc., nao
se chegou a gastar 50.000 contos.

Anuncia-se igualmente que vai dar-se inicio muito
em breve a construcdo de uma série de edificios para
0s Armazéns Gerais, cada um deles com uma érea
de oitocentos metros quadrados.

MOCAMBIQUE

Em Janeiro e Fevereito de 1960 o movimento
de passageiros e mercadorias nos caminhos de ferro
de Lourenco Marques foi o seguinte: Passageiros —
238.133; Mercadorias, ton. — 832.339. Nesse mesmo
periodo, foram transportadas 4.100 cabegas de gado.

— Com demora de 5 horas esteve no porto de
Lourengo Marques, em Margo deste ano, o moder-
nissimo paquete noruegués, <Bergensfjord», da «Nor-
wegian America Lime», que saira de Nova York no
dia 15 de Janeiro para um grande circuito turistico,
levando 281 miliondrios americanos a bordo.

Lourenco Marques foi o primeiro porto africano
visitado e ali os turistas tiveram o ensejo de dar
alguns passeios pela bela cidade, sendo lhes ainda
facultadas visitas a alguns arredores de maior inte-
resse turistico.

Os Caminhos de Ferro de Mogambique, por inter-
médio da sua bem organizada Sec¢do de Propaganda
e Publicidade, colaboraram na assisténcia aos turis-
tas, efectuando, em autocarros proprios, os passeios
pela cidade.
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Lmhas Estrfanoemas

As horas de vida das locomotivas a
vapor, na Italia, estdo contadas.
Dentro de poucos meses desapare-
cerdo por completo: as mais modernas serdo arma-
zenadas em depositos especiais para serem utiliza-
das em casos urgentes, e as mais antigas serdo
desmanteladas e vendidas como sucata. Todo o ser-
vico sera feito com locomotoras eléctricas, automo-
toras eléctricas e locomotoras diesel-eléctricas.

A electrificacdio por etapas, dos Caminhos de
Ferro do Estado Italiano, que comecou no ano de
1950, ap6s a suspensdo de trabalhos imposta pela
guerra, estara terminada nos altimos meses de 1960,
em que os 50 por cento do total da Rede ficardo
electrificados, ou seja, 8 000 quilémetros dos 16 500,
0s quais absorverdo cerca de 85 por cento do movi-
mento de comboios de passageiros e mercadorias.
Os restantes 8 500 quilémetros serdo servidos por
locomotoras diesel-eléctricas.

As despesas previstas para a concluséo da elec-
trificacdo de todas as linhas ascendem a 40 000 mi-
Ihoes de liras.

A Administracdo dos Caminhos de Ferro do
Estado gastaram, desde 1950, na modernizacéo dos
seus servicos, 220 milhoes de liras.

ITALIA
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Panamericano

de Caminbos de Ferro

Serdo premiados os melhores trabalhos apresentados, oferecidos pela Comissao
Organizadora, pelo Governo Argentino e outras entidades

O X Congresso Panamericano de Caminhos de
Ferro, que este ano se realizou no Rio de Janeiro,
no més de Outubro (as itltimas sessdes efectuaram-
-se em S#do Paulo), vai conferir védrios prémios ofe-
recidos ndo s6 pela sua Comissdo Organizadora e
pelo Governo Argdentino, mas também pela Associa-
cion del Congreso Panamericano de Ferrocarriles,
pela Rede Ferrovidria Federal S. A. e ainda pelas se-
guintes organizagdes industriais particulares: <Alco
Products, Incorporated», «General Electric S/A»,
«Working Iron & Steel, Co.» e «Steel Peech & Tozer>».

Todos os prémios sdo valiosos.

A Comissdo Orgdanizadora ofereceu trés prémios :
um de 250 mil cruzeiros; outro de 150 mil e outro
de 100 mil cruzeiros.

Sao também em niimero de trés os prémios ofe-
recidos pelo Governo Ardentino: um primeiro pré-
mio de 25.000 pesos para trabalho sobre planificacdo
e coordenacdo; um segundo prémio de 15.000 pesos
para trabalho sobre exploragdo; e um terceiro pré-
mio de 100 mil cruzeiros para estudo sobre regime
de trabalho social.

A Associacion del Congreso Panamericano de
Ferrocarriles destinou o Prémio «Indeniero Santiago
Brian», no valor de 25.000 cruzeiros, acompanhado

de medalha de oiro e diploma, ao trabalho que ofe-
reca um beneficio positivo para a economia e explo-
ragdo das ferrovias, e o Prémio «Enrique Chanour-
die», constituido por medalha de oiro e diploma ao
autor de um ou mais trabalhos de reconhecido
merecimento,

O Prémio da <Alco Products, Incorporated», no
valor de 1.000 délares, é destinado ao melhor traba-
lho sobre o tema 8 da Sec¢do B: «Conservagao,
Preparacdo e Modernizacdo da Lomocotiva Diesel
Eléctrica».

A General Electric S/A ofereceu um Prémio de
500 dolares para o melhor trabalho sobre o tema:
«Comparacdo dos Sistemas de Tracg¢do», e um Pré-
mio de 100 délares para o melhor trabalho sobre

- «Estatisticas Ferrovidrias». A Rede Ferrovidria Fede-

ral S/A concorreu com um Prémio de 100.000 cru-
ros para o melhor trabalho que exponha um método
de aplica¢do imediata na recuperagdo dos caminhos
de ferro.

A <«Workington Iron & Steel, Co.» e a Steel,
Peech & Tozer» destinaram também dois prémios de
200 guinéus, cada um, para trabalhos sobre tema das
Secgoes A (Via-Obras-Sinalizagdo) B (Material de
Transporte e de Traccao).

Os Caminhos de Ferro Federais
transportaram, no més de Junho,
18 100 000 passageiros. Embora este
nimero seja inferior em meio milhdo ao do més
correspondente de 1959, as receitas do servigo de
passageiros atingiram 32,6 milhdes de francos, exce-
dendo em 2,1 milhdes de francos as de Junho do
ano passado.

O volume do trafego de mercadorias atingiu, no
més de Junho, 2,52 milhdes de toneladas, o que
constitui um aumento de 200 000 toneladas em rela-
¢do ao mesmo més do ano anterior. As receitas —
48,8 milhdoes de francos —foram superiores em
4 milhdes de francos as de Junho de 1959.

As receitas de exploragdo foram de 88,3 milhdes
de francos, o que representa um aumento de 6 mi-
Ihdes em relacdo ao mesmo més do ano passado.

O excedente das receitas sobre as despesas de

SUICA
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exploracdo € de 24,3 milhdes de francos contra
20,3 milhdoes em Junho de 1959.
As actividades ferroviarias da Unido
UNIAO DA da Africa do Sul, servidas por uma
AFRICA DO SUL magnifica rede de caminhos de terro,
podem ser consideradas como um
barometro da politica econémica-financeira do Pais.
Se se recordar que em 1958-59 se registou um «de-
ficit» de 960 mil contos, verifica-se que, no tultimo
ano, os caminhos de ferro apresentaram um saldo
positivo de 620 mil contos.

As perspectivas actuais sdo animadoras, devendo
anotar-se que nos primeiros cinco meses do ano
corrente se verificou um acréscimo de 6,7 por cento
na tonelagem transportada. Houve também uma
grande melhoria no que se refere ao aumento da
condug¢do de gados, veiculos motorizados novos,
minérios, citrinos, etc.
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Aviacao

Al A A A A

O voo espectacular do «<Ponto de Interrogacéo»
ha 30 anos

Foi a bordo dum «Breguet> de série, que, a 1 de
Setembro de 1930, os extraordinarios pilotos france-
ses Costes e Bellonte levaram a cabo uma proeza
que ficou para sempre ilustrando o <Livro de Ouro»
da Aviacdo Mundial, e foi como que uma marcante
resposta ao voo de Lindbergh — a <Aguia Solitaria> —
como os seus compatriotas americanos lhe cha-
maram.

O «Breguet», que pertencera a célebre ¢<Esqua-
drilha das Cegonhas», era um verdadeiro <bidéo-
-volante» carregado com os seus 5180 litros de ga-
solina, e o peso total de 6150 quilog, quando, na
madrugada de 1 de Setembro de ha 30 anos, estava
preparado para a grande descolagem a que se segui-
ria o voo Paris-Nova lorque —a primeira tentativa
que seria coroada de éxito, na direc¢éio Este—Oeste.

Duas mil e quinhentas pessoas compareceram
em Le Bourget, mas um nevoeiro cerrado s6 permi-
tiu a descolagem do «Ponto de Interrogacéio» pelas
10,55 horas. Costes ia aos comandos ; Bellonte era
0 navegador.

O voo, que tinha sido estudado em profundidade,
foi realizado sem histéria, ao abrigo duma protecgéo
meteorolégica, depois de escolhida a rota dcs na-
vios mercantes e abandonada a rota dos Agores,
ordinariamente melhor.

Em Franca, diante do. Ministério da Marinha,
uma massa compacta de povo, que aguardava o fim
da grande jornada, exultou em delirio quando, pela
radio, escutou as sereias que, em Nova lorque, assi-
nalavam a chegada dos intrépidos aviadores. Minu-
tos depois os franceses escutaram entdo as vozes
de Costes e Bellonte que, da América, saudavam
Paris e os franceses. A Franga tinha vencido a difi-
cilima jornada aérea Paris — Nova lorque !

O Superbiddo «<Breguet XIX», que tinha sido
oferta dum industrial trancés, M. Frangois Coty,
dispunha de 11 reservatérios de gasolina, uma velo-
cidade de cruzeiro de 247 km/h. a 1 000 metros
de altura, um plafond de 6 700 m., e 8 60O km. de
raio de accgdo.

Os proprios pilotos afirmaram que a sua vitéria
pertencia mais a técnica francesa e & Meteorologia
que a sua classe de aviadores. £

Durante 200 dias Costes visitou, ensaiou e afi-
nou todo o material em Villacoublay, depois de ter
previsto e escolhido todos os acessorios e equipa-
mento. O motor Hispano - Suiza, de 650 CV., de
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Por FERNANDO ALMIRO VALE

poténcia nominal, respondera cabalmente e respon-
sabilizara-se pelo sucesso do voo do <Ponto de In-
terrogagdo». |

E foi assim que Costes e Bellonte abriram, ha
30 anos, os camin' os do ar da Europa para a Ame-
rica, terminando nas condicoes previstas, a 2 de

O ‘“Ponto de Interrogdacdo” e os avigdores Bellonte e Costes

antes da sua partida para Nova lerque

Setembro, o seu estupendo voo de 6 700 km. em
37 horas e 15 minutos, & média de 174,800 km/h.

Hoje o «Ponto de Interrogacéo» repousa no Mu-
seu do Ar (?) de Chalais-Mendon. Os franceses qui-
seram comemorar o feito expondo ao publico o apa-
relho, mas as eternas peias burocraticas ndo o con-
sentiram.

0 XXV Aniversario do «<Aero Clube do Portore a
«Operacao Beta» do «Aero Clube da Costa Verde»

O prestante Aero Clube do Porto, que realizou
brilhantemente o programa das suas <bodas de
prata> com vdrias manifestagOes aeronauticas que
bastante vieram valorizar o seu prestigio, encerrou
os festejos com o interessante Rali <Portugal-Vinho
do Porto», em que tomaram parte 34 equipas estran-
geiras em aparelhos de turismo.

Seguiu-se o banquete para a distribui¢do dos
prémios aos vencedores, e & hora que a nossa Re-
vista é posta a circular, abre solenemente as suas
portas no Palacio dos Desportos do Porto (Palacio
de Cristal) a «I Exposi¢cdo Aerondutica», realizada
com o patrocinio do Aero Clube de Portugal, como
que uma repeticdo do interessantissimo certame que
se realizou em Lisboa, no Paldcio Galveias, sob a
designacéio «<Lisboa e o Tejo na Aerondutica Nacio-
nal». E as <bodas de prata» do Aero Clube do Porto,
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Recortes sem comentarios

Mulher atacada por uma cobra

AZERE (TABUA)— Quando apanhava vagens de feijdo,
numa propriedade situada numa das mardens do ribeiro da
vila, a sr.® Maria Celeste Matias Moreira, residente nesta loca-
lidade, sentiu uma violenta vergastada nas costas. Inicialmente
pensou que se tratasse de algum ramo de silvas, porém, qual
ndo foi o seu terror quando verificou que uma cobra, drossa e
com cerca de um metro de comprimento, a cindia pela cintura.

A pobre mulher gritou por socorro, mas, por infelicidade,
ninguém a ouviu.

Entretanto, a cobra procurava subir-lhe pelo busto e
quando a cabeca do ofidio quase rocava a cara da sr.® Maria
Celeste, esta, com a coragem que o medo por vezes infunde
as pessoas, lancou-lhe as mdos perto da cabega e apertou
desesperadamente, s6 deixando de o fazer qu;.mdo sentiu o
corpo da cobra a distender-se. Por fim, o repugnante reptil
caiu-lhe aos pés e s6 nessa altura a sr,® Maria Celeste fugiu
em louca correria, parando a grande distancia, junto de um
grupo de homens, a quem contou, ainda horrorizada, o suce-
dido.

(De «A Comarca de Arganil»)

Ndo se deve responder a tudo — que «<sim>

As pessoas que respondam a tudo que «sim», sfio fracas e
anseiam captar a simpatia dos outros. Pelo contrério, as que
dizem que «ndo» tém maior nocdo das responsabilidades mas
odeiam os que querem experimentar ou influenciar as suas
opinides.

Os psicélogos da Universidade de Harvard descobriram
estes factos pelo estudo de entrevistas com pessoas que
tinham respondido a um questiondrio de uma revista.

Concluiram que as que respondem normalmente «sim»

tém falta de «controle», sdo impulsivas, ansiosas e dependem
dos outros. Satisfazem os seus impulsos sem reservas e con-
cordam facilmente com sugestdes. As que respondem normal-
mente «ndo», vencem o0s seus impulsos e opdem-se as tentati-
vas de quem quer influenciar as suas emocdes. Sdo normal-
mente equilibradas com o sentido das responsabilidades e

controlam os impulsos,
(Do «Jornal do Médico»)

Como nas fitas antigas

A escada rolante da estacdo ferrovidria de Mildo pos-se,
hé dias, bruscamente, a andar ao contrdrio, e 0s viajantes e
as respectivas bagagens foram projectados com violéncia
para trés. . .

Um deles, muito magoado, esfregava as costas contun-
didas e comentou, com exacto espirito de observacdo: «Era
como nas fitas antigas, do tempo de Mélies.. »,

(Do «Didrio Populars

Alarme sobre o tabaco

A Associacdio Americana da Luta contra a Tuberculose,
organizacdo médica de investigacdo e profilaxia, lancou um
aviso contra o risco do cancro no pulmdo dos fumadores.
Aprovado em 27 de Fevereiro, pelo conselho de administracéo
da A. A.L.C. T, oaviso afirma:

1 — Que as mortes causadas pelo cancro do pulméo
aumentam de proporcdo alarmante;

2 — Que fumar cidarros é a causa principal do cancro do

pulméo;
3 — Que o risco do cancro do pulmdo aumenta em funcgdo

do niimero de cigarros fumados;
4 — Que a supressdo do fumo diminui o risco de cancro

do pulmao.
(Do «Jornal do Médico»)

podemos afirmar que encerraram verdadeiramente
com chave de ouro.

* k¥

A «Operacdo Beta», um curioso exercicio aero-
nautico, para jovens pilotos civis, foi ha dias levada
a cabo pelo Aero Clube da Costa Verde.

O tema da Operagdo era absolutamente secreto
e 0o Aerédromo de Paramos (Espinho) viveu horas de
intensa actividade aerondutica com projec¢do nacio-
nal.

A prova que teve doze concorrentes com tripula-
¢oes pares de pilotos e navegadores, foi delineada
pelo major aviador Cruz Novo, da Base de S. Ja-
cinto, e director da Escola de Instrucdo do Aero
Clube da Costa Verde.

A «Operacdo Beta» exigia sacrificio, argicia,
desembarago e discri¢do ; tratava-se dum tema mili-
tar: procurar um «inimigo» oculto para os lados de
Coimbra. O nevoeiro dificultava a prova e o «ini-
migo», a paginas tantas, bateu em retirada. Era
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extremamente dificil a sua localizagdo. Finalmente
os aviadores, atravessando a ria de Aveiro, lograram
localizar o «inimigo» que aprisionaram e trouxeram
para o Aerdédromo de Espinho.

Entretanto o nevoeiro tinha cerrado e ameacava
inutilizar o esfor¢co dos concorrentes.

Cerca das 20 horas a «Operag¢do» estava termi-
nada, tinham sido vencidas todas as dificuldades.
Missdo cumprida,

A primeira classificada foi a sr.* D. Maria José
Meneres Cudell e o piloto dr. Francisco Meneses e
todas as tripulagdoes dos Aero Clubes do Porto, Tor-
res Vedras, Braga, Costa Verde e Associacdo Aca-
démica de Coimbra, se houveram a altura da impor-
tdncia da «Operagdo>.

O mérito dos aviadores civis portugueses, e o
seu magnifico espirito de equipa, ficaram mais uma
vez demonstrados. Estda de parabéns o Clube orga-
ganizador de «Operacdo Beta».

Mais dez equipas foram seguidamente classifica-
das, cabendo ao Clube organizador a vitéria final.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgdo-Geral dos Negdcios Economicos e Consulares
Decreto-Lei n.° 43 057

(Continuagdo)

ANEXO C

Termo de responsabilidade correspondente ao passe tempo-
rario n,°... expedido pela Alfindega de saida de ..

O Sr...., residente em ..., declara que pela Alfdndega
de... foi expedido o passe tempordrio n.°..., no dia ..de...
de 19 ..., a fim de poder atravessar a fronteira com os animais,
os vefculos e as mercadorias abaixo designados:

Designacfio genérica das mercadorias| Marcas e sinais de identificac@io

Este documento serve de darantia perante a Alfdindega de
entrada de .. e por ele me comprometo a reexportar definiti-
vamente no prazo de seis meses os animais, os veiculos e as
mercadorias acima designados, nos termos e nas condigdes
estabeledidas no artigo 13.° da Convengdo Luso-Espanhola,
de...de... de19...

No caso de a reexportacdo se néo efectuar nas condi¢des
e no prazo do citado artigo, submeter-me-ei as sancdes da
lei e ao pagamento dos direitos e demais imposi¢des que forem
devidos pela referida importacéo.

Sl ... 48 ... d819. ..

(Assinatura (.i;).interessadO)
Admitido como garantia
Alfandega de ..., em .. de... de 19...

(Selo e assinatura do chefe
da Alfindeda de entrada)

A preencher pela Alfindega de entrada onde ficar& arquivado.

MODELO D

(Escudo portugués) (Escudo espanhol)

CUADERNO DE PASO
POR LAS ADUANAS

CADERNETA DE PASSAGEM
NAS ALFANDEGAS

NS5,

Vdlido até ... Valedero hasta ...

Nimero de matricula
del vehiculo

Nimero de matricula
do veleulo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

y N

® & Caderneta de passagem nas alfindegas
e~

< E

- 8 Vdlido até ...

o 2 :
it & SAIDA DE PORTUGAL

: 8

= i Automével ligeiro

. Género (a) { Motociclo - Velocipede com motor — Re-
g boque
o Marca ...

s Matricula n.° ..
EE Chassis n.e ..,

o Motor n.° ...

& Diversos . .
O

w e - .
'?g Proprietério (a)
- Detentor (a) . .

0 Domicilio . ..
5 Casal Fiscal de..., em. .de.. de19...
(oW
'g (Carimbo com data)
=
r;% (a Riscar as mengdes ininteis,

N2 ...
o; ;57 Cuaderno de paso por las aduanas
< 'g Valedero hasta el ..
« O
« O
P SALIDA DE ESPANA
3
Automovil.
Clase () Motociclo — Velomotor — Remolque.
Marca ...

Matricula n.° ..
Chadssis n.° . .
Motor n.°...
Varios ...

Propietério (a)
Usurio (a) ... } gl
Domicilio ...

Aduana de ..de19...

.1y en,..de
(Sello con la fecha)

(a) Tachar las menciones inutiles.

Salida de Espaiia por la Aduana de..., el..

ESPECTACULOS

| ez e

CARTAZ DA SEMANA

EDEN — As
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 —
COLISEU — As 20,45 e 22,45 — «Mulheres de Sonho».

15,30 18,15 e 21,30 - «Conversa de travesseiro»,

Filmes de aventuras.
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Contramarca n,°
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ANEXO F

Embarcacgdes:
Manifesto das mercadorias saidas por via fluvial Qualidade .
(Artigo 86.° da Convencdo Aduaneira Luso-Espanhola de . ,de...de 19 ..) Nome
Nacionalidade .
Da Alfandega de... para a de .. Ntimero de matricula
1 RN RSSO0 SR ' ! 5
Volumes } Despac.hn |
i ‘ aduanewo‘ ' |
ol | n Designagdo denérica | Ordem da L5 2 y « |[Nome do ; Nome do ] .
;;_:% é%! % g og| da mercadoria | Valor arendoria Procedéncia | Destino g E |expedidor? consignatario | Observagies
¥al=cs| = | g ‘.UE‘ , | = =
Sulye 95 &S | | | | | B = |
A el | Z | | | | z| Z |
g T e i el o e - — a o g ; T M
! |
| |
‘ I g J ! |
| | . |
| - |
| I | | |
1 | L] | |
| o |
vl P XIS o W
Alfindega de ..., em .. de.. del9... B .o de oo ded9 ..

0 Chefe,

- p °

DIRECCAO DOS SERVICOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Direcgao de Exploracdo do Porto e
Caminho de Ferro da Beira

Servigo de armazéns do Caminho de Ferro da Beira
2.8 SECCAO

Concurso n.° ;;EFB/ 1/1-198/60

O «Didrio do Governo», n.° 238, III Série, de 12 de Outubro
de 1960, publica o seguinte:

Recebem-se propostas até as 14 horas e 30 minutos do
dia 23 de Novembro de 1960 para o fornecimento de:

Lanc¢as para mudancas de via.

Aparelhos de manobras e respectivas molas.

Croximas,

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes. em Lisboa, na Direcc¢édo-
-Geral de Obras Piiblicas e Comunicagoes; em Lourenco
Marques, na 2.2 Sec¢éio dos armazéns derais desta Direcgéo;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Queli-
mane, e no Lumbo, nos armazéns de Mo¢cambique.

O depdsito provisorio para admissdo ao concurso € de
15 0008.

Os desenhos encontram-se a venda na 2.* Secc¢édo do Ser-
vico de Armazéns, ao preco de:

Ne2/M. V. . 20$00
N,° 40/19,75A. 40$00
N.° 40/19/171 . 80$00
N.°c4019/108. . . . EORET A N )

N.° 40/19/172 . . o o . .+ 80800

Valldade das propostas: minimo 60 dlas

A abertura das propostas terd lugar nos dia e hora acima
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0 Patrdo (Mestre ou Arrais) da Embarcagao

mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira, na cidade da Beira.

Concurso n.° A/CFB/1/1-199/60

Recebem-se propostas até &s 14 horas e 30 minutos do
dia 25 de Novembro de 1960 para o fornecimento de:

Postos de transformacido e equipamento de alta e baixa-

-tensdo.

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes; em Lisboa, na Direccéo-
-Geral de Obras Publicas e Comunica¢des; em Lourengo
Marques, na 2.* Seccdo dos armazéns derais desta Direccdo ;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Queli-
mane, e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depdsito provisério para admissdo ao concurso é de
25 0008,

Os desenhos encontram-se a4 venda na 2. Secc¢édo dos Ser-
vigos de Armazéns, ao preco de 50$ o jogdo.

Validade das propostas: minimo 90 dias.

A abertura das propostas terd ludar nos dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira, na cidade da Beira.

Servico de Armazéns da Direc¢cdo de Explorag¢do do
Porto e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 20 de Adosto
de 1960. — O Director dos Servigos, Brazdo de Freitas.

Concurso n.° A/CFB/1/1-187/60

Recebem-se propostas até as 14 horas e 30 minutos no dia
30 de Novembro de 1960 para o fornecimento de:
40 mudancas de via 1:8 direitas.
40 mudancas de via 1:8 esquerdas,
(Desenho n.° 40/19/75A).

29 mudancas de via 1:9 direitas.
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Nl° L é Nlo LA
. ® Qg
: § Cuaderno de paso por las aduanas S s Caderneta de passsgem nas alfindegas
G} L]
AR E
s Valedero hasta el ... g8 Valido até . .
HIEY,
+ Q = |
o2 ENTRADA EN ESPANA g ENTRADA EM PORTUGAL
=) ) S
: . Py Automovel ligeiro.
2 Automovil N ) ;
ot Clase (a) Motocicla - Velotiotor— Remolgue, & Género (a) ' Motociclo — Velocipede com motor —
s i Reboque.
- Marca . . S Marca ...
< Matricula n.°... E Matricula n.%...
g Chdssis n.e° ... 5 Chassis n.° ...
3 Motor n.° .. - Motor n.°...
o Varios ... (u': Diversos...
= Propietdrio (a) '?g et
5 Usurio (a) .. . e Proprietério (a) |
= o ) re e
@ Domicilio ... 4 Dete.nto.r @) .. |
2 Aduana de ...,en...de. .de19... E Domicilio
o - Casa Fiscal de...,em..,.de... de 19
5 (Sello con la fecha) 3}
o 2 (Carimbo com data)
..E (a) Tachar las menciones initiles. =
w L it i o b T RS rf) (@) Riscar as mencodes intiteis,
! Enviar a la Aduana de salida, ,
Nome da administracéio ferrovidria ANEXO E
Manifesto das mercadorias saidas por via férrea Niumero do comboio .
(Artigo 47.° da Convencdo Aduaneira Luso-Espanhola, de... de... de19. .) Contramarca n.°...
Da Alfandega de ... para a de...
h | ———————— B i 1F2
f Vagoes Volumes | .;Ddespac'ho: | ‘
S S, o B 1 P e e
imero o G ‘ Designacio genc- Ordem T | Nome ‘ Nome
das ol s | 2|2 8leolrica das merca- | Valor das  |Procedéncia Destino| o | § dor .1 do Observagdes
expedigdes :5 ﬂé‘ ig%" i I R dorias mercadorias | @ £ lexpedidor consignatario
v | = :i,é E :; E _Q—.E; i_g g | |
9 &l | % | Z| =z | |
- e p— - —'. | i S —— —— e — — — _— il e — i = == : . e
. . | ‘
' ]
1 | | ' ! |
I 1 ‘
| ' . .
& : i
| l e ————————————————————— S
Alfindega de ..., em...de...de 19 .. Estaggo de...,em .. de ..del9...
0 Chefe, 0 Representante do Caminho de Ferro,

L b
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Publicacied recebidad

Arsenal do Alfeite — Relatdrio e Con-
fas do ano de 1959,

O Conselho de Administracio do Arsenal do
Alfeite acaba de publicar e distribuir o Relatiério
referente ao exercicio de 1959. Foi um ano de grande
actividade, esse, quer no que respeita a construcdo
de novas unidades quer no que respeita a repara-
¢oes.

Mais uma vez o Conselho de Administracao insiste
na necessidade, em face do condicionalismo exis-
tente, resultante do aumento do nimeros de Navios
da Armada, de se consegduir a actualizacdo dos ser-
vicos técnicos, administrativos e fabris e o integral
aproveitamento das instalagdes do Arsenal, de modo
a tirar delas o mdximo rendimento. -

Boletim de Minas (Nova Série).

Recebemos o nimero 6 da nova série do <Bole-
tim de Minas», editado pela Reparticio de Minas do
Ministério da Economia.

Do seu sumdrio, constam os seduintes assuntos:

Utilizagao de Cassiterites em fundicdes nacionais-
Inquérito; Acerca da polui¢do das dguas; Movimento
de Processos (2.° Trimestre de 1960); 3.° Aditamento
a relacdo dos técnicos de Minas, publicada na nova
série do Boletim de Minas-Janeiro de 1959; Areas
activas ; Areas tornadas livres ; Conselho Superior de
de Minas e Servicos Geoldgicos; Sociedades Minei-
ras (Movimento relativo ao 1.° semestre de 1960);
Assuntos referentes a d4guas minerais ; Registos efec-
tuados durante o segundo trimestre do ano de 1960;
Registos anulados.

30 mudancas de via 1:9 esquerdas.
(Desenho n.° 40/19/172).

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes; em Lisboa, na Direccédo-
-Geral de Obras Piiblicas e Comunicacdes; em Lourenco
Marques, na 2. Seccéo dos armazéns derais desta Direccdo;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Queli-
mane, e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depdsito provisério para admissdio ao concurso é de
10 000%.

Os desenhos encontram-se a venda na 2.2 Seccéio do Ser-
vigco de Armezéns, ao prec¢o de:

N.° 40/19,75A .

N.° 40/19/172 . R TIe

Validade das propostas: minimo 60 dias.

A abertura das propostas terd ludar nos dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira, na cidade da Beira.

Servico de Armazéns da Direc¢do de Exploracdo do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 30 de Agosto de 1960,
— O Director dos Servi¢os, Brazdo de Freitas.

60$00
80$00
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de1de Novembro de 1910)

Linhas Portuguezas

Minho e Douro — Continua por em quanto a ser mantido
nestas linhas o mesmo horario, havendo apenas a suppressio
dos comboios n.°® 9, 13, 203 ascendentes e 10, 14, 214 descen-
dentes, na linha do Minho, e a dos comboios 141 e 153 ascen-
dentes e 142 e 154 descendentes na linha do Douro.

Benguella — Estd jd aberta a exploragdo até ao kilometro
520 desta linha.

Fiscaes do Governo — Vio passar novamente os fiscaes
do Governo a acompanhar os comboios para fazerem a poli-
cia dos mesmos e prestarem auxilio ao publico.

Zona Central — Consta que o ministro do fomento vae
ordenar que se proceda ao estudo das linhas ferreas, j4 pro-
jectadas, da Zona central.

Lobito — Teem ultimamente corrido com alguma morosi-
dade os trabalhos do trogo desta linha, agora em construccéo
e que mede sessenta kilometros.

A causa da demora é a qualidade do terreno, pois que,
ten lo-se encontrado no trajecto da linha rochas durissimas, a
difficuldade para a abertura das trincheiras tem sido grande.

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguez:s — Nas li-
nhas desta Companhia comega a vigorar no dia 5 o horario
de inverno.

Sud Express — A Companhia Internacional de Vagons-
-Lits fez encommenda de novas carruagens Sleeping, que
d>stina exclusivamente av servigo entre Paris e Lisboa.

Pestana & Fernandes, b

366171/5
31753

R. dos Sapateiros, 39

Td"f'; LISBOA

Importadores e Exportadores

DROGAS
PRODUTOS QUIMICOS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Representantes exclusivos
dos

Produtos NIVEA, Adesivos TESA
e LEUKOPLAST

Fornecedores de

HOSPITAIS FARMACIAS

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES




Sociedade Corretora
— de -
Inddastria e Traccdo

SOCITRA, L.PA

RUA CASTILHO, 90, R/C. D.
LIS BOA ¥

/1]

FEQUIPAMENTOS PARA
CAMINHOS DE FERRO
MAQUINAS INDUSTRIAIS
MOTORES DIESEL

herto Maria Bravo & Filos |

Casa fundada em 1843

Agentes dos principais fabricantes europeus de

FERROS « ACOS « METAIS

Maquinas-ferramentas
Material de Caminho de Ferro
Material Decauville
Armas e Pélvoras de Cacga

Rua de Sao Paulo, 12-2.°

fone 33721123

o gramas BEBRA— Lisboa

Subagentes no Porto:

A. Spratley da Silva & Filhos

| fone 23309

dete | gramas RELLOM— Porto

Sensagdo em travoes para Caminhosde Ferro

Os novos lravoes de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

SOEAS

B Oxigénio » Acetileno x Ar Compri-
mido ¥ Azoto ¥ Protéxido de Azoto x
(Gaz Carbénico ¥ Argon e outros.

Soldadura
Oxi-Acetilénica, Fléctrica, Atmosfera
Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizacgio METCO § Carboneto
de Calcio.

B Equipamentos para

Sede e Fabrica

Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delcgacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 36031
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