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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As Sociedades [Estoril
¢ Estoril-Plage

e 0 progresso turistico do Estoril, de que

Fausto de Figueiredo foi «o engenheiro,

o arquitecto, 0 mestre-de-obras, o ban-
queiro, o decorador»

Um novo Casino — Um novo hotel
Maior numero de comboios

No velho Hotel do Parque, que vai ser demo-
lido dentro de dias e onde, ha cerca de meio século,
se realizou a 1.* Conferéncia da Imprensa, a Socie-
dade Estoril e a Sociedade F.storil-Plage ofereceram
um almoco, que foi muito concorrido, e a que esti-
veram presentes, entre outras pessoas, 0s srs. drs.
Augusto de Castro e Anténio Augusto Amaral
de Figueiredo, Dr. César Moreira Baptista, secre=~
tdrio nacional da Informacdo; Eng.° Iglésias de
Oliveira, Virgilio de Figueiredo, Dr. De Stoop,
Eng.”* Anténio Bual, Duarte Belo e Brazao;
Presidente, Vice-Presidente, Vereadores e Secre-
tirio da Camara Municipal de Cascais; Presidente
e Vogais da Junta de Turismo da Costa do Sol;
Dr. Norberto Lopes, Director do «Diério de Lis-
boa», Prof. Dr. Martinho Nobre de Mello, Director
do «Diério Popular», Dr. Jodo Patricio, Director-
-Adjunto do «Disrio da Manha», Dr. Garcia
Domingues, em representacio do Director das
«Novidades»; Carlos d’Ornellas, Director da «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro» e da revista « Viagem»;
Dr. Elio Cardoso, Editor do «Boletim da C. P.»,
representantes das agéncias nacionais e estrangei-
ras; dr. Jaime Martins Ferreira, Director da
Emissora Nacional; dr. Domingos de Mascare-
nhas, em representagio do jornal «O Século»,
drs. Noel de Arriaga e Tavares de Almeida;
Rebelo de Bettencourt, secretario e editor da
revista « Viagem»; Nazareth de Oliveira, Dr. Ma-
nuel César da Fonsece, Carlos Champalimoud,
Dr. Mario Malheiro Reyméo, Arquitectos Paulo

Cunha, Alberto Cruz, Henrique de Figueiredo e
José Mantero, etc. .

Se, para a Histéria do Estoril, a reunido de
ha quarenta e dois anos, constituiu um aconteci»
mento importante, o almogo de 15 de Setembro
deste ano, comemorativo da primeira conferéncia
de Imprenss, representa, ndo ji apenas para o
F.storil e para Portugal mas, também, para o Tu-
rismo europeu, um acontecimento de extraordi-
néria projec¢do. O novo Estoril que o sr. Anténio
de Figueiredo anunciou, aos brindes, no seu nota=~
bilissimo discurso, um FEstoril que, segundo os
seus préprios votos, que sdo os votos do Pais,
hé-de ser em tudo digno do Estoril do passado,
representa um melhoramento de ordem nacional
e congtitui, ao mesmo tempo, uma homenagem a
meméria de Fausto de Figueiredo e uma prova de
que a capacidade criadora e renovadora dos portu=
gueses nao envelheceu.

No espirito dos homens de accdo de hoje,
mantém-gse, vivo, dindmico, forte e criador, o espi-
rito dos homens de ontem que souberam viver a
sua vida com dignidade e com inteligéncia. Fausto
de Figueiredo pertence ao nimero dos que conti-
nuam vivos nas obras que criaram,

Presidiram ao almo¢o o sr. dr. Augusto de
Castro, presidente da Assembleia-Geral da Esto-
ril-Plage e o sr. dr. Anténio Augusto Amaral de
Figueiredo, presidente dos Conselhos de Adminis-~
tracdo da Sociedade Estoril e da Estoril-Plage.

Pela sua importdncia, pelo grande interesse
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

das obras que vdo realizar-se para fazer um
Estoril novo em tudo digno do Estoril do passado,
passamos a reproduzir, na integra, o notavel dis-
curso que, aos brindes, proferiu o sr. dr. Antdnio
Augusto Amaral de Figueiredo:

Um pouco de histéria

Em 15 de Setembro de 1918 — h4, portanto,
precisamente 42 anos —a Imprensa de Lishoa
visitou as obras em curso no Estoril.

No «Diério de Noticias» e em «O Século» do
dia seguinte— para citar apenas os jornais de
maior expansdo — podiam ler-se aprecia¢des como
estas: «espectdculo grandioso e belo de transfor-
magio do velho Estoril, numa nova estincia», «é
verdadeiramente assombroso o que se tem feito
no Estoril».

Fausto de Figueiredo e Augusto Carreira de
Sousa— os anfitrides de entdo — tinham em co-
me¢o, mas j4 em pleno andamento, a execu¢io do
mais vasto plano de urbaniza¢io e de turismo
concebido em Portugal por qualquer entidade
particular até ao dia de hoje.

A 25 km. do centro da capital tinham com-
prado 3 grandes quintas, com uma superficie
superior a 2 milhdes de metros quadrados, e que
pouco mais eram do que um enorme pinheiral.

A valorizagdo desta extensa drea foi feita:
com a electrificacio do caminho de ferro de Cas-
cais; abertura de avenidas e ruas; construcio de
esgotos; abastecimento de dguas; jardins; campos
de golfe, ténis, hipismo e tiro aos pombos; pisci-
nas; estabelecimento termal; hotéis; casino; esta-
belecimentos comerciais e restaurantes.

(Quando, hd 42 anos, meu Pai anunciava aos
representantes da Imprensa o que se estava a
fazer, e o que se iria fazer do Estoril, ndo lhes
estava a mentir. O Estoril af estd que fala por ele!

A esta terra, que nio era a sua, mas que foi o
grande sonho da sua vida, votou uma vida inteira
de trabalho. Nao entrou nela como qualquer
intruso a quem o Estoril, j4 feito, fosse entregue
numa bandeja, para dele retirar os beneficios.

O Estoril criou-o ele e nele foi capaz de reali-
zar uma Obra.

S6 depois de ter sabido merecer o prémio do
seu empreendimento criador, pode entdo colher
beneficios legitimos, embora muito aquém do
valor dos capitais investidos.

A Sociedade Estoril, empresa puramente pri-
vada na data da sua constitui¢iio em 1915, passou
a ter compromissos para com o Estado, quando
em 1918 assinou o contrato para a electrificagio
do caminho de ferro. Km 1923 a empresa cinde-se
em duas — Sociedade Estoril e Sociedade Estoril-
Plage — esta iltima inicialmente de natureza pri-
vada, até 1 de Julho de 1928, data a partir da
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qual passa a ser concessiondria do jogo na zona
do Estoril. -

Daqui advém-lhe compromissos legais, desi-
gnadamente a constru¢io do Hotel e do Casino.
O Hotel foi inaugurado 26 meses depois, e o Ca-
sino ao cabo de 3 anos e 45 dias.

Para a Sociedade «Estoril-Plage», a situa¢io
de empresa concessiondria durou 30 anos, e nio
vem para aqui referir em pormenor os motivos
que nos levaram & séria decisdo de nio nos apre-
sentarmos ao novo concurso de concessio. Sinte-
tizemos apenas, repetindo o que entdo escrevemos
oficialmente: «a ida ao concurso pode compa-
rar-se, segundo o nosso ponto de vista, com a
assinatura de um cheque em branco com a decla-
ra¢do expresssa de que se aceita como boa a quan-
tia que, durante 25 anos, nele se quiser escrever.»

A «Estoril-Plage» voltou assim & situagio de
empresa privada.

Mas nem pelo facto de s6 ter hoje que dar
satisfaciio aos seus accionistas—mno nimero dos
quais se conta o Estado com 10 °/; do capital,
que recebeu sem qualquer desembolso — ela pensa
desinteressar-se do futuro do Estoril.

Programa das obras que vao realizar-se

I porque assim é, aqui estamos para dar a
V. Ex.* noticia dos nossos planos:

Na «maquette» ¢ no mapa aqui presentes
véem V. Ex.® a nossa posi¢io e como estdo distri-
buidos os 83 hectares de terreno que possuimos.

A sua maior parte estd ocupada pelo

(Yolfe: Tem hoje 18 buracos e estamos ji a
proceder & sua ampliagio para 27 buracos. A obra
deverd estar concluida no préximo ano. A drea
afecta ao novo percurso é de 20 hectares. Os s6-
cios do Clube de Golfe do Estoril sabem que
poderdo contar com os melhoramentos que acor-
darem com a empresa para ela levar a cabo. Pis-
cina, «courts» de ténis, melhoramentos na sede
do Clube ? Estas ou outras obras niio poderdo ser
encaradas isoladamente por nds, dado que aos
sGeios assiste o direito de se pronunciarem sobre
a sua conveniénecia, Serd pelo tinico sistema pos-
sivel da maioria de votos que eles poderiio con-
cretizar os beneficios que a empresa estd disposta
a fazer.

Capacidade Hoteleira: Serd aumentada com
548 quartos. Diseriminando :

Arcadas do Parque: Cada um dos 2 edificios
vai ser elevado com um novo piso.

Conseguimos manter praticamente a altura
actual, substituindo um telhado feio e que nada
tem de elegante, por um piso cuja cobertura serd
em terraco. :

Serfio assim construidos 48 quartos cada um
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com a sua casa de banho e «kitchenett» (peque-
nas cozinhas fixas).

Hotel do Parque: Este imdével onde agora
estamos e onde se encontram as Termas, cuja
inauguragio serviu de pretexto i confercncia de
Imprensa de hi 42 anos, vai abaixo para dar lugar
ao futuro Hotel do Parque. :

O velho edificio vai ser sacrificado. Nao hesi-
tamos em fazé-lo, porque nenhuma empresa que
queira progredir poderd ater-se ao que foi feito, e
deverd antes nortear-se por uma ideia de pro-
gresso e actualizagio

Para nds, a substituicio desta casa, velha de
algumas dezenas de anos, que nos vai custar umas
boas dezenas de milhares de contos, serd como
que um simbolo da vontade da empresa em por-se
a par com as exigéneias da era actual, respeitando
contudo uma certa harmonia com o que foi feito
no passado.

Assim, 0 novo imdével, que respeitard a altura
do Hotel Palicio, terd precisamente o perimetro
do actual.

Julgo que a concepco deste novo Hotel resi-
deneial ¢ inteiramente nova no nosso pais. Repre-
senta o meio termo entre o llotel e o bloco de
apartamentos. Terd uma garagem para 150 car-
ros, com estaclo de servi¢o; lavandaria para os
héspedes e para fora; consultérios médicos ; esta-
belecimento termal em ligacdio com tratamentos
de ordem estética incluindo «saunas» ; instituto
de beleza; gindsio; piscina com soldrio, dgua té-
pida e ambiente aquecido, que funcionard todo o
ano tanto de dia como de noite; 20 lojas, entre
as quais um super-market, onde podera ser adqui-
rido o necessdrio para ser muito rapidamente
preparado nas «kitchenettes» com que serd dota-
da a quase totalidade dos apartamentos; um res-
taurante com grill-room, bar e snack-bar que
ficard em ligacdo com a piscina; uma sala funcio-
nando como clube para uso dos habitantes do
ediffeio; 163 apartamentos no total de 471 divi-
soes, excluindo deste ltimo niimero «kitchenet-
tes» e easas de banho. Haverd 5 tipos de unidades:
as mais pequenas terdo um quarto ¢ uma casa de
banho ¢ as maiores 3 quartos, 2 casas de banho,
1 living-room e uma «kitchenette».

Nos apartamentos do IHotel do Parque, tal
como nos das Arcadas, haverd 4 ordens de precos:
ao dia, & semana, ao més e ao ano.

Os alugadores anuais terfo a faculdade de
sublocagio, mediante uma comissio para a em-
presa que pde & sua disposi¢io os servigos de
recepcio do Hotel, onde se concentra a procura
dos apartamentos.

O servico de limpeza serd a nosso cargo. 0
mobilidrio e roupas serd nosso ou do clicnte A
escolha deste.

Hotel Paldcio: transformacio do actual 5
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andar amansardado que se destinava ao pessoal,
num piso para uso de hdspedes. Serlio mais 29
quartos, cada um com a sua casa de banho, e
varanda nos virados a poente.

A actual casa de jantar passard a salio para
festas ou banquetes de que o IHotel carece e cons-
truiremos, a poente da actual, uma nova casa de
jantar. Ksta ficard em ligacio, por grandes portas
de vidro, com o jardim, que passard a ser todo o
espaco a poente do Hotel que serve actualmente
de jardim e parque de estacionamento. Quer isto
dizer que sofrerd uma transformacio radical.

A fachada nascente do Hotel serd enobrecida,
uma vez que passard a ser esta a sua entrada
exclusiva.

Vamos ainda transformar o hall, escadaria e
corredores do rés-do-chdo, bem como o quarto
andar e as caves, para que tudo fique harménico
com o restante que ji se fez e se vai fazer.

() actual parque de estacionamento a nascente
serda devidamente alargado. _

Estes os melhoramentos que estdo concreta-
mente projectados.

Estabelecemos j4 os primeiros e necessarios
contactos com as instancias oficiais; os arquitectos
estdo a ultimar os planos e cadernos de encargos.

Entendemos que era 1til fazer-se uma «ma-
quette» em que o conjunto das obras projectadas
pudesse ser apreciado.

IS j& que estivamos com a mdo na massa,
pensdmos que — sem pretender meter a foice em
seara alheia— poderiamos ir um pouco além e
exprimir uma opinido sobre o que entendemos
dever ser a transformacio de que o Estoril ne-
cessita.

Quanto a mim o que de mais imperioso se
torna fazer poderei sintetizd-lo neste slogan :

«0 Estoril virado ao mar»

(Quando o Estoril foi concebido, com um plano
de conjunto para a'sua zona central, existia uma
propriedade particular pertencente ao Cons.
Schroeter que o separava do mar. I o Tamariz
de hoje. ‘

Estava-se no tempo em que o conceito de
propriedade privada dificilmente admitia a ideia
da expropriacio, ¢ portanto o Estoril tinha aqui
a primeira barreira que impedia a suna natural
saida para o mar.

Paralelo & propriedade do Cons. Schroeter
corria o caminho de ferro de Caseais, constituindo
a segunda barreira.

Adquirido o Tamariz para ser aberto & utili-
zacdo do piblico, impde-se o rebaixamento do
aminho de ferro, tinico obstdculo que hoje im-
pede a natural ligacio entre o Iistoril e o mar.
[km vez da estacdo, dos cais de embarque, dos
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carris e do balastro, deveria passar a ver-se rel-
vados e flores, continuando o parque até & espla-
nada sobranceira & praia.

A Estoril-Plage, porque pensou sempre nesta
decisiva valorizacio do Estoril, mandou elaborar
h4 4 anos— em perfeito acordo com o Ministério
das Obras Piblicas —2 estudos completos que
demonstram a possibilidade da obra.

O do rebaixamento do caminho de ferro foi
feito pelo Engenheiro Brazio Farinha. A execu-
¢do fol orcada em 27.500 contos e foi calculado
em 18 meses o prazo para ultimar os trabalhos.

Como o tragado da nova via é independente
do actual, os comboios podem continuar a circular
como hoje, enquanto se executa a obra.

A resolugdo do problema & superficie consta
do estudo feito pelo Arquitecto Paulo Cunha.

O aspecto do Estoril seria—e ouso esperar
que ser4 um dia— o que consta da «maquette»
que manddmos executar e que estd & vista de
Y. x % .

Solucdo financeira do problema: a Estoril-
Plage pagou nos tiltimos 10 anos em que foi con-
cessiondria, a quantia de 88.560 contos de imposto
de jogo propriamente dito, além da renda fixa e
da taxa de fiscalizacio. Isto d4 a média anual de
8.856 contos.

No pressuposto de que seja idéntico o imposto
do jogo da actual concessiondria, este produzird,
nos vinte e cinco anos e meio do prazu da con-
cessdo, 225.828 contos. 25 °/, desta importancia
fica cativa para a realizagdio do plano de obras
aprovado pelo Governo e relativo ao desenvolvi-
mento do turismo e & urbanizac¢do da zona.

Caberd portanto perfeitamente dentro desta
percentagem a realizacio da obra de significado
mais decisivo para a urbaniza¢do da zona.

A coneretizacdo do regime da concessio do
jogo de 1958 aguardou a conclusiio dos estudos
do rebaixamento do caminho de ferro e a mudanca
do casino para que, uma vez conhecido o seu
custo, se pudesse entdo estabelecer o novo condi-
cionamento.

O rebaixamento do caminho ile ferro

E fomos também oportunamente informados
de que a obra do rebaixamento do caminho de
ferro ndo seria de conta da nova concessiondria
—como de facto o nio serd — embora esta para
ela tivesse de contribuir, através de um aumento
de impostos.

A férmula é perfeitamente certa, a nova con-
cessiondria nada tem que ver com o problema e
nem sequer contei — o que seria feio na minha
boca —com o agravamento de impostos que em
tempos me foi indicado.

Entrei nestes detalhes s6 para provar que :
obra é financeira e ttcnicamente possivel, Por
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tudo quanto disse, véem V. Ex.® que n#o se trata
de uma obra a realizar por for¢a dos dinheiros
das contribui¢des gerais da nacdo. Pelo contririo
trata-se apenas do critério a seguir na escolha da
aplicaciio de verbas com consignagio proépria.

A escolha que aponto resolveria os problemas
das perigosas travessias da estrada marginal e do
caminho de ferro pelos pedes, e da estrada margi-
nal pelo denso trifego de automéveis que procuram
a estaciio do caminho de ferro.

A 2." fonte de divisas do Pais, na importancia
de um milhdo de contos anuais, estd hoje no
Turismo, e o Estoril — que comegou por ser a 1.
realidade turistica portuguesa — constitui ainda,
depois de Lisboa, o caudal mais abundante dessa
fonte.

£ que se poderd fazer de mais acertado do que
realizar nele uma obra que se veja, que enriqueca
decisivamente a sua beleza natural, que nio torne
mais possivel a critica de que o Estoril estd de
costas voltadas para o mar, como tantas vezes
tenho ouvido a nacionais e a estrangeiros? Sio
estes precisamente os que podem fazer a sua me-
lhor propaganda e esta tornard possivel a vinda
de tantos mais, quanto mellior for a impressiio
levada pelos que aqui venham.

Nenhuma razio tenho para considerar que a
obra niio venha a ser feita, e penso que hi toda a
vantagem em que problemas desta natureza sejam
tratados abertamente, para que se possa auscultar
a opinido piblica sobre os prés e os contras da
sua execucio.

Os governantes ou os particulares que se pro-
ponham executar obras de vulto que impliquem a
transformaciio da fisionomia de uma localidade sé
poderio ganhar em conhecer como reagem os seus
habitantes. Estes terio sobre esses problemas uma
sensibilidade bem mais agugada do que aqueles
que se prontificam a resolvé-los sentados a uma
secretdria e com meia dizia de visitas esporddicas
ao local.

Daqui toparmos constantemente com planeja-
mentos sempre bem intencionados, mas com des-
conhecimento das realidades ou pormenorizados
em demasia, com o0s consequentes atrasos ou
impossibilidade de realizar o que ndo foi neles
previsto, ¢ quase sempre com a ignorancia total
do que agrada ou desagrada aos habitantes da
regiio a que esses planos se destinam.

Penso que o Senhor Presidente da Junta de
Turismo da Costa do Sol poderia prestar-nos a
todos um grande servigo, se aceitasse o pedido que
lhe fago para expor esta «maquette» na sede da
Junta. Talvez até com um livro onde se registassem
as criticas favordveis ou desfavordveis ¢ as suges-
tdes formuladas, para que a transformacgiio do
Fistoril se venha a fazer tanto quanto possivel, de
acordo com os que somos de e¢d e que, parece-me,
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teremos portanto uma opinido qualificada na
matéria.

Foquei até aqui projectos concretos que foram
feitos e cuja representacdo pode consequentemente
figurar na «maquette».

(s que podem ser executados por nds e de
nossa conta estdo a ser elaborados hé ja longos
meses pelos arquitectos Alberto Cruz, Henrique
de Figueiredo e José Mantero e pelos engenheiros
Nuno Martins e Camacho Simoes.

I porque de promessas anda o mundo e andard
o Estoril farto, s6 quisemos anunciar agora os
nossos projectos por sé agora podermos concre-
tizar que a execucio das obras do novo Hotel do
Parque, do Hotel Palicio e das Arcadas vio
comecar antes do fim do ano.

Porque estabelecemos jd os primeiros e indis-
pensiveis contactos com as instancias oficiais,
contamos, para que tal scja possivel, com um ou
com ambos dos dois factores seguintes: ou na ver-
dade a empatocracia foi vencida pelas comissoes
de simplificagio que o Governo institui em boa
hora, e espero também que com bons resultados ;
ou entdo os altos dirigentes venccrdo as eventuais
dificuldades que possam vir a surgir por parte dos
dirigentes médios. ISstes parece terem tendéncia
para se considerarem os drbitros absolutos das
situacgdes, e s vezes sdio-no de facto.

(Que me seja permitido acrescentar algumas

palavras sobre o que penso devermos ainda fazer

no Estoril. Socorro-me do que escreveu o Arqui-
tecto Paulo Cunha no relatério do plano de melho-
ramentos da zona central do Estoril :

«Desejou-se ¢riar um adensamento pepu-
lacional que corrigisse a fraca densidade
habitacional que faz do Estoril, sobretudo
% noite, uma das mais tristes estancias bal-
neares do Pafs.

Niio se julga possivel iluminar o Parque
do Estoril e dreas adjacentes de forma con-
veniente sem que, onde scja possivel, se
criem focos de vida que se traduzam exte-
riormente pela sua «iluminagio». Criarlojas,
catés, esplanadas, sem populagio consumi-

’ \ .
d(}l'an, nio é p()SSlVC], nermn economicamente -

vidvel.

Se, no entanto, se criarem blocos resi-
denciais destinados a proporcionar habita-
¢Oes em apartamentos, conseguir-se-i tornar
menos onerosas as férias aumentando, assim,
a concorréncia. Deste modo estes blocos
poderdo comportar em rés-do-chio, estabe-
lecimentos comerciais, cafés, esplanadas, ete.

86 assim se julga que o problema de dar
vida ao Estoril, proporcionando-lhe certa
animacio e aquela luz que é propria de um
importante e movimentado centro de atrac-
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¢oes e nio de uma estancia de cura e de
repouso.

I% evidente que o simples enunciado deste
problema — aumento da densidade habita-
cional — comporta outros aspectos muito de
considerar: edifica¢des integraveis na paisa-
gem; proteccio das vistas em relagdo &s
habitagdes existentes; aproveitamento de
terrenos livres; cte.

Com tal objectivo e dentro das limita-
¢Oes indicadas, sio quatro os lugares que se
julgam em condi¢des de interessar & cons-
truciio de edificios destinados & habitacdo e
coméreio.

Dois, seriam os das préprias arcadas do
Iistoril por aumento de um piso em cada
um dos hemiciclos.

Os outros dois lugares seriam no alto
da alameda do Parque, nos terrenos livres

a um e outro lado do actual CASINO».

Fuja-se do falso monumental
em cimento armado

Adiro inteiramente & opinido do Arquitecto
Paulo Cunha cuja transcri¢dio acabo de fazer,
acrescentando mais isto:

Faca-se aqui muito do que de acertado se fez
j4 em Cascais, dando i linda sede do nosso Con-
celho a animagdo que sé o coméreio lhe poderia
ter dado. Mas ndio se repitaso que por l4, como
por ¢, se fez também de mau.

IFuja-se do falso monumental em cimento
armado, do «funcional» que pretende explicar
agora todo o mau gosto com que cada ¢ dotado,
de bota-abaixo para fazer pior do que estava, do
grandioso possidénio em vez do bom gosto sem
pretensio.

Gruarde-se ou alinde-se ou dé-se vida ao que
ji foi feito, a pouco e pouco, nos anos que passa-
ram. SO assim as localidades poderdo guardar a
sua fisionomia prépria, a tinica que pode interessar
ao turista. Ifle nio se desloca para encontrar por
toda a parte cendrios que ji conhece ou piores do
que ji conhece, que terdo como tinica vantagem
a demonstracio das possibilidades de quem os
concebeu. _

Siga-se 0 exemplo certo do que se faz em Itilia,
pais de turismo por exceléncia, e fuja-se ao mau
exemplo do que se fez em Miami que, & forca de
querer comercializar-se em demasia, acabou por
ver-se abandonada por todos os Americanos de
bom gosto. Passaram a procurar Palm-Beach, a
umas dezenas de quilémetros, onde se soube guar-
dar as propor¢des e onde ndo hd arranha-céus a
arranhar a beleza daquela praia americana.

Nos terrenos que circundam o Parque projec-
tamos levantar edificios de certo porte, como
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pensamos construir pequenos edificios e de pe-
queno porte, com lojas e entremeados com arvo-
redo, nos terrenos a nascente do Hotel Paldcio.
Nio iremos-—mesmo sabendo que econOmica-
mente seria mais rendoso— para a hipdtese da
construgdo de monstros de vinte e tantos andares.
Seria, alids, uma ideia votada ao insucesso, por-
que sabemous de antemio que tal —e muito bem
—ndo nos seria consentido. Nem nés propondo,
nem as instancias oficiais aprovando, quereriamos
fazer ou possibilitar o que viesse estragar com-
pletamente o ambiente paisagistico desta tdo linda
regidio que Deus nos deu para gozarmos dela,
para a valorizar e ndio para a maltratar.

O novo Casino e a sua localizagao

Certos do que ndo poderemos fazer nio esta-
mos contudo certos do que devemos fazer. K
porqué ?

O novo Casino do Estoril terd de Ser cons-
truido & beira-mar nos termos da lei. Para nio
perder o fio & meada, adiante direi mais alguma
coisa sobre este assunto.

Porque o terreno onde estd o Casino actual é
do Estado, nio sabemos qual a céreea do que nele
se projecta edificar. Deveremos aguardar que se
saiba 0 que se vai ali fazer, para entdo podermos
projectar o que faremos nos.

Agora, duas palavras sobre o Casino & beira-
-mar. Quando a Estoril-Plage pensava ir ao con-
curso do jogo de 1958 projectou construir o Casino
no Tamariz, contando também com o terreno
ganho com o rebaixamento do caminho de ferro.
Reconhecemos entdo que, embora a localizagio do
(Casino nada influisse no tocante ao piiblico que
frequenta as salas de jogo, j4 assim nio era para
todo o restante piiblico. Para este, teria a maior
importancia ter salas e terragos i beira-mar, sabo-
reando de perto o belissimo panorama da bafa de
(Cascais. Com esta situagio, a frequéncia do Ca-
sino deveria fatalmente aumentar, e, até pelo
prisma do negdcio, pareceu-nos entio que o pro-
blema merecia ser encarado. Quem for ao Casino
actual e for depois a qualquer dos terrenos & beira-
-mar verd como ¢ flagrante a diferenca do pano-
rama que se disfruta.

Presumo, com pouco receio de errar, terem
sido estes os antecedentes da disposi¢io da lei que
manda situar & beira-mar o novo Casino a
construir.

A propriedade do Tamariz esti agora pen-
dente de decisio dos Tribunais. IKu sei, portanto,
da especial cautela e melindre que devo ter ao
abordar tudo quanto se lhe refira. Poderei apenas
dizer: a Estoril-Plage informou superiormente
que o facto do problema estar afecto ao poder
judicial nio impede que se¢ encontre uma solugiio
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justa e imediata, se porventura o terreno for con-
siderado necessario para um fim que ndo possa
ser executado pela Empresa. Ista, por agora, ndo
quer — porque nio deve — dizer mais nada do
que isto: a situagdo privilegiada do Tamariz tem
de merecer uma valorizacio séria do local, obtida
pelo que nele deve ser construido. Seria no entan-
to da maior incorrec¢iio estar, na conjuntura pre-
sente, a apresentar um projecto concretizado do
que porventura se pense deva ser feito neste local.

E pelo que respeita ao Estoril nada mais me
parece ter a dizer. Mas o Estoril tem também que
contar, como um dos factores indispensdveis para
o seu progresso, com a valorizagio do sistema de
transportes que o ligam & capital. Nesse sistema,
o caminho de ferro é eclemento de primordial
importancia.

Fui j4 extenso em demasia para que possa
agora alongar-me e contar a V. Ex.®% o que esta-
mos a fazer para melhorar a sua eficiéncia. Em
matéria de transportes, conta a regularidade e
seguranca do servigo, o niimero de lugares postos
d disposicio dos passageiros, a sua comodidade, a
frequéncia das circulagdes e a possivel rapidez
com que se faz o percurso. ;

Tudo isto teve e terd a Sociedade Estoril que
pensar, que planear, que encomendar e que fazer.

A partir do comego de 1961 espera-se
por a disposigao dos passageiros 241
comboios em vez dos 139 actuais

Por que quisemos ser tdo rdpidos quanto
possivel na execu¢dio do programa, o ritmo acele-
rado dos trabalhos, que sdo muitos, tem causado
certas perturbagdes na regularidade do servigo, ¢
justamente para que ele seja o mais regular pos-
sivel no prazo mais curto.

Os vinte e dois milhdes de passageiros da linlia
de Cascais tém tido que suportar os inconvenien-
tes da execuclio de melhoramentos que, no entanto,
sio feitos para seu beneficio. Na sua grande maio-
ria tém sido perfeitamente compreensivos.

A partir do come¢o do ano que vem esperamos
poder por & sua disposicio 241 comboios em vez
dos 139 actuais; todos com duas classes e nio
como actualmente uns com trés e outros com duas
classes; todas as carruagens serdo metdlicas, com
aquecimento e mais comodas; obter-se-4 uma
economia de 5 minutos nos percursos mais demo-
rados; e o servi¢o serd mais regular. A empresa
nio pediu aumento de pregos, mas apenas a ma-
nutencio do indispensivel nivel actual da receita.
Se uns pagardo um pouco mais, serd porque
outros pagariio, correspondentemente, um pouco
menos.

O volume dos melhoramentos em curso na
Sociedade Estoril é da ordem dos 130.000 contos.
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Na Sociedade Estoril-Plage prevemos investir
desde j4 100.000 contos.

Nesta soma de 230 mil contos, os primeiros
130 mil sdo investidos em propriedade alheia jai
que tudo serd entregue sem qualquer pagamento
no termo do arrendamento da linha.

Pareceu-nos que o volume das obras que estio
sendo realizadas na Sociedade Estoril e que vio
ser executadas na Sociedade Estoril-Plage justi-
fica que este almogo das duas empresas tivesse
este ano uma projec¢io maior do que habitual-
mente.

ista s6 poderd ser conseguida por intermédio
da Imprensa aqui presente, a quem presto a mi-
nha sincera homenagem. Os seus representantes,
que nos deram o prazer e honra de se sentar a
nossa mesa, podem e sabem avaliar o que merece
a pena levar ao conhecimento do publico e por
que forma.

Fu gostaria de ver debatida a ideia do «ksto-
ril virado ao Mar» como qualquer outra que tenha
apontado.

E porque a Imprensa tem por nobilissima
finalidade traduzir e expressar as diversas cor-
rentes de opinido, ¢ evidente que eu nio The po-
deria pedir concordancia, mas apenas a livre
apreciacio dos problemas que aqui ficam postos.

Quando nos levantarmos desta mesa coloco-
-me ao seu dispor para que me sejam feitas as
perguntas que acaso entendam ser titeis.

Tudo quanto disse, e aquilo que porventura
venha a dizer no decurso da conferéncia de Im-
prensa, serd apreciado por quem o ler ao sabor
da sua opinido pessoal, Uns achardo que a razio
estd do meu lado e outros que nio estd. Ser-me-do
atribuidos propdsitos que tenho e outros que nio
tenho. Afirmo apenas isto: conheco suficiente-
mente as realidades da vida para saber, de ci¢ncia
certa, que estas palavras ndio tém for¢a nem poder
que conduza a qualquer mudanca de posigdes.

Porque as proferi entdo? Além das razdes jé
aduzidas—e que seriam bastantes— por mals esta:
a necessidade de demonstrar por a + b que conti-
nuam de pé e com saudivel desejo de progresso
as duas empresas a que tenho a honra, pesada e
grata, de presidir.

Meu pai hi4 42 anos mostrava os primitivos
projectos do Estoril que constam do documento
ali afixado numa parede. Nem tudo pode levar a
cabo. Uma guerra primeiro, as dificuldades econd-
micas em que se debatia o pafs, a prépria falta de
ordem interna que durante anos tanto dificultou
a vinda de turistas a Portugal, todas estas e outras
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circunstancias desfavordveis impediram a realiza-
cdo integral dos seus planos, vastos de mais para
0 nosso meio de entdo. Mas mesmo assim fez uma
obra. Fez o Estoril.

Sdo de V. Ex.?, Sr. Dr. Augusto de Castro, as
seguintes palavras, lindas e justas, escritas, faz
amanhd 2 anos, quando propés no «Didrio de
Noticias» que se lhe erguesse 0 monumento a que
ele tem incontestdvel direito :

«A esta devorante paixdo da terra ele
deu a obstinada, por vezes rude, mas exal-
tada alma da sua alma: dela viveu, por ela
lutou, a ela sacrificou, num dado momento,
haveres, tranquilidade, afectos, tudo.

O Estoril surgiu, tal como hoje ¢, do seu
espirito : cresceu entre os seus bragos, como
uma crianca: tomou forma e cor, hora a
hora, nas suas fortes midos de construtor e
animador. Os seus amigos e os seus colabo-
radores assistiram ao que foi a luta desse
grande e audacioso Sonhador, tdo cheio de
senso pratico, contra a apatia, o cepticismo
e o derrotismo que, nos primeiros anos, o
cercaram. Batalhou como um homem. Ba-
teu-se como um ledo. Numa dada altura,
ele foi ali tudo: o engenheiro, o arquitecto,
o mestre-de-obras, o banqueiro, o decorador».

Esse monumento, com desgosto reconheco que
ainda ndo pode comecar sequer a ser erguido.
Comegard logo que a Comissdo do Plano de Obras
do Estoril possa fixar o seu loeal,

Essa justissima homenagem nio dispensa outra
que seria a mais grata ao seu espirito —a conti-
nuagdo do desenvolvimento e do progresso do
Estoril.

Nido fago uma comparac¢iio que seria ridicula,
antes pelo contririo me¢o uma distancia que ¢
Obvia. Mesmo assim, sempre poderei dizer que
também nds os seus sucessores tivemos, como ele,
um plano mais vasto. Kmbora por circunstincias
diferentes, também ndo poderemos levi-lo a cabo.

Mas fica-nos ainda a possibilidade de fazer
muito de positivo por este Estoril que foi feito
por meu P’ai, onde nasci e onde nasceram os meus
filhos, onde tenho vivido os anos que ja conto, com
horas alegres e com horas amargas, e por cujo
progresso nfio me cansarei nunca de lutar, apaixo-
nadamente talvez, embora fazendo calar o coracio
para deixar ouvir o que diz a cabe¢a.

Todos V. Ex.** que aqui estdo, e cuja presenca
muito agradeco em nome das duas empresas e no
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