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HENSEHEL LOCOMOTIVAS HENSCHEL-G M
DIESEL-ELECTRICAS

Fabrico de Henschel-werke, em poténcias de 800 a 2.000 H P, com equipamento de transmissao
cujas altas qualidades sdo demonstratias por milhares de locomotivas em servi¢o nas mais dificeis

condigoes de clima.
Tipos mais recentemente saidos das FABRICAS DE KASSEL :
EGIPTO: Henschel-G M - Aerodindmica — 2 motores — 1900 H P
GHANA : Henschel - G M - Tropical de 1 motor — 1425 H P
HOLANDA E AUSTRIA: Henschel -G M de 1 motor — 1425 H P

REPRESENTANTE: CARLOS EMPIS « RUA DE S.JULIAD,23 - LISBOA

ENSCHEL-WERKE GMBH KASSEL
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O que é que lubrificava
as rodas em Dybbol?2
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Quando as maquinas eram simples, a lu-
brifica¢cAo era simples também. Na Dinamarca,
o histérico moinho de Dybbol na Jutlandia Sul,
moeu o trigo da regido durante geragdes com
as suas enormes rodas de transmissdo protegi-

das pelas mais primitivas gorduras.

@ENERGOL

Nesse tempo nenhuma dificuldade na
lubrificacdo se apresentou aos encarregados
das madquinas compardvel aquelas que se en-
contram hoje em dia; contudo, agora, quando
na presenga da complexidade da lubrifica¢do
moderna, eles encontram uma resposta para

tudo onde quer que seja.

Lubrificantes Industriais
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O Relaitorio da

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companbia dos

Caminbos de Ferro Portuguaeses

Pelo Dr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

I

E todas as sociedades andnimas portuguesas,
aquela que, pela natureza das funcoes, pela
extensdo das actividades e pelo nimero dos
empregados, exerce a ac¢do mais primacial,

€, sem duvida alguma, a Companhia dos Caminhos
de Perro Portugueses. Por isso, para a economia
nacional e em especial para a vida ferroviaria, o seu
relatoriv tem grande interesse, merecendo atenta e
cuidada leitura. Como ferrovidrio ser-me-ia o0 seu
conhecimento uma obrigacdo, mas € sempre com
prazer que efectuo a sua leitura de modo a infor-
mar-me da situagdo da empresa e, no caso presente,
dos projectos futuros de tanta importAncia para o
progresso nacional, assim como para utentes dos
caminhos de ferro.

Comegando pela apresentacdo do Relatorio, verifi-
Ca-se ser boa, desde a capa com gravura, sistema
iniciado no exercicio de 1956 nas comemoracoes do
Centendrio e continuado, louvavelmente, até aos
diversos graficos que claramente mostram a situagao
referente ao ano de 1959, e a linguagem de um por-
tugués bastante correcto. E, pois, com aprazimento
que vou apresentar algumas ‘observagoes que a lei-
tura do Relatorio me provocou com O intuito de
esclarecer os leitores da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» que ndo tenham tido possibilidade de directa-
mente entrar em contacto, embora lhes interesse o
Seu contetido.
| Como ¢é natural, devido a ser o problema mais
importante para todos os caminhos de ferro do
Mundo desde que a via férrea perdeu praticamente
O monopdlio da viagdo acelerada pela concorréncia
do automobilismo e da aviagdo, inicia-se o Relatdrio
Com a indicag@o das receitas e despesas, apresentando
um resultado negativo no exercicio de 37.920.843800
enquanto no ano de 1958 o prejuizo foi de
73.389.139%00, pelo que a situagdo melhorou sensi-
velmente, embora o ultimo ano em que houvesse
lucro foi o de 1951, e esse mesmo muito diminuto.
Todavia o ntumero de passageiros continua a aumen-
tar, embora utilizando cada vez mais as tarifas espe-
ciais em que se paga menos. '

E sem davida motivo de satisfacdo ver que o
¢deficit» anual diminuiu; convém nao esquecer,

porém, que os subsidios reembolsaveis por parte do
Estado atingiram 461.368.003$00, os quais tém de ser
pagos, e que se ndo fosse esta proteccao financeira o
«deficit» avolumar-se-ia. Ora em boa logica tem de
se reconhecer que nado ¢ admissivel uma exploracao
de natureza comercial que dé anualmente quase
sempre prejuizo. E o problema fundamental dos
caminhos de ferro que em quase todas as redes tém
«deficity, mas convém nao esquecer que nalgumas
redes h4 lucro, e o exemplo témo-lo em Portugal
com uma via férrea que da beneficio. E a Sociedade
Estoril (!) em que o saldo de exploragdo no exercicio
de 1959 atingiu 13.199.035$28.

Como resolver o problema? Terao diminuido os
passageiros ? Longe disso.

Verifica-se com satisfacdo que o publico continua
dando com razdo a sua confiancd ao caminho de
ferro, pois o numero de passageiros transportados
eleva-se de ano para ano, e as receitas também,
observando-se, em relacdo a 4958, um aumento de
14 521 000$00 nas receitas do trafego, o que é apre-
ciavel.

Os passageiros ndo aumentam como referéncia a
tarifa geral mas sim aproveitando as tarifas de precos
reduzidos, pelo que se verifica que, quanto mais
forem as facilidades concedidas num justo limite, 0s
comboios com andamento mais acelerado, e 0 Servico
mais comodo, o caminho de ferro vera a sua situa-
¢cdo melhorada pelo aumento gradual do trafego. O
que tem de se pOr de parte € o principio, mais que
ultrapassado, da existéncia de um monopolio de via-
¢do, e que pela coordenacao dos transportes, o auto-
movel, o camido, e o avido, colaboram com 0 com-
boio, bem como este, amistosamente, com eles. Tao
errado € julgar a viagdo ferrovidria um sistema anti-
quado, como supor que tudo tem de obedecer ao
caminho de ferro.

O trafego de passageiros e de mercadorias tem
de se procurar, atraindo os utentes, dando-lhes faci-
lidades, e nao julgando que todos dependem do cami-
nho de ferro. E por meio de bilhetes de fim de
semana, de ida e volta, com reducdo, procurando 0s
clientes para que com rapidez e seguranca transpor-

(1) Estoril, Exercicio de 1959, Lisboa s. d., pag. 7.
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tem as suas mercadorias pela via férrea, que o cami-
nho de ferro ficard vencedor, e podera dignamente
exercer a sua nobre e bela missao dentro do &mbito
que lhe compete. Ao contrario do que pode parecer,
em Portugal o numero de viajantes por quiléometro
percorrido (*) ¢ o mais baixo da Europa, igualando-
-se-lhe apenas a Noruega com muito menor popula-
cao. Enquanto, na Alemanha Ocidental, atinge a per-
centagem de 42,6, em Portugal ¢ de 1,7, em Franca
32,3, em Espanha, 8,7, fazendo somente referéncia a
algumas nacgoes, e ndo se diga que ¢ devido & exten-
sdo ou a populacdo, pois, embora de menqr superficie,
mas de numero de habitantes um pouco superior a
Portugal Continental, ¢ o caso da Bélgica em que a
percentagem alcanga 8,6, atingindo, nos Paises-Bai-
X08, 7,5.

O que da& lucro importante a viagdo ferrovidria €
o transporte de mercadorias, e 0 exemplo vem ja da
primeira empresa ferrovidria que existiu em Portu-
gal, a Companhia Central Peninsular, que, iniciando
a exploracdo da linha férrea de Lisboa ao Carregado,
teve que rescindir o contrato devido a varias dificul-
dades, sendo a maior a de fazer, inicialmente, apenas
0 transporte de passageiros.

Pelo Relatorio verifica-se que, de 1953 a 1956, a
progressdao de aumento das receitas no trafego de
passageiros e de mercadorias foi constante, dando as
mercadorias receita superior & proveniente do tra-
fego de passageiros, como deve acontecer. A partr
de 1956 as receitas originadas pelo trafego de merca-
dorias comecaram a decrescer, enquanto as de pas-
sageiros foram aumentando, ultrapassando as de
mercadorias em 1958, apresentando ainda as receitas
provenientes das mercadorias uma ligeira diminuicao
em 1959.

O problema ¢é deveras importante, tanto mais que

() <«L’Année Ferroviaire —1960», Paris, 1960, pag. 132,
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a leitura do Relatorio do Banco de Portugal (%) pode
dar origem a confusdo por se afirmar que a melhoria
nos transportes ferrovidrios se observa tanto nas
receitas liquidas como nas mercadorias transportadas.
A causa da divergéncia é que, no Relatorio do Banco
de Portugal o facto foi visto em globo, e no Relatorio
da Companhia dos Caminhos de Ferro pela discrimi-
nacao, verificando-se que a razao se encontra nesse
documento e no Relatorio da Caixa Geral de Depo-
sitos (*) onde se afirma que a estagnacao das indus-
trias extractivas e a contracgdo verificada na agricul-
tura, sectores que utilizam em grande escala o trafego
ferroviario, tenham obstado a um crescimento no
movimento de mercadorias nos caminhos de ferro.

As dificuldades provenientes de um mau ano
agricola ndo foram as tunicas, mas ha também a
considerar a concorréncia da camionagem.

Da mesma forma que acontece com 08 passagei-
ros, o numero de toneladas-quilometros de mercado-
rias transportadas em Portugal (°) ¢ a mais baixa da
Europa, sem qualquer excepgao, sendo de 0,9, en-
quanto na Alemanha Ocidental alcanca 51,9, em
Franca 56,3 em Espanha 9,4, na Bélgica 6,4, nos
Paises Baixos 3,2.

As despesas mantém-se quase estacionarias, veri-
ficando-se reducdoes no combustivel, devido ao em-
prego de maquinas Diesel.

Verifica-se quanto foi util a electrificacdo de
algumas linhas, o emprego da tracgdo Diesel, e 0
muito que se pode esperar no futuro.

A parte, sem davida, mais interessante do Relato-
rio, ¢ o plano de revalorizagdo ferroviaria e a que
mais importa ao publico, pelo que a tratarei no artigo
seguinte.

(3) Relatorio do Conselho de Administracao, Lisboa s. d.
pag. 14.

() Relatério do Conselho de Administracao, Lisboa,
1960, pag. 137.

(*) «L’Année Ferroviaire 4960», obr. cit., pag. 133.
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A crescente velocidade
dos COMBOIOS FRANCESES

Por GUERRA MAIO

RSN

dos caminhos de ferro franceses, dizia um

grande jornal parisiense que, visto o seu

excelente servigo de comboios, era impossi-
vel fazer melhor.

Na verdade os servigos ferrovidrios, os melhores
do Mundo, onde os comboios atingiram marchas
Comerciais de 120 a 130 quilémetros a hora, nédo
parece, a primeira vista, poderem ser melhorados:
A velocidade, a exactiddo dos comboios franceses,
0 conforto oterecido ao piiblico venceu os outros
meios de transporte, digamos o autocarro, o avido e
0 automodvel particular, o seu maior inimigo, pois
aos amadores do volante todos os pretextos sdo
bons para se meterem a estrada nos seus carros.

A realidade, porém, é que ao lado de um esplén-
dido comboio rapido, que em menos de cinco horas
€ em pouco mais de quatro, leva esse mesmo aute-
mobilista a Bordéus e a Lyon, nfo ha que hesitar.
Por isso, os passageiros de hoje deslocam-se com
maior frequéncia e vdo mais longe. Por outro lado,
0 caminho de ferro transporta-lhe o automével por
uma ninharia e ha mesmo comboios especiais de
Calais a Lyon e de Paris a Marselha em que,
€nquanto o passageiro vai regaladamente deitado, o
S€u carro acompanha-o num vagdo especial e, ao
chegar ao seu destino, ndo tem mais que por-se ao
volante e ir as suas ocupagdes. Mas se os comboios
rapidos franceses foram melhorados com o horério
de Verdo—o «Sud-Express»> passou a fazer o per-
curso Hendaia-Paris em 6h,57 —h4 um deles que
merece especial referéncia.

O trafego Paris-Hendaia e Paris-Tarbes, era até
aqui feito em comum entre Paris e Dax, mas como
0 nimero de passageiros aumentasse foram desdo-
brados os comboios 31 e 02, aquele pelo 33 e este
pelo i0, fazendo separadamente o servigo Dax-Paris.
Como a Franga continua sob o regime de veloci-
dade, aproveitou-se a oportunidade para ser acele-
rado o rapido n.c 2, partindo de Hendaia as 14h42
em vez de 14h30 e chegando a Paris as 23 horas em
lugar de 23h30, ou seja um ganho de 42 minutos, o
que € muito importante sobretudo por a chegada ser

REFERINDO-SE, ha dias, ao hordrio de Verdo

tardia demais para quem mora nas arredores da capi-
tal. Ao contrdario do que muita gente pensa em Por-
tugal, a vida parisiense acaba cedo e raras, rarissimas
pessoas se encontram na rua depois das 22 horas.
Aqueles que vdo ao teatro, ao cinema ou passam a
noite nas <boites» de Montmartr e, principalmente nes-
tas, sdo poucas. E dai a chegada tardia dos com-
boios de longo curso, ser muito incémoda, pois, no
dia imediato todos querem estar aptos para irem as
suas ocupacgoes.

Os comboios rapidos de Hendaia a Paris, vencem
os 816 quilometros de percurso com marchas nunca
vistas, o «Sud-Express» em 7 horas, o rapido n.c 2
em 8 horas e 18 minutos e o Ihéria Expresso em
9h,30. Sera pouco natural que o comboio n.° 2 possa
ser acelerado, mas o «Sud-Express» deve fazer o
percurso Hendaia-Paris com um ganho de 15 a 20
minutos, ultrapassando assim a marcha de 120 qui-
Iometros & hora. O «Ibéria-Expresso» fazendo o tra-
jecto francé€s em 1 hora e doze minutos mais que o
«rapido» n.° 2 € natural que venha a ser acelerado,
sobretudo quando ele dé ligacdo didria para Lisboa
e com partida daqui pela manhd e chegada antes da
meia-noite. Os caminhos de ferro franceses tém o
maior interesse no prolongamento do «Ibéria» a Lis-
boa, como comboio popular e por isso ndo devem
olhar a sacrificios.

Nédo nos sera dificil fazermos o <Ibéria> em 6
horas de Lisboa a Vilar Formoso, com partida de
Santa Apolonia as 7 horas no Inveino e as 8 no
Verdo. A Renfe podera fazer o percurso Fuentes de
Ofioro-Medina em pouco mais de 3 horas e depois
de Medina a Hendaia em 5 horas e meia, o que néo
seria mais que realizar a marcha que nds temos
entre Lisboa e Pampilhosa. Um funcionério superior
da Renfe disse-me, hd pouco, que era essa a inten-
¢8o da Renfe e que poderia fazé-lo uma vez con-
cluida a renovagdo da linha e a 2.2 via de Miranda
do Ebro a Vitoria, assim como a electrificagdo, em
que se trabalha, de Miranda do Ebro a Alsasua.
Parece, porém, que a 2.® via nos 33 quilometros que
faltam, néo é coisa para ja apesar da exploracéo do
terreno estar concluida, mas faltam os carris. Toda-
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Linl)as Estmngeirzas

O Talgo vai ter a sua consagragdo
definitiva em Espanha, com a cons-
trucdo, anunciada nos meios ferro-
viarios, de mais quatro comboios, que obedecerdo &
mesma linha técnica daqueles que, no pafs, estdo
dando tdo excelentes resultados.

No dia 15 de Marco de 1960, os
Conselhos de Administracdo das
Companhias <Soo Line», Wisconsin
Central e <Duiuth» assinaram um
acotdo de fusfio. A nova Sociedade terd 4.800 milhas
de linhas em sete Estados do Médio-Oeste e tetd o
nome de «Soo Line» Railroad».

E a primeira fusdo que se celebra entre compa-
nhias importantes do Médio-Oeste. O activo total da
Companhia unificada é de 220.534.000 délares, tendo
ficado a maioria das ac¢des em poder da «Canadian

ESPANHA

ESTADOS
UNIDOS

via a Renfe ndo esperara por isso para realizar a
electrificagdo de Miranda a Alsasua, cujos trabalhos
estdo quase concluidos e a sua inauguracdo esta
para breve. Préximo de Burgos estd-se trabalhando
activamente na renovag¢do da via, ja feita na maior
parte do trajecto de Madrid a Irun.

A renovacdo de Salamanca a Medina esta a ter-
minar ficando toda com carris novos e pesados de
Vilar Formoso aquela estagdo.

Dessa maneira ndo serd utopia pensar que den-
tro de um ou dois anos 0 <Hendaia-Expresso» podera
partir de Lisboa pela manhd e chegar a Hendaia
pelas 23 horas. O «Sud-Express» terd, nessa altura,
o percurso Lisboa-Paris reduzido a 24 horas e o
Ibéria a 25. -

O que é paradoxal em matéria de transportes é
dizer-se que de ha 30 anos para ca, apareceram 08
avioes a oferecer viagens reldmpagos, os autocarros
a dar comodidades e os caminhos de ferro, apesar
disso, tém maior nimero de passageiros ! .

No nosso Pais, para ndo se fugir a regra, também
o nimero de passageiros € superior ao de 1938. Na
linha do Oeste, por exemplo, h&a 9 comboios e auto-
motoras entre Torres a Caldas da Rainha e além.

No Vale do Vouga, 7 comboios de Aveiro a Ser-
nada e 7 daqui a Viseu, enquanto que héa 30 anos
havia s6 3.

Na Beira Baixa o nimero de passageiros aumen-
tou consideravelmente e no da Beira Alta, cujo
«directo», naquela época, era composto de duas car-
ruagens de 2 eixos, tem agora 4 de bogies e as
vezes ndo chegam.
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Pacific Railway», que possui actualmente a maioria
das trés companhias fusionadas.

Encontra-se em estudo a construcgéo
de uma ponte de cerca de 40 quilo-
metros que ligara Dover, na Ingla-
terra, a um ponto a sudoeste de
Calais, na Franca.

A ponte, segundo pensam os técnicos, sera de
piso duplo, comportando duas linhas ferroviérias,
cinco pistas para automoéveis, numa faixa de 16
metros, e passeios laterais para trafego de bicicle-
tas e motocicletas.

O orcamento esta calculado em 200 milhdes de
libras, muito superior ao do projectado tinel sobre
o Canal da Mancha. |

Recorda-se, a propdsito, que ja foi estudada a
ligacdo ferrovidaria submarina, tendo sido conside-
rado entdo que um tdnel para transporte rodoviario
implicaria um grande aumento de despesas, além
das que dizem respeito a ventilizagdo.

O caminho de ferro teria a possibilidade de fazer
o transporte dos veiculos com vagoes especiais,
como ja existem nos Estados Unidos e nas linhas
sufcas através dos Alpes, quando as estradas ficam
bloqueadas pela neve.

Um Grupo Especial de Estudos estd bastante
interessado no projecto, pois na Inglaterra € tida
como viadvel e necessaria, num futuro préximo, a
ligagdo directa entre os dois paises, para evitar as
demoras da baldeac¢do e do transporte maritimo no
Canal.

GRA-
BRETANHA

— As tarilas de passageiros e mercadorias dos
Caminhos de Ferro Ingleses vdo ser novamente
aumentadas — segundo acaba de anunciar o sr. Mac
Millan

Era de prever este aumento, pois que para evitar
a greve, que devia comegar no dia 15 de Feve-
reiro deste ano, a Comissdo de Transportes tomou
um compromisso com os trés Sindicatos ferroviarios,
com anterioridade a publicagdo da informagdo da
Comissdo QGuilleband sobre o aumento de saldrios
em todas as categorias.

O sr. Mac Millan calculava que este ano o deficit
dos Caminhos de Ferro atingiria pelo menos 80 mi.
lhoes de libras esterlinas, incluindo 15 milhdes de juros
sobre os prejuizos anteriores e o custo de aplicagdo
de uma parte do veredicto da Comissdo Guilleband;
o Governo devera prestar um auxilio financeiro da
ordem de uma centena de milhdes.

Pode afirmar-se, pois, com bastante fundamento,
que a Comissdo estd disposta a fazer frente a este
pesado encargo— que recai, no fim de contas, no
contribuinte — devendo insistir na reorganizagdo dos
caminhos ferro para que estes aumentem a sua efi-
ciéncia e realizem assim as economias necessérias
e possiveis.
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Uma

PANORAMA

prdgina de REBELO DE BETTENCOURT

A visita dos Reis da Tailandia
a Portugal

O rei Bhumibol Adubyadej e a rainha Sirikit da
Tailandia honraram Portugal com a sua visita. A pre-
senca no nosso Pais dos jovens soberanos dir-se-ia
revestida de um admiravel simbolismo : a sua radiosa
juventude era como que a traducfio, em simpatia, de
uma amizade sempre viva e eternamente moca entre
duas nagdes, que sendo antigas, ndo envelheceram.
Com efeito, datam de 1511 as cordiais relacoes entre
Portugal e a Taildndia, quando ali foi Duarte Fernan-
des, como enviado do grande Afonso de Albuquerque.
Essas relagdes cimentaram-se definitivamente em
1518 com um tratado de paz e de comércio e, mais
tarde, com o uso da lingua portuguesa, por parte da
Tailandia, como lingua diplomdtica. Vivem ainda na
hospitaleira Taildndia muitos portugueses. A Tailan-
dia € um pais amigo. O povo portugués colaborou,
espontdneamente, com o nosso Governo, recebendo
com entusiasmo os jovens soberanos.

Na sua visita a Portugal, o rei e a rainha da Tai-
landia tiveram a oportunidade feliz de apreciar a
nossa paisagem deslumbrante, alguns dos nossos
mais expressivos monumentos, e de conhecer, atra-
vés de alguns grupos folcléricos, a alma do povo
portugués. Mas duas coisas, por certo, deviam,
sobretudo, té-los encantado e surpreendido:—a
Estufa Fria, onde, pelo sr. Presidente da Camara
Municipal, lhes foi oferecido um banquete, e o0 Museu
dos Coches, em Belém.

E maravilhoso o recinto da Estufa Fria e néo
podia ter sido mais feliz a ideia de oferecer ali, onde
se tém realizado alguns notdveis concertos, um jan-
tar em honra dos régios visitantes. Quanto ao Museu
dos Coches, fundado pela Rainha D. Amélia, é con-
siderado o mais belo e o mais rico da Europa, o que
equivale a dizer que é o melhor de todo o Mundo.
Recebidos pelo seu ilustre Director, sr. Augusto Car-
doso Pinto, Suas Majestades puderam admirar, entre
muitas outras joias de arte, o coche, construido em
Paris, nos comegos do século XVIII, para o casa-
mento de D. Jodo V; e os trés sumptuosos coches
que este monarca mandou construir em Roma para
a embaixada do Marqués de Fontes ao Papa Cle-
mente XI, em 1716.

Em Portugal ha muito que ver e admirar. E uma
outra riqueza possuimos também: a nossa tradicio-
nal e cavalheiresca hospitalidade.

Os nossos artistas

GLADIOLOS—Aguarela desAlice Manarte

@

PALHACOS...

Quantas vezes, olhando uma pessoa
que a Sorte, num sentido, bafejou,
imaginamos que a sua vida ¢ boa
porque lucros, ou fama, conquistou!

Quantas suposigoes, feitas a-toa,

pois nem sempre € feliz quem alcangou
bens de fortuna, ou gloria que ressoa,
nem o que a proeminéncias se guindou!

No tablado do mundo tantos passam
sorrindo, e, com sorrisos nos embagam,
sufocando, no riso, as desventuras..,

Quantos palhagos, quantos comediantes
topamos, a cada hora, triunfantes,
cuja vida € um rosdrio de amarguras!

Rolando de Viveiros
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X Congresso [Danamericano
do Caminbo de ferro

O temario desta reuniao que este ano,
em Outubro proximo, se realiza no Brasil

Foi j4 aprovado, em forma definitiva, o temdrio
organizado para o X Congresso Panamericano dos
Caminhos de Ferro, que se realiza este ano no Bra-
sil, no préximo més de Outubro.

Eis os temas, em nimero de 23, distribuidos por
5 Secgoes:

Secgdo A — Vias-Obras-Sinalizagdo

Tema 1 — Trilhos : Solda — processos e resulta-
dos técnicos e econdmicos.

Tema 2—Dormentes: Escolha do tipo de dormente
mais conveniente segundo os aspectos técnico e
econémico. Tratamento dos dormentes de madeira.

Tema 3 — Modernizagdo da via: para o trafego
de trens longos, pesados e de alta velocidade.

Tema 4 — Técnica da Conservagcdo da Via Per-
manente: Mecanizacdo dos servigos.

Tema 5— Cddigo e sistemas de Sinalizagdo :

Padronizacdo de conceitos, uniformidade de signifi-
cagdo de sinais. Aproveitamento da Via— Emprego
do C. T. C. e outros sistemas do bloqueio e sinali-
zagdo eléctrica do controle central ou automatico.

Seccao B — Material de transporte e de tracgdo

Tema 6 — Carruagens: Novas técnicas modernas
quanto ao conforto do passageiro — Automotrizes e
trens unidades.

Tema 7— Vagdes: Novas técnicas construtivas
— Vagdes de tipo especiais de transporte («piggy-
-back», «containers» e outros).

Tema 8 — Locomotivas Eléclricas, D:ese[ e de
Turbinas — Novas técnicas construtivas — Conser-
vacdo, reparagdo e modernizacgao,

Secgdo C — Exploragédo de transporte

Tema 9— Comparagdo dos sistemas de Irac-
¢do : Custos de operagdo e vantagens operacionais
— Custo original por unidade de esforgo de tracgdo
e custos de exploracdo.

Tema 10— Fomento de trdfego.: Agenciamento
organizado. Incentivos para angariagdo e formacéo
de novas correntes de trdfego. Presteza na execugédo
dos transportes. Servigos de porta a porta: «Contai-
ners», <pigdy-back» — Estagdes de concentragdo de
de cargas — Baldeagdo de alto rendimento. Silos,
armazéns e frigorificos.

Tema 11— Servigo de passageiros: Providén-
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cias indicadas para a sua realizagdo econdmica.
Atengdes para com o ptiblico.

Tema 12— Coordenagdo dos diferentes meios
de fransporte : Disposi¢oes legais necessarias.

Tema 13— Pdtios para classificagdo de vagoes
e formagdo de trens : Tipos que devem ser recomen-
dados segundo as diversas intensidades do movi-
mento.

Secgdo D — Tarifas-Estatistica-Contabilidade

Tema 14— Tarifas : Simplificacdo dos sistemas
e das pautas de classificagdo — As tarifas diante da
inflacdo monetdria.

Tema 15 — Estatisticas Ferrovidrias: Sua padro-
nizdo — Estatisticas de curto periodo— Estatisticas
mensais e estatisticas anuais.

Tema 16 — Padronizagdo das Contas Ferrovid-
rias : Processos para apropriagdo e para separacgao
de despesas com o servico de cargas — Custo do
passageiro — quilometro e da tonelada — quiléme-
tro e outros indices.

Tema 17 — Mecanizacdo dos Servigos de Con-
tabilidade e de Estatistica: Automatizagao. Vanta-
gens e limites econdmicos do emprego das modernas
méquinas electrdnicas.

Secgdo E— Administragdo-Legislagdo-
Pessoal-Assuntos Gerais

Tema 18— Organizagdo Racional das Empre-
sas Ferrovidrias: Organizagdo mais conveniente
para as empresas ferrovidrias. Empresas pertencen-
tes ao Estado. As Estradas de Ferro como servigo
de utilidade publica.

Tema 19— Legislagdo de transportes : Legisla-
¢do e regulamentacdo ferroviarias — Regulamentagao
do transporte de mercadorias perigosas.

Tema 20— Pessoal: Conceitos e normas que
devem ser estabelecidas para o pessoal ferroviario:
relacdes entre a Direcgdo das empresas e o pessoal
— Acidentes de trabalho ; legislacdo, organizagéo dos
servicos médicos, prevengdo dos acidentes do tra-
balho.

Tema 21— Relagdes piiblicas:
divulgacdo interna para o ptblico.

Tema 22— Produtividade: Racionalizagdo do
aproveitamento do pessoal ¢ do material.

Tema 25 — Trdfego Internacional: Instauragéo,
manutencdo e controle.

Propaganda e
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

A polpa de café misturada com cimento estd a ser
utilizada com éxito no fabrico de pranchas destina-
das & construcao de casas de pre¢o modico. O pro-
duto nao é inflaméavel.

(da revista La Finestra — Roma)

Segundo investigacoes do professor Shultz, da
Alemanha, as leis actuais nao diferem, essencialmente
das... leis mais remotas da civilizacdo humana.
Assim, um codigo da Babilonia, 2.300 anos antes da
nossa era, ja regulava o prego dos géneros alimenti-

cios.
(de Le Patriote — Nice)

O engenheiro sueco Widell acaba de inventar o
forno sem fumo. O principio deste forno, facil de apli-
car em qualquer fabrica, consiste em que 0 mono-
xido carbonico e outros gazes produzidos na com-
bustdo passam por um - disco desviador, e para baixo,
por canais de retorno a parede posterior. For¢ados a
passar através do material que estd ardendo, redu-
zem-ge a gazes combustiveis que, por sua vez, 880
queimados na cdmara de combustao.

(de Bianco e Nero — Roma)

Com fundos doados por um grande financeiro foi
criado em Capri um <«Refugio para Passaros» desti-
nado a abrigar muitos milhares de aves e tendo a
volta uma cerca com trés metros de altura para impe-
dir a entrada de cagadores. Proximo deste refugio
esta situada a Casa dos Escritores, no edificio que foi

residéncia de Axel Munthe.
(de La Strada — Turim)

As exigéncias de energia nos proximos cem anos,
= por volta de 2060 — serdo cinquenta vezes maiores
do que actualmente. Segundo o professor Weeks,
Serdo largamente aproveitadas as energias solar, geo-
térmica e maritima. O carvao e o petréleo continua-
rdo ainda a ser importantes fontes energeticas —

mesmo no ano 2060.
(de 11 Punto — Roma)

O numero de informacgoes referentes a um crime
que podem ser deduzidas de um indicio insignificante
por meio de analise de laboratorio foi exemplificado
em Haia. Um pequeno pedago de cordel deixado no
local do crime analisado por meios cientificos demons-
trou que provinha de uma herdade onde havia pinhei-
ros, um cavalo baio e galinhas Rhode Island verme-

lhas. Com estes dados os detectives nao tardaram a
localizar a herdade e capturar o criminoso.

(de Le Provencal — Marselha)

Os excitantes tém um papel importante na vida.
Nao se sabe se 0 alcool abrevia ou prolonga a exis-
téncia humana. H4 controvérsias apaixonadas a este
respeito. Mas através de documentos indiscutiveis um
alcodlico pode obter uma idade biblica. Segundo o pro-
fessor dr. Clark, na Inglaterra ha individuos que con-
somem por dia duas garrafas de whisky, isto € 500 a
600 centrimetros cubicos de 4lcool, dose mortal para

um ser normal.
(de Via Roma — Roma)

O dr. Vanderlund, do Instituto Cientifico da Suécia,
afirma que o olho humano tem enfraquecido sucessi-
vamente através dos tempos. E cita, para exemplo:
entre as pinturas nas cavernas habitadas nas idades
pré-historicas, figura uma da constelacao das Pléiades
com dez estrelas; nenhum homem, hoje, vé€ naquela
constelagao a vista desarmada mais do que cinco ou
seis. O homem das cavernas viu sem a menor difi-
culdade o que hoje 80 € possivel ver com o telescopio.

(do semandrio Semeur Vaudois)

O biologista Bequerel acredita que a idade de cem
anos serda um minimum, desde que O8 Progressos
prodigiosos da biologia entrarem na fase de aplica¢ao
pratica. Actualmente s dez por cento das pessoas
morrem de <«morte natural», isto €, do desapareci-
mento das forgas vitais pelo processo normal do enve-
lhecimento. A morte por doenga nao € natural. Os
mais desfavorecidos sao os homens que trabalham
nas induastrias utilizando substancias nocivas, ou
impondo a certos 6rgdos um esforgo excessivo. Os
mineiros morrem em média aos 40 anos de idade.

(de Settimo Giorno — Palermo)

Um dinossauro inteiramente articulado (o0 mais
perfeito em matéria de conservagdo de que se tem noti-
cia no mundo) foi descoberto em escavagoes efectua-
das no Chile. Os paleontdlogos calculam em 90 milhGes
de anos a idade do esqueleto encontrado. O peso
daquele animal pré-histérico deveria oscilar entre 12
a 14 toneladas, superior, por conseguinte, ao de qual-

quer elefante.
(do Corriere Mercantile ~ Genova)
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