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HENSEHEL LOCOMOTIVAS HENSCHEL-G M
DIESENL-ELECT RIC AS

Fabrico de Henschel-w erke, em poténcias de 800 a 2.000 H P, com equipamento de transmissdo
cujas altas qualidades sdo demonstradas por milhares de locomotivas em servico nas mais dificeis

condicdes de clima.

Tipos mais recentemente saidos das FABRICAS DE KASSEL :
EGIPTO: Henschel-G M - Aerodindmica — 2 motores — 1900 H P
GHANA : Henschel - G M - Tropical de 1 motor — 1425 H P
HOLANDA E AUSTRIA: Henschel - G M .de 1 motor — 1425 H P

ﬁ

REPRESENTANTE: CARLOS EMPIS - RUA DE 5.JULIAO,23 « LISBOA | '

HENS[HEL-WERKE GMBH KASSEL
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O que é que lubrificava
as rodas em Dybbdl?

“N Fawnuuny

Pheie M

Quando as maquinas eram simples, a lu-
brifica¢do era simples também, Na Dinamarca,
o histérico moinho de Dybbol na Jutlandia Sul,
mocu o trigo da regido durante geragdes com
as suas enormes rodas de transmissdo protegi-

das pelas mais primitivas gorduras.

@ENERGOL

Nesse tempo nenhuma dificuldade na
lubrificagdo se apresentou aos encarregados.
das maquinas comparavel aquelas que se en-
contram hoje em dia; contudo, agora, quando
na presenca da complexidade da lubrificagdo
moderna, eles encontram uma resposta para

tudo onde quer que seja.

Lubrificantes Industriais



Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada c¢m 1888 por L. DE MENDONCA E COSIA

Director, Editor ¢ Proprictirio: CARLOS L'ORNELLAS

Redacc¢do, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1.° —LISBO A -2 — Telefone: P BX 20158; Direcc¢do: 27520

Correspondente em Madrid: ANTONIO MARTINS DE SOUSA - Marqués de Urquijo, 10-1.° Dt° — Madrid

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlada nﬂs EXDOSIGOGS: Liéde, 1905; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894 8. Luis, Estados Unidos, 1904

13y

1 —JUNHO—-1960

lf//;é

ANO LXXII

Assinaturas:

Portugal e Brasil 30500 (semestre)

Ultramar 808500 (ano)
Estrangeiro £1.5.0
Nimero avulso 5%00

REVISTA QUINZENAL




CONSELHO DIRECTIVC :

DIRECTOR

SECRETARIOS DA REDACCAO:

AEDACCAO

COLABORADORES:

GAIETA DOSF CAMINHOS DE FERRO

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSOGRIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ

CARLOS D'ORNELLAS

REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

J, GUERRA MAIO

Dr. VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

Eng.® CARLOS MANITTO TORRES
Eng.® ARMANDO FERREIRA

Eng.® Major ADALBERTO F, PINTO

Dr. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.° FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO
Eng.» EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES
EURICO GAMA

Eng.® FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES

Gl N A ]

Revisdo do Acordo Colectivo do Trabalho entre a C. P. e os Sin-

diCHos Nagioaale - il LRe o ol S n M s
No Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal, pelo Eng.°
FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO . . . . . .
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . . . .

Curiosidades da Imprensa Estrangeira, por JORGE RAMOS . .
. Aviagdlo, por FERNANDO ALMIRO VALE . . . .

DR GRS LRI (o1 Tiehe 6 i A R W e
PRI o R R N o A &5 .

Viagens e Transportes . TSR S L Y e o ;
Curiosidades e distrac¢des da Gazeta . . . . . .

Saig Eabranguinny . e R

Publicaches recoblidas. o' v &' v o o st

O —

103

105
107
108
109
110
110
110
111
112
114




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

"Revisdo do Acordo Colectivo
do Trabalbo entre a C P.
e 0S5 Sindicatos Nacionais

Foi nomeada uma Comissao
para proceder ao seu estudo

vidrios, o sr. Ministro das Corpora-
¢oes e Previdéncia Social, acaba
de nomear uma Comissio, presidida pelo
Sr. Dr. Francisco Pereira Neto, director-
-geral do Trabalho e Corporacoes do Minis-
tério das Corporagdes e Previdéncia Social,
com o fim de se proceder ao estudo da revi-
830, em virios aspectos, das condicdes de
trabalho de quantos na C. P. prestam ser-
VI¢os.
Publicamos a seguir o despacho que
Procede a esta nomeacio:

«Convindo rever em vérios aspectos as
disposigdes do acordo colectivo de trabalho
celebrado oportunamente entre a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
€ 0s Sindicatos Nacionais representativos
dos profissionais ao seu servico, conside-
rando ainda que se tém levantado dificul-
dades na interpretacio e execuciio de algu-
mas cldusulas daquela convencao colectiva,
determino a criacio de uma comissio cons-
tituida pela seguinte forma: presidente,
Dr. Francisco Pereira Neto de Carvalho,
direetor-geral do Trabalho e Corporacgdes
do Ministério das Corporagdes e Previdén-
cla Social; vogais, Eng.® Mério Dias Trigo,
director dos Servigos da Direcgio-Geral
dos Transportes Terrestres, do Ministério
das Comunicagoes; Dr. Correia, assistente
dos Servicos da Accio Social do Ministério

COMO é do conhecimento dos ferro-

das Corporagoes; Dr. Médrio Nogueira e
Engs. Anténio da Costa Macedo e Roberto
Mendes, respectivamente, vice-presidente
do conselho de administracio, administra-
dor e director-geral da C. P., em represen-
tagdo da Companhia; Joaquim Lourenco de
Moura, presidente da Dire&cio da Unido
dos Sindicatos dos Ferrovidrios em repre-
sentacao desta; Gongalo Correia, presidente
da direccio do Sindicato Nacional dos Fer-
roviarios do Centro de Portugal (Pessoal
do Movimento, Traccio, Via e Obras e Ser-
vigos Regionais), em representacio dos Sin-
dicatos desta actividade profissional; José
Rodrigues Valverde, presidente da direcciio
do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do
Norte de Portugal (Pessoal das Oficinas e
Armazéns Gerais), em representacio dos
Sindicatos desta actividade; Jorge Dias
Pereira, presidente da comissao adminis-
trativa do Sindicato Nacional dos Ferro-
vidrios dos Servicos Centrais, em represen-
tagdo do mesmo Sindicato; Fernando dos
Santos, em representacio do Sindicato Na-
cional dos Engenheiros Auxiliares, Agentes
Técnicos de Engenharia e Condutores:;
Francisco Almeida Soares Brandio, em
representa¢io da Federacao dos Sindicatos
dos Electricistas; Anténio Monteiro Soares
da Costa, em representacio dos Sindicatc8
Nacionais dos Profissionais de Enferma-
gem,
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A comissiio podera funcionar em grupos
de trabalhos nos termos que o presidente
determinar.

O presidente designara os funcionérios
do Ministério das Corporacdes e Previdén-
cia Social que devam colaborar com a
comisséo e poderd autorizar que os vogais
se facam acompanhar por téenicos nas dife-
rentes matérias em apreciac¢io».

(Como se verificou pela leitura deste des-
pacho, fazem parte da Comissdio os presi-
dentes dos varios sindicatos em que se agru-
pam, nas suas respectivas categorias, o0s
ferrovidrios do Pais. .

A noticia da nomeac¢do da Comissdo que
procedera a revisio das disposi¢des do
acordo colectivo celebrado entre a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e os Sindicatos que representam os milha-
res de agentes ao seu servigo, causou na
familia ferrovidaria a maior alegria, prinei-
palmente entre os mais modestos profissio-
nais, que esperam ver, desta vez, finalmente,
atendidas as suas justas reclamagdes.

A Comisséo esta constituida por elemen-
tos que, nao s6 com a melhor boa vontade,
mas, também, com espirito imparcial e

Revista quinzenal

justo, tera de enfrentar todos os problemas
respeitantes a revisio, em varios aspectos,
do Acordo Colectivo, pois nfo s6 se terd em
vista, por parte de uns, a defesa de legiti-
mos interesses, mas, no mesmo plano, por
parte de outros, a conciliagio de todos
esses interesses.

A C. P. continua a ser a empresa mais
importante do Pais e aquela que, pelas suas
funcoes, mais concorre para a economia
nacional e é de toda a justi¢ga que se pro-
cure, na medida do possivel, valorizar todos
aqueles que concorrem, com o seu trabalho
util e disciplinado, para o seu bom funcio-
namento e para o seu prestigio. Os cami-
nhos de ferro estdo ao servi¢go da Nagao e,
consequentemente, os seus agentes, des-
de os mais humildes aos de mais alta cate-
goria, estio também ao servigo dos mais
altos interesses nacionais.

O Governo, empenhado como estd na
valoriza¢io de todos os 6rgaos de trabalho
e producio do Pais, merece o mais caloroso
aplauso pela nomeacdo de uma Comissio,
em que se incluiram os nomes de individua-
lidades que os ferrovidrios muito estimam
e respeitam e em quem depositam as melho-
res esperancas e a mais absoluta confianga.
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng.°

FREDERICO DE QUADRCS ABRAGAO

¢) e d)=="Tabuleiro para a ponte de estrada
com pavimento de madeira de carva-
lho do norte ou, na alternativa, pavi-
mento empedrado

¢) e f)=—=Lncontros e pilares revestidos de
cantaria e enchimento de alvenaria
sobre caixdes assentando na rocha, ou
pelo processo de ar comprimido ou
por meio de cofres de estacas-pran-
chas cheios de betdo.

A Direegiio da linha do Minho dava preferén-
cla & solugdo de pavimemrto empedrado na parte
rodovidria, comprimento de 646 metros e funda-
¢Oes por meio de ar comprimido.

As propostas, nestas condicdes, eram de:

2.170.000 francos — Cail e C."
2.290.000 » —Soe. Batignolles
1.664.000 » o e Tapktod €00

Fives-Lille nio apresentou proposta para esta
hipétese.

As restantes propostas niio foram admitidas
pPor nido terem sido entregues dentro do prazo
legal e, de resto, com precos superiores aquelas.

_Sem grandes pormenores, aqui descabidos, os
Principais elementos dos ante-projectos eram =
Cail e C.*~=comprimento total . . 620 metros
nimero de tramos ... . .. 9
sendo: 1 de 60 metros
8 de 70 »
altura das vigas principais. .. 7 metros
Soe. Batignolles — comprimento total 617
metros
ntimero de tramos . ....... 11
de 59,60 metros
altura das vigas principais . . .

Eiffel e O.* — comprimento total
metros

7 metros
614,95

nimero de tramos . ....... 11
sendo: 2 de 47,125
9 de 58,000

altura das vigas principais. . 7,30 metros

As vigas eram de rétula dupla em uns, tripla
em outros.

A Direccio do Caminho de ferro do Minho
preferiu a proposta de Eiffel e bem assim certas
modificagdes que Eiffel propunha.

Consistiam elas, essencialmente, em dar !
ponte, em vez de onze tramos com o total de 646
metros, dez com o total de 558,25 metros e mais
os viadutos marginais de acesso & grande ponte,
o da margem direita com nove tramos de 10
metros e o da esquerda com um 86 tramo.

Fives-Lille também havia proposto solucdo
semelhante.

A razido invocada por Eiffel era que as funda-
¢Oes nas margens do Rio Lima eram muito mais
ficeis do que no rio e, portanto, considerava intitil
recorrer nesses pontos a fundagdes custosas.

Eiffel considerava ainda esta solucio vantajosa
para os pilares-encontros do tabuleiro de estrada.

Avaliavaa mesmo essa economia em 40 000
francos na parte correspondente & margem direita
e 30 000 para a margem esquerda.

A Junta Consultiva, em 1 de Fevereiro de
76, (') reconhece que «sob o ponto de vista tée-
nico as modifica¢gdes propostas sio adaptiveis as
circunstancias e vantajosas e que é, em grande
parte, devido a elas a diminui¢do do custo da
construgao».

IS claro que as outras empresas protestaram,
alegando essencialmente que aquelas solugdes pro-
postas nio estavam de acordo com o programa do
concurso e que, elas também, nessas condigdes,
poderiam apresentar pre¢os mais baixos.

Fives-Lille, apesar de ter apresentado solugio
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semelhante & de FKiffel, protestou, por sua vez,
porque este ndo indicara o peso dos ferros nem o
preco por quilo.

Na proposta para a ponte do Cdvado, Eiffel
indicara o peso de 1.400 quilos por metro corrente,
mas que este peso é demasiado reduzido.

E, quanto & do Neiva, que a diferenca de
preco da proposta de Eiffel, em relacio & dos
outros concorrentes, ndo se pode atingir qual a
razio que a justifique.

Nio nos perdendo em pormenores a’respeito
das propostas e da sua discussio, salientava-se no
parecer da Junta que, em um ante-projecto, nido
se podem considerar todas as condi¢des e a apro-
vacio de ante-projectos s6 se deve limitar as dis-
posi¢des gerais que hdo-de servir para elaboragio
do projecto definitivo e suas disposi¢des essenciais.

De forma que a Junta Consultiva opta pela
solugio de Eiffel mas que «talvez conviesse com-
pletar e definir melhor o ante-projecto». Que
Eiffel deverd obrigar-se a apresentar o projecto
definitivo nos termos do programa de 25 de
Setembro de 75 e a construir a ponte de Viana
por 1.664.000 francos.

A extensiio da ponte deveria ser de (46
metros assim distribuidos:

8 tramos de 10 metros na margem direita

2 »  marginais de 47,125 metros cada um
8 »  intermédios de 58 metros
1 »  de 7,75 metros na margem esquerda

mas ainda que essa distribui¢iio poderia ser subs-
tituida pela seguinte, sem aumento de custo, se a
Direc¢iio da linha do Minho a julgasse preferivel .

9 tramos de 10 metros na margem direita
10 »  de 55 metros
1 » de 6 metros na margem esquerda

Frisava a Junta que a aprovacio do tipo das
vigas e da estrutura em geral ndo implicava a
aprovaciio de todos os pormenores construtivos
da obra; que as pecas da ponte deveriam ser
caleculadas para locomotivas de 44 toneladas com
4 eixos e o tabuleiro de entrada para duas viatu-
ras a par, pesando 6 toneladas cada uma.

Quanto ao Cédvado e Neiva, a Junta considera
os ante-projectos de aprovar, sem observagdes de
maior.

Em 10 de Agosto, a Junta aprovou os projec-
tos definitivos, segundo os quais a ponte de Viana
ficou assim constituida:

margem esquerda——acesso por aterro
ponte sobre o rio Lima=563 metros em 10 tra-
mos,
sendo = 2 marginais de 46,98 metros
8 marginais de 58,44 metros
margem direita = viaduto de 90 metros, em
9 tramos de 10 metros.
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Vigas principais da ponte, de rétula miiltipla,
com 7,30 a 7,560 metros de altura.

O viaduto da margem direita apoiava-se sobre
colunas de ferro fundido.

A Junta Consultiva, no seu longo parecer ('),
alongava-se em considerac¢des de ordem téenica e
econémica e fazia reparos sobretudo As colunas de
ferro fundido.

Quanto ao Cdvado, ficou com as seguintes
caracteristicas :

1 tramo central de 48,608 metros
2 tramos marginais de 40,196  »

Os pilares seriam constituidos por colunas de
ferro fundido cheios de betdo, com 1,50 de dia-
metro, que a Junta mandou elevar para 2,20
metros.

A do Neiva ficaria com um 86 tramo de 29,50
metros e vigas de 3 metros de altura distanciadas
entre si de 2 metros.

(s projectos definitivos foram aprovados por
por portaria de 22 de Agosto de 76, embora
outra portaria anterior de 18 de Margo tivesse ja
feito a Kiffel a concessio da construcido dessas
pontes, sujeita contudo & obriga¢io de submeter
a aprovacio os projectos definitivos.

Talvez seja ocasido aqui de referir que, por
1875, surgiu a ideia de uma linha de via estreita
de Viana do Castelo & vila de Barca, que fora
concedida em 27 Julho a Damido Anténio Pereira
Pinto.

O projecto dessa linha, datado de 24 de
Julho de 76, apresentava também o pedido de
concessio de um ramal para Arcos de Val de
Vez, que nio estava compreendido na concessio.

A Junta Consultiva, em 18 de Setembro de
79, (1) considerou esse projecto em condigdes de
ser aprovado com as seguintes condigdes :

a) que a directriz pela margem direita do Lima
deveria partir da estacio de Viana, da linha
do Minho, e ser de via larga;

(Continua)
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Uma pégina de

PANORAM®ZK

REBELOSDEABETTENCOURT

Noés e os Estados Unidos

Embora antecipada, a visita do Presidente dos
Estados Unidos da América foi assinalada por uma
apotedtica recepcdo. Ndo podiam ter sido mais calo-
rosas e espontdneas as manifestacdes de simpatia,
admiragdo e respeito que o povo de Lisboa dispen-
sou a lke, associando-se deste modo a recepcdo ofi-
cial. Eisenhower sentiu essa espontaneidade, que o
comoveu profundamente e o surpreendeu pelo extraor-
dindrio niimero de pessoas que tomaram parte na
manifestagao.

No banquente que o Presidente Eisenhower ofe-
receu ao Chefe da Nacdo Portuguesa, na maravi-
lhosa «Sala dos Espelhos» do Paldcio de Queluz, o
Chefe da poderosa Repiiblica da América do Norte
Pronunciou um discurso, no qual, referindo-se ao
Infante D. Henrique e a Vasco da Gama, afirmou:
¢Ambos tiveram a coragem de meter ombros aos
grandes empreendimentos. Nenhum deles recuou
perante o mistério. Talvez estas duas figuras da
vossa Histéria hajam contribuido para mais enrique-
cer a vida da Humanidade do que os conhecimentos
cientificos das duas tiltimas décadas>.

O Infante D. Henrique e Vasco da Gama, a quem,
0 nosso ilustre visitante prestou homenagem, nédo sdo
apenas duas das maiores figuras portuguesas. Trans-
cendem as nossas fronteiras naturais, para serem,
como de facto sao, dois extraordindrios vultos de pro-
Jeccdo universal. Sado as figuras excepcionalmente
grandes que tornam as nagdes imortais. E ainda bem
que o Presidente dos Estados Unidos reconheceu com
Simpatia a'grandeza de Portugal.

A visita de Eisenhower a Lisboa ficard, pois, memo-
ravel na histéria das nossas relagdes com os Estados
Unidos. Relacdes ndo meramente politicas, mas, tam-
bém, de velha amizade, Na grande nagdo norte-ame-
ficana vivem muitos milhares de Portugueses, que
ali encontraram uma segunda pdtria, acolhedora e
generosa, contando-se também por alguns milhares
0s luso-americanos que, na vida ptblica daquele pais,
OCupam posi¢des de excepcional relevo. Um dos
grandes romancistas da América do Norte, dos mais
traduzidos, John dos Passos, tem nas suas veias
sangue portugués.

Na@o s6 nos campos sangrentos das batalhas se
alcancam as grandes vitorias. A visita de Ike a Por-
tugal representa uma bela vitéria, pois com ela mais
8€ estreitaram os velhos lagcos de amizade entre dois
Paises que, conscientes do seu presente, defendem a
civilizagao ocidental por amor da paz e do futuro.

Os nossos artistas
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Transepto da Sé do Porto
Aguarela de César Augusto Albatt

DUVIDA

E'ste — o soneto da Saudade inquieta
Em que, lembrando as horas de paixdo,
Pergunta a Musa o sonho do Poeta

Se ela é fiel a sua adoragao. ..

Este — o ritmo de amor em que, discreta
E oculta e desejosa de ilusdo,
Minh'alma balbucia a dor secreta

De nunca dominar teu coragdo...

Este — o soneto do viver profundo,
Em que a frase mais pobre é todo um mundo
De incerteza, de mdgoa e puro ardor. ..

Vai para ti meu coragdo veemente...
— Mas tu, Amor, se existes realmente,
Nem mesmo sabes que és o meu Amor!

Jo#o de Barros
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CURILOSILDABES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Quatro carpinteiros, sem nunca terem Wvisto uma
embarcacao, construiram ha pouco, em Oklahoma,
uma lancha de sete metros, que percorreu, sobre
rodas, quatro mil quilémetros, e atravessou depois 0
mar, para atingir a peninsula de Alaska.

(da revista Tamaulipas — México)

A producao de 1a, na Polonia, esta longe ‘de sa-
tisfazer as necessidades do pais. Por isso 0 governo
intensificou a producao de lanitol. Extraido da ca-
seina, obtém-se, com 33 litros de leite centrifugado.
Um quilo de caseina permite obter um quilo de lani-
tol — a j& famosa la artificial.

(de Poleska Zbrojna — Vbrsovia)

O dr. Bewit inventou um aparelho que transforma
em masculinas as vozes femininas e torna uma so-
prano em contralto e vice-versa. A mesma voz, simul-
taneamente, transforma-se em tenor e soprano, o que
permite escutar um duo cantado por um SO artista.

(da revista Arcanum — Palermo)

Encerrou-se ha pouco um processo francés depois
de mais de 300 anos de litigio: duas aldeias, Beaufort
e Chapelles, comecgaram, em 1623, a disputar a posse
do monte Treical, que lhes ficava vizinho. Decisao
recente: deve pertencer a Beaufort, e os habitantes
de Chapelles manterao os direitos de propriedade que
adquiriram ali.

(do Giornale del Popolo — Bergamo)

Dois prospectores, o francés Sek e o alemao Hill,
escavaram o solo perto de Candela, no sopé do monte
de Santa Maria na fronteira do Panamaéa e Costa Rica.
Subitamente o solo cedeu e cairam no poc¢o de uma
rufna abandonada. A sua frente estavam 45 lingotes
de ouro pesando cada um 50 libras. Todos os lingotes
ostentavam as armas reais de Espanha. Era ouro ali
deixado pelos conquistadores do Novo Mundo!

(de EI Caracol Marifo — Jalapa)

O dr. Sandmky, que regressou ha pouco de Suma-
tra, vai publicar um estudo sobre «as terras comesti-
veis». Essas terras, constituidas por silica, aluminio e
dgua em proporgoes variaveis, formam como que
uma pasta elastica e fina. Os indigenas preparam-nas,
dividem-nas em pedacos pequenos e delgados e é um
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dos seus manjares predilectos depois de tostados em
cacarolas de ferro sobre um fogo de carvao.
(de II Gazzetino — Cosenza)

Faleceu no Canada com a idade de 114 anos, John
Martel. Bebia tanto alcool como o irlandés Brawm,
que morreu com 120 ano se como Catarina Raymond,
falecida com 4108. Fumava tanto como a viuva Laze-
nec, inveterada fumadora de cachimbo desde a juven-
tude aos 104 anos e bebia vinte e quatro chavenas
de café por dia, ou seja menos dezasseis que Isabel
Durieux tomava diariamente até chegar aos 106 anos.

(da revista Mayolaine — Paris)

A terra ¢ circundada por um halo de hidrogénio
neutro — disse o dr. Brener, cientista alemédo. O halo
comega a cerca de 960 quilometros acima da super-
ficie da terra e estende-se por 32 mil quilometros.
Naquela altitude o hidrogénio passa a ser o elemento
mais importante pois € o de menor peso atdomico.

(do «L’Echo d’Agenais!)

As algas ndo servem apenas para pasto dos ani-
mais ou se extrair iodo: fazem-se agora com elas
pavimentos. Comprimem-nas com poderosas maqui-
nas hidraulicas e produzem blocos semelhantes aos
empregados na pavimentagdo de madeira. Submersos
num banho de pez fervente e depois secos, com eles
sdo calcetadas as ruas. Este novo processo de pavi-
mentacao (blocos mais resistentes e menos custosos)
foi adoptado em varias cidades suecas.

(do diario La Lucha — Malaga)

O dr. Melvin, quimico da Universidade da Califor-
nia, afirma que muitos milhoes de planetas tém vida
semelhante a da terra. A prova baseia-se em factos
conhecidos agora sobre a evolugao quimica das mate-
rias inorgadnicas. Em face dos materiais existentes na
terra, na sua origem, tal evolugao é inevitavel. Exis-
tem pois no Universo cerca de cinco mil milhoes de
planetas semelhantes & Terra.

(da revista Moisson — Roubaix)

O Homem existe ha dezoito milhoes de anos.
O mais antigo dos extintos parentes do homem — 0
oreopiteco — viveu nos pantanos do litoral italiano
aproximadamente ha 418 milhoes de anos, afirmou 0
antropologista suico dr. Hurzeler.
- (de EI Correo de Tenerife)
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A miragem do Atlantico

A <Hora Atlantica» tinha soado. O prodresso da
aviacdo era j4 um facto de projeccdo mundial, e os
chomens do ar» sonharam entdo lidar, através do
Céu, o Velho e o Novo Continente. Era preciso trans-
por o Atlantico, custasse o que custasse, para apro-
ximar mais ainda, se possivel, @ Europa da América.

Os meses de Maio e de Junho, a que nos repor-
tamos, ficaram para sempre ilustrados por trés faca-
nhas que a Histdéria regista e nos apraz recordar as
novas geragoes.

A primeira grande aventura teve lugar em Julho
de 1919. O Daily Mail anunciara um prémio de
10.000 libras oferecido por Lorde Northcliffe ao pri-
meiro aviador que ligasse a (Gra-Bretanha a América
do Norte, num voo sem escala com a duracdo mé-
xima de 72 horas. Vdrios pilotos particulares surgi-
ram para disputar a prova., A R. A. F. e a Marinha
dos Estados Unidos ndo se inscreveram.

Em Maio de 1919 fazia-se a primeira concentra-
¢do dos concorrentes na Terra Nova, mas ali nada
havia com vista a campo de aviacdo que permitisse
as descolagens. Cada um procurou o melhor que
podia encontrar e esperava-se a partida a cada
momento, mas o nevoeiro cerrado ndo permitia que
08 velhos aparelhos militares adaptados, e fortemente
- carregados, se lancassem na Grande Aventura.

Entretanto os americamos partem com trés hidro-
avides a 16 de Maio, rumo aos Acores, protegidos
por varios barcos de guerra escalonados pelo Oceano,

E grande o desespero entre.as equipas inglesas
que na tarde de 17 receberam a noticia que o <N C-4»,
um dos trés aparelhos, descera no mar a 200 milhas
dos Acores. Os ingleses Hawker e Raynham lancam-
*Se a aventura cada um por sua vez, mas Hawker
tem que descer no mar a 1.400 milhas da Terra
Nova, e Raynham e o seu companheiro sao atirados
a0 cha@o por um <pé de vento» ficando com o apa-
relho destrocado. Os ingleses tinham as esperancas
Perdidas de conquistar o valioso prémio, quando foi
a4 vez de Alcook e Brown de tentarem a sua sorte.
O «Vimy» descolou da Terra Nova as 1,45 da manha
de 14 de Junho, e ao cabo de dificuldades sem conta,
avarias mecénicas, nevoeiros e tempestades, mortos
de frio e cansaco, sem aquecimento, batidos pelo
granizo, com as asas desconjuntadas e o aviao por
Vezes a rasar o mar, por falta de visibilidade, meti-
dos num mar de nuvens e quase de rodag para o ar,
terminaram a sua penosa odisseia a 60 metros da
Crista das 4guas, quando avistaram Clifden, na
Irlanda, e conseguiram aterrar num c<prado». Tinham
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voado 1.880 milhas, mas os dois ingleses tinham
consegduido ganhar valorosamente as 10.000 libras do
cobicado prémio, ndo obstante o «N C-4», americano,
tripulado por Read, ter alcangado Lisboa em 20.de
Maio, por etapas, e comboiado por 21 destroyers.

0 «Spirit of St. Louis»

Estamos adora a 20 de Maio de 1927. O Atlan-
tico ja fora vencido e sobrevoado. Surde entdo mais
um dlorioso «cavaleiro do Ar», Charles Lindbergh,
que, numa descolagem dramatica, do campo Roose-
velt, em Long Island, perto de Nova lorque, se lanca
sobre 0 temeroso Atlantico, sozinho, a bordo dum
fragil monomotor <Ryan», o «Spirit of St. Louis»,
com a visibilidade tapada pelos depdsitos suplemen-
tares do carburante e o aparelho perigosamente car-
regado.

Passaram-se horas sem noticias, e mais tarde vie-
ram novas do Velho Mundo... um pequeno aviao
fora visto sobre a Irlanda, depois sobrevoando as
[lhas Britdnicas e finalmente furando a escuriddo da
noite, j4 sobre a Franga, soube-se que tinha aterrado
em Le Bourdet, suavemente, com a pista iluminada
pelos fardéis de dezenas de automdéveis que o aguar-
davam e uma multiddo delirante de milhares de pes-
soas. A «Aguia Solitdria» como lhe chamaram, tinha
voado ininterruptamente, sem escala, 35 horas e meia
de Nova lorque a Paris! Com o seu voo solitdrio, a
maior aventura sobre o Atlantico, até aquela data,
Charles Lindbergh causou a admira¢do do mundo e
ganhou um prémio de 25.000 délares.

A proeza do <Qiseau-Canari»

Dois anos depois, a 12 de Junho de 1929, Asso-
land e Lefevre, franceses e pilotos do exército, mais
o capitalista Lotti, tentaram lancar-se por sua vez na
travessia transatlantica, no sentido Europa-América,

A equipa do «Oiseau-Canari» : Lefévre, o corone] Assoland,
o passageiro clandestino, e o capitalista Lotti
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a bordo dum <Bernard»>-Hispano com motor de
600 C. V., baptizado <Oiseau-Canari». Negada a
licenca transportaram-se a América e descolaram das
areias duras da praia de Old Orchard em direcgao a
Paris. Carregado com um peso total de 5.780 quilos,
mal comecaram a grande aventura, é descoberto a
bordo... um passageiro clandestino: Artur Schreil-
ber, jovem aventureiro que queria participar do voo,
mas que ia comprometendo a descolagem.

Assoland, que ia aos comandos, pilotou toda a via-
gem ericada de dificuldades. Depois de 21 horas de
marcha a posicdo do aparelho era assinalada a 1.400
quilémetros da Terra Nova.

As 4 horas da manhd uma grande tempestade
ataca furiosamente o aparelho mas o valente «<His-
pano» consegue vencer e as 20 horas o «QOiseau-
-Canari» aterra vitoriosamente a 45 quilémetros de
Santander (Espanha).

O fero Atldntico tinha sido vencido de yoos, e
dai para c4 ndo mais se deixaram de fazer travessias
transatlanticas, sem escala, e nos dois sentidos.

Lisboa-Nova lorque de voo directo,
com <Boeings:» Intercontinental, a jacto

A propésito da recente inauguragéo do voo directo
Lisboa-Nova lorque com super-jactos «Intercontinen-
tal> que teve lugar no passado dia 19 com avides
«Boeing» da T. W. A.—presentemente a tinica car-
reira directa para os Estados Unidos da América do
Norte — queremos recordar que a frequéncia dos
servicos a jacto daquela companhia da Europa para
o Novo Mundo, é presentemente de um voo didrio
de Paris e Londres para Nova lorque com origem,
respectivamente, em Roma e Francfort.

Presentemente a capacidade de passageiros nos
jactos da T. W. A. é superior a dos navios transa-
tlanticos. O «Queen Mary» e o «United States», con-
juntamente, oferecem uma capacidade de 3.875 pas-
sageiros através do Atldntico e levam 14 dias a
realizar uma viagem de ida e volta. Em 14 dias, a
T. W. A., considerando ainda os hordrios de Inverno,
oferece 3.976 lugares através do Atldntico em cada
direccao.

O novo terminal de Nova lorque, desta Compa-
nhia, que estard concluido em 1961, e foi desenhado
pelo famoso arquitecto Eero Saarinen, € uma cons-
{rucdo gigante, e o Aeroporto Internacional de Nova
lorque (Idlewild) ficard detentor da maior e mais
bela construcdo realizada expressamente para a Era
de Jacto. A maquette da construgdo ird figurar no
«Museu de Arte Moderna de Nova lorque», tal o

seu valor.

e

DR. CARLOS CARREIRO
Esteve em Santarém, internado na clinica do
Dr. Rui Puga, o nosso prezado amigo, sr. Dr. Car-
los Catreiro, Director do «Didrio dos Agores», a quem
desejamos rapido restabelecimento.
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50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1910)

De Lishoa a Londres em caminho de ferro

Espera-se que ainda antes de dois annos se possa viajar
entre Lisboa e Londres sem abandonar a carruagem, e que as
mercadorias possam ser trocadas entre estas duas cidades
sem necessidade de trasbordo.

Trata-se actualmente de levar a effeito a ordganisacdo de
um servigo de «ferry-boats» entre Calais e Douvres; realisado
este melhoramento j4 a travessia do canal da Mancha néo
obridard a dois trasbordos, por vezes incomodos.

O peior serd que dentro das carruagens ainda se enjoa
mais que na coberta do vapor.

Uma drande vantagem para o doutor Flaschoen que vende
a sua efficacissima Delphinine, o unico remedio até hoje
conhecido contra o enjbo.

0 directo de Madrid a Valencia

Dois foram os projectos apresentados em concurso para
a construccdo desta linha.

Um delles comprehende s6 o trajecto entre Madrid e Utiel,
aproveitando depois a linha de Uliel a Valencia.

O outro reduz a 355 kilometros o percurso que actual-
mente é de 496 por Albacete, e de 545 por Calatayud, e o ser-
vico serd feito com a velocidade de 90 a 100 kilometros para
os expressos, de 45 para os mixtos e de 30 para os de merca-
dorias, podendo os expressos effectuar a viagem em quatro
horas e um quarto.

As principaes estacdes do trajecto serdo Vallecas, Taran-
con, Motilla del Palancar, Minglanillas, Utiel, Requena, Turis
e Torrent.

A traccdo serd electrica, aproveitando para obter a
energia a grande for¢a hydraulica existente nas immediacdes
da linha projectada.

-—

Viagens e Transportes

Apeadeiro de Mouquim—Santa Filomena

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, atendendo & sugestdo que lhe foi feita, delibe-
rou que o apeadeiro de Mouquim, em Vila Nova de
Famalicdo, passasse a ter a designacgdo de «Mouquim
— Santa Filomenas.

A nova designacdo do apeadeiro tem razdo de
ser. Perto de Mouquim existe o Santuario de Santa
Filomena, onde se realizam, anualmente, duas muito
concorridas festividades, uma, em 10 de Agosto,
para comemorar a data do falecimento da Santa, a
outra, em 24 de Maio, para assinalar a data do
descobrimento do seu tamulo. Mas o Santudrio néo
é s6 visitado pelos devotos nessas duas datas, € pro-
curado noutros dias, principalmente aos domingos. Na
localidade, por iniciativa do Rev. Padre Sebastiio
Campos deve fundar-se brevemente um Orfanato
para criangas pobres.



























