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Na primeira fase desta grandiosa
obra, numa extensio de 7 Km., os
trabalhos estiveram a cargo das
soeciedadess OPCA, Ldale
NOVOPCA — Construtores
| Associados, Lda., que utilizaram
uma complexa maquinaria que
teve de suportar intenso trabalho
nas condicoes mais adversas. Para
que pudcsscm extrair do material
utilizado o maximo rendimento,
sem riscos de avarias, 0s emprei-
teiros confiaram exclusivamente

nos lubrificantes MOBIL.
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LISBOA COMO AS OUTRAS
GRANDES CAPITAIS DO MUNDO
TAMBEM TEM O SEU-METRO-
POLITANO QUE SERVE JA
MILHARES DE PESSOAS
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EM TODA A PARTE ONDE HA PROBLEMAS
DELICADOS DE LUBRIFICACAO,
RECORRE.SE AOS PRODUTOS MOBIL
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng.° FREDERICO DE QUADRCS ABRAGAO

¢«A Rainha vestia de azul e branco.

«No «lunch» oferecido na estaglio presidiu o
sr. Fontes, que brindou a El-Rei.

«Houve brinde a Fontes e respostas deste.

«O conselheiro Nazareth, da Alfindega, brin-
dou pelo povo.

«[falaram o deputado Ilidio e Coronel Salazar
Cunha Monteiro.

«Fistavam 160 pessoas.

«No primeiro «lunch» da Cimara a mesa era
quadrangular; ao centro o Rei, & direita o Prin-
cipe Real, & esquerda o Arcebispo Coadjutor; de-
fronte a Rainha, tendo & direita D. Afonso e &
esquerda o Presidente da Chmara.

«A entrada do Rei foi fria, mas a retirada entu-
sidstica.

«A Rainha festejada.

«Houve bodo aos pobres na feira de 5. Marcos
e jantar aos presos e asilados.

«A Guarda de Honra na esta¢io e no «lunch»
foi do 3.

«Fstiveram os srs. Presidente, vice, Pinto Bar-
celos Gruimaries, Governador de Viana.

«H4 feira de S. Marcos.

«lluminagdes no passeio de excelente efeito.

«Lumindrias nas casas particulares. Fico em
Braga. — Luis Quirino Chaves».

,*_

Para solenizar este facto, que representava,
sem divida, um passo importante na evolucio da
rede ferrovidria e na vida econémica portuguesa
e, muito especialmente, para o norte do Pais—a
primeira linha férrea ao norte do Douro—, foi
cunhada uma medalha, que reproduzimos na figura
junta, gravada por José Augusto Nogueira Molari-
nho, natural de Guimardes, mas morador no
Porto.

Anverso==Busto de El-Rei D. Luis; em torno,
a legenda:

D. Luiz I Rei de Portugal

Por baixo do busio:

Molarinho F.

Reverso: Locomotiva «Porto» sobre carris e
fumegante, na estacio de Campanhi; ao fundo, a
paisagem desta estaciio, sobressaindo o outeiro
coroado pela ermida de S. Cosme e, ao longe, no
horizonte, a serra de Valongo. Km torno, a legenda:

(Caminho de Ferro do Minho

87



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No exergo:

Lei de 2 de Julho de 1867
Comecado em 12 de Julho
de 1872

Inaugurou-se a exploragio
em 20 de Maio
1875

No friso do exergo:
Engenheiro J. J. Mattos

profissio e nome do Director do Cam.” de ferro
do Minho.

Quanto & explora¢iio da linha do Minho nesses
primeiros tempos, deu o ministro das Obras Pibli-
cas, que era entdo o engenheiro Lourengo de Car-
valho, na sessdo da Camara dos Deputados de 11
de Fevereiro de 1878, alguns ntimeros referentes
a essa exploragio :

No que & do Minho se refere e que para agora
nos interessa, disse:

«Estas linhas, no primeiro ano completo de
exploragiio, em 1876, porque o de 1875, além de
incompleto, deve ser considerado como um periodo
de concorréncia anormal, tiveram de rendimento
quilométrico 2.6985000 réls em 1877, tiveram
de rendimento 2.854$000 réls e uma fraccio de
que me nio recordo».

«Posso ainda citar de meméria que, de 1876
para 1877, a receita das linhas do Minho e Douro
subiu 15 por cento».

E fez publicar os seguintes niimeros, que se
transcrevem no que se refere & linha do Minho:

Linha do Minho

Niimero Receita

P .
Anos de em Grande Ve?ggﬁir;?le Receita ngf;{a
passadeiros| Velocidade (km,)
1876 303.033 | 127.2568775 | 15.86),0 |22.772§725| 149.979$500
1877 319.815 | 137.6728360 @ 30.183,0 |37.2888140| 174.661$100
Diferenca 16782 | 10.415$585 | 14.323,0 [145668015 24.981$600
para mais

Receita média \ 1876 — 2.698$H180 réis
quilométrica | 1877 = 2.854$442 réis

(note-se que esta receita quilométrica é para as
linhas do Minho e do Douro adicionadas).

Percentagem de aumento 15 por cento
Faz notar que a estagdo de S. Bento (entre Nine
¢ Barcelos) abriu em 1 de Janeiro de 77 e a de
Barcelos em 21 de Novembro do mesmo ano.

O movimento de passageiros foi, em 1876, de
5.611 por quilémetro explorado na linha do Minho
e o percurso médio de 30 quilémetros.

E, com simpético optimismo, acrescentava:

«Bastard que o movimento de passageiros se
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renove nas actuais proporcdes e que 0 percurso
médio seja o dobro do actual em atengiio & exten-
sio completa das linhas para que o produto dessa
origem nas duas linhas ascenda no Minho a
644.0005000 réis e no Douro a 467.0005000 réis.

«No ano de 1876 foram transportadas merca-
dorias na linha do Minho no total de 294 tonela-
das por quilémetro explorado e no Douro, 290
toneladas.

«Estes niimeros subiram, em 1877, respectiva-
mente para 483 e 387 toneladas.

«Quio longe ficardo estes niimeros da realidade
desde que as duas linhas cheguem ao interior das
provincias sobre as quais tém de exercer a sua
ac¢do e influxo ?

«Que propor¢io tomard o trifego deste cami-
nho quando mais tarde seja ligado com a rede dos
caminhos da na¢iio vizinha ?

«Considerando as condi¢gdes gerais das duas
linhas e por uma lei de analogia, perfeitamente
fundada, pode estabelecer-se com seguranga que o
movimento de mercadorias na linha do Minho
hé-de atingir um algarismo de 80.000 toneladas
anuais, cujo percurso nio serd inferior a 70 qui-
lémetros».

*

2) De Nine a fronteira

Para além de Nine, o projecto definitivo fora
presente & apreciagio da Junta Consultiva de
Obras Piblicas em 1 de Abril daquele ano (1) e
inclufa uma variante entre Tamel e Barroselas.

O fim desta variante era diminuir algumas
rampas que excediam 15 milimetros por metro e,
simultineamente, encurtar a distancia para Viana
e aproximar mais a linha da importante vila de
Barcelos.

Partindo de Nine, a 670 metros do ponto em
que esta linha se separava da de Braga, o projecto
seguia para o norte pouco se afastando dos pri-
meiros estudos e reconhecimentos feitos, mas
melhoravam-se sensivelmente as condi¢des do
tracado quer em planta quer em perfil, pois que
naquele primeiro estudo havia uma rampa de 16
e outra de 18 por mil, com extensio de quase trés
qullometros e duas curvas de 300 metros.

No projecto agora submetido & apreciacio da
Junta, os declives nfio excediam 15 por mil ¢ as
curvas ndo eram inferiores a 500 metros, com
excepedo de uma com 400 metros.

Havia, neste primeiro lanco, obras de arte
importantes, tais como o tinel em S. Romio com
260 metros, seguido de uma grande trincheira
com quase 18 metros de cota de trabalho, em
curva de 470 metros. e declive de 15 por mil.

Além disso, a notdvel ponte sobre o rio Cévado
e mais dois tineis, um com 980 e outro com 125
metros, -
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Pormenorizando toda a sua andlise do projecto,
a Junta Consultiva conclufa considerando-o em
condigdes de ser aprovado.

O tragado de Nine até ao Neiva seguia, quase
invariivelmente, o reconhecimento da variante do
Tamel que fora aprovade pela portaria de 10 de
Abril do mesmo ano.

A esse tempo, porém, a ponte do Cévado era j4
prevista com cerca de 130 metros de comprimento e
21 metros acima do nivel de estiagem, mas ndo
havia projecto definitivo que se aguardava das
casas estrangeiras consultadas.

A travessia da portela do Tamel fazia-se por
um tinel de 980 metros, apresentando em perfil
uma rampa de 0,011 em cerca de 400 metros, um
patamar de 180 metros e uma pendente de 0,004
com também 400 metros, aproximadamente, dis-
posigdo adoptada para facilitar o escoamento das
dguas,

O seu custo estava orcado em 2228$000 réis
0 metro corrente, contando-se que o terreno per-
mitisse ndo revestir a abébada em toda a extensio.

Terminava este lan¢o na margem do rio Neiva,
tendo antes outro tinel de 230 metros e ia tocar
ha povoacdo de Barroselas.

Para atingir este ponto, o tracado foi um
tanto modificado, em relacio ¥ directriz do pri-
meiro reconhecimento, melhorando-se assim decli-
Ves e curvas e fugindo-se & dificil passagem do
contraforte de Santa Maria de Aguiar, que exigia
novo tinel.

Também na freguesia de Durdes, o grande

aterro projectado foi substituido por um viaduto ,

de alvenaria.

IFoi a Direccio do Caminho de ferro do
Minho que prop0Os essa substituigio, porquanto o
aterro previsto exigia um yolume de mais de
noventa mil metros eibicos de terras, além de ter
de se desviar um caminho ptiblico e pequenos
aquedutos.

A Junta Consultiva deu parecer favoravel (1)
em 25 de Abril de 76. As obras suprimidas corres-
Pondiam a 43.510$499 réis e o viaduto custou
quase a mesma coisa — 43.500$000 réis—, mas
outras razdes levaram a Junta a dar preferéncia
40 viaduto, entre elas a sua maior estabilidade
¢m relagio a um aterro daquela altura que s6
Muito tarde acabaria por se estabilizar. O viaduto
de alvenaria ficaria com 183,90 metros na base,
168,20 no cordiio e altura mdxima de 20 metros
© seria formado por 16 arcos de 9 metros de vio.

%

0 projecto da ponte sobre o Cdvado foi apro-
vado por portaria de 26 de Julho de 76 e adjudi-
cado & casa Eiffel, com caderno de encargos apro-
vado pela Junta Consultiva em 21 de Setembro.

projecto da ponte do Neiva, adjudicado
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também a Kiffel, em 1 de Fevereiro de 77, havia
sido j4 aprovado antes do do Cdvado, em 18 de
Margo de 76.

%

Da bifurcagiio de Nine até & portela da Alheira,
o projecto previra dois lancos, um com 10.413
metros entre o Nine e o Cdvado, e outro de
10.202 metros entre o Cdvado e a referida
portela.

Depois, até Viana do Castelo, segundo o pro-
jecto do engenheiro Brito Taborda, mais trés lan-
¢os-—o primeiro da portela & Facha com 12.107
metros; o segundo, da Facha ao rio Lima, com
11.466 metros, e o terceiro, até Viana, com
11.570 metros.

O projecto da parte entre a portela da Alheira
¢ Darque, seguindo o vale do Neiva, fora estudado
pela Junta Consultiva em 20 de Agosto de 74.
Mas o Director do Caminho de ferro do Minho
propOs que estes trés tltimos lancos fossem subs-
titufdos por: um, da portela ao Carvoeiro, com
8.761 metros; outro do Carvoeiro a Vila Fria,
com 8.917 metros e o terceiro, até Darque, com
5.776 metros.

Deste modo, o trajecto desde a portela da
Alheira a Viana era encurtado de 7.104 metros, o
que representava a economia de 118.145$862 réis,
além da vantagem, ndo menos aprecidvel, de
aumentar os raios das curvas e diminuir declives.

*

A chegada a Viana esbarrava com a travessia
respeitivel do rio Lima.

De Darque a Viana havia quatro alinhamen-
tos rectos com 2.380 metros e trés curvas com o
raio minimo de 400 metros e totalizando o desen-
volvimento de 1.654 metros.

Em perfil, havia uma rampa de 0,015 com
500 metros, dois patamares com 3.251 metros e
uma pendente de 0,010 com 283,

O tragado desse troco fora aprovado pela por-
taria de 10 de Abril de 1875 e em Outubro fora
feita consulta ds casas da especialidade para as
pontes do Cdvado, Neiva e Lima, esta para cami-
nho de ferro e estrada devendo as propostas serem
entregues em 15 de Novembro seguinte.

Foram recebidas propostas de:

1.* — Casa Cail e C.*

2."— Sociedade francesa de Batignolles

3."—Kiffel e C.*

4.*—Companhia de Fives-Lille

No que se refere & ponte de Viana, de longe a
mais importante, o programa do concurso admitia
as seguintes hipdteses:

a) e b)==Comprimento da ponte, entre encon-
tros, 598 ou 646 metros.

(Continua)
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PANORAMA&

Uma pégina de REBELO DE BET}’ENCOURT

JUlio Dantas Portugal pitoresco

A Academia das Ciéncias de Lisboa acaba de
prestar mais uma homenagem ao seu Presidente de
Honra, Doutor Jilio Dantas, com a inauguracdo, na
ante-cdmara da sala das sessdes ordinarias, de um
busto do eminente escritor feito pelo Mestre escultor
Julio Vaz. Jilio Dantas foi inteiramente merecedor
dessa homenagem. Se, ha cinquenta anos, a Acade-
mia honrou o grande poeta da Ceia dos Cardeais,
nomeando-o seu sdcio, Jilio Dantas, por sua vez,
nunca deixou de prestigiar, em todos os seus actos,
a douta e veneranda Casa do Duque de Lafdes.
A arte de escrever bem ndo é apenas uma arte de
pensar bem. Em Julio Dantas, como em todos os
grandes mestres da lingua, escrever bem ¢é servir a Um trecho do Sever do Vouga, uma linda vila lavada de ares puros
unidade espiritual da nacionalidade. A literatura é, e nascida entre drvores
com efeito, uma expressdo da cultura de um povo e
da sua consciéncia nacional.

Natural do Algarve, o lindo Pats do Sul, como
Ihe chamou Jodo Licio, Jilio Dantas reflecte na sua
prosa luminosa, rica de expressdo e de imagens, a
paisagem sensual e soalhenta da sua Provincia. Cas- S O N E T O
tilho, Camilo, Eca de Queirés... Pois bem: Jilio

Dantas €, também, um dos grandes mestres da prosa

R

portuguesa. Duas almas que tarde se encontraram,

Como as nossas, meu bem, e tantas mais,

Cinema portugués

Por que modo se tornam tdo iguais

No <Eden», a que estéd ligado, como empresario,

o nome do distinto jornalista Lopo Laner, estreou-se,
na noite de 6 de Maio, um novo filme portugués
O Canlor e a Bailarina. Ndo é pela primeira vez

Se em tdo diversos meios se criaram ?

Umas em bergo de ouro as embalaram,

que, naquela popular casa de espectaculos, o piiblico As outras a erva fez bergos rurais ;
assiste, sem enfado, antes com vivo prazer, a pro- E sendo de principio desiguais
jeccdo de uma produgdo nacional. Depois tdo semelhantes se tornaram.

Para a interpretacdo do seu filme, o poeta
Armando Miranda escolheu o cantor portugués
Domingos Marques e a bailarina brasileira Nancy
Rinaldi. O conjunto <Brasilia Ritmos» e o <Ballet»

Hda bem pouco prendemos nossas vidas,
Ja cuidas de meu bem como teu bem,

de Fernando Lima ddo indiscutivel interesse artistico Jd de meu mal de agora vais sofrendo ;
a esta comédia musical, que teve a colaboracdo
valiosa do compositor portugués Jaime Mendes. E as nossas almas sdo tdo parecidas,

O Cantor e a Bailarina foi bem recebido pelo
ptblico portugués e com certeza conquistard também
no Brasil a melhor simpatia.

Trata-se de uma obra de bom nivel artistico, que
vale a pena ver. Portugal e Brasil abragam-se, fra- (Do livro Nada, 1896)
ternalmente, nessa produgdo, que honra os seus rea-
lizadores e os estidios portugueses. Jalio Dan'as

Como essas duas ldgrimas que vém

Por tuas faces de ambar escorrendo,
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Feira do
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»

Ribatejo

R —

Santarém prepara-se para receber, este ano, milhares de visitantes

A iniciativa de se realizar, em Santarém, a «Feira
do Ribatejo» foi, na verdade, bastante feliz. Logo
da primeira vez que ela se patenteou ao piblico,
conseguiu ser um dos mais aliciantes cartazes de
propaganda que, na Provincia, até hoje se tem
imaginado : propaganda agriccla e industrial, propa-
ganda das suas tradigoes e do seu rico folclore, e
propaganda da cidade maravilhosa, onde os monu-
mentos goticos fazem dela um museu aberio.

A Feira, que estd a repetir-se todos os anos,
com éxito crescente, ndo € apenas um indice da
importancia da vida economica da Provincia. Sob o
ponto de vista cultural, os seus programas sdo

sempre admirdveis. Este ano, os organizadores do
Certamen incluiram no seu programa um festival
internacional de folclore, que desde ja se prevé ser
0 maior e mais notdvel de quantos, até hoje, se tém
efectuado no nosso Pais. Com efeito, ap6s dedicadas
diligéncias, tém-se obtido os mais animadores resul-
tados, pois conta-se com a presenga da Franca,
Bélgica, Luxemburgo, Suécia, Espanha e Itdlia. A
Par dessas representacdes, que se aguardam com
interesse, teremos também a presenga animada e
colorida de todas, ou quase todas, as nossas pro-
vincias, "

Os trajes tipicos do Minho; as belas melodias do
Norte, através dos grupos de Barcelinhos e Corre-
doura de Guimardes ; as toadas das Beiras, inter-

pretadas pelo Cancioneiro de Agueda e o Rancho de
Silvares do Funddo, sem esquecer os grupos do
Ribatejo, animardo um grandioso festival, que ficara
memoravel.

A Feira do Ribatejo, que sera inaugurada no
proximo domingo, 29 do corrente, incluird, também,
nas suas manifestacoes, o ¢Dia do Campino», o
«Dia do Cavalo» e o «Dia da Maquina».

As mais importantes «Casas Agricolas» estardo
largamente representadas, com os seus produtos, e
todas as firmas industriais, estabelecidas no Riba-
tejo ou ligadas as actividades da Provincia, marcardo,
como nos anos anteriores, a sua presenga.

[l

O sr. Presidente gda Repii-
blica, vice-almirante Américo
Tomés, acompanhado do Go~
vernador Civil do Distrito
de Santarém e da Comissio
Executiva da Feira do Riba-
tejo, percorendo, em 1939,
o recinto onde esta se rea-
liza todos os anos

[l

O Ribatejo é uma das mais belas regioes do Pais
e muitos tém sido os pintores e desenhadores
que nas suas paisagens e costumes se tém inspi-
rado.

Santarém, com essa Exposi¢do, vai dar a conhe-
cer, num magnifico conjunto, alguns dos mais nota-
veis artistas portugueses que, para a composic¢do dos
seus quadros, andaram pelo Ribatejo escolhendo os
mais variados e belos motivos.

De Santarém sdo naturais dois distintos artistas
— Brdas Ruivo e Eduardo Rosa Mendes, que, por
todos os motivos, ndo faltardo ao certamen.

A Feira do Ribatejo vai mais uma vez demons-
trar, a quantos a visitarem, a vitalidade de uma Pro-
vincia rica de extraordinarios recursos.
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ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

A 106 quilometros de Alexandria, na estrada que
conduz a Libia, acaba de construir-se um hotel que
oferecera ao viajante, através da sua janela, um
espectaculo unico: os 141 798 tumulos de soldados
aliados mortos no deserto egipcio durante a batalha
de El-Alamein. O hotel foi projectado para facilitar a
visita das familias dos mortos aos cemitérios de gierra
da regiao.

(do semandrio Nueva América — Quito)

A amabilidade, a graca, a preocupacao pelo
aspecto fisico, a frivolidade, sdo consideradas geral-
mente como elementos de natureza feminina. O ho-
mem ¢ de constituicdo mais inflexivel, mais solida e
estavel: € o mantenedor da familia, o defensor da
casa, 0 elemento dominante da vida social. Existe,
porém, um recanto no Mundo onde o papel dos
sexos esta invertido. Em certa comunidade da Nova
Guiné, as mulheres lutam pela existéncia e os homens
ocupam-se das tarefas caseiras... Este povo, cujas
nocoes da vida sdo tao diferentes das nossas, cons-
titui uma tribo primitiva. Os seus componentes cha-
mame-se tchambuli — oitocentos membros que fabricam
mosquiteiros e se alimentam quase exclusivamente
de peixe obtido nos lagos.

(da revista Souffleur — Geneve)

Realizou-se ultimamente, em Oxford, um grande
congresso de Medicina e, a0 mesmo tempo, uma
exposicao de manuscritos extremamente raros:. O mais
antigo, datado de alguns milénios antes da nossa era,
ja encerra variados e curiosos ensinamentos meédicos.

(da revista Zenit, de Costa Rica)

A visita a certas regioes da Eritreia ja constitui
uma espécie de excursdo, dando grande lucro as
empresas turisticas. Em 1898, o fundador da Agéncia
Cook obteve um grande sucesso: Lord Dufferin, em-
baixador da Gra-Bretanha na Turquia, desejou voltar
a Inglaterra, visitando o litoral mediterrdneo. Recorreu
aos servicos de Tomas Cook, que lhe respondeu
nestes termos: <«Teria grande prazer em poder ser
util a V. Exceléncia, mas, neste momento, encontro-me
ocupado em conduzir a armada britdnica de Londres
a Kartum...».

Era verdade. O Ministério da Guerra, apressado
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em acabar com o8 <«madhistas» que ameacavam a
hegemonia inglesa no Sudao, e desconfiando dos
guias administrativos, confiou o transporte da armada
Kitchner a Agéncia de Turismo, em vez de fazé-lo
aos técnicos militares. ..

(de La Notte — Milao)

O Museu Britdnico, de Harvard, anuncia a desco-
berta, em Texas, de duas novas espécies de «tingias»,
género de plantas extinto ha muito tempo e desco-
nhecidas até hoje na Ameérica. Foram extraordinaria-
mente desenvolvidas durante a idade mezozoica. O
facto de terem sido encontradas estas plantas fosseis
na América Ocidental e na Asia Oriental (deixaram
vestigios na China), demonstra que houve uma emi-
gragdo livre entre o0s dois continentes nas épocas
Zoolégicas mais antigas.

(da revista Nivel - México)

O célebre grafélogo dr. Hanfer, de Viena, assegura
conhecer, pelo caracter da letra de uma pessoa, a
existéncia de um cancro ou a predisposi¢ao para esta
enfermidade. A ciéncia comega a tomar a sério a
grafologia depois das investigagoes do dr. Hanfer. A
escrita dos doentes de coragao, examinada com lentes
de aumento, mostra pequenas interrupgoes caracte-
risticas de perturbagoes na circulagao do sangue.

(de II Foglietto — Foggi)

Os agentes de policia de Hong-Kong principiaram
a utilizar bastoes que langam fortes descargas eléc-
tricas quando se lhes aperta o cabo de uma forma
determinada. O infractor debate-se em vao contra a
corrente, e, ndo podendo esbocar o menor gesto de
resisténcia, ¢ facilmente capturado.
(do semanério Paralelo — México)

Uma companhia de onibus p0s em circulagao,
nas ruas de Pequim, autocarros com dois andares.
Logo que apareceram, a companhia fez uma consta-
tacdo intrigante: 0 andar superior estava sempre
superlotado, e o inferior quase sempre vazio. E que
08 pequineses sentiam verdadeiro prazer em passear
pelas ruas estreitas e sinuosas da capital, e rir da
multiddo. As janelas dos autocarros eram disputadas.

(de La Revista di Bergamo)
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Companbia Carris

Numa cerimdnia, a que presidiu o Direc-
tor-Geral dos Transportes Terrestres,
foram concedidos diplomas e distinti-
vos de «Boa Conducao» a 818 guarda-
-freios e motoristas

Com a regularidade habitual —facto altamente
lisonjeiro tanto para a Carris como para 0s seus
guarda-freios e motoristas — foram distinguidos este
ano mais 818 agentes da Companhia. A atribui¢do
dos diplomas e distintivos de «<Boa Condugdo>» refe-
riu-se ao ano de 1958, visto que, no ano imediata-
mente anterior aquele em que se faz a sua entrega,
estarem por vezes pendentes alguns casos de trans-
gressdo, cuja responsabilidade ainda ndo foi definida.
Por consequéncia, a atribuicdo de distintivos de
1959, far-se-4 no proximo ano de 1961.

A entrega dos diplomas e distintivos realizou-se,
no dia 27 de Abril, em Santo Amaro, em sessdo
solene, presidida pelo sr. Engenheira Miranda Cou-
tinhe, Director-Geral dos Transportes Terrestres,
ladeado, a direita, pelos srs. R. J. Smith e W. Bai-
ley, respectivamente administrador-geral e adjunto,
€, a4 esquerda, pelos srs. D. José de Almada e Gene-
ral D. Fernando Pereira Coutinho, directores da
Empresa, e Eng.o Dias Trigo, director dos Servigos
de Viacdo da Direccéo-Geral dos Transportes Terres-
tres. Entre a assisténcia, em lugares destacados,

viam-se outros elementos da direc¢do e funcionarios

Superiores, representantes da Cédmara Municipal de
Lisboa, do Instituto Nacional do Trabalho e cerca de
300 motoristas e guarda-freios.

Aberta a sessdo, o presidente da Direccdo e
Administrador-Geral da Companhia Carris, Mr. R.
J. Smith, depois de saudar o sr. Director-Geral de
Transportes Terrestres, pela honra da sua presenca
Naquela cerimonia, voltou de novo a afirmar que a
Seguranga na condugdo exige um conjunto de facul-
dades e de qualidades da parte do condutor do
Veiculo: e que este tltimo deve encontrar-se, tam-
bém, em perfeitas condi¢coes de funcionamento e de
manobra. «Quanto a esta tltima exigéncia — disse —
temos a consciéncia de lhe darmos inteiro cumpri-
Mmento. Quanto a primeira, que ndo depende direc-
tamente da Administragdo, procuramos por todos
08 meios satisfazé-la, quer na selecgdo e instrugdo
do Pessoal, quer lembrando-lhe constantemente as
Obrigagoes que tem a cumprir, e, ainda, galardoando
4Queles que mais se distinguem no cumprimento dos
Seus deveres».

Continuando, Mr. R. J. Smith acrescentou :

~—¢Jd no decorrer deste ano, impuseram as Auto-
fidades competentes a observancia de determinadas
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medidas sobre transito, em Lisboa, que certamente
hdo-de contribuir para uma aprecidavel reducdo no
nimero de acidentes de viacdo. Temos de corres-
ponder, pela nossa parte, com decisdo, e a maior boa-
-vontade.

«De novo manifestamos ao Comando da Policia
de Transito o nosso sincero aprego pela eficiente
actuacdo dos seus Agentes, sem o qual seriam cao-
ticas as condicoes de transito na Cidade.

«A Imprensa merece uma saudag¢do especial, pela
valiosa contribuicdo que vem dando na propaganda
contra o acidente, e pelo rigor com que protesta
contra a irresponsabilidade de certos condutores e
pedes.

«Aos Motoristas e Guarda-freios aqui presentes,
bem como aos que também foram galardoados este
ano, mas ndo puderam comparecer hoje, por motivos
de servigo, dirige a Direccdo e a Administracfdio da
Companhia nas suas expressivas felicitacoes, agra-
decendo o muito que fizeram para prestigiar o nome
da Empresa e de quantos nela trabalham».

Em seguida, o nosso querido amigo, sr. D. Fran-
cisco de Avilez, procedeu a chamada dos galardoa-
dos. A entrega de diplomas de «Boa Conducdo» a
785 empregados com um ano de servico exemplar,
foi feita pelo sr. Administrador-Geral.

Primeiro e simbolicamente, aos guarda-freios
Casimiro Antonio Bagorro, Gregorio Duarte Aradjo
e Jodo Heitor, das estagdes de Santo Amaro, Amo-
reiras e Arco-do-Cego, e aos motoristas Alfredo
Ribeiro Quaresma e Antonio de Sousa Vicente, das
estagcoes das Amoreiras e Cabo Ruivo. Depois, 18
guarda-freios e 10 motoristas receberam cestrelas de
prata», correspondentes a 5 anos de «boa conducdo»,
e, por ultimo, aos guarda-freios Mario Félix da Silva
Arménio da Encarnacdo Talharin, Joaquim Lopes e
Joaquim Cardoso Simdes e ao motorista Jodo Carva-
lho a Companhia ofereceu <estrelas de ouro», corres-
pondentes a 10 anos de <boa conduc¢do».

Ao encerrar-se a sessfio, o sr. Eng.c Miranda
Coutinho proferiu algumas palavras de louvor pela
iniciativa da Carris, iniciativa que deve persistir
pois ela conta com o aplauso da Direccédo-Geral dos
Transportes Terrestres e do Ministério das Comu-
nicagoes.

A Companhia Carris, terminada a sessdo solene,
obsequiou os seus convidados e pessoal com um
fino beberete.

ESPECTACULOS

|z A

CARTAZ DA SEMANA

B A

EDEN — As 15,30 18,15 e 21,30 — «O Cantor e a Bailarina»,
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Filmes de aventuras.
COLISEU — As 21,30 — Cinema —
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Um caminho de ferro de movimento continuo
sem condutores nem sinalizacao

Despertou um grande interesse nos meios ferro-
vidrios a noticia, publicada na Imprensa, acerca do
projecto de um engenheiro inglés de 85 anos para
construir um caminho de ferro de movimento conti-
nuo a fim de resolver a congestdo do tratego de
Londres. O referido engenheiro, de nome William
Yorath Lewis, declarou que o caminho de ferro que
sugere seria completamente automatico, sem condu-
tores nem sinalizacdo e que os comboios circulariam
de forma continua.

William Lewis lembrou, a propdsito, que expusera
o seu projecto pela primeira vez hd mais de 50 anos
e que, por outra parte, dois milhdes aproximadamente
de pessoas viajaram no primitivo modelo que cons-
truiu para a Exposicdo Internacional de 1924-25, rea-
lizada em Londres.

A base deste sistema é uma éarvore longitudinal
que impulsiona as carruagens por meio de uma espi-
ral, como um parafuso sem fim. Nas estagdes, a pas-
sagem do parafuso é muito mais delgada para que
os comboios rolem mais lentamente por elas a uns
sessenta centimetros por segundo—a fim de que o
ptiblico possa subir ou descer das carruagens.

Fora das estagoes, na referida Exposicdo Interna-
cional, a velocidade era de 16 quilémetros por hora,
mas no projecto aperfei¢oado, que o engenheiro
Lewis acaba de apresentar, a velocidade mdxima serd
de 58 quilémetros por hora. As estagdes estardo
situadas a uns 800 metros ou menos uma da outra,

O carril, inventado por um francés, aparecev
primeiro que as locomotivas a vapor

Muitas pessoas créem que o carril foi a conse-
quéncia da invengdo dos comboios movidos a vapor.
Nada disso; o carril foi inventado em 1630 por um
francés chamado Beaumont, que propds a sua utili-
zacdo nas minas carboniferas de Newcasthe, na
Inglaterra. Linhas de carris—os primeiros carris eram
de madeira — foram, entdo,estabelecidas para tornar
mais suave a passagem dos carros carregados de
carvdo. Com os carris, ndo era preciso mais do que
um cavalo onde, antes, eram necessdrios dois e
mesmo trés.

Esta economia de transporte concorreu para o
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dlisip¢to, ;

éxito do caminho de carris estabelecido por Beau-
mont. Menos de um século apés a sua entrada em
circulacdo o sistema era imitado em todas as minas
de carvdo na Inglaterra. E foi s6 no ano de 1750 que
o carril de madeira foi substituido pelo carril de ferro.

Em 1804, o engenheiro inglés Richard Tavithick
teve, finalmente, a ideia de fazer rolar sobre carris
um veiculo a vapor de sua invengéo.

Carrvagens com dols pisos

O «Caminho de Ferro Chicago & North Western»
adquiriu de Pullman-Standard dois comboios comple-
tos de material aerodindmico com dois pisos, para
servico em grandes percursos, um deles de Michigan
a Chicago, ida e volta,

A Linha Atkinson, Topeka & Santa Fé ja possui
quatro comboios desta classe, em servico entre
Chicago e Los Angeles, cujo rendimento € absoluta-
mente satisfatorio.

Os assentos dos passageiros estendem-se de um
extremo a outro de cada carruagem, com os lavato-
rios, equipamentos, cozinha, instalagdo de ar condi-
cionado e outros servicos no piso inferior, sendo
mais leves em propor¢do ao nimero de passageiros
sentados que os comummente usados.

A acomodacdo no plano superior, com melhor
visibilidade, & muito apreciada pelos passageiros,
sendo ainda mais silenciosa que a viagem em plano
normal.

Os Caminhos de Ferro da China em 1910

Apbés complicadas e demoradas negociagdes —
lé-se numa publicagdo de 1910 — conseguiram as
poténcias interessadas dividir entre si amigavelmente
as novas linhas férreas da China.

<A linha de Cantdo a Hankin ficou para os ingle-
ses; os alemaes ficam com a linha de Hankin a Szét-
chuan, que mede oitocentos quilometros, dos quais
uma secc¢do de duzentos serd dirigida por um enge-
nheiro americano.

Dos 1.600 quilémetros que em breve serdo cons-
truidos, ao que se espera, foi combinado que 600
sejam para a Inglaterra, 600 para a Franga, e 400
para os Estados Unidos da América do Norte.

Foi resolvido que todas as linhas férreas a cons-
truir de futuro sejam divididas igualmente por estas
quatro poténcias.»-



























