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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas nolas sobre a sua historia

Pelo Eng.° FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

Apesar da inauguracio dos trabalhos ter sido
em 8 de Julho de 72, ou se trabalhou muito
depressa — o que niio custa a crer—ou ji se
comecara antes, tendo aquela data sido da inau-
guragio oficial, porque em Setembro desse ano ja
se tratava de expropria¢des na freguesia do Rio
Tinto, como se vé de um parecer no «livro de
de consultas» da Junta Consultiva daquele ano.

E, de facto, com mais ou menos vicissitudes,
a constru¢do ia prosseguindo e, assim, cerca de
um ano depois, j4 a Junta Consultiva de Obras
Piblicas e Minas se ocupava, (') em Maio de 1873,
das pontes de Ave e do Este, a primeira, como se
sabe, pouco depois da estaciio de Trofa; a segunda
ao chegar ao entroncamento «de Nine.

A ponte do Ave seria formada por dois tra-
mos de 28 metros e a do Iste por um tramo de
10 metros.

Trés propostas se apresentaram a concurso:
das casas Barteman et C.°, Seraing e Sadoine e
Jodo Graspar Harthort.

A primeira, apenas para a do Ave, pedia
3.907 libras; a segunda concorria ds duas pontes,
com os precos-de 13.230H000 réis para a do Ave
e 4.788$000 réis para a do Este; finalmente, a
terceira, com 13.630H000 réis para o Ave e
3.4805H000 réis para o Este.
~ O Director do Caminho de Ferro do Minho,
Justificando com considera¢des e argumentos, uns
curiosos, outros interessantes, que seria fastidioso
¢numerar, di preferéncia & proposta Harthort.

A Junta Consultiva concorda com o que o
director da linha do Minho expde e, no referido
Parecer de 15 de Maio de 73, considera a proposta
em condi¢oes de ser aprovada.
~ Tanto uma ponte como outra, porém, se veri-
ficon que convinha serem aumentadas, a'primeira,
Pouco, apenas para 32 metros; a segunda, sensi-
velmante para o dobro do viio, 20 metros.

Notemos, como curiosidade, que ji neste pare-
¢er se propunha, para satisfazer um pedido dos
habitantes da freguesia de Lousado, que a ponte

do Ave tivesse passeios publicos para pedes, em
consolas exteriores &s vigas principais, dispositivo
que a.ponte actual ainda conserva.

Um ano mais tarde, 26 de Maio de 74, (!) a
Junta Consultiva considerava em condicdes de
ser aprovado o projecto da estacdo de Nine, entron-
camento da linha do Porto a Braga com a que
seguiria para o alto Minho; nesse projecto fazia
parte também o seu prolongamento na direccio
de Viseu a Valenca.

Com efeito, a linha primeiro considerada foi
do Porto a Braga, constituindo o seu seguimento
para a fronteira, a esse tempo, um complemento
daquela.

Junto da estagio de Nine, foi ainda estudada
uma variante local que, melhorando o perfil algum
tanto, elevava a rasante da ponte do Este acima
do nivel das dguas deste rio e permitia estabelecer
a estacdo em terreno mais plano e mais acessivel
as vias de comunicacio.

Pouco antes, 12 de Maio, também fora apro-
vado o projecto da estaciio de Braga, (') com o seu
edificio de passageiros, cais de mercadorias, cochei-
ras para locomotivas e carruagens, depésito de
dgua, ete.

No outro extremo desta primeira fase do cami-
nho de ferro do Minho, a estacio do Porto nio
deixava de ocupar as aten¢des dos dirigentes Issa
estagio, como vimos no primeiro volume, seria
comum & linha de Lisboa-Porto, da Companhia
Real, e &s linhas do Minho e do Douro.

O projecto da Companhia Real era concebido
apenas como uma estac¢iio de passagem, certamente
por considerar que, terminando ali os seus com-
boios, ela era em especial a testa mais importante
das outras linhas.

O projecto do Minho e Douro era, pelo con-
trdrio, mais completo, com acomodac¢des para os
seus servicos e repartigoes.

Mas a Junta Consultiva (parecer de 28 de Ja-
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neiro de 1875) (') considera-o ainda deficiente por
niao ter instalacdes para a Direc(;z"io anenheiro
de Via e Obras, etc., para que seria preciso unir
os dois torredes extremos em mais um corpo corrido.

A Direc¢io Geral das Alfandegas, por sua vez,
julga indispensdveis edificagdes que lhe sejam des-
tinadas (oficio de 5 de Agosto de 74), bem como
aquartelamento para as pracas da Guarda Fiscal
ali em servigo.

Projectou-se, pois, de acordo com aquela Direc-
¢do-Greral, um cais coberto com 100 metros de
comprimento e 11 de largura, destinado especial-
mente 4s mercadorias sujeitas a despacho e quar-
tel da Guarda Fiscal.

Tornou-se, entdo, necessirio adquirir mais
terreno, o qual, com outro também necessario do
lado Sul para reservatério de dgua e outras ihsta-
lagdes, perfazia quase 10.000 metros quadrados e
o valor de 6.3915000 réis.

Na sessdo da Camara dos Deputados, de 3 de
Fevereiro de 1875, (¥) discutindo-se no meio de
um palavriado inesgotdvel, certos problemas da
linha do Norte, o deputado Mariano de Carvalho,
referindo-se & estacio do Porto, exclamou :

«As comissdes ndio quiseram aceitar a nossa
proposta pela qual se determinou que a companhia
dos caminhos de ferro do Norte pagaria metade
da despesa que o Estado fizesse com a construcio
do Porto, que serd comum as linhas do Norte,
Douro e Minho. Parece-me bem. Como estamos
em maré de fornecer a Companhia dos Caminhos
de ferro do Norte, dé-se-lhe mais a estacdo que
hé-de ser construida & custa do Estado e que a
companhia niio pagard... »

Retorquiu-lhe ILourengo de Carvalho, que
havia sido o relator do parecer das «comissdes»
(Fazenda e Obras Piiblicas):

«S. Ex.* sabe perfeitamente que, na estacio do
caminho de ferro do Minho e Douro, no Porto, o
governo tem de mandar proceder & construcio de
edificios exclusivamente apropriados e destinados
A exploracdio deste caminho e que nio tém aplica-
¢io no caminho de ferro do Norte e Leste. Por
exemplo, oficinas de repara¢io e muitas dependén-
cias que sdo necessirias para o servico central da
rede de caminhos de ferro ao norte do Douro, que
pertencem ao Kstado, e que s6 a essa rede tém
aplicagdio. IX muito provdvel que o governo tenha
de mandar proceder i construgio de um pequeno
edificio anexo & estaciio e destinado a acomodacio
do pessoal do servigo central da explora¢io do
caminho de ferro, com o que nio tem a compa-
nhia .

«Mas, a respeito daqueles edificios cuja cons-
trucio a companhia também utiliza, ¢ possivel
definir desde ji a propor¢io em que a companhia
deve concorrer para a defesa desses edificios? Nio
¢ possivel. O que se estabelece ¢ que a companhia
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hé-de necessariamente responder pela despesa des-
ses edificios na proporgio em que deles se apresen-
tar. Se a companhia se aproveitar da estagio do
Porto, o governo necessariamente lhe hi-de impor
a obrigacdo de satisfazer a parte respectiva da des-
pesa, mas ¢é impossivel definir desde j4 uma per-
centagem exacta».

() alpendre geral da esta¢iio, cobrindo as duas
linhas principais, foi encomendado & companhia
Fives-Lille, mas pela Companhia Real que, a esse
tempo, tinha a seu cargo a construcio. Custou
cerca de 81.000 francos, preco que a Junta Con-
sultiva considerou «razodvel» (parecer de 24 de
Novembro de 1874).

E, assim, em 20 de Maio de 1875, inaugura-
va-se 0 primeiro troco importante das linhas do
norte do Douro: Porto a Braga.

Como niio podia deixar de ser, a imprensa lar-
gamente se referiu a este importante aconteci-
mento. Assim, por exemplo, o respeitado «Jornal
do Coméreion escrevia embora em estilo telegrifico:

«Km viagem, 20, 4s 3,30 da tarde — A alvo-
rada salvou a bateria da Serra do Pilar e as miisi-
cas percorreram as ruas.

«() eomboio real partiu de Campanhi, quando
faltavam 20 minutos para o meio-dia. Juntou-se
povo imenso na estagdo e nos arredores.

«O comboio dos convidados levou, em 20
vagoes, 1.000 pessoas. Nas esta¢Oes apareciam mui-
sicas.

«Em Nine, inutilizou-se uma carruagem, o que
fez a viagem demorada.

«Braga estava cheia de bandeiras, e a popula-
¢io preparada para passeio. Espléndida ilumina-
¢io; pedem ao Rei para se demorar até as 10 da
noite.

«O Governador Civil oferecen um «lunch» a
150 convidados. Houve outro «lunch» na estaciio
dos Congregados.

«H4 virias ornamentac¢des no Quartel do 8.

«Nas Ruas do Souto, Formosa e outras, a car-
ruagem do Rei foi coberta de flores. Ao meio da
Rua do Souto, 4 anjos lan¢aram rosas sobre os
Reais viajantes.

«Houve virios discursos e vivas na estacio de
Campanhd. — Luis Quirino Chaves. -

«Braga, 20, as 8,15 da tarde — El-Rei nilo
quis ficar. Partiu s 5,30. No «lunch» dado pela
Camara, falou o Rei e disse que a liberdade ¢
garantia de ordem e discorreu acerca do progresso
material de Braga. Falou também o sr. Jerénimo
Pimentel, deputado por Barcelos, presidente da
(Céamara, brindando as pessoas principais. Acabou
as 5 h. partindo para a estacgdo.

(Continua)
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PANORAM

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT e

Brasilia

Os bons acontecimentos sucedem-se, fe-
lizmente. Neste ano comemorativo do V Cen-
tendrio da morte do Infante D. Henrique, a
quem o Mundo inteiro deve os mais altos
servicos, pois as nossas viagens maritimas
abriram novos e mais amplos horizontes a
Civilizacao, hd a registar a sentenca do Tri-
bunal Internacional de Haia, que reconheceu
a soberania de Portugal nos enclaves de Dadréd
e Nagar — Aveli, e hd, ainda, entre outros
factos importantes a assinalar, a inaugdura-
¢do solene da nova capital do Brasil, que foi
abencoada por um Ledado de Sua Santidade
o Papa Jodo XXIll—que é uma das mais
prestigiosas figuras da Igreja e do Pensamento
Portugués.

A escolha do Senhor Cardeal Patriarca de
Lisboa, D. Manuel Gongalves Cerejeira, re-
presentou da parte do Chefe da Igreja Cato-
lica uma delicada homenagem a Portugal e
ao Brasil. Neste momento emr que Brasileiros
e Portugueses se confundem no mesmo afecto e
procuram cimentar mais ainda uma politica de com-
preensdo mitua, o baptismo da nova capital Brasilia
pelo Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira reves-
tiu-se de um alto e enternecedor significado.

Com efeito, a presenca do Senhor Cardeal Pa-
triarca de Lisboa na nova capital do Brasil foi grata
a todos os brasileiros — aos brasileiros educados na
Igreja Catdlica, aos brasileiros amigos de Portugal,
aos brasileiros que prezam a Cultura portuguesa —
e aos muitos milhares de portugueses residentes na
grande nacdo irma que, mais uma vez, puderam tes-
temunhar, pessoalmente, ao eminente Prelado lusi-
tano a sua simpatia e a sua admiracao,

A presenca do Senhor Cardeal D. Manuel Gon-
calves Cerejeira no Brasil foi, por tudo e em tudo,
uma grande, uma extraordindria presenca: a presenga
de Roma e a presencga de Portugal. E essa presenga
de Portugal no Brasil ndo podia ser mais completa
e notdvel: Principe da Igreja, representando oito
séculos de civilizagdo cristd, o sr. D. Manuel Gon-
calves Cerejeira, antigo professor da Univérsidade de
Coimbra, escritor, sécio da Academia das Ciéncias
de Lisboa, representou também, com a maior digni-
dade, a Cultura e as Letras portuguesas.

Portugal e Brasil formam uma comunidade admi-
ravel,

Os nossos artistas

PAISAGEM DO CADAVAL — Oleo de Silva Lino

T

A minha terra

Do céu, a noite, com seus olhos castos,
Namoram-te as estrelas silenciosas.

A paz flutua nos teus campos vastos
Onde o trabalho gera pdo e rosas.

Pdo para a boca e p'ra meus olhos, gastos
De olharem as misérias dolorosas,

As tuas rosas, a colher de rastos,

Com devogdo, sagradas e vigosas !

Mas, porqixe tudo em ti me luz e encanta,
Terra do meu amor ? E porque canta,
Ao por do Sol, cangOes que fazem bem

A linda voz dos ranchos, nos caminhos ?
Porque dds pao e luz aos pobrezinhos
E abengoaste o amor de minha mae!

Bento Caeciro
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List, o pionciro
das grandes linhas ferroviarias

por JORGE RAMOS

peda-se numa modesta pensdo de Kufstein

um homem de expressdo fatigada e melan-

célica, como se um grande fardo de angius-
tia pesasse na sua alma.

— «Sou muito pobre —diz ele ao hospedeiro —
Queira dar-me o pior quarto da sua casa.»

Ali permanece durante alguns dias, deitado no
leito sem se poder mexer, ou escrevendo cartas. Na
manhd de 30 de Novembro esse hospede taciturno
sai de casa. A neve cai, vestindo as arvores nuas
com farrapos de arminho, estendendo na terra o seu
manto alvinitente. Foi encontrado numa floresta pro-
xima, junto a um fosso. Estava morto.

Este homem era o cientista Frederico List, que
tracou as linhas essenciais de um vasto projecto:
uma rede ferrovidria que se prolongasse da Alema-
nha até Antuérpia e o Havre e corresse para o sul
e sudeste através de Munique até Trieste e Constan-
tinopla. Nascera em Reutlingen, na Suabia, em 1789.
Seria considerado um dia um dos pioneiros mais apai-
xonados e de visdo mais lticida na histéria econo-
mica da Alemanha.

As geracdes que se lhe seguiram ndo compreen-
dem como um homem de génio como foi List ndo
tenha sido entendido pelos seus contemporédneos que
o perseguiram, escarneceram e repeliram. A sua
época langou-se contra ele s6 porque denunciara a
apatia e combateu o espirito convencional de um buro-
cratismo rotineiro que impedia as realizagdes auda-
ciosas.

Apenas com vinte e oito anos de idade List ¢ pro-
fessor de ciéncias econdmicas na Universidade de
Tubinga. E nessa céatedra que ele principia a desen-
volver as suas ideias revolucionarias : exige a elimi-
nacdo das barreiras alfandegarias que asfixiam a
vida das provincias alemds, ataca implacavelmente
a multiddo espantosa de burocratas e conselheiros,
de funciondrios que se limitam a aglomerar nuvens e
a redigir oficios, uns e outros incapazes de uma
ideia nova. As opinides de List sdo expostas com
tal franqueza e desassombro, que € condenado a
dez anos de prisdo. Consegue evadir-se. Vive algum
tempo em Paris e em Londres, fixa-se depois na
Suica, onde permanece alguns anos. De regresso a
patria é preso e encerrado na fortaleza de Asperg, de
onde sai em 1825 sob a condi¢éio de emigrar para a
Ameérica. Principia entdo, a 26 de Julho daquele ano,
o periodo mais agitado da sua existéncia.

Na América torna-se fazendeiro, organiza explo-

N UMA tarde gélida de Novembro de 1846, hos-
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racoes mineiras e constréi uma linha férrea. Impelido
pela nostalgia, regressa a Alemanha. Haviam surgido
ideias novas, e nesta caminhada do progresso as
ideias antigas tinham adquirido outra amplitude.
O Mundo encontrava-se nos primeiros inicios do
desenvolvimento do caminho de ferro.

Nos Ministérios, nas reparticdes piablicas dos
pequenos Estados alemdes, List € recebido como um
visionério. «<E um doido» — afirmam por toda a parte.
Os médicos mais célebres da época garantiam que
as viagens de caminhos de ferro ocasionavam uma
doenca cerebral, a qual eles deram logo o terrivel
nome latino edelirium furiosum». Vencendo mil obsta-
culos, opondo a sua tenacidade a todas as resistén-
cias, consegue por em execuc¢do o projecto de uma
linha férrea entre Dresden e Leipzig. Pessoalmente
nada lucrou com isso, mas outros embolsaram vultuo-
sos lucros, .. Quando o caminho de ferro comecga a
funcicnar, os accionistas da sociedade pouco a pouco,
afastam List, o eterno visiondrio.

Metternich proibz a circulacdo do <Jornal Ferro-
viario» fundado por esse cextravagante sonhador e
impertinente utopista», e List, desiludido, amargu-
rado, abandona a Alemanha para ir viver em Paris.
E na capital francesa que ele escreve a sua vasta
obra Teoria da Economia. Mais uma vez sfo ideias
novas, demasiado arrojadas para a sua época.

Foi preciso que houvesse passado mais de um
século para se reconhecer que essas teorias do «extra-
vagante sonhador» estdo na base da economia mo-
derna, como a mais sensacional previsdo de um homem
dotado de extraordindria inteligéncia— que profetizou
o desenvolvimento do continente americano.

O visiondrio que criou caminhos de ferro, <so-
nhando» com uma alian¢a economica entre a Ingla-
terra e a Alemanha, vai a Londres defender o seu
projecto. O memorial que entregou ao mesmo tempo
ao governo prussiano e ao governo da Gra-Bretanha
ndo foi compreendido por ninguém. Do muito que
¢sonhou» apenas estd hoje realizada a grande rede
ferroviaria da Europa por ele projectada, e a reforma
do regime aduaneiro. Encontrou-se quase sempre
materialmente perante o nada, pois nunca pensou
em si proprio, mas na causa que defendia. Perdeu a
coragem. Desistiu de Jlutar. O seu maior desejo €
repousar em Meran. S6 consegue chegar a Kufstein,
«muito pobre», pedindo o pior quarto de uma modesta
pensdo,.. '

Para morrer numa manhd tdo cheia de neve e de
frio como a sua alma triste e desiludida,..
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0 maquinista Arturo Gomez e o comboio silencioso

O maquinista Arturo Gomez foi reformado, por
limite de idade, em Margo dltimo, com muitos anos
ao servico do Caminho de Ferro, porém, esta normal
circunstidncia imposta pelo tempo, foi num aconteci-
mento, pela compensacdo moral recebida das Auto-
ridades e Engenheiros da RENFE, ao reconhecer e
adoptar o seu invento, que consta de um aparelho
que apenas pesa 14 quilos, facilmente adaptavel sem
nrévia preparacdo e que elimina todos aqueles infer-
nais ruidos produzidos pelo travdo de vacuo, dos
«CENTAUROS DE ACO», que sdo as potentes
Locomotivas a Vapor.

De futuro, silenciosamente e sem espargir agua
ou vapor, o comboio arrancara e chegara ao seu destino
com Optima visibilidade e interpretacdo de ordens
verbais e consequente redugdo de possiveis inciden-
tes, como se verificou nas varias provas, com Opti-
mos resultados, as quais assistiram as Entidades
Oficiais para aprovar o esfor¢o e desvelo do seu
inventor e de toda uma vida de trabalho dum honrado
e bom ferroviario que ndo passa debalde sobre a

Terra.
<El Carnicero de la Seca»

Um comboio de mercadorias procedente de
<La Robla», provincia de Ledén, acaba de estabelecer
na mesma linha um «Record» dificil de bater, ao
atropelar um rebanho que, por distra¢cdo do pastor,
seguia pela linha férrea, matando 115 ovelhas e
ferindo muitas outras que tiveram que ser abatidas.

A «marca» anterior pertencia ao TAF. (Rapido)
Madrid-Gijon com 80 cabecas, desde o Verdo passado,
0 que lhe valeu ser cognominado «EL CARNICERO
DE LA SECA>», nome da povoagdo a que pertenciam
0s rebanhos e que nestas ocasioes ndo sabem o que
fazer com tanta carne.

Aqui Madrid!!!

Ha muitos centos de Turistas portugueses que
vém a esta Capital e que ndo conhecem o PARQUE
SINDICAL da <Puerta de Hierro». Estd & saida de
Madrid, cerca da Cidade Universitiria e é maravi-
lhoso com os seus campos relvados, recintos para
patinagem e Péla Vasca, espléndidas pistas de cinza
para Desportos Atléticos, Optimas piscinas para
adultos e criangas e até com Praia artificial sentada
a seus pés, na margem esquerda do Manzanares, 0
«Aprendiz de Rio» como dizem os madrilenos, pela
pobreza do seu caudal no Verdo.

E mais um generoso pulmdo que a forga criadora
do Ministro Secretario, Sr. Solis Ruiz, construiu para
que as massas trabalhadoras possam disfrutar, a
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Por MARTINS" DE SOSSA

( Correspondente em Madrid da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» )

preco modico, o exercicio sdo e higiénico praticado
ao ar livre, esse ar fresco de viracdo e caricia que
nos envia a Serra de Guadarrama, com a sua agua
incomparével, «Linfa» do seu Rio Lozova, pura, leve
e cristalina, que desde os cumes de Penhalara desce
até Madrid por sinuosas fragas e penedias, onde
esconde e alimenta a voraz truta e o astuto barbo,
para satisfacdo e recreio daqueles que, com a cana
de pesca na mdo, se sentem mais cerca de Deus,
na grandiosa imensidade da Natureza.

Pode-se imaginar uma extensdo de dois quilome-
tros por mais de trezentos metros de largo que, nas
suas instalacdes, conta com trés vestiarios, com capa-
cidade total para 22.500 pessoas, 500 infantis, 10.000
femininos e 12.000 masculinos; um Restaurante, seis
Bares com as suas respectivas esplanadas, Piscinas,
uma de recreio para adultos de 136 por 60, outra de
competicoes, de 50 por 16, e outra infantil de 40 por
25 metros. Trés campos de Futebol, um relvado de
102 por 64 e os dois restantes com a superficie de 96
por 48 metros cada um, sem contar com variadissimos
Jogos para adultos e menores, tudo.generosamente
cedido a excelente administracdo da <«Educacéo e
Descanso», irmd gémea mas poderosa da nossa
«FNAT», para recreio da sua massa associativa e

. do trabalhador desta Capital.

Foi neste cenario que, ha pouco tempo, ainda no
Inverno, foi homenageado no seu Restaurante o
Ex.mo Sr. Ferreira Baptista, Secretiario Geral da
FNAT., que em missdo oficial foi héspede da «Edu-
cagdo e Descanso» e, pelos jornais, tivemos a satis-
facdo de saber e apreciar. o verdadeiro entusiasmo e
estima com que foi recebido, sobretudo por aqueles
que ja tiveram a dita de gozar o seu periodo de 20
dias de férias em <UM LUGAR AO SOL» e que,
sem excepcdo, desejariam voltar a ser «Colonos» da
FNAT, na Caparica, e que manifestavam o seu
reconhecimento e gratiddo por haver compartilhado
do nosso pdo e do nosso vinho e ter conhecido a
simpatia dum povo irméo, de fidalga hospitalidade e
trato lhano, como sfo as gentes da minha Terra.

Este ano prosseguirdo novos intercimbios, varios
turnos de espanhdis para a Caparica e de portugueses
para Cadiz e Sdo Rafael, que esta aqui ao lado na Pro-
vincia de Segévia, respectivamente Praia e Serra,
mar e montanha, calma e frescor, e, com certeza,
serdo mais uns centenares de individuos de outra
nacionalidade que, ao fim de muitos séculos, se
conhecem mais de perto e ndo sé aprenderam a res-
peitar-se como a querer-se, reciprocamente, como
Deus manda.

Bem hajam, pois, as Instituicoes e os Homens
que promovem a aproximacdo dos Povos.
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Aviacao

Byrd ou Amundsen ?

Em 9 de Maio de 1926 o Mundo ficou espantado
com a proeza de um homem que se afirmava ter
alcancado de avido, em 15 horas e meia, o <topo do
mundo» — o Pélo Norte. E a confirmacéo veio depois
com pormenores do extraordindrio feito : O almirante
americano Richard Byrd, tinha atingido o Pélo Norte
com o seu voo histérico, e naquele <extremo do
mundo», naregifio dos gelos eternos, ficaria flutuando,
para todo o sempre, a bandeira das estrelas do
pioneiro.

Agora, trinta e quatro anos passados sobre uma
das mais belas fagcanhas do génio humano, chega-nos
da Escandindvia uma espantosa noticia :

«Ndo foi Byrd mas sim Amundsen, o primeiro
homem a alcan¢ar o <extremo do Mundo».

E o comunicado de Estocolmo afirma que Byrd
ndo poderia ter atingido o Pd6lo Norte devido as
condigdes atmosféricas. O <Afteposten», de Oslo,
cita o prof. sueco Goesta Liljeqvist, e os especialistas
noruegueses negam-se, por enquanto, a comentar a
nova teoria que confere a Amundsen a prioridade do
seu voo sobre o Pdlo.

Bernt Balcheu, um especialista em exploracoes
articas, defende a teoria e diz mais, que Byrd nunca
poderia ter alcangado o Pdlo com tdo pequeno niimero
de horas no ar. Em que ficamos, pois ? E Byrd ou
Amundsen o conquistador do Pdlo Norte? A gloria
do feito pertence a América ou & Noruega ? Porque
ndo foi o facto desmentido na ocasido ?

0 progresso técnico dos motores e células
prejudica a eficiéncia dos avides ?

Como todos sabem, a palavra de ordem em avia-
cdo é reduzir o peso dos avides para sua eficiéncia
e maior raio de accdo.

Aumentar o conforto, a beleza, a velocidade e o
tamanho dos aparelhos implica, indiscutivelmente,
um aumento de peso. Aumentar o coeficiente de
seguranga € para os engenheiros construtores um
pesadelo, pois eles debrucam-se sobre o importante
problema da reducdo do peso quando estudam os
novos modelos. O aumento de carga, portanto, o
rendimento do avido, pesa também grandemente na
solucéo do problema.

O avido ao sair da fabrica construtora é cuida-
dosamente pesado mas... com a idade os avioes
aumentam de peso, como qualquer senhor idoso com
tendéncias para a obesidade.
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Por isso o certificado de navegabilidade do apa-
relho tem uma durag¢do muito restrita :

Quantos mais anos de servi¢o... Mais peso.

Esta calculado, por exemplo, que os <Contair»
440 aumentam 230 quilos em 3 anos e os DC-6B,
760 de quilos em G anos, o que representa uma redu-
¢do de carga de 3,9°/0 no sector Europa e 8°/o se se
tratar, por exemplo, no Congo Belga.

Acentuemos, pois, que um avido diminui a sua
carga comercial se ndo houver qualquer melhora-
mento nas suas limita¢des estruturais ou ¢performan-
ces». Deve-se contar sempre com este aumento de
peso quando forem adquiridos novos avioes.

Citemos, como exemplo importante, o caso do
avido «Comet IV» ao qual foi necessario introduzir
reforcos no trem de aterragem (2 de 4 rodas cada
perna), 0 que representou um aumento de peso de
algumas dezenas de quilos.

O aperfeicoamento dos motores, principalmente
os de jacto, aos quais foi necessdario aplicar supres-
sores de som e outros aperfeicoamentos tendentes a
diminuicdo dos ruidos, etc., sdo cabal exemplo do
que afirmamos.

O progresso técnico dos motores e das células
prejudica a eficiéncia dos avides ?

A teoria afirma-nos que sim, mas a pratica parece
demonstrar que ndo.

A maior encomenda de avides ligeiros
feita a Inddstria Nacional

Ndo obstante se construirem, sob licenca, ha 40
anos, avidoes em Portugal, nunca a inddastria Nacional
teve uma encomenda com o vulto da que recebeu ha

O avido Auster, que vai ser construido em Alverca
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L-inhas Estvangeiras

Véo ser aumentadas, brevemente, na

ARGENTINA Argentina, de 35 a 60 por cento, as

tarifas ferroviarias. Este aumento tem

por objectivo reduzir o «¢deficit> de 20 milhoes de
pesos verificado no exercicio de 1958-1959.

Os lucros liquidos dos caminhos de
ferro de primeira categoria dos Esta-
dos Unidos continuam a diminuir de
volume. Com efeito, os lucros de 1959
somaram 574 milhdes de dolares contra 603 milhdes
em 1958, e 740 milhdes em 1957,

ESTADOS
UNIDOS

A Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Franceses (S.N.C.F.) trans-
portou em 1959 —facto assinaldvel —
557 milhdes de passageiros-quilometro contra 553
em 1958, o que representa um trafego de 32 100 mi-
lhdes de passageiros-quilometro, contra 32300 em
1958. Os passageiros dos arrabaldes parisienses
foram mais numerosos que em 1958 (513 milhdes con-

FRANCA

pouco as Oficinas Gerais de "Material Aerondutico,
de Alverca.

A produgdo nacional, que podemos representar
pelos seguintes nameros de aparelhos fabricados a
partir de 1920: «Caudron» G-3, 50, <Potez» XXV A2,
27; «Morane>, 16; <Vickers», 7; <Avro» 626, 17;
«Figermoth», 91 e «Chipmunk», 56, vai ser grande-
mente aumentada, pois o estudo das nossas premen-
tes necessidades indicaram a fabricacgdo, a partir do
ano corrente de 1960 a 1962, de aparelhos de treino
a jacto, pequenos avidoes de transporte e avides
ligeiros. -

O programa dos modelos a fabricar conduziu os
nossos engenheiros aeronduticos a intensos estudos,
pois tratava-se de prover as necessidades militares e
civis da Metrépole e do Ultramar.

Assim, o Conselho Superior de Aerondutica apro-
vou a proposta de Sua Ex.? o Subsecretdrio do Estado
da Aerondutica, e a verba de 42.500.000$00 — o
maior contrato até hoje assinado com os O. G. M. A.
—vai promover a constru¢do da maior encomenda
de avides ligeiros até agora feita a Indistria Nacio-
nal: 170 aparelhos ligeiros, «Auster», monomotores
de 160 C. V., com destino a For¢a Aérea, Ministério
do Ultramar, Ministério das Comunicacdes e Servi-
Gos da Agricultura.

Estdo, pois, de parabéns os Aero Clubes da

Metrépole e do Ultramar.

"t
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tra 300) e os das grandes linhas um pouco menos
numerosos (244 milhdes contra 253). Isto explica que
o numero total de passageiros esteja em aumento
(+0,7°/0) ao passo que o de passageiros-quilémetros
baixou ligeiramente (—0,60°/o).

O transito de mercadorias equivale a 213 milhdes
de toneladas (212 em 1958), 0 que geprosenty um
trinsito de 53 200 milhDes de toneladas-quilometro
contra 52,9 em 1958, ou seja um aumento de 0,6°/,.

Se, em definitivo, o niimero de unidades-trafego
permaneceu, em 1959, igual ao de 1958 (85300
milhdes de unidades-trafego), a produtividade da
S.N.C.F. tem continuado em aumento, como o
demonstra a melhoria dos rendimentos.

O parque de maquinas motoras —de vapor, eléctri-
cos e diesel—diminuiu (7870 contra 8410). O consumo
de carvdo diminuiu em 640000 toneladas (—16,5°/,),
ao passo que o de energia eléctrica aumentou 150
milhoes de KWh (+6,8°/); na totalidade, o consumo
de energia, em equivaléncia carvdo, foi de 6 milhdes
de toneladas contra 6600000 (— 9°,).

A regularidade da circulagdo melhorou também :
em 1959, somente 2,20 por cento de comboios répi-
dos e expressos (em vez de 3° em 1958) chegaram
ao términus com um atraso superior a 15 minutos.

De 1 de Janeiro a 31 de Dezembro de 1959, o
rendimento da S.N.C.F. subiu a 573400 milhdes de
francos contra 514600 milhdes em 1958, o que supde
um aumento de 11,7 por cento.

O Ministro dos Transportes, no dis-
curso que proferiu no VII Congresso
de Transportes, sublinhou o esforco
realizado pelos Caminhos de Ferro Italianos no refe-
rente a electrificacdo, e anunciou também que no
decurso do ano de 1960 ficardo electrificadas 509/o
da rede ferroviaria, ou sejam 8000 quilémetros dos
16000 quilometros de que consta.

Na Primavera do préximo ano de 1961, a corrente
continua substituird, nas principais linhas da zona
Ligtria-Piamont, a corrente trifasica ainda presente-
mente utilizada.

ITALIA

A Associagdo dos Engenheiros Ferro-
viarios do Japdo estd constituida por
mais de 5.000 membros e aproxima-
damente 200 corporacoes. Como as principais linhas
pertencem aos Caminhos de Ferro Nacionais do
Japdo, uma grande parte do seu pessoal estd inte-
grada naquela Associacdo.

Os seus objectivos estdo concretizados nos
seguintes pontos :

1 — Estudo dos problemas técnicos dos caminhos
de ferro, mediante a investigagdo dos problemas téc-
nicos e a cooperagdo dos Caminhos de Ferro Nacio-
nais do Japdo e de outros membros.

Estes estudos estdo a cargo de Comissdes com-

JAPAO

postas por especialistas, industriais e professores prOUIVG
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ligados a industria ferrovidria. Existem normalmente
entre 30 e 40 destas Comissoes.

2 — Publicacdio do boletim mensal ¢J. R. E. A»,
distribuido entre os seus membros.

3 — Publicacdo da nova revista <Japonese Rail-
way Engineering».

Esta revista tem por objecto difundir fora do
pais os progressos dos Caminhos de Ferro Nacio-
nais, no referente a construgdes, técnica e explora-
cdo, que chegaram a um alto grau de adiantamento.

— O Plano Quinquenal de Modernizagdo dos Ca-
minhos de Ferro Japoneses, que abrange o periodo
de 1957 a 1961, prevé a construgdo de um tinel de
13.600 metros, que sera o mais extenso do Japdo.

Este tnel unirda Maibara, no lago Biwa, a Toyana,
correndo ao longo das costas do mar do Japdo. Com
os seus 13,6 quilometros de comprimento, superara
a extensdo do tinel Chineizon, até agora o maior do
Japdo, e ficara sendo o quinto do mundo, depois do
Simplon (19,8 km.), do dos Apeninos (18,6 km.), do
de Sdo Gotardo (15 km.) e do de Lotschberg (14,5km.)

— Projecta-se unir as duas cidades mais populosas
do Japao — Tokyo e Osaka, com o servigo ferroviario
mais rapido do Mundo. -

A nova linha, que estard terminada em 1964,
resolverd, como se espera, uma grande parte das
necessidades de transporte da nagéo, que aumentam
constantemente.

Uma comissdo especial do Governo propos a
construcdo de um novo caminho de ferro electriticado
para grandes velocidades, com comboios capazes de
percorrerem os 515 quilémetros de distdncia entre a
capital do Japdo e o centro industrial, Osaka, em
trés horas.

A nova linha, de bitola larga, estaria separada da
actual linha principal, de bitola estreita.

Os comboios de passageiros fariam o percurso
Tokyo-Osaka a como velocidade média de 170,5 km/h
com um maximo de 251 km/h de acorda com o0s
projectos.

Espera-se que o Governo e a Companhia Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro concorram com 540000000
dolares para o projecto, incluindo 27 800000 délares
para o material circulante. O Japdo possui actual-
mente uma rede ferroviaria de via estreita, cujo
material movel ndo pode ser utilizado na nova linha
projectada.

Com os 900000 délares or¢amentados ja para o
projecto, o Governo comegara imediatamente os tra-
balhos. Antes de Setembro préximo, como se cré, o
Governo aprovara o plano completo.

R e e
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CARTAZ DA SEMANA

EDEN — As 15,30 18,15 e 21,30 — <Inferno debaixo de dgua~.
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Suspiros de Triana-».
COLISEU — As 21,30 — Cinema —

78

Revista quinzenal

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1910)

De Lishoa a Berlim em 62 horas

A Companhia dos Caminhos de ferro do Norte da
Franca, com o concurso dos Caminhos de ferro do Estado
da Belgica e dos Caminhos de ferro allemdes inaugura
hoje um servigo especial que muito facilita as relagoes entre
Paris e Berlim e todo o norte da Allemanha.

A criacdo de novos comboios, de grandes velocidades,
permite que os viajantes partindo 4s 9 h. e 45 m. de Lisboa
e chegando a Paris 4s 9 h. e 37 m., possam ahi descancgar
durante a noute, para 0 que tem dez horas e meia, e
tomando o comboio para Berlim 4s 7 h. e 53 m. cheguem
aquella capital pouco depois da meia noute.

O comboio de regresso chega a horas de receber os
viajantes que venham da Dinamarca, Suecia, Noruega, de
Konisberg, de S. Petersburgo, Varsovia, Moscou, Cracovia,
Kiew e Odessa. _

Assim o0s viajantes da America do Sul podem com
grande economia de tempo fazer uma larga digressao
pela Europa, visitando as suas melhores capitais e 08 pon-
tos mais pitorescos do norte europeu e fazendo apenas
uma curta viagem por mar.

Por isso, basta-lhes servirem-se do grandioso porto de
Lisboa.

Linhas Portuguezas

Louren¢o Margues — A classe commercial da ci-
dade tem reclamado insistentemente contra a falta de ma-
terial para transporte de mercadorias, que lhes occasiona
grandes transtornos e bastantes prejuizos.

— Desde julho do anno passado at¢ margo ultimo, as
percentagens reaes foram crescendo constantemente desde
60°/, até 70°. A totalidade do trafego ascendente foi, em
seis mezes, de 256:000 toneladas e o descendente de 357:000
toneladas. O trafego interno da linha, no mesmo periodo,
foi de 1:327 toneladas ascendente e 10:317 de trafego descen-
dente. i

Valle de Vouga — Tém continuado as expropriagoes
necessarias para a construcao desta linha.

Todas ellas teem sido feitas amigavelmente, regulando
o metro quadrado de terra lavradia a 250 réis; de quintal
a 380 e de pateos a 500.

— Comecaram no dia 25 do mez passado, em Alberga-
ria-a-Velha, os trabalhos de construcdo para o edificio da
estacao dos caminhos de ferro.

Imprenda

Completamente restabelecido, saiu ja de uma
casa de salide, onde esteve em tratamento durante
dois meses, por fractura de uma perna, o sr. coronel
Pereira Coelho, ilustre subdirector do <Didrio de
Noticias» e nosso muito prezado amigo.

Ao ilustre jornalista apresentamos as nossas jubi-
losas felicitacoes pelas suas melhoras,
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ENG. FRANCISCO GAVICHO

A seu pedido, passou a situacdo de reforma o
distinto engenheiro da C. P., sr. Francisco de Ma-
cedo Gavicho, Chefe do Servico da Via.

Especializado nos trabalhos da via, o sr. Eng.o
Francisco Gavicho foi por diversas vezes louvado
pelos servigos prestados por motivo de interrupcdo
de linhas, consolidacdo de aterros, etc.. Agente que
amou a sua profissdo e que se impds sempre pela
exactiddo do cumprimento dos seus deveres, soube
criar amizades e solidas admiragdes, quer entre os
seus superiores hierdrquicos, quer entre colegas e
colaboradores seus subordinados.

A prova de quanto € considerado e estimado,
teve-a, ha pouco, o sr. Eng.c Francisco Gavicho,
no almogo que lhe foi oferecido por um grupo de
funciondrios da Divisdo de Via e Obras, a que pre-
sidiram os ilustres Eng.°s srs. Roberto de Espre-
gueira Mendes e Pedro Brien, director-geral e
subdirector, respectivamente, da C. P., vendo-se
ainda, na mesa de honra, entre outras pessoas, 0
sr. Eng.° Joaquim de Barros, chefe da Divisdo a que
pertencia o homenageado.

O pessoal da sua Divisdo, ofereceu-lhe, como
recordacdo e prova de estima, um valioso objecto
de arte.

¢«Gazeta dos Caminhos de Ferro» endereca, ao
distinto engenheiro, com os melhores cumprimentos,
votos sinceros de uma feliz aposentagdo.

gaminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

O movimento dos Caminhos de Ferro de Angola,
nos 3.c e 4.0 trimestres de 1959, foi o seguinte :

Caminho de Ferro do Amboim — Passageiros :
2.786 (3.°) e 2.612 (4.°). Carga (toneladas) 7.697
(233;) e 2 612 (4.©)— Receita total (contos): 1598 e

0.

Caminho de Ferro de Luanda— Passageiros :
82,238 (3.0). Carga (toneladas) 105.924. Receita
total — 12 605 contos.

Caminhos de Ferro de Mo¢dmedes — Passagei-
ros: 21.218 (3.0) e 20.947 (4.°). Carga (toneladas)
161.372 (3.0) e 145.491 (4.°). Receita total (contos):
4.488 (3.0) e 3.393 (4.°). .

Caminho de Ferro de Benguela — Passageiros:
208.240 (3.0) e 171.661 (4.0). Carga 751.487 (3.0) e
827.649 (4.°). Receita total (contos) 126.244 (3.0) e
127,676 (4.03

It
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A ligacao da Inglaterra
a Franca

Um tUnel sob a Mancha nao so6 é viavel como
custara muito menos do que uma ponte

Segundo o relatério da comissdo encarregada de
estudar a ligacdo, através da Mancha, da Inglaterra
a Franca, é viavel técnica e financeiramente a cons-
trucdo do tdanel de caminho de ferro.

Esta comissdo, cujos trabalhos se iniciaram ha
dois anos e meio, inclui representantes das compa-
nhias que actualmente exploram o servi¢co de «ferry-
-boats» entre a Inglaterra e o continente, da Fede-
racdo Internacional das Estradas e de uma firma de
estudos técnicos.

Sir Ivone Kirkpatric, co-presidente da comissdo
e antigo subsecretdrio de Estado dos Negodcios Es-
trangeiros, afirmou que o tdnel custara 109 milhdes
de libras (8 829 000 contos) e levara, pelo menos,
cinco anos a construir — exactamente o mesmo tempo
que uma ponte sobre o canal. Todavia, a ponte
custaria mais 70 milhoes de libras (5 670 000 contos).

Salientou que as duas vias do tdnel permitirdo
um rapido servigo de transporte de automoveis entre
a Inglaterra e a Franca, tendo sido calculado que,
anualmente, sera de 13 milhoes de libras (1 052 000
contos) o lucro do tinel, a partir de 1963, aumentando
para 21 milhoes de libras (1 701 000 contos), em 1980.

O relatério informa ainda que, quando entrar em
servico normal, o tdanel permitiria a passagem, ho-
raria, de 1 800 veiculos, cada um dos quais demora-
ria 35 minutos a atravessar o tanel. Entre Londres e
Paris, cada comboio demoraria quatro horas e vinte
minutos, viajando a uma velocidade entre 105 e 114
quilometros horarios.

Companhia Carris

Entrega de diplomas ¢ dis-
tintivos de Boa Conducao

No dia 27 de Abril, procedeu-se, no refeitorio da
Companhia Carris de Lisboa, a Santo Amaro,
entrega de diplomas e distintivos de Boa Conducdo
a algumas centenas de guarda-freios e motoristas que
conduziram os respectivos veiculos durante um ou
mais anos sem que lhes fosse imputada a responsa-
bilidade por qualquer acidente.

Presidiu a cerimonia, que, como a anteriores,
teve larga concorréncia, o sr. Engenheiro Miranda
Coutinho, director-geral de Transportes Terrestres,
e Mr. R. J. Smith, presidente da Direccdo e adminis-
trador-geral da Carris, pronunciou algumas palavras
alusivas ao significado da entrega de diplomas
e distintivos.

Por falta de espago, no nosso proximo nimero
feremos mais longa referéncia a esta cerimoénia.
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Reocortes sem

Agadir foi terra portuguesa

Duzentos e oito portugueses encontravam-se em Adadir
quando aquela cidade marroquina foi destruida pelo terramoto
na noite de 29 de Fevereiro para 1 de Marco.

Apesar de todos os esfor¢osenvidados pela Embaixeda de
Portugal em Rabat e pelo consulado de Portugal em Safi, nédo
foi ainda possivel elaborar uma lista referente as vitimas de
nacionalidade portuguesa: os sobreviventes abandonaram a
cidade ou foram evacuados, tornando-se impossivel qualquer
contagem.

Entretanto, em Lisboa & no resto do Pais desenvolve-se
um extraordindrio movimento de solidariedade em favor da
populagdo da cidade-mértir que j4 foi portuguesa e onde
havia ainda intimeros vestigios da presenca de Portugal.

Além da equipa de médicos e de enfermeiras que, por via
aérea, seguiram com medicamentos, plasma e mantimentos,
outros avides partiram com roupas, alimentos, remédios e
mais plasma. (ANI).

Adriano Olivetti

Adriano Olivetti, o «rei» das mdquinas de escrever, foi
encontrado morto, numa carruagem-cama de um comboio
sufco. Um informador da firma Olivetti anunciou que a morte
parece ter sido provocada por hemorragia cerebral.

O industrial italiano tinha 58 anos e seguia para Paris,
quando foi encontrado morto entre Montreux e Lausana.

Acidentes nas estradas

Em 1959, houve em Inglaterra 6.250 mortos, 80.672 feridos
graves e 246.261 feridos ligeiros por acidentes nas estradas e

ruas.
Esta cifra representa um aumento de 11,25°/, em relacédo

a 1958. Simultineamente, o parque automdével inglés subiu em

129/,.
Pelo exame dos niimeros, em 1959, vé-se terem sido os

motociclistas e «scoteristas» os mais atingidos, pois o aumento

0OS
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anuncios

BEUSEEEFENEEEEERENENEREVERENEY

sdo optimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagoes e tabela de pregos a

SEC(;RO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035

oo
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comentarios

dos seus acidentes foi da ordem de 23 /,, sempre em relagéo
a 1958.

O més de Dezembro foi o pior neste capitulo desde a
duerra, Nele se registaram 881 mortos, 7.918 ferimentos draves
e 23.680 ferimentos ligeiros. O maior aumento de acidentes
diz respeito aos pedes.

* ® %

Depois da inaugurac¢éo do limite de velocidade a 100 km/h
nas quatro auto-estradas alemds, diminufram os acidentes
mortais nessas vias, segundo anunciou o Ministro dos Trans-
portes, sr. Seebohm.

O niimero total de acidentes ndo sofreu quase alteracdo,
mas de 62 mortos entre Adosto de 1957 e Agosto de 1958
passou-se para apenas 33 no ano seguinte.

(De «O Volante»)

Triste espectaculo

Parece incrivel, mas é verdade! Numa época em que o
grau de civilizacdio de certos povos merece a nossa admira-
¢do, mercé do nivel superior em que se situa, reina entre nés
uma inditerenca de urbanidade que néo estd certa, se atender-
mos que ndo s6 periga com isto o prestigio da terra, como
ainda a seguranga social e econdmica de certas pessoas.

Isto vem a proposito das pragas de pedintes que se vém
notando, dia ap6s dia, nesta terra, criando um espectaculo
triste e vergonhoso para a sociedade. Além dos que procuram
tocar a sensibilidade dos transeuntes, exibindo as suas molés-
tiae, surgem outros cuja grosseria ndo tem limites, Muitos
deles, sob a influéncia do dlcool, ndo tém pejo de provocar as
pessoas com palavras insultuoses e outras atitudes dignas de
severa puni¢do, sobretudo quando alguém os impede ou adverte
de certas atitudes ou destos repudidveis.

Porque a autoridade rareia onde estes espectdculos tém
o seu palco, estas legides sentem-se encorajadas a provocar,
sem rebuco nem vergonha, quem quer que seja, pois ndo pode

llIl'.llllIllIlll‘.lllI.llllllllllll".llll.lllIlllllll.‘llllIlllllllll.'Illlll..l'lIIII'lIIIIIlII_’.
O
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cada um defender a sua dignidade pessoal, nem os seus legi-
timos interesses, sem correr o risco de cair sob a al¢cada da
lei, com todos os dissabores que esta lhe pode acarretar. S6
a autoridade piblica, a quem o Estado paga, sdo conferidos
plenos direitos de repressdo de certos abusos, mas essa, com
méagoa o notamos, raramente estd presente.

Para que uma terra como esta, tdo cheia de tradicoes,
ndo sofra o desprestidio destes espectdculos, urge dar solucédo

ao problema a que aqui se faz reparo.
F. M. D.

(De «A Verdade»)

Escola para namorados

O Director de uma escola inglesa para rapazes decidiu
incluir no programa de ensino, uma cadeira destinada a ins-
truir os alunos sobre a forma como se devem portar quando
saem com as namoradas.

Como ¢é sabido, nem sempre as coisas teérices dédo o
resultado esperado na pratica.

Sédo tantos os exemplos que ocioso se tornaria enumeré-
-los.

O Director do curso aconselha os jovens a preferirem os
passeios ao ar livre e a evitar manifestacdes de ternura em
publico.

A intencdo é espléndida, pois visa um fim moralizador.

De muitas escolas hd necessidade para moriderar os cos
tumes, que neste meio século sofreram uma profunda trans-
formacdo,

O que ontem era tido como rebaixamento da espécie
humana, passou a constituir uma virtude.

Os que ainda tentam remar contra a maré sio acoimados
de fosseis e de bota-de-eldstico.

Pompilio Fervengas

(Do «Jornal de Penafiel»)

A cidade de Lishoa esta fora da linha de sismos

Estard Lisboa sujeita a um tremor de terra como o que
destruiu a cidade de Agadir? Eis uma interrogacdo que,a
avaliar pelas cartas que temos recebido, parece preocupar
com certa agudeza a populacgdo lisboeta.

«Como Lisboa foi jd destruida vérias vezes, parecendo
haver uma periocidade de cerca de 200 anos, é natural que o
seja ainda uma vez, e hd algumas razdes para o recear na
actual geracdo». Esta passagem de uma dessas cartas dé per-
feitamente a medida das preocupagdes derais. Para tranquili-
dade dos nossos leitores, vamos tentar demonstrar, com
dados cientificos, que Lisboa se encontra fora de perigdo.

A catéstrofe de Agadir ndo surpreendeu os especialistas
da sismologla. A Africa do Norte acha-se, efectivamente,
situada sobre uma das quatro linhas onde se verifica a maior
parte dos sismos, Essas quatro linhas de tremores perigosos
sdo as segduintes: .

1) O paralelo Norte 35, isto é, a linha que passa pelo
meio da América do Norte, Africa do Norte, [ndia e Japdo.

2) O paralelo Sul 35, que passa ao longo da América do
Sul e do extremo meridional da Africa e da Austrdlia.

3) O «circulo de fodo» do Pacifico, que transpde o centro
do Pacifico, a Cordilheira dos Andes, o Anam e o Japdo.

4) A linha que passa pela Itdlia, Cducaso e Himalaia.

Quanto a Africa do Norte, observa-se de hd alguns anos
a esta parte uma deslocacdo dos sismos para o sul.

Lisboa encontra-se, portanto, deslocada desta zona sis-

Mmica,
(Do «Didrio Hustrado»)

42 milhdes de receptores de televisdo
nos Estados Unidos

O niimero de receptores de Televisdo nos Estados Unidos
Subiy dos 15 milhdes existentes em 1951 para 42 milhdes em

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1956. No Reino Unido e no mesmo periodo de tempo, os tele-
visores sextuplicaram, estando em 1956 registados 6,57 milhdes.
Sedue-se o Canadd com 2.450.000, a Riissia com 1.324.000, a
Alemanha Ocidental com 703.500 e a Franca com 442,000. Por
estes niimeros verifica-se que, no fim de 1956, 87,5 por cento
dos televisores existentes no Mundo pertenciam aos Estados
Unidos e & Gra-Bretanha.

O nimero total de receptores de rddio existentes no
Mundo no mesmo ano era de 315 milhoes. Destes, 150 milhdes
pertenciam aos Estados Unidos, 82 milhdes a Europa (nédo
contando a URSS) e 29,6 milhdes & Riissia (dos quais 22,2
milhdes eram altofalantes ligados a redes de distribui¢do).

(Do «Jornal do Médico»)

Gatos para ratos

KUCHING (Sarawak), 8 de Mar¢o — Grande ntimero de
gatos vdo ser largados de pdra-quedas sobre algumas regdides
de Sarawak, infestadas de ratazanas.

A largada dos bichanos concentrar-se-4 nos arrozais dos
montes Kelabit, literalmente devastados pelas ratazanas.

O primeiro «destacamento de choque» contaré trinta gatos,
provenientes de Sindapura.

Serd a primeira operacdo deste género que a Histéria
redista, — (F, P.).

Os parentes do ferroviario

ROMA, 15 de Abril— Foi necessério instalar um auténtico
servico de ordem em volta da casa de Vicenzo Formicola, o
ferrovidrio de Boscoreale que ganhou 160 milhdes de liras
(6.400 contos) no concurso dos progndsticos de futebol.

Surgiram nada menos de 150 «parentes» e uma multidéo
de «amigos», que organizaram um verdadeiro acampamento
perto da casa de Vicenzo Formicola.

Uma das primeiras pessoas a chegar foi & méde do milio-
ndrio, que tem 92 anos e vivia em Torte del Greco, onde o
filho nasceu hd 50 anos. Parentes e amigos aguardam paciente-
mente o regresso de Formicola, que foi a Roma com um dos
filhos para ver o Estddio Olimpico.

" Todos dizem que ndo tém pressa nenhuma e que n#o vol-
tam para casa enquanto néo falarem com o Vicenzo. — (F. P.).

Engraxadores especializados em explorar turistas

A Praga Marqués de Pombal, das mais préximas dos
melhores hotéis de Lisboa, foi hoje invadida por uma legido
de ¢ndraxadores, que desencadeou um verdadeiro «assalto»
aos turistas que por ali passavam, acotovelando-se para con-
quistar clientes. Houve estrandeiros que recusaram os seus
servi¢cos, mas também apareceram os que os aceitaram, e estes
foram vitimas de especulacdio, E uma senhora, de nacionali-
dade americana, possivelmente j& conhecedora do valor da
nossa moeda, insurdiu-se ao serem-lhe exigidos 40 escudos
pela «engraxadela», pedindo a intervenc¢do policial. Eis um
assunto que nos parece dever merecer a atenc¢do das autori-

dades.
Do «Didrio Popular»

Criticas condicionadas. .

A empresa do cinema «Império» ndo gostou da opinido do
nosso critico sobre um dos filmes recentemente exibidos no
seu «écran». E, como néo gostou, decidiu cortar os bilhetes
que, para a funcdo critica deste jornal, costumava enviar-nos,
Estd no seu pleno direito.

Entretanto, ficamos também com o direito de comunicar
a atitude da empresa aos nossos leitores para que fiquem
sabendo que o cinema «Império» s6 fornece bilhetes desde
que se facam criticas que lhe agradem. Desde que se chame
imoral & um filme imoral, decide cortar os bilhetes.

Pois, sim, senhor. Vamos passar a pagar o bilhete do cri-
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STEEL, PEECH & TOZER -OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Caminphos de Ferro

A fabrica Steel, Peech & Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem tornecido quan-
tidades aprecidveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A sua Subsidiaria Owen 8 Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech & Tozer
fabrica também aros, eixos, molas, pecas
forjadas, barras e arco.

THE UNITED

COMPANIES L™

STEEL, PEECH & TOZER — SHEFFIELD - INGLATERRA

AGENTES EM PORTUGAL:

SANTOS & MENDONCA, LLDA.
Rua da Boavista, 83 — (Apartado 297) — L1 S B O A
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Provincia de Mocambique

Foram criadas brigadas de estudos e
construgao do caminho de ferro e de
estudos e fiscalizag@o de obras portuarias

O «Diario do Governo», segundo lemos nos jor-
nais de Lisboa, publicou um diploma que cria as
brigadas de estudos e constru¢do do caminho de
ferro de Mocambique e de estudos de fiscalizagdo
de obras portudrias da mesma provincia, e define as
respectivas atribuicoes.

Quanto & primeira, compete-lhe: 1. A execuc¢éo
dos estudos e a elaboragdo dos projectos referentes
ao prolongamento do caminho de ferro de Mogam-
bique até ao lago Niassa de que seja incumbida
pela Direcgdo dos Servicos: 2. A elaborac¢do de
alteragdoes e variantes aos projectos da obra que se
revelem necessarios no decurso da execucgdo da
mesma: 3. A fiscalizagdo das empreitadas de que
a obra seja objecto; 4. A execucdo, por adminis-
tracdo directa, dos trabalhos de assentamento da
via, sua referenciacdo e balastragem e quaisquer
outros que por essa forma hajam de ser executados.

No que respeita & segunda: 1. A colheita de
observacdes e de quaisquer dados que interessem a
definicdo do regime fisiografico da costa e dos estua-
rios e embocaduras, com especial relevancia das
dreas e problemas de interesse econdmico imediato
ou proximo; 2. A elaboragdio e interpretacfio destes
dados, com o apoio de especialistas e de laborato-
rios, quando necessério; 3. O estudo e projecto de
obras portudrias e de defesa litoral ou de quaisquer
trabalhos importando 4 melhoria dos estuarios, em-
bocaduras ou portos e a protecgdo fisica da linha
da costa, com recurso a especialistas ou a labora-
torios, quando necessario; 4. A elaboragdo dos
projectos de alteragdes de pormenor ou de vari-
antes que se revelem necessdrios as obras em
curso de execucdo; 5. A execugdio, por adminis-
tracdo directa, de pequenas obras de estudo ou de
ensaio; 6. A fiscalizagdo das obras portudrias ou
maritimas executadas por empreitada, com sistema-
tica observacdo e registo do seu comportamento e
dos seus efeitos fisiograficos.

tico para que os leitores do «Didrio da Manha» continuem a
ter, nas nossas colunas, a aprecia¢do das produgdes cinema-
tograficas estreadas no «Império». E a isencéo das opinides
continuard a ser a mesma porque ndo estamos dispostos a
deixar de denunciar como imoral e desmoralizador tudo o
que, efectivamente, se apresentar como tal, s6 para ter 08
bilhetes oferecidos.

A defesa do piiblico, sobretudo do piblico mais jovem, €
um dever de que ndo abdicamos.

(Do «Didrio da Manha»)

Um acto de justica

Viram, finalmente, atendidas as suas aspiragdes justissi-
mas os funciondrios civis e militares, das classes inactivas,
pela elevagédo das suas pensdes de aposentacdo.

E um acto de justi¢a que vem tirar de situagdes de apuro
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DA ECONOMIA

Secretaria de Estado da Industria
Direcgiio Geral dos Servigos Industriais

O «Didrio do Governo», n.° 81, Il Série, de 6 de Abril de
1960, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pela Secre-
taria de Estado da Indistria, que, de harmonia com o disposto
no Decreto n.° 37 683, de 24 de Dezembro de 1249, sejam
considerados produtos de fabricacdo nacional as carruagens
de passageiros e as automotoras, com exclusdio dos Grgdos
motores de seu fabrico.

Ministério da Economia, 8 de Janeiro de 1960. — Pelo
Secretdrio de Estado da Indistria, Rogério Vargas Moniz,
Subsecretdrio de Estado da Indiistria.

DIRECCAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOCAMBIQUE

Caminho de Ferro da Beira

Concurso n.° 2/VO/CFB/60

O «Didrio do Governo» n.c 93, Il Série, de 20 de Abril
de 1960, publica o seguinte :

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 13 de Junho
de 1960, para a apresenta¢dio da empreitada para fornecimento
e montagem de um sistema de comunicacdes telefénicas e
telegraficas por meio de ondas portadoras para a rede do
caminho de ferro da Beira.

A base de licitac#io é de 900 000§.

O programa do concurso, mode'o da proposta, caderno
de encardgos e desenhos, encontram-se patentes: em Lisboa,
na Direccdo-Geral de Obras Piiblicas e Comunicacdes; em
Lourengo Marques, na Divisdo de Estudos e Construcéio; em
Inhambane, nos armazéns de Inhambane ; na Beira, na secre-
taria do servi¢o de via e obras do caminho de ferro da Beira;
em Quelimane, nos armazéns de Quelimane, e no Lumbo, nos
armazéns de Mogambique.

O depésito provisério para admissdo ao concurso € de
22 5008,

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio do servigo de via e obras do caminho
de ferro da Beira.

Direccéio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mocambique, em Lourengo Mar-
ques, 15 de Marc¢o de 1960. — O Engenheiro Director dos
Servicos, Brazdo de Freitas.

muitos e muitos humildes servidores da Nacdo, os quais, por
se encontrarem impossibilitados de qualquer servi¢o onde
pudessem auferir um suplemento, nfio viam os seus réditos
acompanhar o aumento do custo da vida.

Recordamo-nos de o entdo Coronel Santos Costa, ao
abandonar a pasta da Defesa Nacional, ter declarado que
esse assunto quanto aos militares ficava na sua gaveta ja
devidamente estudado.

E ainda que para alguns um aumento de 109/, a'15°/o néo
seja de todo satisfatorio, é certo, porém, que o facto de este
liltimo indice ser aplicado aos de mais baixa remunerac¢do
constitui também um factor de correc¢éo, muito de reconhecer.

(De o «Debate»)
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SOGAS

SOCIEOADE OE GASES E PRODUTOS QUiMmICOS

B Oxigénio » Acetileno ¥ Ar Compri-
mido * Azoto » Protéxido de Azoto x
Gaz Carbénico x Argon e outros.

B Equipamentos Soldadura
Oxi-Acetilénica, Fléctrica, Atmosfera
Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizacggo METCO [l Carboneto
de Calcio.

para

Sede ¢ Fabrica

Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef., 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 36031

Alnerto Maria Bravo & Filhos

Casa fundada em 1843

Agentes dos principais fabricantes europeus de

FERROS « ACOS «x METAIS

Méaquinas-ferramentas
Material de Caminho de Ferro
Material Decauville
Armas e Pélvoras de Caca

Rua de Sao Paulo, 12-2.°

fone 33721 2/3

L gramas BEBRA— Lisboa

Subagentes no Porto:

A. Spratley da Silva & Filhos

fone 23309

tges gramas RELLOM — Porto
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ESPUMANTES
NATURA/S DAS

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS
LICORES

Armazéns em Lisboa (Filial):

Av. Infante D. Henrique Il- Circular
Telf. 381596 ¢ 382155

Caldas da Cavaca

AGUIAR DA BEIRA

Estiancia de tratamento e repouso, situada numa
redido muito pitoresca e montanhosa da Beira Alta, a
580 metros de altitude e a 38 quilometros de Viseu. Exten-
sas matas com interesse para aquistas cacadores.

ABERTA DESDE | DE JULHO A 15 DE OUTUBRO

Das dguas mais fluoretadas do Pais, contendo muita
silica em combinacdo. Maravilhosa no tratamento de doen-
cas do figado, dos intestinos e da pele, do reumatismo,
hipertensdo arterial e das vias respiratérias, como se prova
com valiosas referéncias de muitos médicos que pomos
a disposicao dos senhores aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

PENSAO AVENIDA

Optimo servigo de cozinha, com dieta para hepaticos.
Pequenas casas para familias.

Diridir correspondéncia ao gerente das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 5506

MATERIAL FERROVIARIO
Material circulante — Instalacdes de derivacgéo
Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inclinados (elevadores)
Placas dgiratérias — Transbordadores
Locomotivas
Aparelhos para mudar eixos e «bogies» de loco-

motivas

Parafusos, «crapauds» e tirafundos

WIESE & C'An Ll'l:,‘A

Agentes de Navegaciio Maritima e Aérea

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
méciss. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mor, 20, 3.°, Esq.
‘a Santos) —L 1S B OA
Telefone 66 4972

e e . e s 5 S S T

SORFFIAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado. desenhado e construido em Portugal

« CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS )
+ FURGDES = VAGDES +

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO ¢
PORTUGAL
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Agora —
F.squemas
completos de
electrificacao

de 25 kV da

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A G. E. C. tem capacidade e recursos para a concepgdo de pro-
jectos e producdo de esquemas completos, de qualquer tamanho,
para electrificacdo dos caminhos de ferro. Nas suas oficinas em
Dudley Port, recentemente aumentadas para fazer face aos pedidos
crescentes de equipamento de tracgdio, estdo quase prontas as pri-
meiras unidades para as locomotivas de 25 kV dos Caminhos de

Ferro Britdnicos.

O EQUIPAMENTO DA G. E. C. DE ELECTRIFICAGCAO
DOS CAMINHOS DE FERRO INCLUI::

® Estacdes e subestagdes de enerdia
completas

® Locomotivas eléctricas de corrente
alterna e corrente continua e uni-
dades miiltiplas de comboios

B Locomotivas e vagodes diesel-eléc-
tricos

W Cabos de distribui¢éio e sistemas de
contacto gerais

® Equipamento de sinaliza¢éio auto-
matica

THE GENERAL ELECTRIC COMPANY OF ENGLAND MAGNET HOUSE,

Uma Organizagiio Inteiramente Britinica

® Aquecimento de carruagens, etc.

® [luminacéio de carruadens, arma-
zéns de classificagéo e estacdes

B Equipamento para vagdes-restau-
rantes

® Equipamento de comunicacdes tele-
fonicas

® Sistemas de altofalantes

® Sistemas de supervisdo de controle
a distdncia

KINGSWAY, LONDON C.W.2
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