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O progresso de Angola

¢ a influéncia dos seus caminhos de ferro

AO s6 os Caminhos de Ferro de Mo-
cambique vém verificando, de ano
para ano, notdveis melhoramentos,

também na nossa provincia de Angola sio
notaveis os progressos que, em grande
ritmo, os seus caminhos de ferro vio alean-
¢ando, contribuindo, deste modo, para o
engrandecimento e para o prestigio de uma
das mais belus e ricas parcelas do Im-
Pério.

Com efeito, segundo as tltimas infor-
magdes, tanto na linha de Luanda como
na do Caminho de Ferro de Benguela, pro-
cedeu-se, ultimamente, aimportantes obras,
que merecem registo especial.

No Caminho de Ferro de Luanda, entre
Catete e esta florescente ‘cidade, a bitola
val ser alargada para a bitola internacio-
nal africana. Esta operaciio tem por objec-
tivo evitar os desdobramentos das compo-
Sigdes entre as duas estacdes. As obras so,
Naturalmente, de grande vulto, poig in-
c¢luem, no seu planejamento, mais de 100
quilémetros’ de novos tracados e a aplica-
¢40 de 500.000 metros ctbicos de balastro.
O Governo da Provineia vai prestar a estas
Obras, de tanta importaneia, o melhor au-
Xilio, como tem apoiado tudo quanto
Tépresenta, para Angola, um motivo de
Progresso.

Por outro lado, em Benguela, proce-

®m-se a outras obras nio de menor im-
POrtancia, Entre as mais recentes, avulta a
0va ponte ferrovidria sobre o rio Catum-

¢la, inaugurada, no passado més de Marco,
®0m a presenca do Governador-Geral.

Esta ponte, em cujas obras se gastaram
850 contos, é suportada por duas vigas

de ago afastadas cinco metros e meio,

sobre elas assenta o tabuleiro inferior. O
vio entre os dois apoios é de 85 metros.

Todas as pecas da ponte foram limpas
a jacto de areia e metalizadas com zineo
para se garantir, por este novo processo
téenico, uma duracido méxima. Os dois
encontros sio de betdo macico fundados, o
da margem direita sobre rocha, e o da es-
querda sobre estacas com 18 metros de
comprimento.

Por estas duas notas informativas con-
clui-se que na nossa provincia ultramarina
de Angola continua a prestar-se o mais
atento cuidado aos problemas de caminho
de ferro, dotando-o de todos os melhora-
mentos de que sdo suceptiveis de receber
a fim de poderem continuar a frente de
todos os transportes e também de econcor-
rerem para o progresso social e economico
de uma provincia, destinada, como esta,
pela extensio do seu territério, pelas suas
vastas possibilidades agricolas, pela riqueza
do seu subsolo, pelo seu elima excepeional,
pelos seus portos naturais, que a engenha-
ria vem valorizando, a ser como que um
novo Brasil--dadas a impressionante seme-
lhanca e as afinidades de muitas caracteris-
ticas comuns ao Brasil e a Angola, caracte-
risticas que o eminente ensaista Gilberto
Freyre ndo deixou de anotar e comentar
num dos seus mais recentes trabalhos.

O caminho de ferro de Angola tem con-
corrido para o progresso e para um mais
alto nivel da vida humana. E por isso que
as individualidades que se encontram a
frente dos destinos e dos problemas daquela
nossa Provincia continuam a prestar-lhe a
melhor atencdo e o mais decidido e firme
apoio.
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PANORAM®ZK

pédgina de REBELO DE BETTENCOURT

Quatro exposicoes de pintura

No mesmo dia, & mesma hora, inauguraram-se,
no Paldcio da Rua Barata Salgueiro, quatro exposi-
¢Oes de pintura, que visitimos com bastante interesse :
as de Jodo Reis, Ayres Ferreira e Ventura Moutinho,
no grande saldo do rés-do-chdo, e a de Maria Fer-
nanda Amado, na sala do primeiro andar. Dir-se-ia,
ao admirar essas exposi¢oes, que a Sociedade Nacio-
nal de Belas Artes quis saudar, com esplendor e
magnificéncia, a Primavera. Nessa tarde, em que,
alids ndo choveu, a nossa paisagem, de estonteante
beleza, cantava, nos quadros desses quatro notaveis
artistas, os mais enternecedores hinos de louvor
ao Sol.

Se Jodo Reis, que Carlos Reis adorava como filho
e de quem se orgulhava como um dos seus mais nota-
veis discipulos, mantém, com brilho, o justo titulo
de Mestre ; se Ventura Moutinho estd cada vez mais
senhor de uma técnica muito pessoal e de uma
expressdio cada vez mais bela e comunicativa; se
Ayres Ferreira, discipulo de Antdénio Sadde, honra
sobremaneira a memoéria do seu querido professor;
ha que reconhecer na jovem pintora Maria Fernanda
Amado uma das mais belas vocacoes, um dos mais
poéticos temperamentos de artista que tém aparecido
nestes ultimos tempos. Intuicdo e sensibilidade, cons-
ciéncia artistica, uma técnica descomplicada e notavel
pela simplicidade, tudo isso possui em alto grau esta
pintora, que ja deixou de ser uma grande promessa
para ser uma grande, uma extraordindria afirmacdo
de artista, que trilha, com passo seguro, o seu ver-
dadeiro caminho. 5

Inauguradas no dia 23 de Margo, estas quatro
belas exposicdes encerram-se hoje, & tarde.

Prof. Gregoério Maranon

Com o falecimento do Professor Gregério Mara-
fion a Espanha perdeu uma das suas maiores gldrias,
como médico e como escritor dos mais notdveis, e
Portugal um dos seus mais ilustres amigos. Se a
Franga, que o admirava, o distinguiu com a Legido
de Honra, a Universidade de Coimbra fé-lo, muito
merecidamente, Doutor <honoris causa».

Sdo os grandes sdbios e os grandes artistas,
simultineamente, motivo de orgulho dos seus paises
natais e da Humanidade, que mais poderosamente
concorrem para a confraterniza¢do dos povos.

Estd de luto a Espanha. De luto estdo também

os sabios de todo o mundo.
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Os nossos artistas

Grupo escultdrico intedrado nas decoracdes do moderno
«Teatro Micaelense» — pelo escultor Xavier da Costa

ROSA

Toda a brevidade do Tempo cabe nas tuas pétalas,
Pausa de beleza

Entre os séculos que dormem

Nos bragos das velhas drovores.

Sol que te acaricia no fulgor do amanhecer!
Boca pequenina,
Onde uma gota de orvalho se quedou,

— Hd sempre uma ldgrima oculta
No fundo de todo o enlevo. —

Sol que te acaricia na suavidade do entardecer !
Boca que se abriu toda na surpresa
Do mistério do mundo.

— O adejar das asas das borboletas
Marcou o ritmo do teu deslumbramento, —

O que ficou do teu aroma ?

Se os homens lessem, quando te desfolhas,
As folhas do poema, que viveste,

Como a vida lhes seria oulra. .

I[lha de S. Miguel dos Acores

Armando Cortes-Rodrigues
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SANTA COMBA DAO: Aspecto de uma tarde de nevao
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DO NASCIMENTO DE UM
INSIGNE FERROVIARIO

—

Alguns

tracos biograficos do Engenheiro Dinis Moreira da Motla que, ape-

nas com 26 anos de idade, foi nomeado chefe da construgao

da linha Foz-Tua a Mirandela, inaugurada em Outubro de

1887, com a presenca do Rei D. Luis e do Principe D. Carlos

O «Didrio dos Acores», de Ponta Delgada, na
Sua edicdo de 2 de Marco deste ano, consagrou duas
Paginas & memoria de um insigne micaelense, o
Engenheiro Dinis' Moreira da Mota, que nessa data
COmpletaria, se ainda pertencesse ao nimero dos
Vivos, cem anos de existéncia.

O Engenheiro Dinis Moreira da Mota foi, na
Verdade, uma grande figura nacional, cuja vida —
Infelizmente breve, pois faleceu, contando 54 anos,
10 dia 29 de Agosto de 1914 — é um exemplo de tra-
balho e de dignidade.

Ffelicitando vivamente o «Didrio dos Agores» pela
Niciativa de prestar homenagem a memoria de um
dos maisg notaveis filhos do Arquipélago, passamos a
ifaﬂscrever, com a devida vénia, o artigo, de tanto
Nleresse, que consagrou ao ilustre ferrovidrio. Por
dois motiyos o fazemos: porque foi, de facto, um
“Ngenheiro a quem os nossos caminhos de ferro
d‘;:lram a dever obras de relevo e porque, ao fun-

“S¢ a «QGazeta dos Caminhos de Ferro», o pri-
Meiro director desta publicagéo, L. de Mendonga e

Costa, convidou para seu colaborador o Engenheiro
Dinis Moreira da Mota.
Segue a transcrigdo:

Dinis Moreira da Mota, estudante

«Nascido na freguesia do Pico da Pedra em 2 de
Marco de 1860, os seus estudos no Liceu desta
cidade foram sempre auspiciosos, como o compro-
varam os resultados obtidos em Coimbra e Lisboa,
concluindo o curso de engenharia com elevadas
classificacoes, como 19,5 valores no exame final e
18,2 no diploma.

Hercileo, folgazdo, infundindo simpatia, na vida
académica afirmava ja os dotes de trabalho, inteli-
géncia, decisdo, pertindcia e isencdo que serviriam
de timbre a sua vida pablica e profissional, impon-
do-o ao apreco das esferas superiores e dos seus
concidaddos.

Hoje, a um século do seu nascimento, impoe-se-
-nos o dever de recordar a vida desse ilustre micae-
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lense, que, votado ao trabalho a bem da terra,
atingiu a alta posicdo de que desfrutou.

[lustrando o narrar da sua vida, vdo episddios
que bem definem que hd um século, num humilde
povoado desta ilha, nasceu alguém que viveu para
o trabalho, a ponto de, nem para o matrimonio, se
afastar daquele, casando por procura¢do com a que
seria dilecta companheira da sua vida.

E foi com esta bagagem de virtudes que o
dr. Dinis iniciou a sua vida profissional, trabalhando
inicialmente num consultério de engenharia de Lisboa.

Nos caminhos de ferro

Depois de ter dado brilhantes provas de compe-
téncia em trabalhos nas linhas de Sul e Sueste, em
1886 é nomeado chefe de constru¢do da linha Foz-
-Tua a Mirandela, uma das mais dificeis do Pafs.
Antes ja, um primeiro engenheiro, com bastante
pratica, desistira, por dificuldades técnicas e disci-
plinares, e ndo se lhe encontrava sucessor. Foi entéo
que o general Almeida Pinheiro, director-técnico da
Companhia Nacional, propés o nome do dr. Dinis
da Mota para a espinhosa missdo. Nem todos os
componentes da Companhia aceitaram bem, mas o
general afiangou-se pelo jovem engenheiro, que
entdo contava apenas 26 anos.

Mau e perigosissimo era o vale onde ia trabalhar;
bravia a gente da regido, onde raro era o dia em
que ndo houvesse uma morte, por crime.

Para o temperamento férreo de Dinis da Mota,

nem as agruras da terra, nem os impulsos das gen-
tes sdo factores de intimidar.

~ E, no interessante livro de seu filho, dr. Anténio
Augusto Riley da Mota, dedicado 4 memoéria de seu
pai, assim se faz o seu ingresso no lugar:

<Ele, porém, aceita o cargo e pede instru¢oes ao
seu chefe, general Almeida Pinheiro: «Mande o que
entender. Tome a responsabilidade do que man-
dar», respondeu-lhe com rispidez militar. <A#,
sim?/...» Comprou um revolver, carregou-o e partiu.
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Teve de alterar muita coisa no projecto, dizer que
ndo a muito proprietdrio, punir muito indisciplinado,
ameacar a tiro alguns criminosos... Arrancou, mes-
mo, uma navalha de ponta-e-mola a um assassino
dementado, a qual ainda possuimos! Queixaram-se
para Lisboa os interessados: deixou sem resposta
os pedidos de justificacdo vindos da sede! Até que
recebeu ordem peremptéria de nesta se apresentar:
¢« — Porque ndo respondeu aos oficios de tantos,
tantos e tantos?! — Ndo respondi por falta de
tempo e porque sou engenheiro e ndo chefe de
secretaria. Ndo respondi, mas levantava-me de
madrugada, caminhava léguas, andava dependu-
rado por cordas sobre precipicios, comia quando
era possivel e se era possivel, regressava tarde,
estafado...Além disso... — Estd bem! Se me
vinha com desculpas, demitia-o! Ndo me enganei
consigo. Continui», tal foi a resposta de A.
Pinheiro !»

A prodigiosa obra continua, elevando bem alto o
nome do seu chefe, e ao condutor de Obras Pabli-
cas Francisco Serpa, agoriano, que em 1887 esteve
em Mirandela, confessou um empreiteiro: <Para
avaliar da actividade e interesse que dedica aos
trabalhos que dirige, basta dizer que, se vé uma
mdquina parada por falta de condutor, salta logo
para ela e ld a conduz; ou pega na pd e chega o
carvdo, se € o fogueiro que falta; ou, quando um
grupo de trabalhadores estd parado por falta de
um homem para a palanca, ele mete-lhe o ombro e

MIRANDELA - Estagio do
Caminho de Ferro, na vila

la vai o material ao seu destino.»

Em Outubro de 1887, com a presenca do Rei
D. Luis e do Principe D. Carlos, a nova linha férrea
era inaugurada, e referindo-se ao seu construtor, o
«Didrio de Noticias», de Lisboa, afirmava :

«...€ dos engenheiros que mais rasgado futuro
tém no nosso Pais, pelos dotes excepcionais de
verdadeiro construtor, gne todos lhe reconhecem.»

Nomeado chefe da exploracdo do caminho de
ferro que construira, passou a acumular estas fungdes
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MIRANDELA — Mardens do
Rio Tua

Com as de chefe da construcdo do de Santa Comba
Déo a Viseu, que veio a ser inaugurado em Novem-
bro de 1890, e ao mesmo tempo tomava a empreitada
da construcdo de todos os edificios de estacdes e
apeadeiros e a do assentamento dos 200 kms. de
linha do caminho de ferro da Beira Baixa.

Nédo cessa a sua actividade prodigiosa, desdobra-
“S€ em quefazeres, e, recorrendo ainda ao livro de seu
filho, esse seu exaustivo periodo de trabalho é
assim descrito por M. Emidio da Silva: «...Cons-
trugdo do Caminho de ferro de Santa Combo Ddo
@ Viseu, com uma energia e um «<entrain» que
Tomds Ribeiro testemunhara e a que aludiu no dia
da inauguragdo da explora¢do, a que presidia
COmo ministro» ; «...importantes empreitadas que
ele executou e administrou como se toda a vida
tivesse sido um empreiteiro consumado.» E acres-
Centa : «Comissionado pela Companhia para ir a
Alemanha proceder a recepgdo do material circu-
lante para a linha de Viseu, o engenheiro Dinis
Mota produgiu tdo [favordvel impressdo, pelos
Conhecimentos prdticos que revelou da ciéncia de
Mdquinas, nos directores da fdbrica de locomotivas
de Esslingen, que a fdbrica escreveu a Companhia

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pedindo-lhe a dispensasse de enviar o seu enge-
nheiro montador a Portugal e os seus ajudantes,
para montarem as locomotivas e assistirem as
respectivas experiéncias, pois tdo grande confianga
lhe inspirava o engenheiro portugués que lhe
confiaria de bom grado aquele trabalho e delegaria
nele a sua representagdo para proceder as expe-
riéncias preceituadas no caderno de encargos.
Acedeu a Companhia, as mdquinas vieram des-
montadas para Santa Comba, sendo a sua monta-
gem e experiéncias exclusivamente dirigidas por
Moreira da Mota. A fdbrica de Esslingen, a quat
Dinis da Mota ndo quis levar 1 ¢<pfennig» pelo seu
trabalho, teceu-lhe oficialmente elogios, que envai-
decem. Que saibamos, nunca facto semelhante se
deu entre nds, nem antes nem depois». ..

O cultimatum>», com todos os seus reflexos, abala
a ,vida portuguesa. Muitas companhias caminham
para a faléncia e desta também é alvo aquela cujas
obras Dinis da Mota tinha a seu cargo. Ficaram-lhe
a dever 28 contos de entdo, cerca de 1.400 da
moeda actual, e, falhadas as diligéncias para os
receber, o grande micaelense, ap6s onze anos de
auséncia, acolhe-se a terra natal.»
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Caminhos de Ferro
Americanos

Por

@0 -E K ORA

MAILIO

Central, tive as melhores impressdes de tudo

0 que eu ja conhecia. A Havana maravi-

lhou-me e grandemente, pelo seu extraordi-
nario desenvolvimento, pois quando a visitei em
1928, por ocasido do XIII Congresso da Imprensa
Latina, pouco tinha a mais do que haviam l4 feito os
espanhé6is, mas hoje o seu progresso urbanistico
é consideravel e os 2 quilometros que iam do
Capitolio ao Vedado, terrenos de capim, que uma
estrada atravessava, sfo, hoje, lindos bairros comer-
ciais e residenciais com belas «¢vilas» afogadas em
buganvilas de aspecto encantador.

Nessa época remota, tomei na Havana o pequeno
vapor que em 7 horas nos levava a Key West, ou
seja a porta de Oeste da América do Norte. Ali
aguardava os passageiros um espléndido comboio,
o Flérida Expresso que nos levou a Nova York em
38 horas, duas noites e um dia. Esse comboio, era
composto de 12 carruagens, 10 das quais com
banquetas que, a noite, se transformavam em camas
e duas com lugares sentados para o trafego local.

Hoje € o contrario. As carruagens-camas eram ape-
nas quatro e mais seis com lugares sentados, descon-
fortaveis e incomodos para os passageiros de gran-
des distdncias. Tomei esse comboio em Miami e ndo
obtive cama, tendo que viajar sentado numas poltro-
nas estreitas, separadas por um corredor central.

A situagdo € simples. Os caminhos de ferro
americanos, supondo talvez que as novos-ricos ndo
acabavam, aumentaram de 25°, para 50°o. o0S
lugares de camas e a clientela retraiu-se, passando
a viajar sentada.

A viagem é que é mais curta, pois o percurso de
Miami a Nova York faz-se em 26 horas, menos 3
que em 1928. A linha, toda de via dupla, € que €
magnifica, rolando o comboio, sem se dar por isso-
Todavia a demora nas estagdes € que € mais do que
a marcada no hordrio e quando chegdmos a
Washington ja tinhamos duas horas de atraso, que
ali foi aumentado demasiadamente a ponto do com-
boio sair duas vezes da estagdo para voltar &
primeira forma, perddo, para voltar a plataforma...

NA viagem que acabo de fazer pela América

i

Ao chegarmos a Nova York tinhamos 3 horas de
atraso, o que ndo recomenda 14 muito os comboios
americanos.

Outras deficiéncias tinha o Expresso do Flérida.
As carruagens, em vez de uma placa com o destino,
tinham apenas os niimeros (e pequenos) dos assen-
tos, de dificil compreensdo. As estagdes ndo tinham
relogios na plataforma e o nome de cada uma era
quase invisivel.

Alguma coisa, no sentido pratico, tém os cami-
nhos de ferro americanos a aprender na Europa.

O comboio tem, como €é natural, um saldo-res-
taurante, onde as refeicoes sdo como as dos
restaurantes médios nas cidades. Um dolar e meio,
ou sejam 52 escudos. Ementa compreendendo dois
pratos, sobremesa e café. Bebidas — dgua, pois
ninguém pede outras. Essa Coca-cola, que os ame-
ricanos querem impor & Europa, com fabricas em
todos os paises, € pouco conhecida ou utilizada nos
Estados Unidos.

Mal nos sentamos a mesa, o preto que nos serve
poe na nossa frente um alto copo de dgua fresca
com blocos de gelo a boiar. Gorjetas ndo ha. Todos
pagam o almogo ou o jantar metendo o troco na
algibeira. Todavia, quando se d4 uma moeda ao
preto, ele aceita-a e agradece com reconhecimento.

Mas mesmo assim o restaurante é pouco utilizado.
A maioria dos passageiros come na carruagem, onde
os serventes dos restaurantes passam, com frequén-
cia, com sanduiches, bolos e café.

Na América do Norte toma-se actualmente muito
café, ndo em pequenas xicaras, mas em chédvenas
como as de cha. O café é, porém, fraco e pessoas
ha que fazem dele o acompanhamento da refei¢do a
guisa de vinho ou de cerveja.

Essa vulgaridade do café fez a fortuna de Angola
e do Brasil, com a enorme compra que os Estados
Unidos ali fazem.

A noite passada naquele comboio expresso da
América do Norte, sentados numa poltrona estreita,
que, como as dos avides, se inclina para tras, é
muito incomoda apesar do rolamento ser muito suave,
devido ao excelente estado da linha. Ainda se, ao
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Decisao sobre um legado

Como é do conhecimento dos nussos leitores, administra
a nossa Camara Municipal um importante legado doado pelo
benemérito albergariense falecido em Lourengo Marques,
Napoledo Luis Ferreira Le#o, o qual se destina sobretudo a
construgdo de casas para pobres de utilizacdo gratuita.

Mercé de uma decisdo do Governador da Provincia de
Mocambique, a maior parte da concessdo da Matola foi anu-
lada e indeferido 0 pedido de remissdo do foro. Por isso, a
Cémara Municipal recorreu desta decisdo, tendo o Cunselho
Ultramarino, em acérddo recente, anulado por sua vez aquela
decisdo do Governador da Provincia,

Considerado o valor do legado que totaliza aproximada-
mente 20.000.000$90 e embora & Camara sé caibam duas ter.
cas partes o resultado final pleito, em que interveio como
advogado do Municipio o sr. Dr. Alfredo de Sousa e Melo»
deve encher de regozijo todos os albergarienses.

Neste momento aguardam-se ainda algumas diligéncias

menos, tivéssemos um corredor lateral para endirei-
tarmos as pernas ou podermos fumar, mas hd que
seguir todo o caminho sentados e, para tirarmos
umas fumacas, temos que ir a sala do lavatdrio onde,
numa banqueta, se pode fumar.

Ha, porém, comodidades aprecidveis nas salas
dos lavatorios, uma para os homens e outra para as
senhoras, com 3 bacias cada uma e uma pilha de
de toalhas, além de sabonetés em larga escala.

A fiscalizacdo dos bilhetes € rigorosissima: um
revisor e um fiscal, e como o bilhete € uma longa
tira de papel, vdo tirando um bocado de cada vez,
levando o dltimo apds a paragem de Washington, a
quatro horas de Nova York, deixando-nos sem titulo
de transporte, apesar do comboio para umas trés
vezes. Enfim, chegados a Nova York, levamos nos
mesmos as maletas, pela escada movedica, e a porta
da estacdo ndo mos ¢ dificil obter um taxi, cujo
Motorista conhece todos os hotéis da grande cidade,
onde nos leva rapidamente ao sitio que lhe indica-
Mos e por um pre¢o muito razoavel. Demos-lhe uma
boa gorjeta, mas ele ndo fez caso, parecendo ndo
€star habituado.

Suponho que os americanos querem suprimir as
gorjetas, pois nos hotéis ndo nos langcam percenta-
gem alguma, além de 5°/o, tributo destinado as
despesas da ultima guerra, percentagem que ¢é
igualmente aplicada em todas as compras feitas nas
lojas e armazéns acima de um délar. Perguntei a um
hoteleiro se ndo era costume gratificar os emprega-
dos do hotel, ao que ele respondeu: — Se quiser
d€ uma moeda & criada do quarto, mas se ndo der,
ela ndo se importa com isso.

com vista & possivel aliena¢do do Legado cuja administracéo
nas condi¢cdes actuais, é bastante dificil.

(Do <Jornal de Albergaria).

Os caminhos de ferro nacionalizados em Inglaterra

LONDRES — 12 de Mar¢o - O Primeiro-Ministro, Harold
Mac Millan, anunciou plancs verdadeiramente revolucionédrios
para modernizar e reorganizar os Caminhos de Ferro Nacio-
nais, «a fim de evitar que eles se tornem uma sobrecarga na
economia da Inglaterra».

Num discurso perante o Parlamento, o Primeiro-Ministro
salientou que os planos incluiam: estabelecimento de uma
junta dovernamental para aconselhar o Governo: descentre-
lizar as varias redes de caminhos de ferro, tornando-as o mais
possivel auto-suficientes; abolicdo dos servigos que ndo déem
lucro: e futuros aumentos nos bilhetes de caminhos de ferro
e nas tarifas de carga,

Mac Millan disse 2 Camara dos Comuns que os Caminhos
de Ferro, de que o Coverno tomou conta em 1947, regdistaram
um «deficit> de 350 milhdes de libras esterlinas (28.350.000
contos) nos tiltimos cinco anos.

Salientou que os prejuizos para 1960 sdo previstos em
80 milhdes de libras esterlinas (6.480.000 contos). — ANIL

Falar. . dificil

Garantem-nos que esta é auténtica.

Uma nova-rica diz & sua vizinha do lado:

— E verdade, minha querida, 86 queria que visse a nossa
nova casa que hd dias comprdmos, _

E tdo linda! Olhe, é uma casa apalhacada; tem logo &
entrada duas caliinias, uma de cada lado: em baixo fica um
mediterrdneo e 14 no alto, ao cimo de tudo, tem um grande
almirante !

. E, ao lado, um almazém com uma imprensa de ubas marca

Galo.
(De <A Voz de Chaves»)

Atoardas indignas acerca de Angola

Toda a imprensa angdolana refere-se com a maior indigna-
cdo as afirmacdes feitas por dois directores do chamado
«American Committee on Africa», em que estes senliores
diziam existir em Angola uma rebelido «nacionalista».

Segundo informam as entidades competentes, os srs. Frank
Montero e William Scheinmann passaram nesta Provincia
portuguesa de Angola, deograficamente catorze vezes maior
que a Metropole, justamente escassos cinco dias, contados
desde a entrada a saida... o que serd fdcil comprovar pela
apresentacdo do passaporte ou documentos que exibam vistos
das autoridades da nossa fronteira aos tais «turistas».

E evidente, assim, tratar-se de uma mistificacdo, sendo
lamentdvel a infantilidade (para n&o lhe chamar outra coisa),
com que a imprensa responsédvel de Nova-York deu crédito a
patranhas, e cairam no logro por demasiado transparente,
quanto as intenc¢des da «American Committee on Africa», que
coincidem com a propaganda da internacional comunista,
procedendo como elemento de subversdo politica contra um
pais que pertence ao bloco da OTAN, desenvolvendo capciosa
actividade, que serve s6 os designios de Moscovo, como afirma
a imprensa em geral, que aponta a falsidade de torpe atoarda’
denunciando o que existe nos bastidores de certas actividades
«inofensivas» e «ndo lucrativas» «de turistas» que em cinco
escassos dias observaram aquilo que ninguém vé.., (Lusi.
tania)
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