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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng° FREDERICO DE QUADRCS ABRAGAO

Perfeitamente pormenorizado para esse trogo
de linha, o projecto de Brito Taborda inclufa”j4
também um perfil longitudinal desde o entronca-
mento, previsto em Nine, até Viana do Castelo,
mostrando assim que a linha podia dali prosseguir
na direccdo daquela cidade em boas condicdes,
Sem nevessidade de grandes nem dispendiosos tra-
balhos.

: Santo Tirso fizera uma representacio no sen-
tido de que o caminho de ferro tocasse nessa vila,
da qual seguiria por Famalicdo e dai para Braga.

rgumentou que, com essa directriz, seriam ser-
vidas diversas povoagdes e beneficiados importan-
tes estabelecimentos fabris de Negrelos e Vizela.
Salientou ainda a vantagem de aproximar a linha
da cidade de Gruimaries e Caldas de Vizela.

Pelo contririo, a directriz prevista atravessava
tractos de trds e quatro quilémetros sem nada a
que aproveitasse.

O engenheiro encarregado do estudo da linha,
p.elo contrdrio, frisava que tal pretensio origina-
a maior desenvolvimento do tracado e em piores
condigdes, aumentando sensivelmente as despesas,
Sém que, em sua opinido, se vissem vantagens
compensadoras.

~ No seu projecto, que respeita e mesmo nem
atinge os limites determinados por lei para as pen-
dentes e raios das curvas, a linha parte do Campo
do Cirne, na cidade do Porto, de um ponto situado
& sete quilémetros do mar, e, inclinando-se um
pouco para Leste, dirige-se a Vila Nova de FFama-
licdo, ao poente da qual passa, continuando sensi-
velmente paralela i linha litoral e a uma distaneia
média de 21 quilémetros da costa, até & bifurca-
G40 de Nine.,

D&qui destacam-se dois ramos, um para Leste,
que se dirige a Braga, e outro para Oeste, na direc-
¢30 de Barcelos e prosseguindo para o Minho.

A extensio da linha assim tracada seria de
55,561 quilémetros até Braga.

Ao contririo do que temos visto em relaciio a

tantos outros estudos feitos por nacionais e estran-
geiros e alguns, sem divida, de justa nomeada, a
Junta Consultiva de Obras Piblicas e Minas
refere-se a este como tendo «todos os esclareci-
mentos que se podem exigir para a sua conveniente
apreciacio».

Neste parecer, de 20 de Junho, aquela Junta
faz notar bem que, como determinavam as instru-
¢Oes superiores, esta linha, no primeiro troco ou
lanco, de 8.835 metros, seguiu uma direcciio tal
que lhe permite constituir o trocoscomum com a
linha que se dirigird a Régua.

I, assim, partindo, como j4 se disse, do ponto
designado por estagio do caminho de ferro do
Norte, no Campo de Cirne, dirige-se, pela povoa-
¢do de Rio Tinto, ao lugar de Ermezinde, onde
as duas referidas linhas se bifurcam.

Neste troco, o raio das curvas nio desce abaixo
de 400 metros e o méximo declive ¢ de 1,5 por mil.

No segundo lan¢o, com .6.805 metros, apare-
cem duas curvas de 300 metros e ainda duas de
250 metros.

Um terceiro lanco com 9.906 metros termina
no atravessamento do rio Ave e tem apenas
uma curva de 350 metros, mas os declives piora-
ram, tudo com a mania das economias, que sem-
pre foram pecha nossa, tantas vezes gastando-se
por outro lado a torto e direito. ..

E, assim, «para evitar grandes despesas»,
empregaram-se declives de 18 por mil e 16 por
mil para descer para o rio Ave.

() quarto lanco, de 7.681 metros, apenas tem
uma curva de 300 metros, mas de novo declives
importantes para subir da passagem do Ave para
a cumeada seguinte: de 15,6 com 1.115 metros,
de 16 em 1.060 metros e mesmo de 19 em 1.268
metros.

O lango imediato, de 7,027 metros, torna-se
melhor em planta, com curvas de raio superior a
400 metros, mas piora ainda nos declives para
passagem da portela do Gavido, diviséria das
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dguas do Ave e do Este, atingindo-se na descida
da portela inclinagdes de 18 em 1.369 metros e
até de 20 em 1.482 metros.

Termina este lanco na bifurcacio de Nine, das
linhas para o Minho e para Braga.

No ramal de Braga, o resto do percurso, com
15.305 metros, constitui o ultimo lanco, com 7
curvas de raio inferior a 400 metros. As declivi-
dades maiores encontram-se na subida da divi-
séria das dguas dos rios Este e Cdvado, atingindo
16 por mil em 1.034 metros, e 15 por mil em
750 metros, na subida, e 16 por mil em 1.442
metros ao descer.

E o relatério frisa claramente (!): «no tra-
cado teve-se muito em vista evitar as grandes
remocgdes de terras, eingindo-se quanto possivel o
tracado ao terreno.

Nesta parte do caminho de ferro, além de
pequenas obras de arte e acessérios, hd a notar
obras importantes como a ponte do Ave, do Este,
metdlica, as do Leca, do Pisdo, etc., que nio vale
a pena descrever para se nio tornar fatigante esta
exposicio.

Os carris, segundo as «Instrug¢des», seriam de
25 quilos por metro, mas o engenheiro, que ela-
borou o projecto, judiciosamente propos que
fossem elevados para 30 quilos, pois que o pequeno
aumento de despesa seria sobejamente compensado
pela possibilidade do emprego de locomotivas
mais pesadas e mais poderosas.

O material circulante previsto era apenas para
trés viagens didrias de ida e volta de comboios de
passageiros e uma de mercadorias.

Uma nota de interesse a colher do j4 citado
parecer da Junta Consultiva é que o custo quilo-
métrico do caminho de ferro do Porto a Braga foi
de menos de 20 contos quando,.pela carta de lei
que o autorizara, permitia ir até 30 contos. A
nossa eterna pelintrice, muitas vezes oculta sob o
véu didfano da economia, mas que honra a com-
peténcia téenica de Brito Taborda.

O parecer da Junta consultiva terminava
considerando o projecto como obedecendo &s
disposi¢des téenicas determinadas na lei e digno
de ser aprovado, embora com os carris reforcados
como o engenheiro autor do projecto propunha.

Que a linha do Minho era encarada como de
cardcter secundirio, de constru¢do econdmica,
mostram-no os préprios documentos legais que
referimos ; mas esta concepgiio arreigara-se de tal
modo que comegaram a abarecer sugestdes para
novas linhas, quer subsidiirias quer complemen-
tares daquela.

Assim, em 4 de Julho e, de novo, em 10 do
mesmo més de 1871, Alberto Mister requeria
autoriza¢do para construir e explorar no alto
Minho um caminho de ferro, de tipo econémico,
instalado no leito das estradas, com o fim de ligar
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alguns dos principais centros de produgdo com a
Graliza.

As vias serlam de 1,00 metro a 1,20 metro,
armadas de carris do sistema Haertweck de 15
centimetros de altura.

A Junta Consultiva de Obras Piblicas, (1)
porém, embora reconhecendo a vantagem econo-
mica de uma construcio sem grandes sujei¢des de
rampas e curvas, entendeu — felizmente!... —
que «apenas poderemos continuar as linhas exis-
tentes ou fazer outras, que nos liguem com a Kspa-
nha, conservando a bitola de 1,67 metro, embora
com as condi¢des dos caminhos de 2.* classe».

Por outro lado, se as linhas estabelecidas no
leito das estradas poderiam satisfazer no que
respeita a velocidade, comodidade, seguranca e
preco de transporte — pensava, nesse tempo, a
Junta Consultiva, — poucas siio as nossas estradas
em cujas margens se possam restabelecer caminhos
de ferro em tais condic¢des.

O sistema do engenheiro alemido Haertweck,
que o pretendente propunha, considera-o a Junta
Consultiva «simples, engenhoso», «correspon-
dendo na prdtica ao que se esperava» e «tem sido
empregado em caminhos de ferro muito impor-
tantes».

E, assim, a Junta Consultiva considerava-o
em condigdes de ser aprovado.

Contudo, receia o assentamento da linha
férrea na margem das estradas por vérias razdes
entre as quais o receio de que os cavalos dos
outros veiculos se espantem; baseando-se na
experiéncia de outros caminhos de ferro, a velo-
cidade nio deverd exceder 20 quilémetros & hora,
modificando-se ainda & passagem das povoacdes.

A Junta Consultiva é de parecer, pois, que se
permita o assentamento da linha na berma das
estradas quando tiver largura e, caso contririo,
seja consentido que elas sejam alargadas para isso.

A referida Junta via, entdo, estes modestos
caminhos de ferro como um elemento de alimen-
tacio das grandes linhas, «que estdo lutando com
grandes dificuldades» e «talvez um meio de que
0 governo possa servir-se para, sem dispéndio do
tesouro piblico, dar vida e erddito aqueles cami-
nhos.»

() parecer espraia-se em numerosos pormeno-
res téenicos, que nio nos interessam, mas ndo
podemos deixar de registar esta passagem bem
significativa do espirito com que aqueles caminhos
de ferro eram encarados:

«Convém marchar com pouca velocidade para
que o comboio possa parar repentinamente a fim
de evitar qualquer sinistro».

«Também é conveniente marchar a pequena
velocidade porque convém que estes caminhos de
interesse local e econémicos se assemelhem no ser-
vico de exploracdo quanto possivel as diligincias or-
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dindrias ¢ dnibus (*), que possam parar frequen-
temente para deixar ou tomar passageiros e mer-
cadorias».

Pretendia este empresdrio estabelecer tal tipo
de caminhos de ferro no Minho: do Porto a Vila
do Conde; de Vila do Conde s Necessidades ;
das Necessidades a Viana do Castelo; de Viana a
Caminha; de Caminha a Valenca e um ramal das
Necessidades a Braga.

Ora, pela lei de 2 de Julho de 1867 e instru-
¢Oes j4 citadas de 8 do mesmo més, era pensa-
mento do governo ligar o Porto, partindo da es-
tagio de Campo do Cirne comum & linha do
Norte, com a fronteira espanhola de Tuy, por

iana, Caminha e Valenca.

Portanto, o caminho de ferro econémico seria
paralelo Aquele, raziio bastante para se conside-
rar prejudicado. 3

Em todo o caso a Junta Consultiva julgou
aceitdveis os trocos que, ligando povoacdes im-
portantes, niio prejudicassem a grande linha do
Porto A fronteira, tais como do Porto a Vila do
Conde ¢ P6voa de Varzim, que se poderia pro-
longar para lisposende, Barcelos, IFamalicio e
Guimardies.

Nem todos os membros da Junta Consultiva,
PO{‘ém, foram do mesmo parecer e, assim, Jodo
Cris6stomo de Abreu e Sousa e Caetano Alberto
Maia, em parecer separado, defendem as linhas de
Via estreita :

~ «Se se entender que o caminho de ferro de
Via estreita, com 1,0 metro de largura, supre no
Minho sem inconveniente a continuacio ao norte
do Douro dos de via larga, neste caso hé vanta-
gem e oportunidade em procurar levar a efeito
quanto antes os caminhos de ferro de via estreita,
de que trata a proposta submetida ao exame da
Juntay.

Consideram de somenos importincia o pro-
blema da baldeaciio entre linhas de bitolas dife-
rentes, salientam a despesa muito menor com a
construgio dessas linhas, a facilidade da sua ins-
Crigio em cursos de pequenos raios, e tomam
como muito possivel velocidades de 30 quiléme-
tros & hora e mesmo mais.

E, nestas condigdes, achavam perfeitamente
aceitivel que grande parte, se ndio todas as linhas
20 norte do Douro, fossem de via estreita.

Hoje suponho que temos que nos regozijar
POr essa opinido ndo ter vingado.

*

Fm 14 de Junho de 1872 um decreto, apoiado
ha referida lei de 2 de Julho de 67, manda pro-
ceder & construgio do caminho de ferro do Minho
¢ Simultaneamente aos estudos da linha do Douro.
e,

(*) O sublinhado ¢ nosso.

-
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i, com efeito, os trabalhos iniciavam-se, por
conta do Estado, em 8 de Julho daquele ano,
parecendo que essa data fora escolhida por ser
aniversirio «de um dos acontecimentos mais im-
portantes da cidade do Porto», como lhe chama o
engenheiro ['rederico Pimentel e que foi o desem-
barque dos liberais na praia do Mindelo, ndo
deixando de ser curioso como Frederico Pimentel
se lhe refere: (*) _

«lom 1872, numa das mais gloriosas festas
daquela cidade, um outro monarca, ferindo o solo
com a enxada do progresso, inaugurou uma das
maiores manifestacdes da civilizagio moderna».

O projecto do engenheiro Brito Taborda, a
que j4 nos referimos e em que colaborou também
o engenheiro Justino Teixeira, outro nome a fixar
entre os grandes, fora adoptado, com pequenas
alteracdes posteriores tendentes a diminuir algu-
mas rampas e melhorar o tracado, embora & custa
do aumento de despesa.

Assim, no troco de Nine a Viana, um estudo
posterior de Xavier Cordeiro e Diogo de Barros
levara a altera¢des um pouco maiores, abando-
nando-se a passagem na portela da Alheira para
o tracado se aproximar mais de Barcelos. (%)

Para dirigir a construgdo foi escolhido em 14
de Julho de 1872 o engenheiro Jodo Joaquim de
Matos. O ministro Anténio Cardoso Avelino,
que foi nessa época certamente o estadista de
maior relevo, depois de Fontes, no plano da viagio
acelerada no nosso pais, escolhendo Jodo Joaquim
de Matos sabia ter encontrado o homem calmo,
competente, decidido que a empresa requeria e
deu-lhe como auxiliares, igualmente excelentes,
homens que se chamavam Mendes (Guerreiro,
Luciano de Carvalho, Alfredo Soares, Diogo de
Barros Kopke de Carvalho, ete., e que, na maior
parte vieram a constituir alguns dos maiores fer-
rovidrios de todos os tempos.

A Jodo Joaquim de Matos coube, pois, verda-
deiramente o inicio da administracio e construcgio
directa, por conta do Estado, das nossas vias fér-
reas, que até entdo estivera exclusivamente no
poder de companhias e nas mios de empreitei-
ros, (%) uns bem, mesmo excelentes, como D. José
de Salamanca, outros indiscutivelmente inferiores,
como vimos a tratar dos primeiros passos dos
nossos caminhos de ferro.

A ele se deve, pode dizer-se, a gléria de ter
criado esse escol de engenheiros que, pelo tempo
adiante, tanto se haviam de distinguir nos estu-
dos, na visdo dos tracados, na construco e depois
da exploragio das nossas linhas: Pedro Indcio
Lopes, Xavier Cordeiro, Lourenco de Carvalho;
Fernando de Sousa, Gualberto Pévoas, ete., além
dos que j& citdmos.

(Continua)
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Uma pdgina de

PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT

Infanie D. Henrique

Iniciam-se no dia 4 deste més as comemoracoes
henriquinas. Portugal vai reviver uma época de gldria
e prestar mais uma vez homenagem a memoria dum
dos seus filhos mais ilustres. A vida duma nacédo e a
razdo da sua permanéncia e imortalidade assentam
no Passado, no Presente e no Futuro. Se 08 nossos
primeiros reis — com D. Afonso Henriques a frente —
talharam e consolidaram a Nacao, o Infante D. Hen-
rique, com as navegacoes maritimas, prolongou-a em
novos continentes, tornou-a universal e imortal
Camodes, ao compor Os Lusiadas, demonstrou, ¢com o
seu genio poético, que Portugal jA estava na posse
plena da consciéncia dos seus mais altos destinos.

A época dos descobrimentos maritimos é, sem
davida, a mais gloriosa da nossa Historia. As carave-
las dos nossos navegadores nao safam & aventura,
da Praia do Restelo. A empresa, que exigiu, todavia,
heroismo, foi confiada pelo Infante aos pilotos mais
sabedores do tempo. Ndao se corria & aventura. A
ciéncia ndutica portuguesa era um facto, que a
historia imparcial veio confirmar e consagrar, desfa-
zendo para sempre erros, fantasias e a ma-fé de
alguns geografos estrangeiros.

Honremos a memoria do Insigne Infante D. Hen-
rique, e na homenagem incluamos todos os pilotos
que fizeram de um pafs pequeno uma grande nacao.

Anténio Corréa de Cliveira

Quando um poeta cala, para sempre, a sua voz,
parece que o mundo se torna mais pequeno. Anténio
Corréa de Oliveira deixou este mundo, mas nos seus
versos continuara vivo, tdo pura e sentida foi a sua
poesia. Em alguns dos seus livros, o grande Poeta
identificou-se com a alma portuguesa. O Auto.do Fim
do Dia € um desses belos momentos poéticos. Algu-
mas das suas quadras, as mais simples e perfeitas,
deixaram de ser dele. Pertencem agora ao Cancio-
neiro popular. D. Jodao da Camara, dramaturgo,
comediografo e poeta, e dos grandes do seu tempo,
foi um dos primeiros a saudar Corréa de Oliveira.
Saudou-o em termos carinhosos e entusiasticos. Com
pouco mais de 20 anos, Anténio Corréa de Oliveira
era jJA um grande poeta.

Sino, coragdo da aldeia,
Coragdo, sino da gente.

Um a sentir, quando bate,
Outro a bater quando sente.

Quando os versos de um poeta sdo adoptados
pelo povo — 0 poeta torna-se verdadeiramente imortal.
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Portugal pitoresco

A Ribeira do Porto é, sem divida, um dos trechos mais carac-
teristicos nilo s6 da bela capital do Norte, mas de todo o Pais

AS SACHAS

Que riqueza de cor e de harmonia !

Deus é pintor, talvez... Com que desvelo
Disp0s a terra para seu modelo

Assim, sorrindo a luz do meio-dia.

Um plano e outro, e mais, na sinfonia
E ondulacdo das coisas. Como é belo,
Ao fundo, a serra; ao alto, o Sol. Singelo
Mas eterno esplendor que tudo cria.

Serpeiam éguas entre os salgueirais.
Pombas em bando. Fumo dos casais.
Meiga expressdo, fecunda e primitiva.

Aquém e além, em nota mais sonora,
Gente das sachas pelos milhos fora,
Torsos e gestos de escultura viva.

Anténio Corréa d'Oliveira
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Tra_dizido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORUWE RAMOS

Comemora este ano o seu 700 aniversario o mais
velho agrupamento de Paris: a Fraternizacdo dos
Gastronomos, denominacdo de uma sociedade que
tem hoje a sede na capital francesa. Foi fundada
em 1248,

(da revista Favilla — Toronto)

Apesar do solo montanhoso e acidentado da
Suiga, os seus habitantes utilizam a bicicleta como
meio de transporte. E extraordindria a quantidade
destes veiculos que circulam naquele pafs: cerca de
1.800.000, o que corresponde a uma bicicleta para

quatro pessoas.
(do Al Masaa — Cairo)

Especialistas em doencas cardiacas estdo estu-
dando a girafa, para saber como o animal desen-
volve as altas pressdes sanguineas para empurrar o
Sangue até a cabega, através de 3,6 metros de pes-

Cogo.
(do semandrio Candelabro — Buenos Ayres)

O dr. Slen, director do Instituto Antropolégico de
Londres, declarou que as contas de vidro encontradas
nas costas de Zanzibar, eram de grande valor arqueo-
logico, datando de 2.000 anos. Utilizavam-se como
sistema fiducidrio na Africa Oriental.

(de Sabato — Roma)

No trajecto entre a Indonésia e Colombo um avido
de passageiros registou 25 mil horas de voo. Percor-
reu doze milhdes de quilémetros, equivalentes a tre-
Zentas viagens a volta do mundo ou 31 ¢excursdes»
8 Lua...

(do Times of Indonésia — Djacarta)

No alto do Monte Calan, a 840 metros sobre o
nivel do mar, estd sendo edificado o novo Observa-
tério Astronémico do Chile. O primeiro observatério
chileno comecou a funcionar em 1849 com o objec-
tivo de determinar a distancia entre a Terra e o Sol
Pela observacdio simultinea de Vénus a Marte, em
Santiago e Cambridge, cidades situadas no mesmo
Meridiano mas a grande distincia uma da outra.

(de La Parola del Popolo — Trieste)

Apds estudo intensivo escolheu-se o local para a
construcdo do maior observatério do hemisfério sul
na Unido Sul-Africana. Serd equipado com um teles-
copio de quatro metros de didmetro.

(da revista Nooi Uomini — Turim)

Veronica Skin, actualmente com 98 anos, continua
a exercer tranquilamente a profissdo que a tornou
famosa : abridora de ostras. E a dnica mulher que
faz isso em todo o mundo, e vai publicar as suas

memarias.
(de Panthéon — Paris)

Carruagens perfumadas —a tltima novidade do
Metropolitano de Paris — entraram ja em servigo nor-
mal. Os vaporizadores da esséncia, funcionam auto-
maticamente quando as carruagens param, ligados
ao sistema de abertura de portas. E além de perfu-
marem o cais e a carruagem, tem ainda finalidade
higiénica em virtude do liquido utilizado ser forte-

mente bactericida.
(do semandrio La Dordogne — Perigueux)

Em Mahab, no vale do Jorddo, descobriu-se um
taimulo monumental que remonta a vinte mil anos.
E de tipo ainda desconhecido no Médio Oriente.
Atribui-se aos primitivos povos da Palestina.

(da revista La Porciuncola — Roma)

Nos caminhos de ferro do Chile ndo hé discussdo
sobre a idade das criangas. Junto de cada <guichet»,
na parede, estd fixada uma viga a altura exacta de
1 metro e vinte e cinco centimetros, a partir do chéo.
A crianca cuja altura ultrapassar a viga tera de pagar

bilhete inteiro.
(de La Vida Uruguaya — Montevideu)

O primeiro elevador para automoéveis na Europa
entrou em funcionamento numa grande garagem do
centro da cidade de Colénia. O elevador pode levar
26 automoOveis de cada vez e sobe até a altura de

38 metros.
(de Picola Ribalta — Turim)

Téquio estar a estender-se para o ar, devido a falta
de espago com que luta. A capital japonesa constroi
tudo no sentido vertical, até mesmo os cemitérios.
Um deles tem trés andares e pode acomodar cerca

de 18 mil corpos.
(de Ananaikyo — Shimizu)
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A expansdo dos veiculos motorizados fez desapa-
recer numerosas linhas férreas interurbanas, quando
o automovel entrou nos hébitos quotidianos dos
norte-americanos, mas agora desenha-se um movi-
mento intenso de regresso a via férrea. As autori-
dades de Boston decidiram resolver alguns dos seus
problemas de transito com a restaura¢fio e a moder-
nizagdo das redes suburbanas de caminho de ferro,

ha muitos anos abandonadas.
(da Gazzetta di Brescia)

Em Los Angeles, os funcionarios piiblicos rece-
beram uma ordem superior para ¢nunca mais per-
guntarem a idade a qualquer senhora...» que se
apresente nas reparticoes ptblicas. Naquela cidade
americana a idade das mulheres passou a ser um

segredo do Estado...
(do semandrio Franc — Paris)

Petre Naslund, de Estocolmo, tem 98 anos e deci-
diu aprender a lingua chinesa até ao seu centendrio.
Durante toda a vida aprendeu inglés, alemdo, fran-
cés, latim e grego, no periodo escolar, e mais tarde
o portugués, o espanhol e o holandés. Aos 80 anos
conhecia a fundo a lingua hebraica e, quando festejou
o 93 aniversario, surpreendeu os amigos falando

russo e arabe.
(da revista Bizarre — Paris)

O cientista dr. Hulurd, do Canad4, partiu nova-
mente para o Polo Norte a fim de tentar descobrir a
ilha na qual viveu durante séculos um povo desco-

nhecido. Consta que a ilha ainda é habitada.
(de /! Gridario — Roma)

Gudab Bahadu, maraja de Rewa, ¢ actualmente
o campedo dos cacgadores de tigres: matou 501. Por
tal motivo deu grande festa no seu paldcio & qual
compareceram numerosos principes hindus. O maraja
caca tigres desde os 16 anos.
(do didrio La Reforme - Alexandria)

Na biblioteca de Dublin ¢descobriu-se» um volume
de velhas cronicas onde se revela que o escocés
John Napier, inventor dos logaritmos, confiara a um
amigo, irmdo do filésofo Bacon, «que tivera a ideia de
construir certas maquinas de guerra, consistindo
num carro de ferro, de paredes duplas, movido meca-
nicamente e capaz de vencer todos os obsticulos».
Isto aconteceu durante o reinado de Isabel, no ano
de 1580. Napier seria, portanto, o precursor do <tank»

de guerra.
(do didrio La Nazione — Florenga)

Segundo estatistica recentemente publicada, um
homem ao chegar ao 70 anos ja consumiu em média
53 toneladas de alimentos sélidos e 34 de liquidos.
Cada individuo com apetite normal come ao fim
desse tempo 15 toneladas de pdo, dez mil ovos, 200
quilos de queijo e carne correspondente a trinta

vacas.
(do didrio La Tarde — Tenerife)
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Uma das curiosidades da Exposi¢do Canina, de
Londres, ¢ uma raca de cdes chamada baseud;’i,
muito rara, originaria da Africa central. Esses cdes,
utilisados pelos indigenas para a caga, tem uma
grande qualidade : ndo ladram.

(de La Giostra — Agrigento)

O namero total das linguas vivas estd em regres-
sdo porque os principais idiomas eliminam pouco a
pouco os dialectos. Chegou-se agora & conclusdo de
que das 2.800 linguas vivas — apenas 860 sdo espe-
cialmente importantes e entre estas falam-se 48 na
Europa, 153 na Asia, 118 na Africa, 44 na América,

e 117 na Oceénia.
(da revista France-Latine — Paris)

O artista grego Evanhelos Palamas, cego de nas-
cenga, apresentou o ¢<policordio», instrumento de sua
invengdo com a forma de uma harpa. A Academia de
Ciéncias (de Atenas) considera extraordindria a in-
vengdo. Pode substituir simultineamente, numa or-

questra, o piano, e a harpa.
(de La Revue d'Athénes)

Pode desenvolver uma velocidade de seis mil qui-
|[ometros um avido que acaba de construir-se na
Roménia. E o mais pequeno do mundo : tem de enver-
gadura 3 metros, e ¢ de menos de 5 metros a largura
total. Pode transportar uma carga de nafta de 200

litros.
(de /I Giornale del Levante — Bari)

Uma companhia americana que fabrica notas para
paises estrangeiros mantém um empregado especia-
lizado, que sabe imitar e falsificar todas as espécies
de notas. Quando um novo tipo é emitido, este
empregado ¢ encarregado de imit-la. Se ndo con-
segue copid-lo € indicio de que o dinheiro é de boa
espécie e a emissdo ¢ lancada no mercado.

(da revista La Tour aux Pouces — Moselle)

Na Exposi¢do Internacional Francesa, o [raque
figurard com a reprodugdio de dois monumentos : os
famosos jardins suspensos de Semiramis e uma
constru¢fio babilénica semelhante & torre de Babel.

(do Trait-d’-Union — Pondichery)

O professor Carlos Berg, tenta revolucionar o
idioma inglés : escrevé-lo sintéticamente sem empre-
gar mais letras do que as estrictamente necessérias.
Considera a letra C., desnecessdria, e declara que
as criangas tém razdo quando em vez de cat (gatO)

escrevem kat. |
(do semandrio Papageno — Zaragoza)

Em Regio Calabria celebrou-se o casamento de
Zelia Grienti com Nicola Calegari. Ele, de 52 anos,
ela de 41, amavam-se ha 28 anos, e nunca trocaram
a menor palavra de amor. Sdo ambos surdos-mudos.

(de Dimensioni - semindrio de Lanciano)
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O 350.° Aniversario
do Montepio Ferroviario

Presidiu a sessao comemorativa
0 Ministro das Corporac¢oes

Como referimos no passado namero desta publi-
cacdio, o Montepio Ferrovidrio comemorou, no dia
17 de Fevereiro, com uma sessio solene a que pre-
sidiu o sr. Dr. Veiga de Macedo, ilustre ministro das
Corporagoes, o 50.° aniversario da sua fundacdo.

Aquele membro do Governo, que chegou a sede
do Montepio cerca das 22 horas, acompanhado dos
srs. drs. Mario Braga e Silva Torres, respectiva-
mente, Director-Geral da Previdéncia e Habitagoes
Econémicas, e secretdrio do Ministro, foi recebido,
a entrada do edificio do Amparo, na rua da Moura-
ria, pelos srs. Engenheiro Mario Costa, do Conse-
lho da Administracdo da C. P. e em representagdo
do Prof. Dr. Mario de Figueiredo, e Roberto de
Espregueira Mendes, Director-Geral da mesma em-
presa; e srs. Carlos Lopes Ventura, Pedro Alberto
Costa, Carlos José Ferreira e Manuel Joaquim Vaz,
respectivamente, presidentes da assembleia geral e
da direccdo, primeiro-secretario e tesoureiro do Mon-
tepio Ferroviario; e Joaquim Lourengo de Moura,
presidente da Unido dos Sindicatos Nacionais dos
Ferrovidrios, e outras pessoas que fazem parte da
numerosa familia ferrovidria.

No passeio fronteiro ao edificio do amparo, encon-
trava-se a excelente banda do Ateneu Ferroviario
que, a chegada do sr. Ministro das Corporagoes, exe-
cutou o hino da «Maria da Fontes.

No momento em que o sr. Dr. Veiga de Macedo
subia a escadaria que da acesso a sede do Montepio
e ao amplo gindsio da F. N. A. T., um grupo de
criangas protegidas pela Junta. da Freguesia do
Socorro fez a entrega de um ramo de flores ao titu-
lar da pasta das Corporagdes.

Visitadas as instalacdes do Montepio que, pela
primeira vez, se honrava com a presenga de um
membro do Governo, iniciou-se, no gindsio, a sessdo
solene. Presidiu o sr. Dr. Veiga de Macedo, ladeado
pelos srs. Roberto de Espregueira Mendes e Mario
Costa, dr. Mario Braga, e o mais antigo sécio da-
quela institui¢do, Vicente Valente.

O sr. Carlos Lopes Ventura, que abriu a sessdo,
Na sua qualidade de presidente da assembleia geral,
saudou o ministro e referiu-se as actividades do
Montepic. Em nome dos fundadores desta institui-
o, falou, em seguida, o sr. Vitor Afonso. Depois,
fez uso da palavra o presidente da Direcgdo,
st. Pedro Alberto Costa, que agradeceu a visita do
titular da pasta das Corporagdes, e a quem solicitou a
aprovacdo da fusdo do Montepio com as associagoes:
A Previdéncia do Ferrovidrio Reformado, com sede
no Porto, e Previdéncia do Ferrovidrio Portugués,
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B4 noddod colaboradored

Eng.° Francisco Rodrigues Antunes

O nosso prezado amigo e distinto colaborador,
sr. Engenheiro Francisco Rodrigues, passou, a seu
pedido, a situacdo de reformado, depois de 42 anos
de servicos brilhantes prestados a C. P..

Foi em 1917 que o distinto engenheiro entrou
para a Companhia como aluno montador das Ofici-
nas Gerais do Material e Trac¢do, tendo passado ao
quadro em 1918. No ano seguinte foi promovido a
Inspector e, em 1920, a Engenheiro-adjunto. Em
1925, ja na qualidade de Subchefe de Servigo, foi
colocado nas Oficinas da Grande Reparagdo do En-
troncamento, onde, durante 14 anos, demonstrou a
sua competéncia e o seu interesse pelo progresso
da Empresa em que serviu.

Em 1939, tendo sido nomeado Chefe do Servigo,
transitou para o Servigo de Recep¢do de Materiais,
entdo na Direc¢do-Geral. Em 1941, passou para a
Divisdo do Material e Traccdo, em Santa Apolonia,
e em 1947, com a categoria de Subchefe de Divisdo,
passou a prestar servigo na Divisdo dos Abasteci-
mentos, criada nesse ano, e onde, mais uma vez,
patenteou a sua alta competéncia.

Ao distinto Eng.c e nosso ilustre colaborador,
sr. Francisco Rodrigues Antunes, desejamos, na sua
reforma, as maiores venturas.

com sede em Lisboa, a primeira com 5.300 sdcios e
a segunda com 4.300. :

Encerrou a sessdo o sr. Dr. Veiga de Macedo.
Depois de exprimir aos dirigentes do Montepio Fer-
rovidrio os seus agradecimentos pelo interesse que

. puseram no convite para que presidisse a sessdo,

salientou a importdncia daquela instituicdo, louvou
os dirigentes pela obra realizada no campo do mutua-
lismo, e anunciou que o Ministério das Corporacoes
e Previdéncia Social estd a estudar atentamente as
aspiracoes do Montepio Ferrovidrio, sobretudo no
referente & fusdo deste com as associagdes <A Pre-
vidéncia do Ferrovidrio Reformado» e «Previdéncia
do Ferroviario Portugués».

Continuando, o titular da pasta das corporagdes
informou que os servigos competentes do Ministério
haviam recebido instrugdes suas para estudarem, em
plano geral, os diversos problemas das associagoes
de socorros mutuos e para ouvirem estas, conti-
nuando a ampara-las, se possivel ainda com maior
eficacia, em ordem ao seu fortalecimento e expanséo.

Ao finalizar as suas declaragdes, escutadas sem-
pre com vivo interesse, referiu-se as aspiragoes e
problemas dos ferrovidrios, acentuando que umas e
outros nunca haviam sido esquecidos, embora as
dificuldades a eles inerentes fossem da maior delica-
deza e complexidade. No entanto — afirmou — estava
certo de que serd possivel encontrar solugdo para
grande parte dessas questdes, se todos se mostra-
rem compreensivos.
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