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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Eng° FREDERICO DE QUADRGCS ABRAGAO

E, com efeito, os estudos de campo niio ti-
nham sido abandonados, pois que nos jornais dos
primeiros dias de Outubro de 1859 se lia: (%)

~ «Estd novamente no Porto o eng.’ D. Fran-
cisco Tenreyro, que, como delegado do Governo
Espanhol, anda a proceder a estudos para a cons-
t{'ucﬁo de um caminho de ferro entre aquela
cidade e a (taliza. Aquele engenheiro com alguns
colegas portugueses percorreu parte do rio Minho
Para localizar o ponto onde a linha o deve atra-
vessar entre as fronteiras portuguesa e espanhola.
H& trés hipoteses para a ponte e saida da linha:
Caminha, Valenca e Cerveira, sendo a primeira a
menos provével.

X

; Protelaram-se os estudos, surgiram as preten-
80es da Companhia Real, que j4 referimos, foi-se
arrastando a resoluciio legal do assunto até 1867,
ano em que o governo apresentou, em 26 de
Margo, uma proposta de lei as Camaras para cons-
trugdio do caminho de ferro do Porto & Régua e a
Braga,

. Do relatério, que acompanhou essa proposta,
Julgamos interessante transcrever os seguintes
trechos, em que h4 o reflexo de algumas ideias de
tonstrugiio econdémica, que eram da époea, e tam-
bém se fixam algumas das condigdes téenicas e
éconbémicas a impor:

«Nas condi¢des econémicas da construcio dos
caminhos de ferro, muitos erros estd hoje a obser-
Yagio dos factos mostrando, que se devem evitar.

m caminho de ferro n3o ¢ uma obra monumen-
tal, destinada a maravilhar pelos prodigios da sua
COnstrucio, mas sim uma mdquina que deve
Operar nas proporgdes em que dela se carece, com
& mdxima economia.

L L4
.

. «.A linha férrea que, partindo de Lisboa, vai
°rminar no Porto, e se ramifica para o reino

Vizi N )
2inho a por-nos em relagio com a Europa, ¢

necessiriamente a nossa linha prineipal. As con-
dicdes da sua construcio foram e deviam ser as
das linhas de primeira ordem. Mais tarde havera
a modificar o tracado da linha internacional para
encurtar a distincia entre lLisboa e o centro da
KEuropa; e neste caso teremos a construir alguns
quilémetros nas condi¢des dos caminhos de grande
velocidade. Ao sul do Tejo, as vias férreas, em
grande parte construidas jd, em parte em cons-
trucio interrompida hoje, destinadas a prolon-
gar-se por um lado até ao extremo sul do reino,
por outro até A fronteira do reino ¥izinho, e por
outro enfim a entroncar com a linha de Leste,
dariio, mais tarde, a esta por¢io do Pais as vanta-
gens da viacio acelerada.

«Devem os caminhos de ferro do Minho
estender-se, por um lado, até & fronteira, pas-
sando pelas importantes cidades de Braga e Viana
do Castelo; por outro lado, devem pOr em comu-
nicacdo o Porto com os mais férteis vales dos
afluentes do Douro e ir buscar ao distrito vinha-
teiro os ricos produtos com que esse distrito ali-
menta a nossa exportacio.

S0, hd muito, reclamadas essas vias férreas .

- - - - - - - - - L L

«Sem interromper, antes buscando os meios
de dar o mdximo desenvolvimento possivel &
construcio das estradas ordindrias, parece-me que
desde j4 devemos empreender a execucio dos
caminhos de ferro do Porto por Braga e Viana do
Castelo & fronteira de Espanha, e do Porto, pelo
vale do Sousa, até & Régua. Sio estes caminhos
daqueles em que, sem sacrificio das condi¢des
téenicas, indispensdveis para uma exploragio regu-
lar, se devem fazer as maiores economias na ¢ons-
tru¢do, contando, como condi¢gio mnormal do
trafico, que a economia serd preferivel & grande
velocidade.

«No projecto, que tenho a honra de vos
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submeter, estio indicadas as condi¢des técnicas
em que devem ser construidas, a meu ver, as
linhas de que se trata. Ainda que estas linhas
sejam destinadas a ligar-se no Porto com a linha
j4 construida quase na totalidade de Lishoa a esta
cidade, ¢ fora de diivida que nelas o tritico terd
necessariamente o cardcter dos caminhos de ferro
econémicos, isto ¢, dos caminhos principalmente
de ac¢do comercial. Por isso, dando A via a mesma
largura que a adoptada nos caminhos de ferro
portugueses, se podem, sem inconveniente, antes
com vantagem notdavel para a economia, marcar,
como limites extremos, os declives e os raios de
curva que o artigo 2.° do projecto indica. Todas
as outras condi¢Oes indicadas neste artigo, nio
tendo influénecia alguma notdvel na actividade do
triafico, sdo importantes, relativamente ao pequeno
dispéndio na construcio. Nao haverd nestes cami-
nhos as grandes velocidades que se podem consi-
derar s6 indispensdveis nas linhas de grande
extensio; nido poderdo correr sobre estas linhas
grandes comboios; tornar-se-i necessdrio multi-
plicar os comboios & medida que for crescendo o
trafico; contudo pode asseverar-se, sem risco de
errar, em vista dos progressivos melhoramentos
das mdquinas locomotivas, que nestas linhas se
hido-de proporcionar grandes vantagens nos pregos
e na rapidez do movimento, tanto aos viajantes
como as mercadorias, em compara¢io com as
circunstaneias da actual viaciio, tanto terrestre
como fluvial.

«Em tal conjuntura, ndo querendo interrom-
per o desenvolvimento da nossa viacio acelerada,
e nio julgando nem judicioso nem econdémico
adiar a construciio dos caminhos de ferro ao norte
do Douro, s6 hd uma resoluciio a tomar: construir
estes caminhos por conta do lstado.

. - . . . . - . .

«Indicar-vos-ei, em breves termos, os princi-
pais fundamentos em que assenta a parte econd-
mica da proposta. As linhas medem aproximada-
mente 250 a 260 quilémetros. Adoptemos este
tiltimo nimero. O custo quilométrico é, como j4
vos disse, orcado em 30.0005000 réis.

30.000$000 réis para 260 quilémetros dé a
despesa total de 7.000.8005000 réis. A construcio
deve ser feita em quatro anos e, dando-se aos
trabalhos um igual desenvolvimento em todo o
tempo da execugdo, serd necessdrio levantar, por
meio das obrigagdes, a quarta parte do capital ou
1.950.0005000 réis em cada ano.

Para levantar esta soma far-se-Ao emissdes de
obrigagdes do valor nominal de 905000 réis,
vencendo o juro de 3 por cento e amortizdveis em
37 anos a sorte, destinando-se para esta amorti-
zagiio 1'/, por cento do nominal das obrigacdes
emitidas. O juro ¢é pago aos semestres e adiantado;
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e as obrigagdes sdo amortizadas em relagdo a cada
série e por semestre,

«O capital empregado nestas obriga¢des, go-
zando de seguranca completa, vencendo um juro
certo e conhecido, pode, na ocasido do sorteio, ter
como vantagem imediata um prémio igual A
diferenca entre o valor da negociacdo no mercado
e o valor nominal das obrigagdes,

«O capital nominal das 43.333 obrigac¢des de
cada série é de 3.900.0005000 réis,

O encargo semestral dessas obrigac¢des, repre-
sentando 3 por cento de juro e 1!/, de amortiza-
¢do anual, é de 87.809$325 réis.

Dando o tempo necessirio para os estudos
definitivos de uma parte da 1.* seccdo das linhas,
a fim de comegar a construgdo, teremos a fazer a
primeira emissdo s6 em Japeiro de 1868. I pois
no segundo semestre do primeiro ano econémico
que haverd a satisfazer o primeiro encargo semes-
tral, correspondente & emissdo da primeira série
das obrigacdes ; isto é, 87.809$H325 réis.

L] . . L] L] - . L] .

«As probabilidades levam a supor que em
quinze anos o caminho dard aproximadamente um
produto liquido igual aos encargos, e talvez
mesmo superior.

IX este, senhores, o pensamento da proposta
para a constru¢io dos caminhos de ferro do Porto
a fronteira de Kspanha, por Braga e Viana do
Castelo, e do Porto & Régua, pelo vale do Sousa.

O governo julga importante que a lei pres-
creva desde j4 a execu¢do dos estudos para o
caminho de ferro da Beira, a fim de que, logo que
seja possivel a constru¢io de tdo importante
caminho, ela se possa executar.

A utilidade da obra a construir e as probabi-
lidades favordveis da opera¢iio que vos proponho,
fazem-me esperar que dareis a vossa aprovacio i
seguinte proposta de lei:

«Ministério das Obras Piblicas, Coméreio e
Indistria, em 26 de Margo de 1867, — Jodo de
Andrade Corvo == Anténio Maria de Fontes
Pereira de Melo».

I, assim, em 2 de Julho de 1867, foi publi-
cada a carta de lei que autorizou construir aque-
las linhas; fora seu relator o notdvel engenheiro
Lourengo de Carvalho e a sua aprovaciio rapida-
mente discutida e votada.

As linhas seriam de uma 86 via, com bitola de
1,67 e os carris do peso minimo de 25 quilos por
metro corrente.

Os declives podiam atingir o mdximo de
20 milimetros por metros e os raios das curvas o
minimo de 250 metros. (*)

As instrugdes, que regulavam as condicdes a
que os estudos e construciio das linhas ao norte

.
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do Douro deviam obedecer, foram publicadas com
portaria de 8 de Julho e essa mesma portaria
homeou o engenheiro Nuno Augusto de Brito
Taborda para dirigir esses trabalhos.

A portaria ¢ do teor seguinte: (%)

«Kstando o governo autorizado pela Carta de
lei de 2 do corrente més, publicada no Didrio de
Lisboa n.” 147, de 5 deste més, a construir e explo-
rar por conta do Estado duas linhas férreas que
se dirijam da cidade do ’orto, uma por Braga e
Viana do Castelo até A fronteira da (raliza, e outra

pelo vale do Sousa e proximidades de Penafiel até:

20 Pinhdo: hd por bem de Sua Majestade El-Rei,
regente em nome do Rei, encarregar da direccio
dos estudos e construgiio dos mesmos caminhos de
ferro o Fngenheiro chefe de 2. classe do Corpo de
engenharia civil, Nuno Augusto de Brito Taborda, o
qual deverd no desempenho desta comissio regu-
lar-ge pelas instrucdes que baixam com a presente
portaria assinadas pelo Director geral das Obras
Pdblicas ¢ Minas deste ministério.

O que, pelo ministério das Obras Piblicas,
Coméreio e Indistria, se comunica ao referido
engenheiro, pela sua inteligéncia e devidos efeitos.

Pago, em 8 de Julho de 1847, Joio Andrade
Corvo = Para o engenheiro chefe de 2.* classe do

C?I‘po de engenharia civil Nuno Augusto de Brito
'laborda,»,

Instrucdos a que serefere a Portugal desta data,
dos quats devera regular-se ¢ engenheiro chefe
de 2.5 classe, Nuno Augusto de Brito Taborda,
director dos estudos e construgao dos caminhos

de ferro do Porto, a fronteira da Galiza ¢ ao Pinhdo,

o ' O engenheiro Nuno Augusto de Brito
l'aborda partird imediatamente para a cidade do
Porto, onde estabelecers o escritério.

«2.": Para o coadjuvar nos estudos a que vai
Proceder, réquisitard sucessivamente ¢ & medida
que disso carecer o pessoal téenico indispensivel,
tendo em vista distribuir este pessoal segundo as
necessidades do servico e segundo a categoria e
aPti.dﬁo de cada individuo que for posto i sua dis-
Posi¢io, :

«3.": Requisitard igualmente, além dos instru-
mentos que o engenheiro Francisco Maria de Sousa

randio lhe possa ceder, quaisquer outros que
hecessite,

«4*: Além dos estudos originais elaborados
pelo dito engenheiro, e que por ele lhe serio direc-
tamente fornecidos, requisitard também quaisquer
OUtros que existam neste ministério e possam auxi-
lii-lo ¢ esclarecé-lo no desempenho desta comissio.

- . . . . . . L

«6.*: A primeira seccio das duas linhas férreas
que deve ser estudada e preparada para constru-
640, sem prejuizo do adiantamento simultineo de
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outros lan¢os nas demais sec¢des das mesmas linhas,
serd a do Porto e Braga.

«8.*: O ponto de partida dos dois caminhos
de ferro serd, na cidade do Porto, o Campo do
Cirne, j4 indicado com terminus, naquela cidade,
para o caminho de ferro do Norte.

. L] . L] L - L] L]

«10.*: Na elabora¢io dos mencionados estudos
ter-se-do em vista as condigdes técnicas a que
estas linhas devem satisfazer em harmonia com a
supracitada lei.

«listas condig¢Oes sdio as seguintes:

1.*: Leito e obras de arte para uma sé via
excepto nas estagdes;

2.*: Largura da via 1,67,

3.": Declividades até 20 milimetros por metro
e curvas de raio ndo inferior a 250 metros; esta
condi¢io pode porém ser alterada em casos ex-
traordindrios;

4.": EstagOes da maior simplicidade, cons-
truindo s6 o que for indispensivel para resguardo
das pessoas e mercadorias;

5.*: Cruzamento de nivel nas estradas ordi-
narias, ndo se admitindo angulos inferiores a 30°

6.": Tuneis de 4",75 de largura entre os pés
direitos e de 5,"5 de altura acima do nivel dos
carris; :

7.": Peso dos carris, 25 quilogramas por metro
corrente;

8.": Dispensa de vedacio e de cancelas onde a
seguranga piiblica o permitir.

11.*: KX muito recomendado nio exceder os
limites mdximos de declive e minimos de raios de
curvas, indicados na regra 3.* acima mencionada,
procurando, ainda que com algum sacrificio, nio
fazer uso da excepg¢io consignada na tltima parte
da dita regra em pontos isolados de seccdes que
na sua maior parte possam ser construfdas em
boas condigdes, reservando o emprego de declives
e curvas superiores aos limites marcados para os
tratos de terrenos mais dificeis.

«12.*: Para execuc¢iio destes trabalhos téenicos
requisitard & reparticho de contabilidade deste
ministério os fundos de que carecer.

«Ministério das Obras Pidblicas, Comércio e
Indistria, em 8 de Julho de 1867.==0 director
geral, Jodlo Criséstomo de Abreu e Sousa.»

*

Em 20 de Junho de 1871, deve a Junta Con~
sultiva de Obras Piblicas e Vias, que entretanto
substituira o Conselho de Obras Publicas, parecer
sobre o projecto elaborado por Brito Taborda
para o caminho de ferro do Porto a Braga. ()

(Continua)

589



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

"-.../.}} t‘h~’.' J p
k . u . ; .W. .

kS ; o -
- _'~0"~‘ » *..1-' Bl P

Stephenson ¢ a invencao da locomotiva

Na Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de
Junho de 1910, lia-se, sob o titulo Uma Gléria Con-
lestada, a seguinte noticia:

«Nesta época de demolicdo, que se busca abalar,
pelos fundamentos, constituicdes seculares, nédo
admira que as glorias consadradas sofram também
os embates das fiirias demolidoras.

«Recentemente, documentos auténticos descober-
tos na China provaram que os mongéis tinham visi-
tado quatrocentos anos antes de Crist6vdo Colombo
a regido denominada América. Cabe agora a vez
a Stephenson.

<Parece que o inventor consagrado da locomotiva
ndo fez mais do que copiar, e mal, umas mdquinas
que Trevithick, Bleenkinsop e Medley tinham em
Penydarran (South Wales) e que jd funcionavam dez
anos antes das primeiras experiéncias de Stephenson»_

Caminho de Ferro de Leste

Na sua edi¢do de 12 de Janeiro de 1860, «O Comér-
cio do Porto» publicava, em correspondéncia de Lis-
boa, datada de 10 do mesmo més, a noticia seduinte:

«Comecaram ontem, na linha férrea de Leste, as
obras para a continuagdo da via. Por ora sdo em
pequena escala, porque o tempo ndo permite drandes
trabalhos. Vindo o bom tempo, e depois de apro-
vado o contrato pelas cortes, dizem-nos que entdo
as obras se continuardo em drande escala.

Ja se vé, portanto, que, apesar do que se diz em
contrdrio, a companhia formada pelo sr. Salamanca
estd resolvida a cumprir o contrato, e que, se os tra-
balhos ndo pararem, dentro de quatro anos havemos
de ter feita a via férrea que hé-de ligar o Porto com
a capital».

Os combolos mais velozes da Eurcpa

De uma estatistica referente aos servicos ferro-
vidrios europeus, publicada, recentemente, na Alema-
nha, resulta ser o comboio mais veloz, o «<Bristolian»
da linha Londres-Bristol, que consegue a velocidade
de 119 Km a hora; vem em segundo lugar o Sud-Ex-
press no percurso Paris-Irun, a velocidade de 115 Km
a hora; o0s 3.9 4.0 e 5.° lugares pertencem aos com-
boios italianos: <Rialto» (Mildao-Veneza), o «Flecha
do Vestivio» (Mildo-Nédpoles) e o «Settebello» (Mildo-
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-Roma), os quais atingem a velocidade de 105 a
107 Km a hora.

Maquinas adquiridas com batatas

O «Bulletin P. L. M.», de 1937, publicava esta
interessante noticia:

«Acabam de ser instaladas na Estagdo de Lyon
e em muitas outras de igual categoria ou superiores,
mdquinas que imprimem os bilhetes de Caminho de
Ferro, de védrias tarifas, pedidos na ocasido, inscre-
vendo-lhes todas as indicagdes precisas.

A superficie de instalagdo dessas mdquinas é bas-
tante reduzida e o seu manejo é muito fdcil, rdpido
e seduro, o que permite obter superior rendimento
ao da entreda ao ptiblico, depois de os haver colhido
de qualquer das divisGes dos drandes distribuidores
que, normalmente, estdo proximos das bilheteiras.

Além das vantagens jd enumeradas existe ainda
outra e bem importante: a de ir adicionando automa-
ticamente as vdrias parcelas das vendas realizadas».

A noticia fechava com a informacdo que essas
maquinas tinham sido importadas da Alemanha e que
o seu pagamento fora efectuado com batatas.

Cumulo da velocidade

Um francés, quando, hd anos, demonstrava a um
espanhol que os comboios no seu pais andavam com
muito maior rapidez do que os da Espanha, afirmava
com incrivel exagero:

— Pois saiba, Usted, que 08 comboios expressos
em Franca chegam a atingir mais de quinhentos qui-
I6metros por hora!

— Ndo me admira isso — retorquiu o espanhol. —
Quer o senhor saber o que me aconteceu uma vez?
Querendo eu sair de Madrid no «expresso» do Norte,
entrei na estacdo quando o comboio estava jd pres-
tes a partir. Subi para a carruagem apressadamente
e, quando me debrucava na portinhola para a fechar,
dirige-se a mim o chefe da estagdo censurando a
minha imprudéncia e invectivando-me com palavras
insolentes e injuriosas. Perdi a cabega e, zds, despe-
di-lhe uma bofetada; mas imediatamente me arre-
pendi do meu impulso de furor, porque, enquanto a
minha méo se levantava e tragava no ar a trajactoria
daquela tremenda bofetada, o comboio pds-se em
marcha, e quem apanhou o tabefe foi o pobre chefe

da estagao imediata!
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Viagem da Familia Real
Notas e recordacoes de viagem

por Be WOLOWSKI

Tradugdo, prefdcio e anotagbes do dr. Busquets de Aguilar

XXII

A Associacao dos Jornalistas
e dos Escritores Portugueses

Os portugueses e os estrangeiros a quem foi dado
assistir ao terceiro centendrio da morte de Camoes,
celebrado em Lisboa a 10 de Junho de 1880, conser-
varam certamente desta brilhante festa uma recor-
dagdo tdo consoladora como cheia de encanto.

A solenidade consagrada & memoria do grande
poeta portugués deu ao Sr. Eduardo Coelho, um dos
mais distintos escritores € um dos proprietarios do
«Didrio de Noticias», a ideia de formar entre 0s escri-
tores de Portugal uma associagdo no género da que
existe em Franga entre os homens de letras.

O projecto foi acolhido com entusiasmo pelos
reépresentantes da imprensa portuguesa, € no proprio
dia do terceiro centenario de Camdes uma comissao
8€ constituiu no saldo da Sociedade de Geografia, sob
4 presidéncia do Sr. Sampaio, decano dos jornalistas,
€ uma acta constitutiva da formacao da sociedade foi
redigida na mesma sesséo.

Esta acta foi assinada nao sdmente pelos jornalis-
las portugueses presentes mas também pelos repre-
Be‘ntantes da imprensa francesa, espanhola e brasi-
leira, que tinham vindo assistir a estas festas.

A sua constituigdo efeciiva e definitiva efectuou-se
N0 més de Setembro seguinte. Os estatutos foram
redigidos pelo Sr. Coelho e aceites em assembleia
Seral. Uma casa foi alugada imediatamente para ins-
talar a secretaria.

Foi neste local que a Associacdo dos homens de
Letrag Portugueses recebeu e festejou 0s escritores e

0s sdbios estrangeiros que vieram ao Congresso Inter-
nacional de Antropologia e de Arqueologia Pré-Histo-
rica. i

Igualmente foi na sede da sociedade que o Sr. Julio
Lermina, secretario da Associacdo Literaria Interna-
cional, explicou aos seus colegas numa reuniao fim
dos trabalhos do Congresso Literario.

Como acontece em muitas instituicées desta natu-
reza, os principios da Associacdo dos Homens de Letras
Portugueses foram dificeis, apesar da quotizagao men-
sal dos aderentes ser das mais modicas, teve que lutar
contra muitas dificuldades.

Mas cedo ou tarde a perseveranca € coroada pelo
triunfo e foi 0 que aconteceu para esta obra de uma
utilidade incontestavel.

Hoje a Associagdo estd em via de prosperidade,
que se consolidou, tomando parte em todos 08 con-
gressos artisticos e literdrios que se tém realizado em
Portugal depois da sua criagdo. Possui uma biblioteca
e um gabinete de leitura, onde se encontram quase
todos os didrios portugueses, da mesma forma que 08
diarios franceses, ingleses, espanhois, brasileiros, etc.

Numa das suas salas, o Sr. Adolfo Coelho, profes-
sor do Curso Superior de Letras e filologo distinto,
fez uma série de conferéncias sobre as epopeias
homeéricas. O exemplo deste sabio foi imitado por outros
escritores, especialmente pelo Sr. Conselheiro Pedroso,
professor no mesmo Curso, que tomou por assunto
a Historia Universal; o eloquente professor conti-
nuara as suas interessantes conferéncias no proximo
Outono.

A Associacao conta actualmente cerca de 350 meni-
bros e o niumero dos correspondentes eleva-se a cerca

de 200.
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Decidiu criar proximamente um concurso literdrio
para as linguas romanicas.

Cada ano a sociedade celebra a 10 de Junho o
duplo aniversdrio da sua fundacdo e o da morte de
Camoes.

Foi uma ideia feliz ter assim associado na mesma
solenidade essas duas recordagdes: a de um grande
génio, que elevou tdo alto a gloria da literatura por-
tuguesa, e a da criacdo da festa da sociedade que tem
por fim apertar os lagos que unem aqueles dos seus
compatriotas que prosseguem a sua obra, se esforcam
de caminhar sobre a sua direccdo e de acrescentar
novos florGes & coroa que as suas maos poderosas
teceram.

A literatura portuguesa conta ainda hoje mais de
um nome glorioso e digno de figurar junto do de
Camoes.

Temos a convicgdo que esta actividade ndo parara
e que a Associacdo dos Escritores Portugueses dara
resultados excelentes. Os seus comegos 840 uma garan-
tia certa.

Além disso € depositaria de todas as coroas, ramos
e insignias, oferecidas em honra de Camdes na cele-
bragao do terceiro centendrio.

A Associagdo tem trés presidentes honorarios :

O Sr. Antonio Rodrigues Sampaio ('), Ministro de
Estado Honoréario, decano dos jornalistas portugueses,
redactor principal e fundador da «Revolugdo de Setem-
bro» ;

O Sr. J. Eduardo Coelho redactor, principal do
«Diario de Noticias» ;

O Sr. Manuel Pinheiro Chagas, jornalista, deputado
e primeiro presidente da Associacao.

Vice-Presidente honorério: o Sr. Jodo Carlos Rodri-
gues da Costa, professor do Colégio Militar, deputado,
redactor da «Revolugdo de Setembro», presidente da
Comissao do Terceiro Centenario de Camaes.

Durante a minha estada em Lisboa eis como era
composta a Direccao da Associagao :

Presidente : o Sr. Conselheiro Z6fimo Pedroso, pro-
fessor de Historia no Curso Superior de Letras.

Vice-Presidente : o Sr. Dr. Fernando Pedroso, redac-
tor do diario «A Nacgao».

Secretario Geral: o Sr. Jacinto In4cio de Brito
Rebelo, comandante de Infantaria, antigo aluno do

Colégio Militar, redactor de «O Ocidente» (ilustragao
de Portugal), colaborador de «O Arquivo dos Agores»

para as investigacoes historicas e arqueoldgicas nos
arquivos nacionais.

Segundo Secretario: o Sr. Francisco Tomas Laborde
Barata, secretario de embaixada, escritor.

Vice-Secretarios: o Sr. Anténio Manuel da Cunha
e S4, romancista ;

O Sr. Jos¢ Cipriano da Costa Goodolfim, escritor,
que trata de problemas econdmicos, secretario dos
congressos das associagoes.

(1) O Sr. Sampaio faleceu pouco depois,
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Tesoureiro: o Sr. Visconde de Ribeira do Paco,
proprietario nos Acgores, jornalista.
Eis a estatistica dos jornais publicados em Portu-

gal em 1882:
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Em Lisboa:
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Na Ilha da Madeira :
FORUODE. )51 " hpailertt st wdia s o

Trinta e seis jornais ha a repartir entre as outras
cidades de Portugal.

Antes de terminar este relato, ¢ para mim um
dever de equidade e de justica exprimir ainda uma
vez mais aos meus colegas de Portugal toda a minha
gratidao e o8 meus agradecimentos pela cordial hos-
pitalidade que tiveram por bem conceder-me e pela
solicitude com que facilitaram a minha missao.

E por vezes um trabalho bastante dificil para um
jornalista estrangeiro, que ignora a lingua e os costu-
mes de um pais, encontrar as informagdes de que
tem necessidade e criar relagdes tteis.

Gracas a4 amabilidade dos meus colegas portugue-
ges nao tive de contar com esses aborrecimentos.

O seu amdvel acolhimento foi para mim um
encorajamento que pesou com grande forga na deter-
minagao que tomei de fazer uma nova viagem a Por-
tugal para continuar os estudos que efectuei e que
me permitirdo, talvez um dia, consagrar a esse sim-
patico pais, ndo algumas notas apressadas escritas em
caminho de ferro e ao correr da pena, mas um tra-
balho de natureza a dar uma ideia mais completa
das actividades intelectual, politica e econdmica desse

valente povo.
FIM
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Uma pégina de

PANORAMZK

REBELO DE BETTENCOURT

Pintor Augusto Ribeiro

O pintor Augusto Ribeiro é um notével pintor de
paisagens. Natural do Porto e residindo em Vila
Nova de Gaia, Lisboa teve o prazer de admirar mais
uma vez, numa exposicdo levada a efeito na Socie-
dade Nacional Belas Artes, algumas dezenas das
Suas belas paisagens. Para a maioria dos habituais
frequentadores do Pal4cio da Rua Barata Salgueiro,
€ssa exposicdo constituiu uma grata surpresa, tdo raras
S80 as visitas que Augusto Ribeiro faz & capital.

Notavel intérprete da paisagem, Augusto Ribeiro,
que tem o sentido da beleza exterior da Natureza,
Compreende também a sua alma interior. O artista
Possui temperamento de poeta, e quando pinta deve
estabelecer um didlogo vivo e interessado com a
paisagem. Didlogo em que os siléncios sdo mais
eloquentes do que as palavras que fossem porven-
tura proferidas, didlogo em que a paisagem confi-
dencia ao artista os seus segredos intimos.

SO os grandes, os auténticos pintores, com alma
de poeta, conseguem fazer falar, num quadro, apai-
Sagem, e cantar, num doce murmirio, as 4guas man-
sas dos rios. :

Ao admirarmos os quadros de Augusto Ribeiro,
reconhecemos, com gratiddo, que as almas romanti-
Cas, nesta época tdo materialista, ndo desapareceram
de todo. Ainda bem. Sdo os artistas e os poetas
liricos que nos ddo a certeza de ‘que nem tudo se
Perdeu na vida e de que num mundo, que se prepara
Para a destrui¢do, serd o Espirito que ha-de salvar
a8 Humanidade e restitui-la & sua esséncia divina.

Alguns dos quadros de Augusto Ribeiro que mais
Nos impressionaram, pela técnica e pelos assuntos :
«Rio Cértima», «Esteiro de Avintes», «Um trecho do
Po€tico rio Agueda», «<Manha no Caramulo» e, ainda,
«Caminho para Vilar de Andorinho>.

Paisagens de Jaime Murtcira

Jaime Murteira ¢ um dos nossos mais operosos
artistas da nova geracdo e daqueles que, com maior
frecluéncia, marcam a sua presenca no Paldcio da Rua
Barata Salgueiro. Tem grande poder comunicativo a
S“_a linguagem pictérica. Intérprete da paisagem riba-
tejana, deu-nos também deliciosas e sorridentes mari-
hhas pintadas em Lagos, e aspectos curiosos de Mel-
gaco.

Jaime Murteira ama a vida. Para ele, que, no
fundo, € um poeta, a melhor maneira de louvar a vida
® exaltd-la, ¢ pintar. As suas telas sdo, com efeito,

inos inspirados na gléria e na alegria de viver.

Os nossos artistas

IGREJA DE S. DOMINGOS (Aveiro)
Aguarela de Jodo Marques

SAUDADE

Amanheceu junto ao mar

a sombra duma ansiedade. ..
vela branca a esvoagar

no veleiro da saudade.

Uma saudade ficou

no porto da minha dor.,,
foi tudo quanto restou
dum sonho feito de amor.

Da rosa que me deixaste
ao partir, por caridade,
apenas ficou a haste

e o aroma da saudade.

Quis enganar o sentir,

lang¢ando a saudade ao venfo..,

mas ela tornou a vir
nas asas do sofrimento.

Nao chores a solidao

se ja tiveste um passado :
saidade no coragado

é viver acompanhado,

(Do livro No Tempo...)

Arthur Lobato
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