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O PORTO DI LISBOA

IM 1908

Naquele ano entraram no nosso primeiro porto

0627 navios, com a arqueacao bruta global de
17 401983 toneladas

tra¢do-Geral do Porto de Lisboa, o

Relatério, com as contas e elementos
estatisticos referentes ao exercicio de 1958,
deste importante organismo do Ministério
das Comunicacoes.

As <«Consideragoes», que antecedem,
habitualmente, estes Relatérios, sdo ainda
subscritas pelo sr. Engenheiro Salvador de
S4 Nogueira, a quem o porto de Lisboa
deve assinalados servicos e sugestdes de
alto interesse, muitos dos quais, como se
espera, se tornardo em breve realidades.

Quem ler as «Consideracoes» do sr. En-
genheiro Salvador de S4 Nogueira encon-
E‘,rara matéria suficiente para formar uma
1deia precisa e clara da evolucdao do pri-
meiro porto nacional. O portuguds enamo-
rado da sua pétria e apaixonado pela sua
profissdo continua presente nessas paginas.

RECEBEMOS, por oferta da Adminis-

As obras mais notdveis efectuadas no
ano de 1958, foram : as instalacoes da doca
de Pedroucos, destinadas aos servicos do
Pescado; o muro-cais de Xabregas e a
ponte-cais do Cabo-Ruivo. Destinada aos
havios-tanques, esta tltima obra, que im-
portard em cerca de 24000 contos, 6 exe-
Cutada a expensas da Soponata e deve estar
¢oncluida muito brevemente.

O sr. Eng. Salvador de Si Nogueira
feferindo-se a lei orginica do Porto de

Lisboa, que estd quase a completar 11 anos,
afirma que a experiéncia e a evolucio deste
organismo aconselham a sua substituicao
por outra lei que tenha em conta os ensina-
mentos dessa experiéncia e se adapte ao
estado actual dessa evolucao.

«Qualquer que ela seja — sugere e acon-
selha oilustre autor das «Consideracoes» -—
a um principio fundamental deverd obede-
cer: o principio da unidade de comando.»
E acrescenta: <Bom serd ainda que nela
se consigne outro prineipio: o prineipio da
autonomia.» K, logo a seguir, comenta e
observa: «Do mando de mais de um, pode
vir a anarquia; da falta de autonomia, a
atrofia do organismo.»

Entre os vérios problemas pelos quais
o sr. Eng.® Salvador de Sd Nogueira se tem
interessado, figura o do Palécio do Porto
de Lisboa, pois o acanhado das instala¢des
existentes e a sua dispersio sdo causas de
grandes prejuizos para os servicos.

«A propria dignidade deste importante
organismo — diz-nos ele — ressente-se de
niao dispor de uma sede condigna que deve
ser o paldcio a altura do porto, deste porto
a que a Nacado tanto deve e a que a Nacdo
deve dar tudo, para seu préprio bem, com
a certeza de que lhe pagard largamente
tudo quanto lhe der.»

Sobre a doca de Cabo Ruivo, que foi
construida para o servigo de hidro-avides
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—servigo esse que tem sido muito reduzido
e tende para ser nulo-— o sr. Engenheiro
Salvador de S& Nogueira afirma ser curial,
perante esse facto, ir-se desde j4 pensando
em fazer dela uma doca de abrigo de pe-
quenas embarcag¢des, em virtude de, pela
sua pequena profundidade, ser limitado o
calado das que nela se podem recolher.

Neste Relatorio, ocupa-se também o
sr. Engenheiro S. de S4 Nogueira de uma
obra entre o Terreiro do Paco e Santos —
«cuja construcio a dignidade da Nacdo
impoe, mas eri¢cada de dificuldades sobre-
tudo técnicas. A colheita de elementos
necessarios a elaboracio do respectivo
projecto foi laboriosa e demorada em vir-
tude das sujei¢des provenientes da natu-
reza e da zona dos trabalhos. Foi neces-
sario, primeiro, mandar construir expres-
samente um barco de sondagens, que
custou mais de 1600 contos, e depois fazer
transferir a Parceria dos Vapores Lisbo-
nenses, substitui-la pela Sociedade Mariti-
ma de Transportes, Ltd.", do Cais do Sodré
para o Terreiro do Paco, onde se construiu
uma nova estac¢do, que é a Estacao Fluvial
do Terreiro do Paco e que custou mais de
5 000 contos.

O grande volume de trabalhos que
assoberba os Servicos Técenicos do Porto
de Lisboa —informa o Autor das «Consi-
deracoes» — nao deixa entrever a data em
que o projecto desta obra estard con-
cluido.

Mais uma vez o sr. Engenheiro Salvador
de Sa Nogueira insiste num dos seus temas
mais queridos: o porto de Vila Franca de
Xira. K& por que se interessa tanto o ilustre
engenheiro por ver este problema resol-
vido? Por se tratar de um porto interior
que, apesar de pequeno, conta com um
hinterland valioso e oferece boas condi-
cOes fisicas para receber navios de média
tonelagem, uma vez que se aprofunde, dos
seus canais de acesso, o que apresenta me-
lhores circunstincias para ser navegivel
por navios que calem 20 pés ou um pouco
mais.

«liste porto é uma fonte de riqueza em
estado potencial, estado que — sublinha o
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é bem que

Autor das <«Consideracgoes»
tome a forma cinética.»

Sobre os problemas da navigabilidade
e navegacdo do Tejo, assim como sobre a
velha aspiraciio da abertura do canal Tejo-
-Sado, o sr. Engenheiro Salvador de Si
Nogueira, animado, como sempre, pelo
desejo de servir os altos interesses nacio-
nais, voltou também a pronunciar-se.

Vamos novamente ouvi-lo:

«O problema da navigabilidade e nave-
gacdo do Tejo-— diz-nos ele— é outra tecla
que se vem percutindo hd grande nimero
de anos, «tamanha é a convic¢io, certeza
mesmo, que se tem que da realizacio desta
ideia advirdao beneficios de relevo para as
regides que este canal aquético serve natu-
ralmente, para o porto de Lisboa e para a
propria Nacdo.» E o Autor das «Considera-
¢Oes» acrescenta e explica, logo a seguir:
«Nao cabe a A. G. P. L. a resolu¢io do pro-
blema, mas, em nome dos seus proprios
interesses, fica-lhe bem insistir por que o
resolvam.»

A ideia da realizacéo do canal Tejo-Sado
¢ mais que secular. |

«Tornar navegéveis canais naturais —
caso do rioTejo --e abri-los artificiais onde
tal se justifique — caso do canal Tejo-Sado
— estdo no consenso universal — diz-nos o
ilustre Engenheiro, que, defendendo o seu
ponto de vista, acrescenta: |

«Sabe-se que de todos os transportes o
que se faz por dgua é o mais econémico.
Num interessante estudo do sr. Arménio
Miiller intitulado «A navegacdo interior,
factor indispensidvel do desenvolvimento
industrial> e publicado na revista mensal
«LLa Marina Italiana», n.° 10, de Outubro de
1958, faz o autor uma interessante compa-
ragao entre os transportes terrestres e os
aquéticos, chegando a conclusio de que os
investimentos de capital na estrada, no
caminho de ferro e na dgua sdo, em liras
por tonelada de carga, respectivamente:
50 000, 500 000 e 140 000.

«Quanto a duracédo dos varios nreios de
transporte, nota que o camiao de carga nio
vai além de 10 anos, o material ferroviario
chega aos 40 e uma embareagdo fluyial aos
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60 anos, se bem cuidada, estd ainda em
condigdes de servir».

«Quanto as despesas de manutencio,
admitindo-se que qualquer meio de trans-
porte, depois de 100 000 Kms. de percurso,
tem necessidade de revisao mecinica e que,
além disso, o camifio terd gasto pneuméti-
cos, sao elas, em liras por tonelada-quil6-
metro, em média geral, as seguintes: ca-
mido, 0,75; ecaminho de ferro, 0,»5; embar-
cagao fluvial, 0,04».

Passando a vutros assuntos, o sr. Enge-
nheiro Salvador de Si Nogueira nio se
esqueceu de salientar, neste Relatério, a
importancia do estabelecimento duma zona
franca no porto de Lisboa, ideia que teve
Como propugnadores, no século XIX; os
notaveis ministros da Coroa Mariano de
Carvalho e Anténio Augusto de Aguiar.

Muito embora, no século presente, essa
ideia ndio tivesse deixado de ter os seus
arautos, infelizmente — deplora o ilustre
éngenheiro — «ndo se logrou até hoje le-
va-la por diante a ponto de a transformar
naquela realidade a qual os seus defenso-
res atribuem tantos méritos e de que, se-
gundo eles, advirdo para o Pais beneficios
Incomensuréveis. Certo 6 que a cada passo
surgem entidades, umas a mostrar o desejo
de ser o porto de Lisboa centro de redis-
tribuigdo de produtos seus (café, por exem-
plo) origindrios do nosso Ultramar, oufras,
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de se consentir que nele se montem, eni
regime de franquia, automéveis cujas pecas
virdo dos Estados Unidos da América.

Fecha o Relatorio com algumas ligeiras
notas relativas ao ano de 1958:

O namero total de navios entrados no
porto de Lisboa foi de 6627, com a arquea-
¢do bruta global de 17 401 983 tone-
ladas.

O movimento total de mercadorias foi
de 6 828 836 t. métricas; o de passageiros:
maritimos, cerca de 301 000; fluviais, cerca
de 19 000 000.

O movimento de veiculos entre margens
foi de 866 525.

As receitas totais — a ordinédria e a ex-
traordindria—somaram cerca de 130 000
contos, e o total da despesa efectuada —
ordindria e extraordindria — nio passou de
124 903 contos.

Como, em Abril de 1959, o sr. Enge-
nheiro Salvador de Sa Nogueira deixou o
servigo publico, em virtude de se ter apo-
sentado, foi esse o tdltimo relatério em que
figura o seu nome. .

Aposentado quando o seu vigor fisico e
a sua lucidez mental s@io ainda tio excep-
cionalmente brilhantes, é de esperar que o
portugués de lei, que é o antigo administra-
dor geral do Porto de Lisboa, continue a
interessar-se, com o entusiasmo de sempre,
pelos progressos do Pafs.
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PANORAMZAK

REBELO DE BETTENCOURT

Uma

pdgina de

Pintor Martinho da Fonseca

No dia 30 de Janeiro, o Professor Martinho da
Fonseca, notavel discipulo de Columbano, profe-
riu, na Escola Industrial e Comercial de Evora, a sua
ultima licdo. Pintor e desenhador, com honras de
museu, Martinho da Fonseca, embora atingido pelo
limite de idade, encontra-se na posse total das suas
raras qualidades técnicas e agora que abandona o
absorvente labor de professor, podera dedicar-se intei-
ramente ao seu sonho de artista. Victor Hugo, ao
setenta anos, era ainda um dos maiores poetas da
Franga; com essa idade, Ramalho Ortigdo continuava a
ser um dos mais perfeitos prosadores portugueses ;
Columbano e Carlos Reis eram, ainda, nessa idade,
0s dois maiores pintores do nosso Pais. A velhice 86
atinge aqueles que nunca foram jovens.

Com a aposentacao de Martinho da Fonseca perde
0 ensino publico um professor, mas a pintura recon-
quista um dos seus mais distintos cultores.

Trés aguarelistas

Na Sociedade Nacional de Belas Artes encontra-se
aberta ao publico, desde a tarde de 26 de Janeiro,
uma bela exposicao de aguarelas em que, mais uma
vez, de brago dado, em estreita camaradagem, apare-
cem estes trés ilustres artistas: Jodo Marques, Jodo
Rosa Rodrigues e Jos¢ Manuel Soares. Mais uma vez,
também, estes aguarelistas trouxeram aos nossos
olhos, maravilhados, trechos da nossa paisagem lirica,
aspectos curiosos de solares e capelas, ruas tipicas e
flores as mancheias.

Se 0s poetas cantam a vida e o amor, o8 pintores
portugueses, com 08 seus quadros, tém contribuido
sobretudo quando se inspiram nas nossas paisagens,
para o culto da nossa terra. Pintar, para muitos artis-
tas, € um acto de puro patriotismo.

Confraternizacao literaria

No proximo sabado, 6 de Fevereiro, reunem-se
num grande banquete, em volta do major Mateus
Moreno, o0s antigos redactores da revista Alma
Nova, de que aquele ilustre poeta e escritor foi direc-
tor e fundador. A Alma Nova, que teve entre 0s seus
colaboradores principais os nomes dos Professores
Drs. José Leite de Vasconcelos e Henrique de Vilhena,
dos poetas Afonso Lopes Vieira, Jodo Lucio e Ber-
nardo de Passos, cessou, hd anos, a sua publicacio,
mas 08 seus redactores mantém, viva, a sua esplén-

dida camaradagem.

674

Os nossos artistas

MALMEQUERES — Aguarela de Jodo Rosa Rodrigues

A

Os nossos poctas

ATE AO FIM!

Ainda crés na vida e nela esperas !
Es boa e és ingénua : ndo padeces
A dor de ver o Mal ... e adormeces
Num leito de ilusoes e de quimeras !

Pois sonha tu que as almas sdo sinceras,
Inspiradas no Bem que tu conheces:
Eu-ficarei & espera que tu regresses
Quando a mentira te pungir deveras . ..

Feliz ou infeliz, tens no meu peito
Um generoso amor, santo e perfeito,
Embora eu creia nesta vida assim . ..

Para a Dor, para o Riso, ou para a Morte,
Eu estarei contigo ... a minha sorte
E descrer, a teu lado, até ao fim !

Oliveira San-Bento
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s

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng° FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

«De todo este tracado — escreve ainda Sousa
Brandao - parece ter-se escolhido o melhor para
a ligacio do Porto com Braga e com Viana, ser-
\.'indo as vilas referidas. Dai em diante, o tragado
foi determinado pelo terreno, seguindo X beira-
-mar até Caminha e pela margem do Minho até
Valenca, tracados primitivamente feitos.

«Assim — continua — esta linha ¢ considerada
a melhor que se podia escolher na extensio de
céento e trinta e tantos quilémetros para ligar o
Porto com Viana e com Tuy, onde vai entroncar
¢om o caminho de ferro de Vigo a Orense. Desde
a foz do Lima para o norte era inevitdvel este tra-
(.‘ftdoz grandes montanhas se elevam entre os dois
108 a tinica portela que os deixa comunicar no
Interior ¢ a do Ixtremo, elevadissima e de diffeil
acesso para a prépria estrada que se construiu. A
tontinnaglio de Braga para Valenga era md; foi,
PO18; necessirio levar a linha na zona da costa».

A utilidade, pois, da linha do Porto para o
norte impunha-se a quase toda a gente. I digo
“@ quase toda a gente» porque, como veremos
adiante, algumas vozes discordantes se levantaram.

Assim, em um longo parecer do Conselho de
Obras Piblicas, (") escrevia-se, em estilo bastante
empolado :

«\ utilidade e significacio desta linha férrea
880 hoje incontroversas. Os receios e as rivalida-
d0§ entre o Porto e Vigo sdo menos fundadas,
Principalmente quando se leve a efeito a grandiosa
obra do porto artificial de Leixdes, ¢ as mais obras
que desta derivam, que todas fario mudar d’as-
Pecto o trifico maritimo da segunda capital do
Reino.

. «Porque ¢ evidente que 0 movimento mercan-
til desta grande cidade tem sobre o de Vigo indis-
I’l‘lltfi\'el proeminénecia e indestructiveis vantagens:
1% na supremacia de uma vasta e rica cidade com

muitas, estrictas e antigas rela¢des comerciais para
a Africa e América. 2.° no importantissimo comér-
cio de vinhos servido por uma extensa linha de
navegacio fluvial e mais tarde por um caminho
de ferro. 3. na proximidade e nas relagdes das
provincias mais populosas e ricas do Reino, e na
perspectiva da imensa actividade comercial que
deve resultar do rasgamento de vias férreas atra-
vés dessas provincias e convergindo sobre a cidade
do Porto.

«K grande o valor maritimo do porto de Vigo
pela facilidade do acesso, grandeza e abrigo do
ancoradouro e pelo influxo que hf-de em poucos
anos exercer neles a abertura de vias de comuni-
cagio de toda a ordem tanto em Portugal como
na lispanha.

«Entretanto a natureza tem marcado em cada
um dos portos de Vigo ¢ do Douro o seu respec-
tivo grau de importancia e o posto que lhe com-
pete na ordem comercial do mundo. Nido ¢é pelo
isolamento calculado e frieza do egoismo nacional
que o comércio deixard de reconhecer e sancionar
essa importancia dando a cada um daqueles por-
tos maritimos o que legitimamente lhes cabe e
pertence.

«( caminho de ferro em discussio ha-de apres-
sar 0 momento em que de todo se esclarecam as
diividas e se desfacam as apreensdes, aferindo por
modo estdvel cada um dos dois portos pelo seu
verdadeiro quilate mercantil. Recusar a algum
deles o que legitimamente lhe toca ¢ impossivel,
quer fazendo, quer deixando de fazer o caminho
de ferro que directamente os ligue. Nio é dado a
ninguém contrariar a marcha for¢cada dos aconte-
cimentos ¢ a natureza das coisas.

«Ao Porto interessa, quando menos tanto
como a Vigo, o caminho de ferro que liga ambos
os portos e deverd, no entender do Conselho, o
Porto ser o iiltimo a ter receios neste ponto e a
desconfiar do seu poder mercantil.

«Nido ¢ contudo a questio de fazer ou niio

b7b
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fazer o caminho de ferro do Porto a Vigo que mais
se debate neste momento. Comeca a haver acordo
na opinido afirmativa; a que se discute, a que dis-
cutiu a comissio mixta, ¢ no tracado daquele
caminho de ferro, se hi-de ser adstricto ao litoral,
ou se hi-de cortar o centro da provincia do Mi-
nho e tocar na cidade de Braga, sua antiga ca-
pital.

«Em geral, o tragado dos caminhos de ferro
tende para as margens do mar e dos rios, nio s6
porque ai se dio mais facilidades na construcio
do que através e ao correr das cordilheiras do
interior, mas também porque ai se encontram
aglomeradas as populagdes e levantadas as gran-
des cidades e os empérios da indistria manufac-
tureira e comercial. I porque tais tracados obri-
gam a grandes pontes, a ciéncia tratou de facilitar
essas construg¢des e com o melhor éxito as obteve
nas mais satisfatérias condicdes de estabilidade de
economia.

«li ndo obstante certo, em relacio & circuns-
crita provincia do Minho, que no interior dela
estdo as suas mais opulentas cidades, Braga e
Guimardes, quase ligadas por uma estrada de
vinte quilémetros, e rodeadas de numerosas vilas
e aldeias, ou antes duma populacio compacta em
toda a provincia, que pode ela mesma conside-
rar-se uma vasta cidade, dividida em bairros, que
por muitas diversas cousas tendem a engrande-
cer-se. Convém, pois, levar a essa imensa cidade
chamada Minho, com muitas locomotivas, a seiva
da indistria e a actividade do coméreio. I ver-
dade que no litoral maritimo h4 também uma
cidade e vilas importantes, mas, por uma feliefs-
sima disposi¢do hidrogrifica, a todas elas afluem
os n6s navegdveis ou flutudveis e vales nos quais,
com certa facilidade, se podem tracar boas vias
férreas e outras de transito, o que tudo coopera
para dar a essas povoagdes pronunciada vantagem
sobre as do interior.

«O que mais interessa, portanto, dquela valio-
sa parte do pafs é o caminho de ferro tracado por
forma no interior que a respectiva zona industrial
abranja tanto as terras do litoral como as mais
afastadas dele, ao que ndo pode prestar-se um
tracado no litoral.

«Pensa portanto o Conselho das Obras Pibli-
cas que, para o caminho de ferro do Minho, o
tragado do Porto em direcgio a Braga e d’ali i
fronteira leva decidida vantagem ao do litoral, e
dispensa, talvez, a constru¢io de dois caminhos
de ferro, que pelo andar dos tempos se tornario
indispensdveis se se optar pelo tltimo dos ditos
tragados.

«Assim o entendeu também a comissdo mixta
quando, apesar das grandes dificuldades em cor-
tar as linhas de particdo dasdguas entre o Civado
¢ o Lima, e entre o Lima e o Minho, propde o
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estudo do caminho de ferro de Braga i Vila dos
Arcos, e dai & fronteira da Galiza.

«O caminho de ferro do Porto a Braga ¢
insubstituivel, quer seja o tronco do caminho de
ferro do Porto a Vigo, quer seja considerado como
ramal que destaque deste 1ltimo, quando siga o
litoral. E ao Conselho das Obras Piblicas parece
praticdvel o tracado do Porto a Braga, j4 seguindo
daquela cidade & Vila do Conde, e d’aqui pelo vale
do Este, afluente do Ave, até Braga, j4 passando
da bacia do rio Ave para a do Cdvado, a pouca
distancia daquela cidade.

«Agora em relagio as dificuldades, que o ter-
reno oferece ao tracado do caminho de ferro de
Braga para a (ializa, ndo pode o Conselho das
Obras Ptblicas deixar de antever que sdo de
grande monta, ¢ entende que nada a tal respeito
hd que deliberar enquanto os estudos do terreno
nio avaliem e traduzam tais dificuldades em cifras
or¢amentais. O que, porém, se anima a asseverar
é que cedo ou tarde se hdo-de vencer essas difi-
culdades, porque ndo ¢ erivel que a populosa pro-
vincia do Minho deixe de comunicar-se por via
férrea com a que pela Galiza liga o porto de Vigo
com o caminho de ferro do norte espanhol.

«Portanto o Conselho das Obras Piiblicas com
respeito a4 linha do Porto a Vigo ¢é de parecer:

«1.’— Que progridam estudos até que se ulti-
me o projecto do caminho de ferro do Porto a
Braga.

«2.°— Que se estude o ante-projecto do cami-
nho de ferro de Braga & fronteira da Galiza,
escolhendo na mesma fronteira entre Valenca e
Mongio, ou onde melhor convenha, um ponto de
junc¢io do dito caminho de ferro com o caminho
de ferro espanhol.

«3.—Que a ndo haver solugdo plausivel
quanto ao tracado de Braga i fronteira da Galiza
se adopte o tragado ji feito do Porto a Vigo,
seguindo o litoral maritimo, e que neste tiltimo
caso se considere o caminho de Braga como ramal
da via férrea da fronteira.»

¥

Mas, como jd se disse, a resolucio do proble-
ma e a aceitagio do caminho de ferro do Minho
ndo se fizeram sem discussiio.

Assim, interpretando certo sector da opinidio
piblica, o «Coméreio do Porto», de 25 de Agosto
de 1857, noticiara ter o governo consultado a
Associa¢io Comercial daquela cidade, que elegera
uma comissiio para dar parecer sobre o caminho
de ferro do Porto a Vigo.

Logo no dia 30, voltara a tratar do mesmo
caminho de ferro, em um artigo que ocupava toda
a primeira pdgina, defendendo-o calorosamente e,
pouco depois, em 9 de Setembro, fazia uma trans-
eri¢iio do jornal espanhol «Las Cortes», apoiando
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também a sua construcio «por ser de interesse
para ambos os paises peninsularés; pondo-se de
parte rivalidades, que por tanto tempd fos tém
separado com dano reciproco».

Mas aquela comissio da Associacio Comercial

teria posto algumas objecedes, pois que o «Jornal

do Coméreio» escrevia, em 19 do mesmo més :
«Alguns jornais do Porto, autorizados com o pa-
recer de uma comissiio, arreceiam-se do caminho
de ferro para Vigo com 0 mesmo fundamento com
que hd pouco se temiam da via férrea para Lis-
boa. Num e noutro caso julgam perdida a impor-
tancia mercantil da segunda cidade Jdo reino. Mas
estes receios j4 muitas vezes tém sido combatidos».

i de novo em 5 de Outubro: «A imprensa do
Porto nao se resolve a transigir com a ideia de
Um caminho de ferro que ligue aquela cidade a
Vigo. Aparece sempre o mesmo receio, condenam
Sémpre esta inovagdo como fatal aos interesses ¢
A gléria marftima do Porto». -

Seria interessante seguir toda essa discussio,
quer na imprensa quer nas (‘imaras, embora no
POucas vezes nos choquem hoje algumas das opi-
Mdes habitualmente bastante palavrosas ou com
bem pouco fundamento; mas, cingindo-nos apenas
A0s diplomas legais, que enformaram a construcio
dessa linha, frisemos que ¢ a portaria de 8 de Se-
tembro de 1857, assinada pelo ministro Carlos
Bento da Silva, o documento basilar da sua his-
toria,

Autorizava a empresa representada por
D. Leonino de Rubin, D. Martin Useleti de Ponte
e D. Francisco Tenreyro Montenegro, como repre-
sentantes do Conde de Reus, a proceder aos estu-
dos necessdrios para constru¢iio de um caminho
de ferro do Porto A fronteira do Norte em conti-
Muagio da linha de Lisboa ao Porto.

1 . ” -
. lissa autorizacdio era dada nas seguintes con-
dicdes : M

L*—O.engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar
Seria o chefe da comissio encarregada de proceder
40 projecto e orgamento da referida linha.

2."—Faziam parte dessa comissio os enge-
Il']leerS portugueses, que aquele engenheiro requi-
mtagse, e bem assim os engenheiros espanhdis, que
cle julgasse necessarios e que a empresa lhe apre-
sentasse, |

z 3.*—0 governo daria oportunamente indica-
G068 gerais acerca da directriz e mais cireunstin-
“1a8 a que se devesse atender no tragado daquela
linha,
5 4"—A empresa pagaria as despesas que sc
e8sem com aqueles estudos; se, porém, o gover-
N0 viesse a entender que lhe nido deveria dar a
roncessiio, pagar-lhe-ia esses estudos até i quan-
Ha de 14.000$000 réis, ficando entdo seu exclu-
SIVO proprietério,
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() excesso de despesa, além da referida quan-
tia, seria de conta da empresa.

5.*—0s estudos deveriam estar concluidos
no prazo de seis meses, contados da data da refe-
rida portaria.

O engenheiro Nunes de Aguiar, com os seus co-
laboradores portugueses, encontrava-se J4 no norte
e os engenheiros espanhdis, de acordo com as
condi¢des citadas, iam-se-lhe juntar, noticiavam os
Jornais de Outubro daquele ano, escrevendo com
bastante optimismo e o seu qué de orgulho: «Se
ao conde de Reus o governo conceder a linha
extrema do Norte, podemos assegurar que esta
linha se completard ao mesmo tempo que a de
Sir Norton Petto».

O «Coméreio do Porto», de 24 de Novembro,
coneretizou mesmo :

«Deviam ter chegado ontem ou hoje a esta
cidade os srs. D. Martin Uselete de Ponte, secre-
tario. do Conde de Reus, D. Francisco Tenreyro
e dois engenheiros espanhdis, gue vém reunir-se
com os engenheiros portugueses incumbidos dos
estudos do caminho de ferro desta cidade A fron-
teira de Espanha. Aqueles cavalheiros espanhéis
partiram ontem de Viana para aqui.»

Mas a discussdo ndo findara e a imprensa dos
dois paises dela se fazia eco:

A «Gaceta de los (‘faminos de Iierro», escre-
via em Outubro de 1857:

«lintendemos que, para um reino como é Por-
tugal, cujas fronteiras sio de uma considerdvel
extensdio, ndo sio demais trés comunicacdes exte-
riores.»

Mas o «Jornal do Comércio», de 22 de De-
zembro, noticiava :

«Anteontem reuniu-se novamente a Associa-
¢ilo Comercial em Assembleia Geral, para conti-
nuar a discussiio do parecer sobre a consulta feita
pelo governo, acerca da construcio de um eami-
nho de ferro do Porto a Vigo ; presidiu o sr. Bariio
de Massarelos e secretariou o sr. Jos¢ Carlos
Lopes.

«Depois de orarem pré e contra, os srs. Vis-
conde de Castro Silva, Amorim Braga, Mozer e
José Carlos Lopes, seguiu-se a votaciio, ficando o
parecer aprovado por 55 votos e rejeitado por 14:
maioria a favor do parecer 39 votos.»

Um pouco mais tarde, em 1859, lia-se, porém,
J& no mesmo «Jornal do Coméreio» de 12 de Fe-
vereiro :

«Vé-se daqui que o projeto de ligar Vigo e
Porto por uma linha férrea tem em Espanha
defensores valiosos e temos por isso esperancas
lisonjeiras de que essa importante via férrea hi-de
em breve ser levada a execucio.»

(Continua)
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Reteicées nos Reslaaranies
dos Comboios e das Estacdes

Por

esta frase justa e cheia de logica: — <Eu

cai por ndo ter compreendido a evolugédo do

meu tempo. Outros cairdo da mesma ma-
neira». Se trouxermos essa amargurada concepc#o
da vida as coisas mais triviais da nossa época,
temos que reconhecer que nem sempre as licoes da
existéncia nos trazem ensinamentos.

A Companhia Internacional das Carruagens-Ca-
mas acaba, porém, de ter um gesto, que muito a
enobrece, e do qual s¢ podem tirar ligoes de boa
conduta administrativa.

Como lhe ndo fosse possivel servir a sua nume-
rosa clientela nos restaurantes dos grandes expressos
da Franca e de outros paises, ou porque nos
comboios menos rdapidos e mais curtos, por falta de
clientela que justificasse um saldo-restaurante, pas-
sou a servir aos passageiros, no seu proprio com-
partimento, em pequenos tabuleiros que se podem
pOr sobre os joelhos, refeicoes leves, mas constando,
todavia, de um prato suculento de carne ou de peixe,
queijo ou fruta, dois pdes e meia garrafa de vinho
ou de cerveja, tudo por 550 francos, servigo
compreendido, ou seja o custo de'uma refei¢do num
médio restaurante de Paris ou algures.

O éxito foi enorme e estd a tornar-se extensivo
a outros comboios, mesmo aqueles que tém saldo-
-restaurante, devendo em breve ser inaugurado esse
servico em Portugal ndo s6 nos rdpidos do Porto,
mas também em outros comboios expressos, sendo
de esperar que o tenhamos nas linhas do Douro,
Beira Baixa, Oeste, e noutras.

Infelizmente, os restaurantes das nossas esta-
coes ferroviarias, outrora afamados pelos seus
excelentes servigos, limitam-se, com excepcdo dos
da Pampilhosa e da Régua, & venda de bebidas e
sanduiches, muitas vezes constando de uma carcaga,
nem sempre fresca, e uma fatia de queijo ou de
presunto tdo delgadas como folhas de papel. Os
pregos das bebidas sdo, nalguns, tdo elevados, que
me cobraram num restaurante, ao Norte do Porto,
cinco escudos por uma garrafinha de cerveja. Como
achasse demais, o patrdo explicou que o transporte
era caro porque havia varios intermedidrios... No

N APOLEAO, desterrado e:n Santa Helena, teve
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dia seguinte, num café em frente & estagdo, pela
mesma garrafa quatro escudos. Aquele vinha, talvez,
buscar, ele mesmo, a cerveja a Lisboa... E é tdo
facil fazer uma refeicdo leve, embora copiosa e por
tdo baixo preco, que s6 os empresarios dos restau-
rantes do caminho de ferro, é que ainda ndo o
quiseram compreender.

Estdo, por certo, aferrados & velha ideia de que
quem viaja ndio olha a pregos e que o fregués ndo
volta. Isto numa época em que o passageiro que,
em tempos, viajava uma vez por ano, faz agora trés
e quatro viagens, quando néo mais.

H4a dias recebi um curioso livro de culinaria
de Sylvain Clusells «La cuisine a la Broche et les
Grillades>. E uma série de receitas e conselhos para
profissionais e profanos da arte da cozinha, tudo
escrito com uma simplicidade impressionante. Ensi-
na-se como se faz rapidamente uma refei¢do, bifes
ou costeletas, batatas fritas ou salteadas e legumes
verdes, cozidos a pressa.

E o melhor de tudo é que o Sr. Sylvain Clusells,
ndo tendo mais de 50 anos, foi cozinheiro dos
melhores restaurantes de Paris e agora, cego, com-
pds aquele livro para deixar obra sua aos amadores
de boa mesa. ‘

Li o livro da primeira a altima péagina, e o que
mais me impressionou foi a clareza e a brevidade
das receitas. Nada menos de 200 num livro de 316
paginas ! A obra ndo s6 indica as varias modalidades
dos pratos que sdio dignos de interesse, mas ensina
como se apresentam, nas travessas, as perdizes, os
frangos, os leitdes assados e outras iguarias, e a
maneira de cortar as carnes e o peixe.

E um livro precioso, indispensdvel as donas
de casa e aos chefes de cozinha de hotéis e
restaurantes.

Passemos agora aos restaurantes das estagoes
ferroviarias da Franga que, mercé duma modalidade
pratica e inteligente, conseguiram fazer voltar as
suas mesas a clientela que andava arredia.

O viajante tem a sua disposi¢do o almogo ou
jantar gastronémico com pratos regionais, vastos e
apetitosos, por 700 francos e o almogo <& volta de
um prato» por metade do preco e que se compde de



























