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“GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A eleclriticacao dos nossos

caminbos de terro

A C.P. vai despender 298.330 contos, em 1960, em
transportes ferroviarios, especialmente na continvacao
de obras de electrificacao da linha Lisboa-Porto

Importante depoimento do Ministro das Comunicag¢oes

sr. Kngenheiro Carlos Ribeiro, ilus-

tre Ministro das Comunicacoes,

concedeu ao <«Didrio da Manha»
uma larga e importante entrevista acerca
das obras do plano de comunicacdes para
o préximo ano de 1960.

Pelo alto interesse das declaracdes do
sr. Engenheiro Carlos Ribeiro, tanto mais
que no seu depoimento se fazem referén-
cias a electrificacdo da linha Lisboa-Porto,
niao podiamos deixar de as registar e de
lhes dar aqui o devido relevo.

O Ministério das Comunicacodes, eriado
ha 13 anos, integra, além do Conselho
Superior dos Transportes Terrestres e da
Direccao-Geral dos mesmos Transportes,
a Direccao-Geral da Aerondutica Civil, o
Servico Meteorolégico Nacional, a Admi-
nistracio-Geral dos Correios, Telégrafos e
Telefones; a Administracao-Geral do Porto
de Lisboa; a Administracio dos Portos do
Douro e Leixdes e a Junta Central dos
Portos.

Tendo o entrevistador — o jornalista
Jorge Simodes — dito que considerava o
Ministério das Comunicacoes um departa-
mento essencialmente téenico, o sr. Kng.°
Carlos Ribeiro disse, em resposta:

’

— <1 e nido 6. I, na medida em que a
téenica ou téenicas a adoptar nos Servigos
tém de ser actualizadas, sob o risco de ser-
mos ultrapassados, e exige, por isso, um
grande esforco financeiro e de dedicacoes;
nao é, porque os reflexos e a utilizacdo dessa

téenica incidem directamente no publico
utilizador e refleete, pois, uma politica.

E o sr. Ministro sublinhou em seguida:

~— «Por isso costumo dizer que «com boa
administracio pode fazer-se boa politica;

Eng.® Carlos Gomes da Silva Ribeiro

mas com méd administracao faz-se sempre
maé politicas. Preferivel é, pois, considerar
um Ministério como este técnico-adminis-
trativo, até porque serd sempre o homem a
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orientar a técnica e a torna-la ttil em todos
0s dominios das comunicac¢oes.

«& daf resulta ainda um outro conceito
basilar: o de que «os Servigos, e especial-
mente os seus dirigentes, devem orientar-se
por um espirito evolutivo> que se adapte
ao rapido progresso dos meios colocados
ou a colocar a disposicdo do publico». As
comunicacoes ndo se compadecem com 0
imobilismo».

A pergunta do jornalista: «Estara sujei-
ta a revisdo a organica do Ministério?» o
entrevistado deu esta resposta:

—«Sem duvida. A sua lei orgidnica, que
tem, alids, apenas 13 anos, carece de ser
adaptada e ao mesmo tempo convém definir
dertas linhas mestras de orientac¢ido que,
em | 946, foram sobrelevadas pela necessi-
dade, entdo urgente, de facilitar tarefas.
Mas nao cabe nos limites de uma simples
conversa sem pretensoes esboc¢ar sequer
essas directrizes e a organica que as deve
realizar. O que importa é ter em conta esse
espirito evolutivo, os espantosos progres-
sos da técenica nos tltimos anos e nao fiear-
mos apegados a ideias feitas ou a espera
que o tempo resolva certos problemas que
exigem coragem e espirito aberto para os
resolver. E, nesse rumo, hia que comegar
pelo préprio gabinete do Ministro, descen-
tralizando competéncias e responsabili-
zando os Servi¢os por actos ou deliberac¢des
que se nao compadecem com demoras. O
publico paga: —é a ele que se destinam 0s
meios de comunicacio eriados e mantidos
pelo Estado ousomente por ele fiscalizados;
por isso ha que imprimir um ecardcter
actuante e realista, a administracao. Tudo,
evidentemente, com absoluto respeito pela
ordem legal estabelecida. Dai, a necessi-
dade de também adaptar esta, quer dizer,
as leis orgdnicas e os regulamentos, a fun-
¢ao dos Servigos:».

E, ao anunciar que estdo em projecto
vdrias reformas, desde o gabinete aos orga-
nismos autonomos e aos centralizados, o
sr. Ministro observa e esclarece:

— «Mas o tempo escasseia, a acumulag¢io
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de expediente dificulta os estudos em pro
fundidade e nao se podem, por isso, encarar
para breve essas reformas. Infelizmente
tém de adoptar-se medidas pareiais, como
que remendos onde se notarem falhas mais
graves, tanto em relagao ao ptblico como
a propria politica do Governo. Assim se
publicaram ja diplomas relativos ao porto
de Lisboa, aos Transportes Terrestres, ete.,
e outras disposicoes de ambito parcelar
estAio em curso, ao mesmo tempo que se
estudam as reformas de cardcter geral.»

Acerca das obras programadas para o
proximo ano de 1960 o sr. Eng.* Carlos Ri-
beiro informou que o Conselho Econdomico,
reunido recentemente, tinha aprovado as
verbas a despender em 1960, podendo por
elas avaliar-se o conjunto de trabalhos a
realizar.

— «No que se refere a transportes ferro-
vidrios — acentuou, em seguida, o sr. Minis-
tro—a C. P. vai despender 298.350 contos,
especialmente na continuagdo de obras de
electrificacdo da linha Lisboa-Porto».

A entrevista fecha com a enuneciacio de
outras obras e respectivas verbas que cons-
tam do programa de actividades do Minis-
tério a desenvolver no proximo ano de 1960,
como a construcao de uma nova linha do
Metropolitano, melhoria da rede de aero-
portos nas Ilhas Adjacentes e Metrépole,
obras portudrias, e outros trabalhos depen-
dentes dos varios Servi¢os daquele depar-
tamento de Estado.

Disse o sr. Ministro das Comunica¢oes
no seu notdvel depoimento, — e, acima, re-
produzimos, textualmente, parte das suas
afirmacgoes — que o que tmporta é ter em
conta o espirito evolutivo, os espantosos
progressos da téenica nos ultimos anos e
nao ficarmos apegados a ideias feilas ou
a espera que o tempo resolva certos proble-
mas que exigem coragem e espirito aberto
para os resolver.

Nao nos restam davidas de que os pro-
blemas do Ministério das Comunicacoes, no
espaco relativamente curto de treze anos,
vém sendo resolvidos, a bem do publico,
com coragem e espirito aberto e evolutivo.
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PANORAMEAR

REBELO DE BETTENCOURT

Uma pédgina de

Lisboa ¢ Porto, duas faces
de um medalhao glorioso

Foram eleitas, no passado domingo, 29 de Novem-
bro, as novas verea¢oes das Camaras Municipais de
Lisboa e Porto, para o quadriénio de 1960-1963. Jun-
tamos, na mesma noticia, as duas cidades: Lisboa,
capital do Império, e o Porto, a grande capital do Norte.
Séo dois grandes centros populacionais que honram o
Pais, ndo apenas pelo ntumero dos seus habitantes,
mas, também, por um conjunto magnifico de valores de
toda a ordem : histoéricos, arquitectonicos e turisticos.

Um dia, perguntaram a um estrangeiro que acabava
de percorrer, com encanto, © nosso Pais, de Norte
a Sul, qual era, para ele, a cidade mais bela: o
Porto ouLisboa. O estrangeiro hesitou na resposta
durante alguns segundos. Depois disse:

— A mais bela sdo as duas. Lisboa e Porto sdo
as faces de uma medalha. Uma completa a outra.

A resposta foi feliz. SO se podem comparar duas
coisas semelhantes. Lisboa tem a sua personalidade.
Outra ¢ a personalidade da capital portuense.

Uma qualidade que distingue os portuenses dos
alfacinhas € o seu bairrismo. Lisboa tem muitos bair-
ros, mas ndo possui.orgulho bairrista. Ndo admira:
mais de oitenta por cento dos seus habitantes sdo
oriundos da provincia. Os habitantes do Porto, pelo
contrario, sdo todos nortenhos.

Lisboa orgulha-se de ter sido o berco natal de
Luis de Camoes, (o poeta teria nascido realmente
na capital ?) e de terem saido da praia do Restelo as
caravelas que foram em demanda dos novos conti-
nentes e das novas ilhas. Por seu lado, o Porto
ufana-se de ser a terra natal de Infante D. Henrique,
a cujo génio devemos os descobrimentos maritimos.

As duas cidades sdio, com efeito, as duas faces
de uma grande e valiosa medalha: uma completa a
outra. Compete agora as suas respectivas vereagoes,
respeitar nelas o que ha de tradicional e de caracte-
ristico, e conjugar, com inteligéncia e bom gosto, o
antigo e o moderno, para que Lisboa seja sempre
lisboeta e o Porto continue a ser sempre o Porto.

Os lacos fraternos, que ligam as duas grandes e
gloriosas cidades, vio ser em breve muito mais aper-
tados com a inauguragdo da electrificacdo da sua
linha. Lisboa, assim, ficara a menor distincia da ca-
pital do Norte.

Duas cidades irmds e diferentes, que poderdo ter
orgulho uma da outra, duas cidades que sdo a ima-
gem admirdvel da grandeza de Portugal.

Arquitectura religiosa

Igreja de Santo Ildefonso — Porto

Bernardim Ribeiro

Quebrou-se-me nas maos, antes de a rer,
Uma flauta rural, evocadora

Do puro campo e pura luz de aurora

E um arcddico do rebanho a aparecer...

A minha alma ferida de viver,

Tem as vezes um rosto de pastora

A olhar para os montes onde mora
Esse rebanho que era bom tanger.. .

E vibrando de paz e de segredos,
A [lauta quase nasce nos meus dedos
E o gado quase surge pelos montes...

Mas que vento perturba a expectativa?
E mais funda, humana, e vingativa,
A Angustia ocupa os horizonfes...

Jozo Francisco Mala, S. J.
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XVII Goncurso das estacoes floridas

Distribuicao de prémios e diplomas de mensao honrosa

O primeiro prémio coube a estacao de Caminha

Na sala da Imprensa do Secretariado Nacional da
Informacdo efectuou-se, no dia 28 de Novembro e
sob a presidéncia do sr. dr. César Moreira Baptista,
a ceriménia da distribuicdo dos prémios referentes
ao XVII Concurso das Estacoes Floridas. Ladeavam
o secretdario nacional da Informacdo os chefes das
reparticoes de turismo e de turismo interno daquele
organismo; os srs. prof. eng. André Navarro, em
representacao da C. P.; e José da Cunha Lima,
pela Sociedade Estoril. Tomaram também lugar na
mesa da presidéncia, comc membros do Jari do
concurso, a sr.® D. Aurea Batalha Reis e o sr.
Arcelino Nogueira Faria.

O sr. dr. Moreira Baptista abriu a sessdo, anun-
ciando que se ia proceder a distribui¢do dos prémios.
Historiou a iniciativa e asseverou ser grato ao
organismo que dirige verificar o interesse crescente
que por ele tém manifestado os ferroviarios, inte-
resse traduzido no aumento do nimero das estacoes
concorrentes. Agradeceu a C. P. e a Sociedade
Estoril o carinhoso apoio dado ao certame.

O sr. prof. André Navarro, em nome da C. P.,
agradeceu as palavras dirigidas aos ferrovidrios e
salientou o significado do ajardinamento das esta-
coes, o que constitui um belo espectaculo, tanto
para estrangeiros, como para nacionais.

Foi em 1941 que o Secretariado Nacional da
Informagdo deu comego a esta feliz iniciativa.
Portugal, que ¢é considerado um dos mais belos
jardins da Europa — e ndo foi apenas o poeta
Tomas Ribeiro quem o disse —ndo podia deixar de
apresentar as suas estagoes ferrovidrias bem tratadas,
e ajardinadas. Para quem passa — as estagoes
parece agora que saiidam os passageiros ; para quem
se apeia, as estagOes fazem as vezes de salas de
visita ou de recepcdo.

Tem sido esta iniciativa coroada de éxito cres-
cente. Com efeito, tendo o Concurso come¢ado em
1941 com 150 estagdes inscritas, atingiu em 1958 o
niimero expressivo de 262,

O Jari, que em 1958 visitou 262 estacdes ferro-
viarias, deliberou atribuir o 1.° prémio — trofeu e
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2.500$00 — 4 estacdo de Caminha; o 2.° prémio —
trofeu e 2.000$00 — A estacdo de Leixdes; o 3.°
prémio — trofeu e 1 500400 — a estagdo de Olhdo:
o 4.° prémio — diploma de honra e 1,000$00 — 2
estacdo de Valado; 0 5.° prémio — diploma de honra
e 750$00 — a estagdo do Luso; o 6.° prémio —
diploma de honra e 500$00 — & estagdo de Fronteira.

Foram atribuidos diplomas de mencdo honrosa,
extra-concurso e prémios pecunidrios de 500$00 as
estacoes de Vila da Feira, Fornos de Algodres, Cete,
Paredes, Régua Tracg¢do, Contumil, Macinhata do
Vouga, Mourisca do Vouga, Rio Tinto e Paco Vieira.

Foram também atribuidos diplomas de mengdo
honrosa especial e 250$00 as estagoes de Celorico
da Beira, Coimbra-B, Espinho, Nine, Barcelos, Bar-
rozelas, Darque, Arco de Baulhe, Curia, Pinhal
Novo, Vila Real de S. Antdnio, Pinheiro de Bem-
posta, S. Mamede de Infesta, Covas, Vila do Conde,
Gondifelos, Chaves, Runa, S. Martinho do Porto,
Gouveia, Marvdo-Beird, Estarreja, Recarei-Sobreira,
Ermesinde, Tamel, Viana do Castelo, Montedor,
Moledo do Minho, Cerveira, Setil, Agolada, Mercés,
Sintra, Caxias, Couto de Cocujdes, Arcozelo das
Maias, Pinheiro de Lafoes, Oliveira de Frades,
[.eca do Balio, Barreiros da Maia, Muro, S. Mamede,
Crato, Elvas, Santarém, Valadares, Pinhdo, Famali-
cdo, Afife, Braga, Coruche, Branca, Eirol, Amarante,
Celorico de Basto, Canedo, Porto-Trindade, Miranda
do Corvo, S. Domingos, Benfica, Dois Portos,
Outeiro, Murtede, Lousado, Azambuja, Arrifana,
Torre das Vargens, Castelo de Vide, Albergaria dos
Doze, Mealhada, S. Jodo de Ver, Vouzela, S. Pedro
do Sul, Agueda, Bougado, Vidago, Mogofores,
Granja, Vila Med, Valenga, Albufeira, S. Vicente de
Lafdes, Pero Negro, Bombarral, Canelas, Esmoriz,
Miramar, Penafiel, Caide, S. Pedro da Torre, Ribei-
radio, Mondim de Basto, Vizela, Guimaries, Pedras
Rubras e Mindelo.

Além de diplomas de mencgéo honrosa, houve pré-
mios pecunidrios de 200$00 para cada um dos chefes
que dirigiram as estacoes na altura em que se fez a
inscricdo.
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Os Caminhos de Ferro da China
em 1905 e 1217

Quando, em 1905, o vice-rei de Hunau e Hupé
adoeceu gravemente, pos de lado as suas ideias de
modernismo europeu e chamou para seu assistente
um médico da velha e tradicional escola chinesa,
desses que ainda tratavam as doengas com peles de
rd, paus de caracol, pés de moscas, etc. O galeno
chinés, depois de examinar demoradamente o ilustre
paciente, com gesto largo e teatral apontou a pro-
xima serra de Wachang e exclamou :

— A raiz da tua doenca estd naquelas colinas. A
linha férrea que mandaste ali construir feriu a espi-
nha dorsal do Dragdo que guarda as montanhas.
Para aclamar a sua justa ira, a primeira coisa que
deves fazer ¢ fechar esse nefasto caminho de ferro.
Logo que o feches, recuperards a tua sadde.

O vice-rei aceitou o conselho e mandou suspen-
der o trafego naquela linha, o que ndo quer dizer
que o ilustre chinés comecgasse a experimentar algu-
mas melhoras na sua enfermidade.

O conselho daquele médico assistente baseava-se
na teoria do <«Fungshui» ou «do vento e da dgua»,
teoria noutro tempo repelida e ridicularizada pelo
proprio vice-rei. O <«Fungshui» e seus partidarios
conseguiram, contudo, impedir o desenvolvimento
ferrovidrio na China, retardando de muitos anos a
sua implantagéo.

Foi morosa, com efeito, a suaimplantag¢do. Quando,
em 1875, um grupo de ingleses empreendedores cons-
truiu uma linha férrea de uns vinte quilometros de
extensdo entre Xangai e Wusung, as autoridades
chinesas contrataram um cculi» para que se matasse
atirando-se & linha no momento de passar o comboio
e assim provocarem um motim contra os caminhos
de ferro. O pobre «culi» atirou-se a linha, ficou cor-
tado em pedacos, mas o sinistro plano deu resul-
tado: a empresa faliu.

O governo chinés obrigou a empresa a ceder-lhe
as instalacoes do caminho de ferro pelo prego do
custo, pois receavam-se constantes tumultos se o
comboio continuasse a fazer as suas viagens. Pouco
depois, tiraram-se os carris, 0os quais, com o mate-
rial de maquinas e carruagens, foram levados para
a Ilha Formosa, deixando tudo para ali abandonado.
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O que ndo foi objecto de roubo, foi-se desfazendo
com o tempo. A estacdo de Xangai desapareceu e
sobre as suas ruinas edificou-se um templo consa-
grado a Deusa do Céu,

Passaram-se alguns anos e em 1907, passada a
estdpida aversdo pelo caminho de ferro, as compa-
nhias ferroviarias encontravam relativas facilidades
para a exploracdo das suas linhas.

Sem contar as linhas russas e japonesas da Man-
chiaria, a China contava, naquela data acima refe-
rida, aproximadamente 3750 quilometros de vias
férreas. Todas elas, com excepc¢do do caminho de
ferro alemdo de Chatung, de cerca de 400 quilome-
tros, pertencia ao governo chinés, embora na sua
maioria tivessem sido construidas por entidades es-
trangeiras.

Os chineses, contudo, ntostravam-se rebeldes a
empregar 0S seus. capitais naquelas empresas e por
sua banda os estrangeiros —e tinham razdo para o
fazer — retraiam-se um pouco porque néo queriam o
seu dinheiro manejado pela deficiente administragédo
chinesa. Isto constituia um problema. Para o resol-
ver, a Inglaterra, quando se fratou de construir o
Caminho de Ferro Imperial do Norte da China, pro-
pos que a sua construcdo se fizesse sob a inspeccdo
dos engenheiros britdnicos e, de facto, um enge-
nheiro chefe e um contador ingleses compartilharam
com os altos funciondrios chineses a responsabili-
dade da administracdo. Além disso, o governo chi-
nés obrigou-se a construir por sua conta uma parte
da linha, como garantia dada aos accionistas estran-
geiros.

Quem, em 1917, ou mesmo antes, viajasse em
caminho de ferro na China, notaria que todos os
comboios transitavam completamente cheios.

As carruagens de 1.® classe era comodas e assea-
das, e nelas viajavam os altos funcionérios e os comer-
ciantes ricos. As de 2.* é que ja deixavam muito a
desejar: tinham bancos de madeira, que, além de
duros e incomodos, eram porquissimos. Nesta classe
viajavam os empregados modestos e os pequenos
negociantes. As de 3.® classe eram simples vagoes,
sem assentos, onde os passageiros iam de pé ou se
sentavam no chdo imundissimo, cuja madeira havia
totalmente desaparecido por baixo de uma repugnante
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camada de porcaria calcada e recalcada pelos pés
dos viajantes.

O Caminho de Ferro Imperial do Norte distribuia
8°/, de dividendo e o de Pequim Hancom 7°/o.

Catorze linhas férreas eram exploradas, ha cin-
quenta anos, na China. Quatro delas eram anglo-chi-
nesas, uma franco-belga, uma russa-chinesa, outra
americana, e as restantes pertenciam a empresas
constituidas por capitais chineses e europeus.

Em 1917, como se vé, os velhos médicos ja ndo
acreditavam na cura com peles de rd nem temiam
que o caminho de ferro ferisse a espinha dorsal dos
dragdes que estavam de guarda as montanhas.

A razao pcr que, ha meio século,
as carrvagens ferroviarias do Panama
cram pintadas de amarelo

Como se sabe, o Panami é uma repiblica da
Ameérica Central, cuja capital, com o mesmo nome
do Pais, € um excelente porto de mar sobre o Paci-
fico, e ligado a Colon, porto de mar sobre o Atlan-
tico, por caminho de Ferro. O Panamd, que fazia
parte da Colimbia, tornou-se independente em 1903.

O clima do Panamé é um pouco violento e aberto
que foi o istmo, a Comissdo do Canal tendo verifi-
cado a superioridade da pintura amarela na resistén-
cia as influéncias climatologicas, deliberou, entdo,
que as carruagens ferrovidrias fossem pintadas dessa
cor. A ideia ndo era nova. Aquela-Comissdo ndo fez
mais do seguir o exemplo de algumas linhas dos
Estados Unidos, que, nesse tempo, haviam adoptado
o amarelo para as carruagens de passageiros.

As experiéncias realizadas demonstraram que o
amarelo era a cor que durava mais tempo e melhor
resistia as condigdes climatolégicas locais, que exer-
cem grande poder destruidor nas pinturas expostas
a acglio das chuvas e do calor.

Um comboio com trés anos de atraso

Numa antiga revista, lemos uma curiosa noticia
acerca dos atrasos de comboios, tdo frequentes ha
quarenta anos, ndo s6 na Peninsula mas, também,
noutros paises.

Ora esses atrasos, por maiores que fossem, pou-
cas vezes excediam os 30 minutos.

Foi, porém, um comboio americano que bateu o
crecord» do atraso.

<Esse comboio —informava a antiga publicacdo
— saiu de Bolivar para Beaumont, pontos que ficam
a 120 quilometros de distdncia entre eles, mas, antes
de chegar ao termo da sua viagem, rebentou uma
pavorosa tempestade, que destruiu quarenta quilome-
tros de linha férrea, deixando o comboio num verda-
deiro deserto.

Aquela tempestade originou a faléncia da Com-
panhia, e ninguém tratou de recolher a locomotiva
nem os vagoOes sendo trés anos depois. Entdo repa-
rou-se a via e o comboio pdde assim acabar a sua
viagem durante tanto tempo interrompida.
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As grandes pontes em diferentes
partes do mundo, em 1894

No ano de 1894, as maiores pontes que se
conheciam em todo o mundo eram as seguintes :

A ponte do Lalong, construida sobre um brago
do mar da China, tem 5 milhas de extensdo, 300
arcos, todos de pedra, 70 pés de altura e 70 de
largo. Em cada um dos pilares que a suportam estd
colocado um ledo de marmore de 21 pés de extensdo.

A nova ponte de Londres, construida de granito,
segundo os planos de L. Lannie, considerava-se como
o modelo mais notdvel da arquitectura de pontes.
Comegou-se em 1824 e concluiu-se em 7 anos.

A ponte dos Suspiros, em Veneza, sobre a qual
se transportavam os prisioneiros desde o tribunal ao
lugar da sua execucdo, foi construida no ano de 1558.

A ponte da Santissima Trindade, em Florenga,
consiste em trés formosos arcos elipticos, de maér-
more branco e como obra de arte pode muito bem
dizer-se que ndo tem rival. Mede 322 pés de
extensdo e a sua construgdo foi terminada em 1569.

O Rialto, de Veneza, diz-se ter sido construido
sob os planos de Miguel Angelo. Compde-se esta
ponte de um s6 arco de marmore de 98!, pés de
extensdo, e foi terminada em 1589,

A ponte Britdnia, que cruza o estreito de Menai,
em Qales, tem uma elevacdo de 103 pés, sobre o
nivel d’dgua. E toda de ferro forjado; tem 1511 pés
de extensdo e terminou-se a sua constru¢do no ano
de 1850.

A mais antiga de Inglaterra é uma ponte triangular,
em Groyland, Lincolnshire, a qual se diz ter sido
construida 868 anos depois de Jesus Cristo. E
formada de trés semi-arcos cujas bases descansam
na circunferéncia de um circulo, equidistantes um
do outro e que se unem em cima.

A ponte suspensa de Clifton, proximo de Bristol,
tem um tramo de 703 pés e uma altura de 245 sobre
o nivel da agua.

A ponte” de Cealbrookiales, sobre o Severn,
reputa-se como a primeira ponte de ferro fundido
que se construiu em Inglaterra. Foi erigida no ano
de 1779. Consiste num s6 arco, que mede 100 pés
de um lado a outro. O seu peso total ¢ de 378
toneladas.

O escritor George Moore
e o sortilégio da paisagem

Conta-se que, hd muitos anos, o famoso escritor
irlandés George Moore ia de viagem com um amigo,
quando o comboio passava pela ponte sobre o rio
Boyne. Entusiasmado, o escritor exclamou:

— Daria dez libras para gozar cinco minutos
esta visdo !

Répido como o pensamento, o amigo levantou-se
e puxou o sinal de alarme. O comboio estacou sobre
a ponte e o amigo de Moore disse-lhe bonacheirdo:

— Pronto. Ai tens, e por metade desse dinheiro!
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A Corrida contra o relégio

- Artigo de

ROBERT

ARON

AO basta possuir as locomotivas eléctricas

mais rdpidas do mundo — essas famosas

«B. B.», que sio capazes de atingir a

velocidade tedrica de 330 quilémetros-

-hora e que se encontram actualmente em servico,

fora da Franca, nas 1'edes do Egipto, do Brasil, do

Quénia, da U. R. 8. 8., da Birméania e do Palistan

— ¢ preciso ta.r_nbém que, empregadas didriamente

nas linhas francesas, permitam melhorar progres-

sivamente a duraglo das viagens e que os seus

trajectos normais sobre os carris se transformem
numa corrida contra o relégio.

De ano para ano, acelera-se a marcha dos
comboios franceses e diminui o tempo do trajecto.
Um jornalista do Sudoeste, M. Jean Ladoire,
teve a curiosidade de consultar os hordarios, de hi
dez anos para cd, da linha que liga Paris
fronteira espanhola. Sdo muito significativas as
descobertas que ele fez.

Em 1949, o «rdpido» n.’ 1, Paris-Hendaya,
partia de Paris &s 8 horas e 10, passava por
Poitiers as 11,51, &s 14, 55 por Bordéus e atingia
Hendaya As 18,49 ou sejam 12 horas e 39 minu-
tos de Paris & fronteira de Kspanha.

Em 1953, safa-se de Paris &s 8 horas, passa-
va-se por Poitiers as 11,21, por Bordéus as 14,10
¢ chegava-se a Hendaya as 18,45, Total: 11
horas e 45 minutos. Iste ano, desde Maio, a via-
gem ndo vai além de 11 horas e 15 minutos. Com-
parado com o hordrio de 1958, o de 1959 realizou
um ganho de tempo dé 18 minutos.

Perto de uma hora em 10 anos, mais de um
quarto de hora no decurso dos tltimos 12 meses,
tal ¢ o resultado do esfor¢co empreendido por todo
o pessoal da Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Iranceses.

Todos os servicos devem incluir-se nesse
esfor¢o: e, para se conseguir, no dia 31 de Maio de
cada ano, estabelecer um novo hordrio, que com-
porte tais melhorias, ¢ preciso que, no decorrer
do ano, se cfectue wm trabalho preparatério,
complexo ¢ minucioso.

No comeco do Verdo, no més de Junho,
comegam a realizar-se as primeiras conferéncias
inter-servigos, que preparam os novos hordirios
para o prazo de 11 meses. Um dos servigos presta
informacdes acerca das locomotivas mais potentes
que vdo substituir as antigas em certas linhas;
um outro pde em evidéncia a electrificacio de
certas zonas, um outro ainda analisa a modifica-
¢do do tracado de certos trogos. A 5. N. C. I. vé

deste modo quais serdo as suas possibilidades de
melhorar o trifego.

Em Outubro, ela entra em contacto com as
outras sociedades ferrovidrias das nacdes estran-
geiras, com as quais estd em ligacio constante.
Cada pais apresenta as suas modificacdes e os seus
projectos: estabelecem-se confrontos e ajustam-se
08 novos hordrios.

Uma vez efectuada esta coordenaciio, impde-se
entrar em pormenores. De 15 de Outubro a 30
de Novembro, realizam-se novas conferéncias,
durante as quais se estudam especialmente a
marcha dos comboios ripidos ¢ que terminam com
a fixagdo de um esquema geral. Este ¢ impresso
e enviado, para aprecia¢io e critica, aos Servi¢os
que o hdo-de aplicar. Estabelece-se entdo, por
prioridade, o hordrio das grandes liga¢des; depois,
completa-se o hordrio futuro pelo dos énibus e
dos combois mixtos. I preciso ter também em
conta os comboios extraordindrios, como sdo os
das peregrinagdes a Lurdes.

Em Fevereiro, ¢ preciso comunicar o 0011)1111t()
deste trabalho a todos 0s organismos, exteriores i
S. N. C. F.; que terio de o conhecer e ter em
conta, como sejam os servicos rodovidrios, as
prefeituras departamentais, as cimaras de Comér-
cio, as tipografias onde se imprimem os hordrios.
No interior das redes, distribuem-se brochuras
por todos os servigos, nas esta¢des, guardas de
passagens de nivel, etc.

E no dia 1 de Junho, & meia-noite, o novo
sistema entra em aplicacdo. Os enormes comboios
de 800 toneladas, os magnificos vagdes metilicos,
cujo pre¢o de custo é de 30 milhdes de francos
franceses, pdem-se em movimento e efectuam o
seu tragecto habitual a um ritmo mais rdpido. Vio
trmuspm a estacdo de Poitiers a 130 quilémetros
A hora, as agulhas de Saint-Pierre-des-Corps a 90
quilémetros. Atingirdio e manterdo, durante a
maior parte do trajecto, a velocidade de
140 K/h. Quando chegarem ao término, estard
ganha a corrida contra o relégio. Dezoito mi-
nutos livres estarfo entdo & disposicao dos passa-
geiros.

Que vio fazer os passageiros desses 18 minu-
tos? Para que servird este avanco de tempo ? Isto
¢ uma outra histéria, que depende de cada um
dos que viajam. O servigo piblico terd cumpridu
a sua tarefa. A cada um dos passageiros cabe
desunpcnhal como entender e pelo melhor, a sua
tarefa prépria.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de D2zemb. de 1909)

Caminhos de ferro de cremalheira
e sua applicagdo no nosso paiz

Sobre este thema fez no dia 27 de novembro o sr. conse-
Iheiro Fernando de Sousa uma conferencia na Associacdo dos
Engenheiros Civis.

Depois de mostrar os limites que o effeito util das machi-
nas e adherencia impdem 4 inclinacéo das rampas nas linhas
d’adherencia, ndo devendo ir alem de 25" /» ou muito excep-
cionalmente 39 a 40, mostrou o conferente como o recurso 4
cremalheira assente entre os carris permitte subir rampas mais
fortes, que vdo até 480" /m na linha do Pilatos, com pequenas
velocidades.

Descreveu os differentes sy.temas de cremalheira, mos-
trando como o carril dentado Strub parece destinado a suplan-
tar os de Rigdenbach e de Abt.

Indicou as particularidades que para a construcdo e con-
cesséio de via resultam do emprego da cremalheira.

Analyzou em seduida os differentes typos de machinas
empregados, mostrando como o0s que ao presente se fabricam
permittem rebocar comboios de 100 a 130 toneladas em ram-
pas de 60 a 80" /» & velocidade de 9 a 10 kilometros, e podendo
attindir nas seccdes de adherencia velocidade de 50 kilometros

Referiu-se aos dois {ypos de linhas: umas exclusivamente
de cremalheira, com rampas fortes que vdo em deral até
250" /m ou 350",m quasi todas destinadas 4 ascensdo de mon-
tanhas por excursionistas, comportando comboios de pequeno
peso; outras mixtas em que as sec¢des de adherencia alter-
nam com as de cremalheira, realizando-se por meio d’estas
consideraveis economias em terrenos accidentados, em que
por outra forma seria dispendiosissima a construccdo das
linhas secundarias,

Constituem essas linhas mixtas a mais importante aplica-
¢do da cremalheira, que pode dgeneralizar-se com proveito,
ainda mesmo que se alardue o recurso 4 tracedo electrica, per-
mitindo a elevagdo das rampas em linhas de adherencia.

Passou em seguida o conferente ao estudo de algumas
linhas do nosso paiz, em cujo estudo importa ter em conta as
vantagens do emprego de sec¢des com cremalheira, nomeada-
mente a de Cezimbra, o troco da Regoa a Lamedo, a linha de
Foz-Tua a Vizeu, a que deve atravessar a serra da Estrella
entre Santa Olaia e Covilhd e outras.

Esperamos poder dar num dos proximos numeros mais
largo extracto da conferencia, cujo assunto é de manifesta
importancia,

0 horario de Cintra

O correspondente do Diarilo de Noticias em Cintra anda
de mal com a Companhia Real e aproveita todos os motivos
para vasar sobre ella as suas raivinhas pessoaes.

Agora deu-lhe para embirrar com o horario, que classilica
de mau, e diz que é a Companhia de tem prejudicado, com as
suas construcgdes, as bellezas de Cintra,

Quem, 14 fora, 1ér isto juldard que por toda a serra nos
seus pontos mais pitorescos, se encontram barracas da Com-
panhia !

Quanto aos horarios, como tenhamos casualmente sobre
a mesa a colleccdo do Guia Official, tivemos a curiosidade
de comparar o actual com os anteriores e vimos:

Novembro de 1895 — 12 comboios dos quaes metade era
s6 de 22 e 3.* classe.
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PARTE OFICIAL

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Concurso n.° 2 60

O «Didrio do Governo», n.° 268, Il Série, de 16 de Novem-
bro de 1959, publica o seduinte:

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 29 de Janeiro
de 1960, para o fornecimento de 30 vagdes para transporte de
gado, sendo 15 de 4 eixos e 15 de 2 eixos. (Para a Direccio
de Lourenco Marques).

O programa de concurso, modelo da proposta, caderno de
encargos e desenhos encontram-se patentes: em Lisboa, na
Direccéo-Geral de Obras Piiblicas e Comunica¢des; em Lou-
renco Marques, na 2.° sec¢iio dos armazéns derais desta Direc-
¢do; em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira
nos armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Que-
limane, e no Lumbo, nos armazéns de Mocambique.

O depdésito provisério para admissdo ao concurso é de
150.0008%.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns derais em Lourenco
Marques.

Direccio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mog¢ambique, em Lourengo Mar.
ques, 28 de Outubro de 1959, — O Director dos Servigos, Pinto
Elyzeu.

Transito em 1 h. 5 m. a 1 h. 22 m, Expresso nem meio
correspondente callado.

Novembro de 1900 — 12 comboios; em 1 h, 7 m.; nada de
expressos; correspondente contentissimo.

Novembro de 1905 — 13 comboios dos quaes um rapido
em 40 m. ; correspondente comeca achar mau.

Novembro de 1909 — 14 comboios dos quaes 5 expressos,
sendo dois em 35 m.; correspondente acha detestdvel.

Que a Companhia ndo ponha servico mais intenso, para
que o sympatico correspondente néio perca de todo o juizo.

Um <record- ferroviario

Por ocasido das festas do centenario de Hundson e de
Fulton, recentemente realizadas na América, um almirante
inglez, Sir Eduard Seymour teve a fantasia de dirigir um com-
boio da «Central de Nova York».

O almirante tomou lugar entre o machinista e o fodueiro .
o chefe da estaciio deu o signal de partida, e a locomotiva par-
tiu como uma bala, fazendo vibrar os carris sob a velocidade,
por vezes de uma milha em 45 segundos, ou seja 134 kilome-
tros 4 hora.

O caso ndo ¢, porém, para nés, tdo extraordinario como
parece ao Daily Telegraph, de onde extrahimos a noticia,

Por ocasido do Congresso ferroviario, que se realisou em
1905 na America, o comboio da linha da Pensylvania em que
seguia o nosso director com os outros congressistas, no tra-
jecto de Nova York a Washington, em varios pontes do per-
curso, avangou com a velocidade de 128 kilometros 4 hora
facto este que foi verificado por varios directores de compa-
nhias, entre elles os da do Norte de Espanha. :
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sem comentarios

Uma cidade sem azeite. ..

Entre alguns géneros de primeira necessidade para o
abastecimento piiblico, que estdo a escassear em Beja, conta-
-se 0 azeite.

Ontem — e parece que hoje — néo fui possivel encontra-
-lo a venda n2sta cidade de quase 20 mil habitantes.

Serdo desnecessdrios todos os comentdrios de natural
espanto, ou de justificada. censura, que se poderiam escrever
a tal propésito.

Basta que o facto se rediste, para pleno conhecimento de
quem compete providenciar de forma a que a populagdo be-
jense seja poupada a vicissitudes desta natureza.

A ltima guerra mundial terminou jd hd mais de 14
anos. ..

(Do <Didrio do Alentejo»)

Quem limpa o para-brisas é a roda sobréssalente

A ideia de esguichar dgua para o pdra-brisas a fim de o
lavar da poeira, da lama, e das moscas, néo € nova. Novo € o
«Ato-matic» apresentado no Saldo Automoével de Londres., A
dgua é esguichada do seu recipiente por compressdo de ar
que vem... da roda sobressalente. Todo o trabalho que o
condutor tem que fazer para limpar o pdra-brisas é premir um
botdozinho colocado no quadro dos intrumentos e, durante
6 sedundos, automaticamente, o péra-brisas recebe um duche
de pressdo. A primeira vista parece que assim se desperdica
o ar da roda sobresselente, que depois pode vir a fazer falta
se for preciso utilizd-la numa ocasiéo de emerdéncia, mas a
verdade é que a porcdo de ar dasto para impelir a dgua, ndo
faz diferenca nenhuma. De facto, pode gastar-se duas vezes
o deposito da dgua antes que a roda sobressalente necessite
de reenchimento. Isto quer dizer que se pode lavar o péra-bri-
sas 70 vezes sem que a pressdo da roda baixe demasiadamente.
De resto tudo o que o dono do carro tem a fazer é habituar-se
a verificar a pressido da roda sobres:alente sempre que verifi-
que a das outras e, afinal de contas, é o que o condutor cons-
ciencioso nunca deveria deixar de fazer.

(De «O Volante»)

Um tinel sob a Mancha

LONDRES, 18 de Novembro — Segundc o «Daily Mail», o
Governo britdnico vai em breve examinar o relatério acerca
da construcdo de um tinel sob a Mancha, elaborado por um
drupo de endenheiros, encarredado de estudar os aspectos téc-
nicos de tal projecto.

No seu relat6rio, esclarece-se, do ponto de vista técnico,
nada se opOr a que a obra seja levada a efeito, mas acentuam
o facto da construcdo de um tinel-estrada ser muito mais caro
do que um tinel ferrovidrio.

A antiga companhia do Canal do Suez estd altamente inte-
ressada no projecto, que foi acolhido com vivo interesse nos
meios financeiros e politicos ingleses. — (F. P.).

A Rissia em pé de guerra

Em 1949 a Rissia tinha em armas nada menos de 175
divisdes num total 4.500.000 homens, apoiadas por uma frota
aérea de 20.000 avides. Em 1952 todo o Exército Vermelho foi
reorganizado com um niimero de foduetes e bombas atomicas
que ndo é completamente conhecido no lado ocidental.

Em 1959 a U. R. S. S. continua a manter as mesmas 175

divisdes, os mesmos 20.0C0 avides, num total de 5.500.000
homens e mais uma marinha de guerra com mais de 900 unida-
des e um activo de 700.000 homens.

Enquanto os russos tém aumentado constantemente o seu
poder bélico, desde o fim da guerra, as forcas armadas ingle-
sas, que eram constituidas no fina! do grande conflito por um
Exército de 5.090.000 homens, foram de tal forma reduzidas
pelas medidas do trabalhismo que, em 1956, todo o Exército bri-
tdnico das ilhas e no Ultramar néo ia além de 400.000 homens.
simultdneamente a esquadra inglesa até entdo senhora dos ma-
res, passava para terceiro lugar, depois da dos Estados Unidos
e da Ruiissia.

Pelo que diz respeito a América do Norte, 11.500.0C0 ho-
mens mobilizados quando da tltima guerra, estavam reduzidos
a 1.650.000 entre os trés exércitos quando surgiu a duerra da
Coreia.

Enquanto os Governos da Inglaterra, Estados Unidos e
até a Franga tém ido reduzindo dia a dia os seus efectivos mili-
tares e a duracdo do servico nas fileiras o que faz a Riissia ?

Mantém em armas as mesmas 175 divisdes com o apoio da
mesma avia¢do e tornando o seu servico militar obrigatério
entre trés a quatro anos,

Mas ainda néo é tudo. Em 1951 s6 a quinta parte da avia-
¢do soviética era de jacto. A de bombardeio dispunha
ainda dos aparelhos de duerra. Hoje é intedralmente de jacto
toda a aviagdo russa, inclusive os grandes bombardeiros inter-
continentais. Acrescentemos a estes 20.000 aparelhos mais
2.500 dos satélites dos quais 75°/, também sdo de jacto.

A Riissia fabricou a bomba atémica e de hidrogénio peuco
depois dos americanos e construiu o3 seus préprios foguetdes
do mesmo modo sem tardar.

O seu potencial duerreiro tem aumentado sempre. Refor-
mou o Exército vermelho que ordanizou atdmicamente, reno-
vando todo o seu material.

Presentemente continua a ter em armas os mesmos quatro
milhdoes e meio de soldados das 175 divisdes totalmente reno-
vadas.

A sua aviac¢do permanece com o0s mesmos 800.000 homens
e a esquarda é j4 composta por 30 cruzadores, 154 contrator-
pedeiros, 100 navios de escolta e 7C0 submarinos. A estes nii-
meros hd ainda que acrescentar 1.500.000 soldados dos paises
satélites.

S6 na testa de ponte da Alemanha Oriental, tem nada
menos de 22 divisdes do Exército Vermelho enquanto outras
60 estdo situadas nos paises satélites e na Riissia Ocidental.

A O. T. A. N. conta apenas com cerca da quarta parte do
total do poderio bélico soviético.

Ao mesmo tempo a expansdo soviética na Esténia, Letdnia,
Litulnia, Pol6nia, Alemanha Oriental, Checoslovdquia, Hun-
dgria, Bulddria, Albania, Finldndia, etc... ha anexado nada me-
nos de 1.775.000 quilémetros quadrados de territérios com uma
populacdo de 134 milhdes de habitantes, isto ndo contando com
a infiltragdo comunista na Grécia, Indochina, Malédsia, Birmé-
nia, R. A. U,, Turquia, Judosldvia, Alemanha Ocidental, Filipi-
nas, Indonesia, etc.. ., etc..., etc..

(Do «Didrio da Manha»)

Um peru valeu 20.300 escudos

No cortejo de oferendas realizado em Sever do Vouda, no
dia 8 do més corrente, deu-se um facto bastante extraordindrio
e que, pela sua singularidade, merece ser referido. Em frente
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a tribuna de honra foi leiloado um peru oferecido pela fregue-
sia de Paradela. Esperava-se que a ave atingisse uma soma
razodvel, dado o fim a que se destinava o cortejo, mas o que
ndio passou pela cabeca de alguém foi que, em animado despi-
que, ela alcancgasse o valor de 20.300$0), quantia pela qual a
arremataram. Estd-se a ver por quanto vai ficar ao deneroso
arrematante o jantar do Natal !

(De «A Verdade»)

Finalmente o divorcio de Callas

BRESCIA, 15— «A divisdo de bens foi resolvida de maneira
absolutamente justa, numa atmosfera de compreensdo reci-
proca e com inteira satisfacdo de parte a parte. O nosso en.
contro foi sereno e até, por momentos, cordial. A divisdo das
j6ias e quadros resolveu-se dentro do-mesmo espirito» — de-
clarou ao telelefone o comentador Giovanbattista Meneglini
que, depois do encontro de ontem com Maria Callas, perante
o juiz do tribunal de Brescia, se retirou da «Vila de Sirmione»,
no ladgo de Garda,

Segundo certas informagdes impossiveis de verifiar exac-
tamente, o patriménio comum compreendia a «Villa de Sirmio-
ne», (avaliada em 60 milhdes de liras), o paldcio particular mi-
lan&s (100 milhdes), os prédios e terrenos em Verona e arredo-
res (100 milhdes), as jéias e quadros de mestres (mais de 35
milhdes). E quase certo que Meneghini ficard com a «Villa de
Sirmione» e Maria Callas com o paldcio particular de Mildo.
— (F.P.)

Aumento de habitantes em Angola

Em vinte e cinco anos a popula¢do de Angdola teve um
aumento superior a 1.231.000 pessoas. S6 Luanda, num periodo
de cinco anos, passou de 141.647 para 189.5C0 habitantes. Angola,
que em 1900 tinha uma popula¢éo calculada em 2.716.000 pes-
soas, atingiu os 3.343.500 em 1930, subindo sucessivamente para
3.738.000 em 1940, 4.145.200 em 1949 e 4.362.200 em 1955. O nii-
mero de brancos passou de 9.000 em 1900 para 109,00 em 1955.
A populagdo de Luanda é formada por 54250 brancos, 11.550
mesticos e 143.700 pretos.

«Trocou> o cavalo por 2.400 contos!

SALISBURY (Rodésia do Sul), 15— O camionista africano
Emanuel Dongo economizou o equivalente a S00$00 para com-
prar um cavalo. No tiltimo momento, porém, mudou de ideias
e decidiu adquirir um bilhete da lotaria.

Ontem, Dongo soube que fora contemplado com a quantia
de 30 mil libras (cerca de 2.400 contos). — (A. N. L.)..

0 Bacalhau

A Islandia, a Norueda, a Franga e a Alemanha foram, entre
geteé paises, os principais fornecedores de bacalhau a Portu-
dal, durante o ano de 1958,

O total da importincia foi de 200.000 contos. Sendo
06.775 de bacalhau islandés, 61.136 de bacalhau noruegués,
21.670 de francés e 14.951 de alemdo. ANL

Dois irmaos que se procuravam

DERBY (Inglaterra), 15. — Dois irmdos que se procuravam
mittuamente hd quase 30 anos, encontraram-se ontem, por
mero acaso, numa fdbrica em que ambos trabalhavam, quase
lado a lado.

Sam Priesteley, de 47 anos, reconheceu o irmdo mais novo,
Horédcio, quando punha em ordem as notas biograficas dos
vdrios empregados da fabrica, numa remodelagéo dos arquivos.

O mais novo dos dois irmdos ndo tinha ainda nascido
quando Sam foi viver para casa de uns parentes e, depois da
morte dos pais, tentou repetidamente encontrar o irmdo, que
fora educado num orfanato, sem nunca o consegduir.

«E afinal viviamos aqui, tdo perto um do outro, e trabalhé-
vamos a poucos metros de distdncia», — (A. N. L.).
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Aos fumadores

O melhor de tulo ainda é ndo fumar. Mas, a falta de uma
decisdo tdo radical, um especialista francés, reputado pelos
seus trabalhos sobre vitaminas, aconselha os fumadores a bebe-
rem sumo de limdo sempre que possam.

A vitamina C — que se encontra em quantidade no limao
— é um antinicotinico poderoso que o organismo utiliza racio-
nalmente. Certos 6rddos do corpo humano sedregam aquela
vitamina mas de maneira insuficiente, pelo que a nicotina neles
age impunemente. E o que acontece a todos os fumadores que
queimam mais de quinze cigarros por dia. Assim, os fumadores
devem beber sumo de liméo para contrabalangar o prazer do
cigarro...

(Do «Jornal do Médico»)

Uma locomotiva histérjca

A Sociedade de Locomotivas Stephenson entregou hd
pouco ao Museu dos Caminhos de Ferro de York, a locomo-
tiva histérica mais bem conservada na Europa. Tem o nome de
«Gladstone» e foi construida em 1882 para o antido caminho
de ferro de Londres Brighton e Costa Meridional. Foi reti-
rada do servico em 1926, apos ter viajado 1.346.918 milhas.

A Sociedade de Locomotivas Stephenson comprou-a em
1927, conservando-a até adora. Sdo bem caracteristicas da
época as suas rodas de grande diametro e a chaminé mais
estreita na base de que no topo para diminuir o volume da
saida do fumo e permitir a condensacéo do vapor.

QOutra nota curiosa € a utiliza¢do da descarda do vapor
para aquecer préviamente a dgua no «tender» antes de entrar
para a caldeira, economizando, assim, bastante combustivel e
reduzindo o esfor¢o da caldeira.

(De «O Debate»)

Objectos <esquecidos» no corpo dos operados

Nos vdrios hospitais canadianos, foram deixados nos cor-
pos dos operados, durante o ano passado, os seduintes apetre=
chos ciriirgicos: 19 agulhas, 35 pensos, 5 fércepes e 17 objec-
tos diversos. O presidente da Associacdo Médica do Canadd,
que fez esta revelagdo, disse que tais «esquecimentos» se
devem a falta de condic¢des técnicas (quanto a material humano
especializado e aparelhagem de detec¢do e controle).

Néo representam estes «acidentes» falta de competéncia
do cirurgido mas apenas resultam de circunstincias alheias ao
seu proéprio trabalho. O Dr. Milton acrescenta que poucas sdo
as clinicas, em todo o mundo, que retinem as condi¢cdes neces-
sdrias a poder evitar-se contratempos daquela ordem, Na cli-
nica americana Mayo, esta percentagem ndo vai além de 1 por
1.000, dragas ao emprego de pensos com filete metdlico detec-
tado por raios X, no final das operac¢des; ao pessoal especia-
lizado; ao método de «numeragdo» dos objectos utilizados e
ao controle permanente da aparelhadem por meio de detecto=
res e ajudantes.

(De «Jornal do Médico»)

Sera verdade ?

Dum comunicado de Bradanca para um dos nossos didrios,
recortdmos hd dias a sedguinte passadem, que transcrevemos
sem comentdrios:

«Enquanto os drandes mercados do Pafs se queixam da
falta de batata para consumo piiblico, os produtores destas
terras transmontanas véem-se, entretanto, deveras preocupa-
dos com a posse de muitas toneladas deste tubérculo, por ndo
encontrarem uma rdpida saida para as fontes de abasteci-
mento.

Sabem aqueles produtores, em niimero de muitas centenas,
que vdo importar-se nada menos do que 600 vagdes de batata,
sendo 4C0 para os mercadous de Lisboa e 200 para os do Porto,
correspondentes, pois, a 6.000 toneladas, sem ter sido consul-
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1. Romagem dos Combatentes Portugueses
aos Campos de Batalha de Franca

Saldo do ano de 1957 . T, 1.901$60
Saldo de despesas de expediente (1957) 87$C0

1 988$60
Saldo para futura Romagem . 1.299$70

Nota: Toda a documentacdo referente & Romagdem estd
patente na administraciio desta Revista.

Despesas de expediente diverso (7.2 Romagem) . 688%€0
Saldo . 1 209$70
1 988$60

0O Tesoureiro
a) Carlos d'Ornellas

Vida Ferroviaria

A sede do <Ferroviarios» do Entroncamento
vai ter um novo e amplo saldo

A sede do <Ferrovidrios» — que comegava a ser
bastante acanhada para receber o seu elevado nda-
mero de associados e que, Ultimamente, passara a
ser bastante frequentada por motivo dos programas
de Televisdo — estd a passar por importantes bene-
ficiagoes.

O seu novo e amplo saldo serd, dentro de pcuco
tempo, um dos maiores da vila do Entroncamento e
destina-se — segundo declarou o dindmico presidente
da Direccdo do «Ferrovidrios», sr. José Cotafo Con-
deco — a festas recreativas, sessdes culturais e tele-
visdo, podendo ser adaptado facilmente para sessdes
de teatro e havendo ainda a hipotese de poder ser
utilizado para cinema, no periodo invernoso.

- — ~ o ——— —_———

tada a lavoura — sempre pronta a entregar a batata aos comer-
ciantes por pregos que dariam lugar a que aquela pudesse ser
vendida naqueles mercados dentro dos limites tabelados»,

(De «O Debate )

Um ferroviario abateu seis ledes

Beira, 19 — Em poucos segundos, Manuel de Bettenccurt,
funciondrio dos Caminhos de Ferro, de Mocambique, abateu
na drea de Acuabe, circunscri¢do de Mutarara, seis corpulen-
tos ledes que faziam parte dum grupo de oito. Os restantes
fugiram, tendo o Manuel Bettencourt falhado apenas um tiro.
— (L.)

30 anos de trabalhos forcados a Fidel de Castro

CIUDAD TRUJILLO, 26 — O primeiro-ministro cubano,
foi condenado a 30 enos de trabalhos fcrgados, na Repiiblica
Dominicana,

Os cerca de 100 autorcs e instigadores do que se chamou,
em Junho, «a invasdo da Repiiblica Dominicana» foram julgda-
dos pelo Tribunal Criminal de Ciudad Trujillo e condenados a
30 anos de trabalhos forcados e 1C0 milhdes de ddlares de per-
das e danos, a padar solidariamente. Entre os instigadores jul-
gados a revelia figuram, além de Fidel de Castro, personali-
dades latino-americanas de primeira plana, como Raul de Cas-
tro, irmdo de Fidel, e Romulo Betencourt, presidente da Repii-
blica da Venezuela. — (F. P.).

Om cendator do «Sud» caia a linha,
arrastado pela queda de uma porta,
e, trapsportado para Lisboa,
falecea darante a viagem

Deu-se, no dia 18 de Novembro, quando o «Sud»
corria, a toda a velocidade, em direccdo a estacao
de Santa Apolonia, e a meio do troco da via entre as
estacoes do Carregado e de Vila Franca de Xira,
um desastre invulgar em caminho de ferro, e do qual
resultou a morte de um condutor, o sr. Francisco
Rodrigues Boavida, de 54 anos, natural do Vale de
Prazeres (Funddo) e residente no Entroncamento.

O caso passou-se assim: abrira-se a porta de
uma das carruagens e aquele agente apressou-se a
fecha-la. Por fatalidade, devido a deslocagéo de ar,
provocada pela marcha veloz do «Expresso», e a
forte ventania, a porta saiu dos gonzos, caindo a
via e arrastando, na sua queda, o infeliz Francisco
Rodrigues Boavida. Dado o sinal de alarme, o com-
boio parou, e colegas e alguns passageiros acorre-
ram a socorrer o condutor e este, no proprio com-
boio, veio transportado para Lisboa e de Santa
Apolonia, numa ambulancia da Cruz Vermelha, foi
levado ao banco do Hospital de S. José. Ali, os
médicos ja nada puderam fazer, porque, devido as
gravissimas lesOes recebidas na sua queda a linha,
o condutor havia sucumbido durante a viagem.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» lamenta profun-
damente a triste ocorréncia.

B que todod devem daber

Vio desaparecer as <americanas»

Por despacho ministerial de cinco de Novembro de 1958,
a que se deu, oportunamente, a conveniente publicidade, foi
determinado:

a) A todos os exploradores das mdquinas referidas que
completem em 31 de Dezembro de 1958 dois anos de explora-
¢do, ndo se lhes autorizard a renovacdo das respectivas licen-
cas para o ano de 1959 e seduintes;

b) Para todos os restantes casos, ndo s¢ renovardo licen-
cas para além de 31 de Dezembro de 1959»,

Assim, a partir de 1 de Janeiro proximo, é expiessamente
proibida, em todo o Pais, a explora¢do das méquinas automa-
ticas, também denominadas méquinas «eléctricas» ou «ameri-
canas», devendo as autoridades policiais promover a apreen-
sdio daquelas que se encontrem em locais acessiveis ao publi-
co, bem como procedimento criminal contra os proprietarios
dos estabelecimentos ou os dirigentes dos organismos onde se
verifique a sua existéncia.

469



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“Gazeta dos Caminnos de Ferro

A Imprensa continua a referir-se, em termos elo-
giosos, que muito agradecemos, ao nosso namero es-
pecial comeniorativo do centendrio da Companhia

Real dos Caminhos de Ferro Portugueses.
Arquivamos agora, de entre outras, as seguintes

referéncias :

«Comemorando o centendrio da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, publicou a «Gazeta dos Cami-
nhcs de Ferro» um nimero especial, referente ao més de
Setembro, cheio de interesse pelas informacdes retrospectivas
que ncs fornece, ilustradas com sugdestivas dravuras».

(De «Distrito de Setiibal»)

«Comemorando o centendrio da Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, acaba a «Gazela dos Caminhos de
Ferro» de publicar um interessante Nimero Especial, que
prima pela sua excepclonal apresenta¢do literdria e drafica.

E, na verdade, um curioso e muito elucidativo documenté-
rio que nos poe em contacto com uma época que marcou um
impulso formiddvel na economia e na urbaniza¢do do Pais
e que «Gazeta dos Caminhos de Ferro» soube por em bri-
lhante realce.

Parabéns»,

(De «O Castanheirense», de Castanheira de Pera)

Chedou as nossas mdos o n.° 1722 desta antiquissima
revista e que, como sempre, apresenta um 6ptimo aspecto grd-
fico e uma seleccionada colaboragdo sobre assuntos de trans-
porte, turismo, obras piiblicas, etc. etc..

O nimero presente é dedicado ao Centendrio da fundacdo
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo
Marqués de Salamanca, e que foi «um ferrovidrio ilustre e um
financeiro audacioso». Este dindmico homem de negdcios
construiu imensos caminhos de ferro em Portugal, Espanha,
Itdlia e outros paises, e foi ele por assim dizer o fundador da
actual vila e futura cidade do Entroncemento, pois hd cem anos,
naquele sitio nada havia, Era um vastissimo descampado e a
sua importédncia, sempre crescente, deve-se ao facto de D. José
de Salamanca ter escolhido este ponto para entroncamento
das linhas do Norte e do Leste.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cujo director é Carlos
d’Ornellas, bem merece, pelo seu valor, larga divu'dacdo. Por-
tugal deve-lhe imenso», ‘

(De «Noticias do Douro», de Régua)

«O nimero 1722 da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
comemora o centendrio da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portugueses, e a propdsito trata, com grande poder evo-
cativo, da figura do Marqués de Salamanca a quem se deve a
fundagdo da Companhia e a criagcdo da vila ferrovidria do
Entroncamento.

Recorda, ainda, o jornadear na mala-posta, cheio de sobres-
saltos, até ao andar de comboio, que se faz com aprazimento.

Boas fotografias.

Um desenho de Stuart ilustra a capa deste niimero de
luxo da Revista que tem a sua redaccdio na Rua da Horta
Seca, 7, 1.° Lisboano.

(De «Jornal de Penafiel»)
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STEEL, PEECH & TOZER -OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Caminhos de Ferro

A fabrica Steel, Peech & Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem tornecido quan-
tidades aprecidveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A sua Subsididria Owen & Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech & Tozer
fabrica também aros, eixos, molas, pecas
forjadas, barras e arco.

THE UNITED

SIEEL

COMPANIES 1T?

STEEL, PEECH & TOZER — SHEFFIELD - INGLATERRA

AGENTES EM PORTUGAL:

SANTOS & MENDONCA, LLDA.
Rua da Boavista, 83 — (Apartado 297) — LIS B O A
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Linlgas Eswangeiras

As carruagens-restaurante, que
prestavam servi¢o nos comboios
da linha Horsham e Waunambool,
foram retiradas da circulacdo devido aos constantes
prejuizos de exploracdo. As facilidades que aqueles
restaurantes ofereciam foram substituidas por um
servico de «cafeteria», em pequenos carros.

As carruagens que eram utilizadas no servico
especial do restaurante voltaram a converter-se em
carruagens com assentos de 1.* e 2.2 classes, para
assim se poder contribuir para o programa ferrovia-
rio, que inclui, entre as suas inovagdes, carruagens
com ar acondicionado em todas as linhas principais.

AUSTRALIA

Vai entrar brevemente ao"servigo da
linha Madrid-Barcelona o comboio
«Talgo» denominado «Virgen de Be-

ESPANHA

gona»,

Submetido a provas, estas foram altamente satis-
fatorias, tendo-se chegado a conseguir uma veloci-
dade média, especialmente no tramo de Barcelona a
Tarragona, de 120 quilémetros/hora, o que reduzira
notavelmente o tempo actualmente necessario.

Na linha Madrid-Hendaya continua em funciona-
mento normal o «Talco» adstrito & mesma,

No dia 26 de Maio de 1934 a «Chica-
go, Burlington, and Quincy Railroad
enviou um novo comboio Denver
para Chicago, a fim de ser exibido
na Exposicdo Internacional, entdo ali instalada.

O comboio, denominado <Pioneer Zephyr», foi a
primeira composi¢do aerodinamica a circular no mun-
do com traccdo diesel. Era constituido por uma loco-
motiva diesel-eléctrica General Motors, que rebocava
trés carruagens articuladas para passageiros. Na sua
primeira viagem, realizada em 13 horas e 5 minutos,
atingiu velocidades até 180 km/h.

O «Pioneer Zephyr» continua em servigo com a
mesma locoinotiva, circulando entre Lincoln, Nebras-
ka e Saint Soseph, Missouri. Durante estes 25 anos
de bom e activo servigo esta locomotiva ja fez mais
de 13.000.000 de quilometros.

Numa importante firma industrial fran-
cesa, ficou concluida, em Julho deste
ano, a construcdo de uma locomotiva
eléctrica de 6.500 H. P., destinada & Rissia. Essa
locomotiva é a primeira de uma encomenda de cin-
quenta, tipo C. C., para corrente alternada monofa-
sica de 25.00) voltios, e destinadas a diversos cami-
nhos de ferro soviéticos, para servico de trac¢do de
Comboios de passageiros.

ESTADOS
UNIDOS

FRANGA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Essas unidades, das mais potentes do mundo, da
sua espécie, medem 24 metros de comprimento e
pesam 138 toneladas. Foram estudadas e projectadas
para desenvolverem até 160 quilometros de veloci-
dade por hora.

Vai construir-se um comboio mono-
GRA-BRETANHA carril que alcanca uma velocidade
superior a 96,0 Km/h. em quinze
segundos, para transportar, ao longo da Quinta
Avenida, em Seattle, até ao local da exposicdo «Sé-
culo XXI», a qual sera inaugurada em 1961 para um
periodo de dois anos.
Estdo a ser discutidos os pormenores financeiros
do contrato entre a «Seattle Transit Comission» e a
Lockheed Aircraft Corporation, que fabricara o mono-
carril. Havera 96 comboios de passageiros para trans-
portar o pablico numa distdncia de perto de uma
milha em menos de um minuto até o local da Expo-
si¢do, cujo lema serd «O Homem no Espago».
Seattle espera que este monocarril cubra as suas
proprias despesas nos anos da exposicéo.
Encontra-se ainda em estudo, no Ministério de
Transportes e Aviacdo Civil, os planos para um
enlace, por monocarril, entre o centro de Londres e
0 seu aeroporto.
Um porta-voz do Ministério comunicou que se
esperavam demonstracdoes técnicas por parte dos
promotores dos diversos modelos.

Os Caminhos de Ferro italianos verao
em 1961 concluidas algumas realiza-
¢oes importantes, entre as quais e
em primeiro lugar, a electrifica¢do de todas as linhas
de grande trafego num total de oito mil quilémetros.
Devido a esse facto, os comboios eléctricos unirdo
os Alpes a Sicilia, sem solu¢do de continuidade, e do
mesmo modo as fronteiras ocidentais as orientais.

Em 1961 jia nao circulard nenhum comboio a
vapor, pois as proprias linhas secunddrias serdo elec-
trificadas e os servicos para passadeiros serdo efec-
tuados por modernas e velozes automotoras. Nesse
ano estardo prontas, também, algumas estacoes, entre
elas a de Népoles e a de Mildao (Portta Nuova).

Pela mesma época serd renovado, em drande
parte, o equipamento das linhas do trdfedo mais
intenso, afim de permitir maiores velocidades comer-
ciais.

— A Obra Nacional Maternidade e Infancia, soli-
citou ao Ministério dos Transportes a construgdo de
carruagens especialmente apetrechadas para as crian-
¢as que viajam nos Caminhos de Ferro italianos.

Estas carruagens serdo dotadas de agraddvel con-
forto para esses viajantes, dispondo de dgua quente,
cozinha especial, jogos, diversoes, etc. e com a assis-
téncia de pessoal especializado.

Chamar-se-do <carruagens-ninho» e poderdo assim
evitar s criangas e as mdes que as acompanham o

ITALIA
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Publicacied recebidad

Lirica de Luis de Camdes

«Organizagdes Artis», editorial dirigida por dois
distintos escritores e jornalistas, que estdo servindo
exemplarmente a cultura nacional, depois de nos
terem dado Os Lusiadus com Prefdcio e Notas do
Prof. Hernani Cidade e ilustracdes de Lima de Frei-
tas, tiveram a feliz lembranga de apresentar a Lirica
de Luis de Camdes, para assim se ficar a conhecer
e a admirar melhor, num artistico conjunto, a obra,
sempre bela, do maior poeta portugués. O prefacia-
dor e o artista da edicdo monumental de Os Lusia-
das sdo precisamente 0s mesmos que assinam o pre-
facio e as ilustracdes da edicdo, também monumen-
tal, da Lirica.

Com o fasciculo 6 da Lirica, agora recebido,
termina a parte destinada as redondilhas, de inigua-
ldavel draciosidade, e inicia-se a série dos Sonefos
contidos na edi¢ao de Soropita, de 1595,

Artista portentoso e poeta de ardente inspiracao,
Luis de Camdes comunicou 4s suas composicdes o
calor imortal da sua alma amorosa. E Portugal que
estd dentro de todos esses versos, na mais bela
expressao literdria da nossa lingua.

Histéria dos Descobrimentos — Por
Duarte Leite

«Edicoes Cosmos», cuja actividade é notdvel,
ndo apenas pelo nimero mas também pela qualidade
das suas publicagdes, empreendeu apresentar em fas-

Revista quinzenal

ciculos que, encadernados, formardo 2 grossos volu-
mes, os trabalhos dispersos do grande historiador
dos nossos descobrimentos maritimos que foi Duarte
Leite. Gago Coutinho escreveu para esta edicdo um
notavel prefacio.

Organizou a valiosa colectAnea o dr. V. Maga-
Ihdes Godinho, nome ilustre que garante uma obra
séria e um estudo de grande interesse cultural. Com
o fasciculo n.c 11, agora recebido, termina o primeiro
volume desta obra, que é ilustrada com gravuras
respeitantes a grandes figuras do mundo cientifico,

Arsenal do Alfeite

() vigésimo Relatério e Contas do Arsenal do Al-
feite, hd pouco recebido nesta redaccao, refere-se ao
ano de 1958, Trata-se de mais um documento acerca
das actividades do importante Organismo Industrial
do Estado.

Neste Arsenal construiram-se desde 1940/41 até
1958, alguns dos maiores navios saidos dos Estaleiros
Nacionais, e estava em constru¢do, no ano a que
este Relatério se refere, o «Gerez», de cerca de
33000 toneladas. O primeiro navio-tanque, o «Sam
Brds», a sair do Arsenal, era, entdo, o maior barco
construido em Portugal, com 7 500 toneladas de des-
locamento médximo.

Em 6 de Janeiro de 1958 o Arsenal entregou o
navio-tanque <Erati», de 16500 Toneladas dw.

Encontra-se em constru¢do um novo navio,
encomendado para a Suécia, por intermédio de uma
firma portuguesa. O facto deve desvanecer-nos a
todos, pois com essa encomenda consagra-se a com-
peténcia dos técnicos portugueses.

incomodo e o cansago de longas viagens por cami-
nho de ferro, insuportaveis para os pequeninos.

Sera esta uma nova realizagdo dos Caminhos de
Ferro italianos que, no apds-guerra, fizeram mira-
culoso progresso e tdo incansavelmente procuram
oferecer 0 maior conforto aos passageiros.

Com o fim de aumentar as expor-
tagoes de fosfatos e acelerar o
transporte entre as minas de Khou-
ribga e o porto de Casablanca, os Caminhos de Ferro
Marroquinos adquiriram recentemente trés locomo-
toras eléctricas francesas, fabricadas em Lille.

Estas locomotoras produzem uma forga de traccdo
de 3.120 cavalos e serdo as mais potentes utilizadas
na Africa do Norte, pois rebocam comboios de 4800
toneladas, com a extensdo de 740 metros, tém o
comprimento de 18,92 metros e levam 6 motores de
520 cavalos cada uma. Sdo montadas em 2 bogies de
6 rodas e o seu peso é de 132 toneladas.

(iragas a este novo material, o percurso das minas
ao porto de embarque podera fazer-se a uma veloci-
dade de 80 quilémetros por hora.

MARROCOS
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Pela lei de 23 de Junho de 1944, as
linhas nacionais, que compreendem a
quase totalidade da rede, desfrutam
de um regime auténomo de exploracdo com a obri-
gacdo de cobrir as despesas com tarifas adequadas,
inclusive sobre os servigos postais, pois o correio é
quem administra os caminhos de ferro.

A concessdo de carreiras automéveis s6 é dada
em caso de franca necessidade publica e nunca em
concorréncia com o caminho de ferro. Terd ainda a
obrigacdo de transportar gratuitamente a correspon-
déncia ptblica,

O caminho de ferro goza ainda o direito de prio-
ridade nos projectos de estradas de rodagem, quando
ndo existe paralelismo com a linha férrea.

Em Maio de 1952, duas grandes empresas parti-
culares, a TAG e GU, estabeleceram um acordo com
0os caminhos de ferro para a efectivacdo de trans-
portes de mercadorias em drande escala, para que
se evitasse assim a concorréncia reciproca.

Recentemente foi criada uma comissdo de coor-
denagdo, para que sé se realizem transportes de
qualquer classe, se houver interesse nacional,

SUICA



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

alnerlo Naria Bravo & Filtos

Casa fundada em 1843
Agentes dos principais fabricantes europeus de .
¢ A GRANDE MARCA INGLESA DE
FERROS » ACOS x METAIS

Apresenta
Maiquinas-ferramentas o _ i
o R A JELvd «S» POPULAR
s S MRS QW L re UM MODELO VERDADEIRAMENTE REVOLUCIONARIO
Material Decauville COM OU SEM AQUECIMENTO DE AGUA

Armas e Pélvoras de Caca

Rua de Sao Paulo, 12-2.°

fone 33721/2|3

2t | oramas BABRA~ Lisbos

PRATICA

BONITA
Subagentes no Porto:

A. Spratley da Silva & Filhes répiDA]

sy
BARATA i
o { fone 23309
ele

A maquina média,
( gramas RELLOM— Porto mas com capacidade suficiente para uma
famiiia numerosa.

ndva @ vovurar N0 TEM PAS

Tem bomba eléctrica para esvaziar.
Lava 3 Kg. de roupa em 4 minutos,
% gasta $20 por hora de trabalho.

* @ CONVIDAMOS V. EXA
\ A ASSISTIR A UMA -
S DEMONSTRACAO NO"STAND” DOS

REPRESENTANTES
AGENCIA COMERCIAL SUECA, L.°*
AV. FONTES PEREIRA DE MELO, 37, TEL.59181-LISBOA
ONDE TODOS OS MODELOS Servis
+ SE ENCONTRAM EM EXPOSICAO
Norte: M SIMOES JR. LDA. Rua de Santo Antdnio, 208-PORTO

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendedor
de Ordem de Instrugdo Pablice

s Largo do Conde Barko, 47— LISBOA—Telslone: 6 62438
INTERNATO E EXTERNATO

Sovidade buso Elierie, 5. e

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Prima-

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

ria — Cursos Liceal e Comercial — QOiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos

——— Institutos Comercial e Industrial ——

11, Cal¢cada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 668061/S (5 linhas) LISBOA
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