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Gompanhia do Caminho de Ferro de Benguela

OR oferta do Conselho de Adminis-
P tragdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro de Benguela, a que pre-
side o sr. Dr. Alexandre Pinto Basto, rece-
bemos o Relatério e as Contas do 55.° exer-
cicio, apresentados a Assembleia Geral
Ordindria de 30 de Maio deste ano e refe-
rentes a 1958. E um documento de grande
interesse, por constituir uma prova da
importincia desta Companbhia.

O Conselho Fiscal, no seu Parecer, ao
registar, com merecido louvor, o invulgar
esforgo desenvolvido, em 1958, pelo Con-
selho de Administracio no sentido de bem
orientar os negécios da Companhia, nota
que no decurso do exereicio, conquanto se
tivesse atingido o maior percurso quilomé-
trico, se verificou um abaixamento de
receitas, nao s6 devido a qualidade do tra-
fego, mas também a menor lotagéio da par-
te da carga transportada. E como as des-
pesas aumentaram ligeiramente, resultou
um saldo de exploracio inferior ao do ano
1957, conquanto ainda aprecidvel e superior
a0 verificado nos anos anteriores a 1956.

Como se sabe, a Companhia foi autori-
zada pelo Governo, nos termos do Decreto
n.° 41,725, de 8 de Julho de 1958, a emitir
ovas obrigacdes até a importincia de
800.000 contos ou £ 10.000.000, em séries,
conforme as necessidades de investimento,
sendo a primeira série até ao montante de
240.000 contos e ao juro anual de 5°/,. Das
condi¢des dessa emissio, 6 de salientar,
Pela sua importancia e significado, a que
consente que tanto os juros como a amor-
tizagdio constituam encargo sobre os ren-
dimentos do caminho de ferro mesmo para
além do termo da concessdio. O Relatério,
4 propdsito, refere que o projecto do res-
Pectivo contrato da curadoria jé foi elabo-
rado, e submetido a apreciaciio do Governo
para efeitos da sua aprovacao.

Durante o ano de 1958, a Companhia

inverteu aimportancia de 24.000 contos em
obras e aquisi¢des de ampliacido do Estabe-
lecimento, a saber: 1.300 contos para a
constru¢do de material circulante; 1.200
contos para aperfeicoamento dos sistemas
de sinalizagio; 2.700 contos para o reaqui-
pamento das oficinas e depésitos; 3.300
contos para novos edificios e outras obras;
6.000 contos para balastragem da linha e
5.000 contos para povoamentos florestais.

O programa de novos investimentos
aprovado para o triénio de 1959-1961 en-
volve o dispéndio de 119. 380 contos.

A Companhia, além dos referidos inves-
timentos, projectou e encomendou uma
nova ponte metdlica para substituir a
velha ponte, também metélica, sobre o rio
Catumbela, que se encontra em servico
desde 1905. Os trabalhos nos encontros
estdo quase concluidos, esperando-se que
a montagem da estrutura fique acabada
até ao fim do préximo ano.

O Relatério informa-nos também acerca
da obra social que a Companhia est4 reali-
zando em Benguela. Mantendo a orientacéo
de colocar em bens iméveis os fundos dis-
poniveis da Caixa de Reformas, a Admi-
nistracdo continua a proceder a compra e
construcdo de casas destinadas a aloja-
mento de pessoal, no Lobito e noutras
localidades ao longo da linha. Com a
Camara Municipal de Nova Lisboa foi feito
o ‘importante acordo para a cedéncia de
127.000 metros quadrados de terreno com
0 mesmo objectivo.

O rendimento liquido da exploracio foi
de 151.344.921§$20, de que se deduziram
41.411.260$80 (amortizacdo, juros de 4°/, e
juros de 5°/,). Do luero liquido destinou-se
a importancia de 82.500.000$00 para paga-
mento de 12,5°/, por acc¢do, cativo de
impostos, ao capital accionista. Para Reser-
va de Estabiliza¢io de Dividendos arreca-
dou-se a quantia de 3.044.119§60.
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No Rapido-Motor
do Algarve

Por

GQsU:E.R R A

M AIO

-motor. As duas carruagens iam cheias e com
alguns passageiros de pé. A marcha fez-se
sempre a tabela e sem solavancos, o que
mais uma vez veio destruir a lenda que no Vale do
Sado ndo se pode andar depressa pelo acidentado da
linha e das suas numerosas curvas e contracurvas.

Os 136 quilémetros que vao de Setibal a Funchei-
ra, o comboio-motor fé-los em 2 horas e 2 minutos, o
que representa a marcha comercial de 65 a hora, s
conseguido em Portugal em linhas de via dupla.

Mas qué? Nos tempos jd remotos em que o
rapido do Algarve foi desviado por Beja a linha do
Sado foi acoimada de mal feita e que os comboios
com certa velocidade, davam tais solavancos que
remexiam os passageiros e quebravam os copos do
saldo-restaurante. Infantilidades a que em Portugal
se d4 facilmente asilo.

Pois 14 fomos com Nossa Senhora e pelas maos
hé4beis do motorista sem incémodo de espécie alguma.
O nosso destino era Portimdo, onde chegdmos a
tabela, as 0 h 36 minutes. Aqui surgiu a tragédia com
todos os seus negrumes. Na estagdo, dois taxis
apenas, que duas familias tomaram com destino a
Praia da Rocha. Que fazer? Ir a pé a procura de um
hotel ou de uma pensdo que nos abrigasse, por
uma interminével rua tortuosa onde ndo encontramos
yvivalma. Quando demos conta, jé tinhamos passado
as tiltimas casas de Portimdo e entrado na estrada
asfaltada da Praia da Rocha onde um transeunte
noctivago e obsequioso nos disse que tinhamos que
voltar para trds, conduzindo-nos, ele mesmo, a uma
pensdo, assaz confortdvel onde nos alojdmos.

O regresso ndo foi menos feliz: a automotora
partia as 7, h 35, o que ndo é demasiadamente cedo,
mas desde a porta do hotel até a estagdo nem um 86
café estava aberto onde pudéssemos tomar um
reconfortante pequeno almogo.

Consultado o Guia Oficial vimos, com prazer,
que em Tunes havia um restaurante e uma demora
de 8 minutos, tempo bastante para um café e um
pdozinho com manteiga. Café havia s6 um, que
outro passageiro tomou. Pdo néo havia; o padeiro s6
passava as 10 horas e quanto a manteiga esta nao
estava nos usos da casa. Era isto as 8 h 19 minutos!

Parece estranho, mas foi assim mesmo,

FUI hd pouco ao Algarve e de novo no comboio-
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Aqui lembro ao digno Director-geral da C. P., sr.
Eng.° Espregueira Mendes, sempre atento a deficién-
cias que, como esta, arreliam o publico e dis-
péem mal a viagem.

J4 agora uma sugestdo. Quando a C. P. fizer
uma nova encomenda de automotoras, estas além de
inter-passagem deviam ser dotadas de corredor late-
ral, para que o passageiro, nas grandes distancias,
pudesse espairecer e ndo ser obrigado a viajar sem-
pre sentado. Se um pequeno restaurante fosse posto
nalgumas delas muito mais apreciado seria que um
bar. O bar ndo entra bem nos nossos hdbitos. Os
nossos viajantes gostam de comer sentados e de
tomar bebidas frescas conversando com o0s amigos.
E j4 agora direi também que a chegada do comboio-
-motor ao Algarve é tarde demais. Dizem-me que
a partida de Lisboa esteve para se fazer pelo vapor
das 18, h 30 mas os algarvios querendo que ela
tivesse ligacdo com o <Foguete» que, do Porto,
chega a Santa Apoldnia as 18,h 20, pediram que a
partida fosse pelo vapor das 18,h 25. Se a partida
do vapor das 18,h 30 pudesse ser retardada de 10
minutos ou passasse para as 18, h 40, os passageiros
do <«Foguete», que devem ser poucos, tinham 20
minutos de Santa Apolénia ao Terreiro do Pago
para daqui seguirem para o Algarve.

Assim a chegada a Portimdo seria as 23,h 50, a
Lagos as 0,h 15, a Faro as 23, h 50, a Olhdo a meia
noite, etc.

O passageiro de hoje ndo é o noctivago de
outrora: quer chegar a casa como se tivesse ido ao
cinema e, na manha seguinte, ir, como de costume, a
sua vida.

Agora duas palavras a Camara Municipal de
Portimdo. Eu sei muito bem que ela nédo foi culpada
do deplorédvel local em que lhe construiram a sua
estacdo ferroviaria, que devia ficar junto ao rio e no
topo da bela avenida que conduz a cidade e a Praia
da Rocha. O terreno é alagadi¢o, mas muitas obras
se tém feito noutras terras mais dificeis e mais
caras, mas o que ela hoje poderia fazer e sem
grande. despesa era dotar aquela rua intermindvel,
que vai da estagdo ao centro da cidade, de placas
em forma de setas que guiassem o passageiro.

Nunca se pensou nisso? Nunca é tarde para
fazer bem,
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A modernizacao dos Caminhos
de ferro e a criacao de grandes
redes earopeias

Por

EDMOND DELAGE

sentaram uma sintese muito interessante

das suas actividades actuais no quadro da

Exposicdo Universal de Bruxelas. Por essa
ocasido, alguns dos grandes técnicos franceses dos
caminhos de ferro, tendo a frente os srs. Louis Ar-
mand, presidente da Unido Internacional dos Cami-
nhos de Ferro, e Charles Boyaux, director-geral da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro France-
ses, expuseram, no livro publicado anualmente em
Franca sob o titulo de <O Ano ferroviario de 1958>,
0s principais aspectos da modernizacdo das redes
ferroviarias, entre as quais a rede francesa ocupa
um lugar mais do que honroso.

O sr. Louis Armand, secundado pelo sr. Boyaux,
sublinhou, em primeiro lugar, que o caminho de
ferro nunca desempenhou um papel tdo essencial
como hoje na economia de diferentes paises. E o
inico meio de transporte perfeitamente adaptado as
deslocagdes macicas dos passageiros. Ao mesmo
tempo, gracas ao aumento da velocidade e do con-
forto, e apesar do surto colossal do automovel, e,
€m certos percursos, do avido, ¢ um dos meios par-
. ticularmente preferido pelo homem de negocios.
Quanto ao trafego das mercadorias, esta assegurado
pelo carril, segundo uma progressdo equivalente a
da expansdo econdmica e as suas actividades sdo, a
este respeito, muito varidveis, pois transporta tanto
targas pesadas como géneros leves.

Uma consideracdo, muitas vezes insuficiente-
Mmente posta em valor, ¢ que no estado actual das
vias de comunicagdio, o caminho de ferro continua a
S€r o mais eficiente meio de transporte.

O sr. Louis Armand, que sempre foi um espirito
inovador antes de assumir a Presidéncia da Eura-
tom, admite que o caminho de ferro actual precisava
de uma verdadeira renovagdo. Quando a locomotiva
4 vapor era a (inica maquina de tracgdo, a sua in-
fluéncia era geral e satisfazia tanto ao material

€ aos métodos de exploragdo, como ao espirito do
homem.

OS caminhos de ferro da Europa oeidental apre-

Com o desenvolvimento, a variedade das técni-
cas e as necessidades dos transportes, o factor
«tempo> e o factor «comodidade» vdo ganhando
maior importincia de dia para dia. Antigamente, via-
jar era uma espécie de acontecimento. Achava-se
quase natural passar uma noite inteira num comboio,
sentado num canto da banqueta. Repousava-se no
dia seguinte. Hoje, o homem de negécios ndo tem
tempo para descansar. Mal chega, corre para as suas
actividades. A viagem ndo pode, pois, ser para ele
um motivo de fadiga. Ele quer ir deitado, ser prote-
gido contra os solavancos e contra o ruido. Foi pre-
ciso, por consequéncia, modernizar os carris e as
carruagens.

Por outro lado, o caminho de ferro € um grande
consumidor. E obrigado a economizar a sua energia
de tracgéo e, tanto quanto possivel, de a extrair das
fontes nacionais. Deve evitar, no interesse da na-
¢8o, a queima dos combustiveis indispensédveis a
outras industrias.

E a esta dltima preocupagdo que responde larga-
wente a electrificacdo das redes porque a substitui-
¢do pela tracgéio eléctrica da tracgcdo a vapor, gracas
a utilizacdo da corrente de origem hidraulica e 2
possibilidade que tém as fornalhas das grandes cen-
trais de queimar carvdes, reduziram de dez a um
(em Franga) os consumos de combustiveis.

Além disso, o caminho de ferro deve esforcar-se
por trabalhar cada vez mais barato, porque o custo
do transporte € um factor importante dos precos de
custo duma nagdo moderna.

Destas diversas consideracdes, o sr. Louis Ar-
mand deduz a necessidade de técnicas novas para a
elabora¢do de planos e de programas de trabalho
bem reflectidos. O caminho de ferro deve beneficiar
bastante, segundo ele, da extensdo da electrénica e
das maquinas de calcular. Estas permitem, com efeito,
simplificar consideravelmente as operagdes de admi-
nistracdo. Se bem ndo se possam marcar limites
ao desenvolvimento do sistema automatico, o tele-
comando em matéria de condugdo de veiculos é uma
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Publicacied trecebidad

<Espaiia» e «La Coruia>

Da Delegacdo do Turismo espanhol em Lisboa,
recebemos, além de alguns sugestivos e artisticos
cartazes de vdrias regidoes e cidades de Espanha,
uma interessante monografia, profusamente ilustrada,
intitulada «Espafia», com noticia histérica do pais
vizinho, descri¢cdo das suas cidades de arte, e indica-
¢Oes dos seus monumentos e museus e outros valo-
res turisticos; e um optisculo —«La Corufia», tam-
bém artisticamente ilustrado com aspectos dos seus
mais expressivos monumentos, paisagens e praias.

Agradecemos a oferta.

Sinfonia Perdida — Versos de Manuel
Pedroso Gongalves

Posto a circular por «Coimbra Editora, Limitada»,
chega-nos as mdos, por amavel oferta do seu autor,
um novo livro do poeta Manuel Pedroso Gongalves
— Sinfonia Perdida. Acompanha este volume um
Antel6quio do ilustre escritor, sr. capitdo Nuno Beja.
Desenhou a capa o distinto pintor Eduardo Rosa
Mendes. Vem, pois, em boa camaradagem, o consa-
grado poeta que, com este livro, encerra um ciclo,
iniciado em 1954, com Sintese da Vida e continuado
em 1957, com o volume Odsis.

Revists quinzenal

Quem conhece toda a obra de Manuel Pedroso
Gongalves, ndo deixard de sentir e dizer, como o
capitdo Nuno Beja o afirma no referido Anteloquio,
que <a sua arte vai caminhando em magnifica
ascensdo, sem hesitagoes, de jeito de nenhuma forma
denotador de quebra ou enfraquecimento».

Do livro — Sinfonia Perdida, reproduzimos uma
das suas mais belas paginas :

Asal. .. Mais alto
Ao José Mateus de Magalhies

Asal... Mais alto, enquanto houver alento.
Sonho! Mais longe, porque o tempo foge.
Flor! Teu perfume é breve dia de hoje.
Roda! Cumpre teu « fado » : — 0o movimento.

Asa! Mais alto. Sempre mais além...

Quem sabe aonde a asa chegard
quando um mito a sustém?

Um mito? Uma certeza, que vird.

Asa, néo pares! Irds tu tombar

morta de tédio, sobre o duro asfalto?

Asa, tens por missdio voar. ., voar...
Asal... Mais alto.

Muito melhor do que as nossas palavras, por
mais elogiosas que fossem, enaltecem o valor do
poeta do Sinfonia Perdida as trés quadras acima
transcritas.

solucdo a encarar a longo prazo. Ndo nos foi dado
ler recentemente, numa revista americana, a previ-
sdo de transformacdes do automével funcionando
sobre carris colocados nas estradas, e por onde cir-
culariam, em extensos comboios, camides e automo-
veis telecomandados?

A modernizag@o do caminho de ferro actual apre-
senta as mesmas caracteristicas que toda a indstria
pesada em que se aplica a lei da produgdo em grande
série. Isto implica, para o caminho de ferro, grandes
linhas onde € possivel condensar um volumoso tra-
fego e um trafego regular. Isto explica que, por
muito tempo ainda, o caminho de ferro parece con-
tinuar a ser um sistema de transporte impossivel de
sofrer concorréncia.

Todos os paises novos, no estado de desenvol-
vimento industrial, constroem linhas férreas. O ca-
minho de ferro estd na base das grandes explora-
¢oes industriais da Sibéria. No Labrador, os cana-
dianos inauguraram recentemente um caminho de
ferro. E um caminho de ferro que transporta a mon-
tanha de ferro de Cerro-Bolivar até ao Orenoque.
Sdo caminhos de ferro que se vdo construir na Mau-
ritdnia e na Algéria do Sul para a exploracdo das
minas de Fort-Gourand e de Tindouf.

Estas necessidades justificam a concentracéio dos
caminhos de ferro dos principais paises europeus,
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numa rede nacional, e, além disso, a cria¢do de
grandes redes europeias que estabeleceram entre
eles, com o impulso de grandes técnicos como os
srs. Louis Armand, Maurice de Vos, director-geral
da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro bel-
gas, € Severo Rissone, director-geral dos Caminhos
de Ferro italianos do Estado, uma verdadeira poli-
ica de cooperagdo. Esta traduz-se por uma explora-
¢do em <¢pool> de «Vagdes - Europ», na qual partici-
pam dez paises da Europa ocidental e que permitiu
reduzir a metade os percursos vazios em servico in-
ternacional. Foi também constituido um parque de
material europeu Standard, o que supde uma unifi-
cacio de certas técnicas gragas & criacdo, em
Utrecht, de um Laboratdrio de Pesquisas e Ensaios,
organismo europeu que se denomina <O. R. E.»,

Isto supde novos meios de financiamento estabe-
lecidos a base duma solidariedade financeira entre
redes europeias, de que resultou a constituicdo da
Sociedade <Eurofima».

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro,
que se tornou, desde hd anos, sob a presidéncia
do sr. Louis Armand, numa realidade viva, tem por
missdo definir e estudar em comum todos os
grandes problemas, cuja solu¢do permitird ao carril
europeu de fazer cada vez melhor, perante a sua
enorme tarefa de hoje e de amanha.
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AS FESTAS EM PORTUGAL

Inavguracao do Caminho

de Ferro da Beira Alta

Viagem da Familia Real
Notas e recordacdes de viagem

por B.

WOLOWSKI

XVI

Pévoa e Famalicao

Do Porto & Pévoa e a Famalicdo existe um pe-
queno caminho de ferro de via estreita, de 57 quil¢-
metros.

O rei tinha aceitado para, em 11 de Agosto, fazer
uma excursdo nesta linha, que liga em Famalicdo
Com o caminho de ferro do Minho.

A partida efectuou-se na estacdo da Boa Vista,
as 2 horas.

Suas Majestades ‘eram acompanhadas pelos mi-
nistros Srs. Fontes e Hintze Ribeiro, Conselheiro
Guilherme Pacheco, Srs. Conde de Silva Monteiro,
Bardo de Trovisqueira, Carneiro de Vasconcelos,
Visconde de Almeidinha, Serrao Prado, Jer6nimo Pi-
mentel, etc. etc., e pelas Senhoras: Condessa de
Silva Monteiro, Condessa de Resende, D. Carlota
Silva, etc.

A rainha tinha um elegante vestido azul escuro e
Um mantelete preto com guarni¢des de vidrilhos; o
rei e os principes, assim como o seu séquito estavam
de sobrecasaca.

Durante o trajecto foi servida nas carruagens
Uma merenda oferecida pela Companhia.

A viagem efectuou-se em duas horas e meia, e
®M toda esta regiao o acolhimento feito a familia
real foi tdo cordial como simpdtico, da mesma forma
COmo nas localidades que tinha antecipadamente
visitado,

Em Famalicao, o rei e o seu séquito mudaram de
comboio. Seguiram pelo caminho de ferro do Minho

Tradugdo, prefdcio e anotagbes do dr. Busquets de A guilar

e Douro, que pertence ao Estado, e percorreram a
mais bela e a mais pitoresca parte de Portugal.

As 6 horas o comboio entrou na esta¢éo do Porto,
e o rei dirigiu-se imediatamente para o seu paldcio.

De manha, o Visconde de Rio-Vez entregou ao
soberano a quantia de 60.667 francos (10.920$000
réis), produto de uma subscri¢do feita no Rio de Ja-
neiro para os albergues nocturnos.

Visita @ Fundicao de Massarclos

A 12, pela manha, o rei dirigiu-se a Foz, que pos-
sui uma linda praia a poucos quilémetros do Porto,
e que € o lugar de veraneio da boa sociedade por-
tuense,

Na volta, Sua Majestade parou em Massarelos
para visitar a importante fundicéo.

O rei, aclamado pelos operdrios, louvou muito os
trabalhos que lhe foram apresentados. Os chefes de
oficina, Srs. Joaquim Francisco Praca, Manuel Gon-
calves Lugarinho e Jodo de Barros, foram recebidos
por Sua Majestade, que depois de lhes ter dirigido
algumas palavras, colocou-lhes no peito a cruz de
cavaleiros da Ordem de Cristo.

Durante o dia a familia assistiu a uma tarde musi-
cal organizada pela Associacdo Maria Pia.

A rainha distribuiu prémios aos alunos da escola
desta associacdo, e fez presente de um reldgio de
ouro como recordacdo a cada uma das trés senho-
ras que tomaram parte no concerto.

A noite realizou-se no paldcio um grande jantar
oferecido pelo rei.

A manha de 13 foi consagrada a visitar o Colégio
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Pestalozzi e a Escola Freebel, cujo director é o Sr.
Augusto Gustavo de Almeida. Sua Majestade per-
correu todas as dependéncias, os jardins, e assistiu
aos diferentes trabalhos dos alunos. Sua Majestade
igualmente visitou o estabelecimento horticola do
Sr. José Marques Loureiro, e examinou minuciosa-
mente todas as plantas. O Sr. Loureiro ofereceu-lhe
uma planta muito rara de grande valor.

As 4 horas da tarde o rei recebeu no paldcio a
deputagdo da Associacdo Liberal, acompanhada de
diversos velhos soldados dos regimentos que, durante
a QGuerra Civil, desembarcaram no Mindelo. Existe
ainda uma vintena desses velhos bravos’

As festas no Porto terminaram por uma sessdo
solene da Associagdo Comercial no Palédcio da Bolsa,
consagrada ao sorteio de dez donativos de 400$000
réis (2.223 francos) as viivas e orfaos indigentes dos
membros dessa associacao.

Toda a familia real, os ministros, as autoridades,
0 cardeal arcebispo e grande niimero de convidadog
assistiram a essa sessdo,

A Associacdo Comercial tinha-se excedido na
decoracao interior do paldcio e da sala de distribui-
¢do dos donativos. O presidente, Sr. Conselheiro
Xavier, dirigiu um discurso aos soberanos.

Procedeu-se em seguida ao sorteio dos donativos,
e a rainha entregou os titulos (inscri¢des) as esposas
dos directores da Associagdo, que deverdo da-los as
viivas e drfdos que a sorte designara.

Durante a solenidade, a orquestra tocou a Ave-
Maria de Gounod, e o Sr. Deputado Jodo Arroio
pronunciou um discurso alusivo.

Esta comovedora festa terminou pela audigdo de
uma bela sinfonia composta pelo maestro Sr, Alves
Rente, com o titulo de -Mae dos Pobres, dedicada
pelo autor a rainha. A 14 de Adosto, ao meio dia, a
familia real deixou o Porto para se dirigir pela Régua
a Lamedo, tiltima localidade da viagem.

A recepcdo feita a Suas Majestades nesta locali-
dade ndo foi menos cordial do que aquelas que lhe
foram feitas nas outras cidades.

A partida para Lisboa efectuou-se a 16 de Agosto
pela manha.

Néao tenho necessidade de dizer que em todas as
estacoes do percurso até a capital, uma multiddao
numerosa estacionava ao longo da via.

O comboio real atravessou de novo as estacdes
que jd conhecemos: Porto, Granja, Pampilhosa, Coim-
bra, Entroncamento, Santarém, Azambuja, Carregado,
e chegou a Lisboa as 6 horas da tarde,.

Na estacao de Lisboa

Suas Majestades eram esperadas na estacdo
pelo Rei D. Fernando, damas da corte, Arcebispo
de Mitilene, Sr. Serpa Pimentel, Ministro dos Negd-
cios Estrandeiros, outros ministros, membros do
corpo diplomédtico, Camaras Municipais de Lisboa e
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de Belém, pares do reino, deputados, governador civil,
gdenerais, oficiais de marinha, etc.

O rei e o principe real envergavam a farda de
marinha, o infante D. Afonso tinha a farda de arti-
lharia. Sua Majestade a Rainha trazia um vestido
amarelo dguarnecido de rendas, com um chapéu de
seda ornamentado de rendas.

Uma multiddo numerosa tinha-se aglomerado nas
proximidades da estacdo e nas ruas que conduzem
ao Paldcio da Ajuda onde os soberanos chegaram
as 7 horas e 45 minutos da tarde.

A audiéncia do Rei

Desejava ardentenmente durante a minha estadia
em Lisboa ser recebido em audiéncia particular
pelo rei.

Tinha feito em Paris o conhecimento do Sr. Serpa
Pimentel, que fora enviado pelo governo portugués
para negociar e assinar o tratado de comércio entre
a Franca e Portugal. Foi durante estas negociagdes
que o Sr. Fontes lhe ofereceu a pasta dos Negdcios
Estrangeiros, que aceitou. |

O Sr. Serpa quis solicitar do rei uma audiéncia
para mim, que foi imedialamente concedida. Dirigimo-
-nos juntos ao Paldcio da Ajuda.

O rei estava nesse momento ocupado com o Sr.
Tomds Ribeiro, Ministro no Reino.

Depois de esperar cerca de um quarto de hora,
fomos introduzidos, e o Sr. Serpa apresentou-me.

O rei envergava um trajo civil. Estendeu-me ama-
velmente a mdo e a conversa iniciou-se em seguida
acerca da minha viagem e sobre Portugal.

D. Luis ndo é somente um conversador agrada-
vel e espirituoso, € um erudito e um escritor de mé.
rito; publicou uma . traducdo do Hamlet realmente
notdvel pela elegdncia do estilo e pela fidelidade
com que reproduziu os pensamentos e os sentimen-
tos do grande poeta inglés.

Dizem-no excelente miusico. Verdadeira natureza
de artista, ama todas as artes, protege-as e encora-
ja-as. Repousa dos cuidados da politica e do poder,
esfor¢cando-se por elevar o nivel da cultura intelec-
tual e literdria neste pais que sempre se contou no
nimero das nagdes mais esclarecidas da Europa.

Depois do estabelecimento do regime constitu-
cional, Portugal deu um grande passo no caminho
do renascimento. Assim devia acontecer. «Surge
sempre na vida das nagdes, disse um escritor, um
momento em que se morre, ou se renova por insti-
tuicoes novas, e, uma vez esse rejuvenescimento
comecado, pode-se contar com o futuro».

Pois bem! Portugal entrou nesse caminho depois
do reinado de D. Pedro, caminho fecundo que ja
deu os seus frutos no duplo aspecto industrial e
comercial.

O Rei D. Luis, e esta serd a sua gldria diante da
Histéria: compreendendo as necessidades sociais da
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Recortes sem comentarios

Portugal e o divércio

Entre os paises cuja legislagdo prevé o divércio, Portugal
€ 0 que apresenta menor percentagem de divércios, ou seja:
0,09 por mil — revela a iiltima edi¢cdo do Anudrio Demogréfico
das Nagdes Unidas, que contém pormenores estatisticos sobre
0 casamento e o divorcio em todos os pontos do mundo.

Os paises que tém indice de divércio inferior ao de Por-
tugal sdo os que ndo o permitem, como a Irlanda do Norte
(0,07 por mil) e as na¢des sul-americanas.

Contudo, o Anudrio Demogréafico indica que, embora os
casamentos durem mais, o indice do divércio continua a subir,
A duracgéio do matrimé6nio é atribuida ao facto de que o indice
de mortalidade entre as p ssoas casadas é baixfssimo e con-
tinua em decréscimo.

Na verdade, as estatisticas demonstram que as pessoas
solteiras — homens ou mulheres — vivem muito menos.

Nos iiltimos dez anos, o indice de divorcio subiu em 29
dreas e desceu noutras 9, variando entre 0,1 por mil casais na
Alemanha Ocidental e 3,8 entre os muculmanos argelinos.
O acréscimo registou-se principalmente na América e na
Europa — os Estados Unidos ocupam o primeiro lugar.

O Anudrio revela ainda que o Alasca, a Zona do Canal do
Panamd e as Ilhas Falkland sdo as regides em que é maior &
falta de mulheres em idade casadoura. O contrédrio observa-se
nas duas Alemanhas, na Polénia e noutros paises europeus
A Irlanda aparece com a proporc¢éio mais elevada de solteirdes
=31 por cento da populag¢dio masculina e 24 por cento da
feminina chega aos 45-54 anos sem casar. Em contra-partida,
no arquipélago Fiji, na Albénia, no Edipto, nas Filipinas, na
Costa Rica e nas Honduras encontram-se as noivas mais
jovens do mundo e ras Filipinas, no México e na Bulgéria os
noivos mais jovens. :

Macau, a Guiana Francesa e as Indias Ocidentais séo ag
dreas em que € mais elevada a idade escolhida para o casa-
mento.

(Do Jornal do Comércio)

0 destino de |0 mil automoveis abandonados anualmente
nas ruas de Paris

Acreditem, ou ndo, cerca de dez mil carros sdo anual-
mente abandonados pelos seus proprietdrios na cidade de
Paris. E ninguém os quer...

A destruicdo destes carros, que deralmente sdo abando-
nados por falta de valor e pelas despesas que implica a sua
conservacdo e uso pde problemas da mais alta importancia,

A Companhia Internacional de Sucatas criou para este
efeilo em Gennévilliers, um parque enorme especialmente
equipado para a destrui¢dio das viaturas.

Nenhum material é recuperado no veiculo antes da sua
destruicdo. Esta é rdpida. Garra digantesca toma conta do
carro e entreda-o a um sistema de prensas hidrdulicas que,
num abrir e fechar de olhos, o reduzem a um bloco de um
metro de comprimento, por 60 cm. de altura e outros tantos
de largura. Vidros, almofadas, pneuméticos que néo represen-
tam mais que pequena parte do conjunto partem com a sucata
para os altos fornos.

Independentemente dos carros abandonados na via piiblica,
existem, segundo os responséveis para esta destruicédo indus-
trial, grande nimero de autos recolhidos em garagens que
poderiam ser destruidos com vantagdem para a economia
colectiva.

“A falta de lugares nas ruas e nas daragdens é um factor
decisivo ..

(De O Volanie)

——

Sua época, encoraja- esta marcha para a frente na
estrada do progresso e da liberdade, e dirige-a.

Com o seu alto bom senso politico adivinha que
ai estd o futuro, e Portugal, regenerado pelas refor-
mas, criard necessariamente no conceito europeu
uma situagdo digna do seu passado.

A sua esperanca ndo foi desiludida e pode jd
apreciar os frutos desta politica fecunda.

Uma surpresa agraddvel esperava-me nesta au-
diéncia. O rei, tendo sabido que me dedicava a estu-
dos especiais sobre as racas latinas, mostrou-me um
documento da sua biblioteca particular respeitante
a0 reinado de D. Sebastido. E uma carta inédita
deste soberano que lanca uma luz forte sobre esta
€poca da Histéria de Portugal.

Algumas semanas depois, escrevi ao camarista de
servigo pedindo-lhe solicitar ao rei autorizagdo para
€u poder copiar o manuscrito em referéncia. Mas em
lugar de uma autorizacdo, recebi um convite para ir
falar ao rei.

Dirigi-me ao Paldcio da Ajuda. Sua Majestade

mandou trazer a colec¢do e folheou-a enquanto con-
versava comigo e permitiu-me tomar conhecimento
daquela carta. Se repito esta tltima particularidade é
porque estes documentos ndo sdo nunca comunica-
dos ao ptblico.

Nesse dia fui também recebido pela rainha. Foi o
Visconde de Lanc¢ada, camarista de servigo, que me
introduziu.

As damas da rainha enconfravam-se numa sala
contigua aquela em que se efectuou a audiéncia.

D. Maria Pia avangou ao meu encontro, e, com
uma curiosidade encantadora, dirigiu-me muitas per-
guntas sobre a minha viagem a Portugal. Faldmos
também da-Itdlia — sabe-se que a rainha é irma do
Rei Humberto—porque tinha conhecimento de que eu
percorrera muitas vezes esse pais. Assim sentia uma
visivel satisfagdo por falar da sua pétria de origem.

Conto num capitulo especial, que se encontra a
seguir, um rasgo da vida privada de D. Maria Pia
que honra o mais possivel o seu coragdo e o seu
cardcter,
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