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1600 CONTOS DE ECONOMIAS NUM SO ANO!

Em 1949, a grande organizagao americana Fair-
banks, Morse & C.°, decidiu estabelecer nas suas
fébricas um Plano Mobil de Lubrificagdo Racional.
Esta decisdo lem sido plenamente justificada pela
conlribuigdo directa nos lucros da companhia.

Materializando : No primeiro ano, apés a8 adopgao
do Plano Mobil na [ébrica da organizagao, em
Beloit, Wisconsin, os nimeros mostraram que o
custo de manutengcdo de maquinaria foi reduzido
em 26,3°/,, o equivalente a 1.600 conlos. Na

690

verdade, os dirigentes da [abrica e os engenheiros
da Mobil tém tido uma colaboracao tao eficiente
que, nove anos mais tarde, o Plano apresenta
beneficios continuos, dando como resultado serem
actlualmente os custos de manutengao 49 °/, infe-
riores aos que existiam anles de o Plano ser
adoptado.

Em dinheiro, eslas economias anuais sdao duas
vezes superiores ao cuslo dos 6leos lubrificantes
consumidos pela fébrica.

GARANTIA DE ALTA QUALIDADE

Mobil Oil Porfuguesa
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A Industria CGrafica
¢ 0s seus problemas

Algumas

OMO se sabe, ou melhor, como quase
toda a gente o ignora, pois 0s jor-
nais ndo deram do facto a mais pe-
quena noticia, o Grémio dos Indus-

triais Graficos ndo s6 aprovou recente
mente um novo confrato colectivo de tra-
balho, com que se actualizaram os saldrios
minimos, mas sancionou uma nova tabela
dos trabalhos de fotogravura e zincogra-
vura com o aumento, nada pequeno, de
33,3"/, sobre a tabela até ha pouco em vigor.

Esses aumentos constituiram para a
maioria dos industriais de tipografia uma
verdadeira surpresa, principalmente para
aqueles que haviam estabelecido com anti-
20s clientes, certos, desde Janeiro até
Dezembro deste ano, perante or¢amentos
combinados, de um lado e outro, a entrega
de trabalhos por um preco fixo.

Estes aumentfos bruscos ndo deixario
de provocar, ma industria grafica, mais
cedo ou mais tarde, uma crise grave. O
preco do papel e das tintas jd constituia
um problema sério. Acrescente-se a 1i8so
agora o aumento do preco da méo-de-obra
e os referidos 33,3°/, de aumento no preca-
rio dos trabalhos de fotogravura e zinco-
gravura. Tudo isso sdo factores que con-
correm para o encarecimento da produgao
das oficinas gréficas, que por sua vez tém
que lancar, tanto nas suas contas, como nos
seus orcamentos, percentagens que a maio-
ria dos clientes ndo podera suportar sem
sacrificio.

A inddstria do livro néo deixard fatal-
mente de acentuar a crise que a avassala.
Os livros ja sdio caros. Embora o gosto de
ler geja, felizmente, mais pronunciado;

consideracoes

oportunas

embora o nimero das pessoas que se inte-
ressam pelos problemas culturais aumente
de dia para o dia, o facto é que, principal-
mente nas camadas jovens, nem toda a
gente se encontra em coundicdoes de adqui-
rir os volumes que desejaria possuir para
completar os seus conhecimentos.

Estamos, na verdade, perante um pro-
blema sério, que, afectando varios sectores
das actividades industriais e comereciais,
pesard igualmente nos problemas relacio-
nados com a cultura, tais como a publica-
cdo de livros e revistas, pois, como disse-
mos acima, ndo s6 a méo-de-obra, nas ofi-
cinas tipogréficas, sofreu um aumento, que;,
em certos casos, foi além dos 40°/,, mas os
precos das gravuras também foram sobre-
carregados com a inesperada adi¢cdo de
33,3°/, a tabela em vigor 2té ha pouco.

Mas ndo sio apenas os factos acima
apontados que concorrem para a crise da
industria grafica. Os industriais gréaficos
sofrem a forte concorréncia de numerosas
instituicoes, de caracter educativo e assis-
tencial, que possuem oficinas préprias e
estdo isentas de contribui¢des e impostos.
Estas oficinas ndo trabalham exclusiva-
mente para as instituicdes em que se encon-
tram instaladas—o que nado é estranhar;
mas para lastimar é a circunstincia de
essas oficinas aceitarem encomendas para
fora, de clientes diversos. E como essas ofi-
cinas ndo pagam contribui¢does e como 0S
seus compositores-alunos nio percebem sa-
larios elevados, os seus orcamentos sdo ver-
dadeiros orcamentos de combate e de con-
corréncia—de concorréncia desleal, acres-
centamos com magoa.
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng.°

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

«NOTA DOS ASSENTAMENTOS QUE TEM NO LIVRO DE

REGISTO DO CORPO DO ESTADO MAIOR O OFFICIAL

ABAIXO MENCIONADO, A QUAL SE REMETE AO MINIS-

TERIO DA GUERRA, SEGUNDO O DETERMINADO NO

OFFICIO CIRCULAR DE 5 DE MAIO ULTIMO, PARA OS
FINS INDICADOS NO MESMO.—

«Ntmeros seguidos 26 —Nome e gradua-
¢io = Sebastido do Canto e Castro Mascarenhas,
Capitdo fora do quadro do corpo. Filia¢io=—
Francisco José do Canto=Naturalidade — Lis-
boa, Capital do Distrito Administrativo=—Anos
de idade ao alistar-se = Dezassete — Assenta-
mento de praca e juramento== Voluntdrio 1.°
Agosto 1838 — No Batalhdo de Cagadores n.® 2
— Estado = Casado = Classe de que passou a
official =2.° sargento aspirante a official por
Portaria do Ministério da Guerra de 12 de Se-
tembro de 1840, por ter completado o Curso
do Collegio Militar, do Batalhio de Cacadores
n. 2=—Data dos diferentes postos = Alferes
26 de Novembro de 1840==Para o Batalhdo
de Cacadores n.” 2, Ordem do Exercito n.” €0 do
1. Dezembro — Tenente — 5 de Novembro de
1845 — Para o Batalhdo de Cacadores n. 7, por
Decreto da referida data em conformidade do dis-
posto no § 4.° do Artigo 9.° da Carta de Lei de
23 de Abril do dito ano, Ordem do Exerecito n ° 5,
de 14 de Fevereiro de 1846 = Capitdo — Gra-
duado 29 de Abril 1851 — De Infantaria, empre-
gado nas Obras Piblicas continuando nesta comis-
sio por Decreto de 5 de Julho seguinte para con-
tar aquela antiguidade Ordem do Exercito n.* 31
de 19 do dito mez de Julho—Para o Batalhio de
Cacadores n.° 1 por Decreto de 23 de Setembro
1851 Ordem do Exercito n. 63. Effectivo para o
Corpo do Estado Maior de Exercito por Decreto
de 29 de Setembro de 1851, em consequencia de
se achar habilitado na conformidade da Lei, Ordem
do Exercito n.” 66 =

«Ordens Militares e Condecora¢des que lhe
tem sido conferidas — Cavaleiro da Ordem Militar
de S. Bento de Aviz em 14 de Dezembro de 1858,
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Ordem do Exercito n.° 1 de 7 de Janeiro de 1859
—Comendador da Ordem Militar de Nosso Senhor
Jesus Christo, 3 de Janeiro de 1861, Ordem do
Exercito n. 3. Comendador da Ordem Militar de
Nossa Senhora da Concei¢io de Villa Vigosa por
Decreto de 30 de Novembro de 1864, Ordem do
Exercito n.° 72 em attencdo ao seu merecimento
e demais circunstancias ; e aos demais bons servi-
¢os que tem prestado em differentes comissdes,
especialmente na Administragdo do Caminho de
Ferro do Sul, e nas que ultimamente desempenhou
fora do paiz.

«Casualidades — Passou & classe de comissdes
activas, por Decreto de 11 de Outubro de 1862,
Ordem do Exercito n.” 32; e por Decreto de 21 de
Fevereiro 1865, Ordem do Exercito n.° 8, foi colo-
cado fora do quadro do Corpo, na conformidade
do disposto no artigo 65 e seu § 4.° do Plano de
Plano de Reforma na Organiza¢io do Kxercito
approvado pela Carta de Lei de 23 de Junho de
1864, por se achar empregado em servigo estranho
ao Ministerio da Guerra.

«Em consequencia do pedido do Agente e Di-
rector da Companhia Central Peninsular dos Ca-
minhos de Ferro de Portugal Hardy Hislop, trans-
mitido pelo Ministerio do Reino em 27 de Setem-
bro de 1852, foi por officio do Comandante do
Corpo do Estado Maior de 28 do dito mez, man-
dado apresentar ao referido Agente e Director
para ser apresentado por Mr. Rumball na elabo-
racdo do projecto de caminho de ferro de Lisboa
a Santarém com a condi¢io de que s6 continuaria
a ser pago de soldo pelo Estado sendo abonado
dos mais vencimentos pela sobredita Companhia;
e por officio do Ministerio das Obras Publicas de
18 de Dezembro seguinte foi remettida a recomen-
dacio do Engenheiro da Companhia Thomaz Rum-
ball datada de 12 do mesmo mez de Dezembro,
sobre a maneira satisfactoria como desempenhou
a parte dos trabalhos graficos que lhe foram incom-
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bidos na 1.* seccio da via ferrea de Lisboa a San-
tarémo».

‘«Secretaria do .Co;'po' do Estado -Ma.ior,' 14 de
Junho de 1865

O Comandante Interino do Corpo Estado

Maior
a) Carlos M. Casimiro»

*

Em 1863, a comecar em 14 de Setembro, o
hordrio «provisério» nos caminhos de ferro do Sul
e ramal de Setibal compreendia dois comboios
ascendentes e dois descendentes em cada uma das
direc¢des Barreiro a Kvora e Barreiro a Seti-
bal. () 3

Como j4 vimos na linha do Leste, no prinei-
pio da explora¢io das nossas linhas, eram pares
o8 comboios ascendentes, partindo da origem da
linha, e impares os descendentes.

Isto, que supomos ter origem na influéncia
inglesa nos nossos caminhos de ferro, pois que ali
ainda hoje assim 6, foi mais tarde modificado para
a convengdo em contrdrio, que ainda hoje subsiste,
mas ndo conseguimos apurar quando foi nem por-
qué.

Assim, o comboio n.” 2, misto com todas as
classes, partia do Barreiro &s 9 horas da manh,
aos dias de semana, e chegava a Evora s 2 da
tarde, gastando portanto 5 horas no percurso; &
tarde partia outro comboio, igualmente misto, o
n.° 4, todos os dias, &s 4 da tarde e chegava a
Evora &s 9 da noite.

Correspondiam-lhe em sentido contrdrio, os
comboios: n.” 1, todos os dias, com partida de
Evora ds 4 da manhd e chegada ao Barreiro is
8,45 e, & tarde, nos dias de semana, o comboio
n.° 3, que safa &s°10 da manhd e chegava ao Bar-
reiro s 3 da tarde.

No ramal de Setibal, o comboio ascendente
n.° 6 partia, nos dias de semana, do Barreiro as
9 horas da manhd e chegava a Settibal &s 10,26 ;
outro ascendente, o n.” 8, partia &s 4 da tarde e
chegava 4s 5,26. Correspondiam-lhe os descenden-
tes n.” 5, de Settibal &s 7,24 e no Barreiro as 8,45,
eon’7 &1,39 da tarde de Setibal e 3 da tarde
no Barreiro.

Os ascendentes gastavam 1"26™ e os descen-
dentes 1"21™ no percurso.

*

Vem a propésito dar aqui, como j& fizemos
Para o ano de 1862, algumas notas do Relatdrio
daquele Director relativamente A exploracio no
ano de 1863 :

«A geréncia do Caminho de Ferro do Sul no

ano de 1863, de que vamos dar conta, justifica no

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

seu resultado econémico as apreciacdes que fize-
mos acerca do futuro deste caminho de ferro, no
nosso relatério de 1862.

«A receita bruta produzida pela exploracio
sobe a 133.204$500 réis, isto é, superior & do ano
anterior em réis 32.091$4600.

«kEste aumento de receita niio é devido & maior
circulagio de passageiros; esta foi em absoluto

menor do que no ano anterior na importancia de
2.623H670 réis.

«No outro término do Caminho de Ferro do
Sul, em Vendas Novas, h4 para o passageiro o
incémodo resultante da baldeacdo, desde 15 de
Setembro do ano findo, dia em que se abriu A cir-
culagdo piiblica uma parte do caminho de Sueste.
Este incémodo poderia reduzir-se a uma paragem
de alguns minutos se o servico das duas linhas
se harmonizasse, estabelecendo uma escrituragio
comum a todas as estacdes e correspondendo-se
estas como se pertencessem a uma sé empresa, 0
que ¢ prética seguida nos caminhos de ferro ingle-
ses em circunstancias andlogas.

«O transporte de passageiros efectuou-se,
no ano findo, em 2.706 trens que percorreram
95.699 quilémetros.

«Viajantes que percorreram 1 quilém.  2.708.273
«Percurso médio por viajante . . 34,455 quilémetros
«Produto médio por viajante 462,406 réis
«Tarifa média de viajante por quilém. 13,420 «
Termo médio de viajante 29,047

. 134318651 réis
35,565 quilémetros

Produto médio
Percurso médio

«Trens

«O transporte de mercadorias foi o que produziu
o aumento notado na receita anual; com referén-
cia a0 ano anterior houve o excesso de 20.039,724
toneladas no peso transportado e o de 83.853$030
réis no produto deste transporte. '

«Houve, no ano de 1863, 1493 trens que trans-
portaram mercadorias que percorreram 51.244

quilémetros. Os detalhes deste transporte encon-
tram-se no seguinte quadro :

«Peso transportado a 1 quilémetro. 2.628.797.225 toneladas
«Percurso médio da tonelada. . 49,848 quilémetros
«Produto médio da tonelada . 1.663$579 réis

«Tarifa média da tonelada e quilém. 335,372 réis
Termo médio da carga 36,647 toneladas
~ «Trens ¢ Produto médio 60.966$525 réis .

Percurso médio 35,610 quilémetros

«As despesas de ex‘plo.ra(;.ﬁ,o no ano findo foram
inferiores 4s do ano anterior em 1.299$309 réis.
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A despesa por quilémetro e por ano, impor-
tante em 1.2725901,05 réis, foi ainda menor que
a do ano antecedente na quantia de 18$561,56
réis, e ¢ realmente inferior & que lhe corresponde
na maior parte dos caminhos de ferro, cujas des-
pesas de exploragio sdo conhecidas: nos caminhos
de ferro prussianos foi ela superior a 2.0005000
réis em 1863.

«No relatério do ano de 1862, fizemos sentir
a deficiéncia do nosso material de circulagio; e
para minorarmos, em parte, tal inconveniente,
encomend4dmos quatro carruagens que chegaram
em Fevereiro do corrente ano, e que por isso nio
figuram na despesa do ano findo. Encomenddmos
ainda dois wagons-equeries, de que muito se care-
cia, e que em breve devem chegar ao porto de
Lisboa».

Nio podemos deixar de salientar o seguinte
trecho deste relatério, pelo interesse peculiar que
para nos tem:

«No ano findo substituiram-se 16.537 traves-
sas, entrando neste niimero algumas das que foram
empregadas nos primeiros meses da nossa admi-
nistra¢io. A rdpida deterioracio das travessas e a
grande procura que delas tem havido para a
construcio dos caminhos de ferro nacionais e
espanhdis, fez-nos recear que o preco deste género
subisse considerivelmente, onerando a exploragio
que nos foi confiada com um aumento de despesa,
que era conveniente prevenir. Sob esta apreensio
ordendmos a montagem de um estaleiro para injec-
tar de sulfato de bi-6xido de cobre, pelo processo
do Dr. Boucherie, as travessas que de futuro em-
pregdssemos. Esta despesa do primeiro estabeleci-
mento e a que se fizer na impregnagdo seriio bem
compensadas pela maior duragiio das travessas e
pela economia de bragos que resultard para a con-
servacio da via. '

A er::pl(;ra(;ﬁo.do. Caminho de Ferro do Sul

Revista quinzensi

fez-se com regularidade em todo o ano, como bem
confirmam os livros de queixas existentes em todas
as estacdes desta linha. O retardamento de alguns
comboios na partida e chegada foi devido & maior
afluéncia de mercadorias, e também aos intensos
nevoeiros que demoraram os barcos a vapor no
no seu transito de Lisboa para o Barreiro».

I ndo é menos curioso o trecho seguinte, que
por isso destacamos:

«Temos, porém, a lamentar a morte de um
individuo que, iludindo a vigilancia dos guardas,
caminhava sobre a linha onde foi atropelado por
um comboio que conduzia adubos agricolas. Iiste
individuo, alheio ao servi¢co do caminho de ferro,
e completamente surdo, ndo podde ser prevenido
pelo silvo da locomotiva, que o encontrou na curva
contfgua & quinta da Viérzea, no Lavradio. Houve
ainda um outro caso sinistro na pessoa de um
assentador de via que, em contraven¢io aos regu-
lamentos, subia para um wagon, indo j4 em mar-
cha o comboio de que este fazia parte, e caindo
neste acto foi contundido e ferido pelas rodas do
vefeulo, resultando-lhe a morte dias depois.

«Préximo a largar a administragiio deste cami-
nho de ferro, niio podemos deixar de consignar
em o nosso tltimo relatério o mais vivo reconhe-
cimento ao IEx.™ Ministro das Obras Publicas,
e Ministros a quem S. Ex." sucedeu, pela ilimitada
confianca que se serviram em ndés depositar; pois,
se ardua foi a comissiio com tais poderes, sem eles
era impossivel de desempenhar. Ao chefe de Explo-
racio e Contabilidade geral, Jacinto Heliodoro
da Veiga, a todos os chefes de servigo e respecti-
vos empregados, tributo reconhecimento pelo zelo
e dedicacio com que me coadjuvaram; e fa¢co um
acto ‘de justica recomendando-os & protecgio do
governo de Sua Majestade.

Barreiro, 17 de Maio de 1864 = Sebastidio do
Canto e Castro Mascarenhas».

(Continua)

220



Revista quinzenal

' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Assembleia-Geral da Companhia
dos Gaminhos de Ferro Portugueses

Tendo na presidéncia o sr. dr. Bustorff Silva,
secretariado pelos srs. drs. Arnaldo Pinheiro Torres
e Armando Vieira Mendes de Carvalho, realizou-se,
na tarde de sdbado, 30 de Maio, a assembleia geral
ordindria dos accionistas da C, P., para conhecimento
das Contas respeitantes ao exercicio de 1958, do Rela-
torio do Conselho de Administracdo e do Parecer do
do Conselho Fiscal, aprovacdo dessas Contas e
preenchimento das vagas existentes nos Cofpos
Gerentes e eleicdo da Assembleia Geral. Presentes
numerosos accionistas ou seus representantes.

Na primeira parte da sessdo, que decorreu com
com interesse, verificou-se, através da discussdo
do Relatério, que as receitas totais atingiram
760.673.491800, sendo 774.527.406$00 provenientes
do trafego ferrovidrio, e 1.887,110$00 da camio-
nagem,

Como as despesas de exploragdo subiram, porém,
a 892.763.891$00, resultou um «deficit> da ordem de
132.090.400$00. Esse «deficit> foi, porém, atenuado
com os subsidios, reembolsdveis, do Estado. O resul-
tado do exercicio de 1958 foi, pois, negativo:
73.389.139$00.

Facto curioso a assinalar é o aumento, no ano
de 1958, do trdfego de passageiros, em prejuizo do
de mercadorias, que diminuiu bastante. No Relatério
aponta-se, a propdésito, a concorréncia que ao ca-
minho de ferro continuam a fazer os transportes
automdveis de carga pertencentes a particulares e
que também prejudicam a inddstria da camionagem.

A Administracdo da C. P. continuou a dispensar
a maior atencdo a obras e melhoramentos. Assim, se
na renovacgdo da via se despenderam 33.600.000$00,
quantias importantes se aplicaram nas construgdes
de edificios para estagdes, obras de arte e moradias
para o pessoal. |

Convidados os accionistas a fazerem uso da pala-
vra, falou em primeiro lugar o sr. Manuel Chaves
Caminha.

— «Foi-nos distribuido mais um Relatério e con-
tas — comecou por dizer o orador.— Na apreciagao
do seu texto comecemos pelos mortos: Dr. Emidio
Mendes, que hd 38 anos fazia parte do Conselho
Fiscal e ultimamente, como seu Presidente, pessoa
correctissima e digna da nossa admirag@o ; e o coronel

Esmeraldo de Carvalhais, que havendo transitado da
Companhia da Beira Alta—se ndo estou em erro—
hd 10 anos fazia também parte do Conselho Fiscal e
cuja simplicidade o tornou popular e estimado. Asso-
ciamo-nos, individualmente, ao pesar e proponho
que as respectivas familias seja exteriorizado o nosso
sentimento.

Entrando na apreciagdo das contas, embora os
resultados continuem desfavordveis, acredito piamente
nos esforgos feitos para debelar o mal que hd anos
vem atindindo a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.).

Nao merece a pena reeditar factos passados, tdo
pouco insistir nos comentdrios aqui feitos em Assem-
bleias anteriores. Se lapsos, inctiria ou descuidos
houve em prever o futuro, todas essas faltas estdo a
a ser remidas pelas actuais administracoes num es-
for¢o, numa luta que se estd desenvolvendo com
aspecto extenuante. Uma esponja sobre erros ou
faltas passadas e para a frente é que devemos olhar.

Fiz largos apontamentos no relatério, mas ndo
vou cansar V. Ex.” com a descricdo do decalque.

O relatério chegou as maos de todos e, certa-
mente, foram bem apreciados os desniveis para mais
e para menos nos vérios aspectos da exploracdo.

Vejo pelo que li, pelo que observei, que se estd
a ir ao encontro das conveniéncias e necessidades;
quer pela substituicdo do vapor pelo gaséleo e mais
recentemente pela electricidade, imprimindo enérgi-
camente a modificagdo pela rapidez e pela comodi-
dade do publico com os melhores resultados para a
Companhia quer pelo aumento de trafego quer pela
economia de combustiveis.

Hé ainda muito a fazer. O Caminho de Ferro ndo
morreu nem morrerd, mantém-se num elevado nivel
que o caso de 1958 com uma quebra de 9.900 contos
nas receitas, ndo conta». -

Prosseguindo na anédlise e no comentério do Re-
latério, o sr. Manuel Chaves Caminha acrescentou :

«Hado-de voltar a subir as receitas desde que o
ptiblico seja bem servido, cada vez mais e melhor,
por processos que seria ocioso estar a indicar.

Contudo o relatério fala nalguns melhoramentos
que o ptiblico estd utilizando apreciavelmente, como
sejam: a tarifa. dos pequenos volumes sem formali-
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dade de despacho; o transporte rdpido de frescos, a
electrificacdo de algumas linhas, especialmente a de
Sintra.

Quando toda a rede estiver electrificada pelo
menos até ao Porto, e electrificadas as linhas dos su-
burbios da 2." cidade do Pais, e houver um aumento de
passageiros; a continuacdo da economia dos combus-
tiveis, a concessdo de bonus progressivos anuais aos
carregadores e até a ampliacdo de 2 para 5 quilos do
despacho de volumes da dltima hora, tudo isso em
conjunto, numa sincroniza¢do perfeita, hd-de forgo-
samente, dentro de poucos anos, dar a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses a posi¢cdo a
que tem direito.

A prépria linha de Sintra hd-de continuar o seu
desenvolvimento e se a Sociedade Estoril, num per-
curso sensivelmente igual, consegue um resultado
liquido em 1958 de 10.200 contos, ndo serd exigir
de mais que o ramal de Sintra se lhe aproxime
dentro em breve e pena é que a exploragdo do
ramal de Cascais ndo volte para a C. P. ou se con-
siga um rendimento superior aos 1.800 contos que
hoje se cobra daquela Empresa.

Estd da parte da C. P. fazer uma propaganda in-
tensa dos seus servigos, continuar a melhord-los e
tudo seguird bem, com um pouco mais de paciéncia.

Até nés, pobres accionistas, viremos em breve a
receber a merecida retribuicdo do capital. Disso
estou certo se se continuar a trilhar caminho seguro.

Felicito V. Ex." pelo magnifico relatério e, até
pela capa luxuosa, pelos desenvolvidos mapas e elu-
cidativos gréficos, envolvendo nessa felicitacdo os
servicos de Contabilidade e Estatistica que nos pro-
porcionaram tdo belos elementos de apreciagdo da
marcha dos negdcios da Empresa,

Seria injusto ndo a louvar pelos esforgos despen-
didos, convencido como estou de que o vosso inte-
resse é o nosso e o do ptublico.

Vislumbro e auguro melhores resultados em
breves anos e por isso associo-me aos votos formu-
lados pelo Conselho Fiscal no seu parecer.

Nao esqueco o Estado Portugués, sem o auxilio
do qual ndo seria também possivel o ressurgimento
da C. P.>.

O sr. Raul Mendes de Carvalho, que falou em
sedguida, lamentou que os accionistas ndo sejam
também escolhidos para o desempenho de cargos de
geréncia e o sr. José Lucas Coelho dos Reis, feitas
algumas observagdes, louvou a Administracdo pela
obra realizada.

Depois de aprovado o relatério na generalidade,
e por unanimidade, procedeu-se a votacdo das con-
clusdes do conselho fiscal. A primeira, que aprova
o relatério, contas, balango e os demais actos res-
peitantes a destdo de 1958, foi votada por unanimi-
dade. A segunda, que mandava exarar votos de sen-
timento pelo falecimento dos srs. dr. Emidio Mendes
e Coronel Esmeraldo de Carvalhais, que desempe-
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nharam os cargos, respectivamente, de presidente e
Vogal do conselho fiscal, foi aprovada, de pé, e tam-
bém por unanimidade, tendo sido o elogio das duas
saudosas figuras tracado pelo sr. dr. Bustorff Silva,
que também leu os trechos do relatério e do parecer
que a elas referiam.

O sr. presidente da mesa também fez, em termos
calorosos, o elogio do sr. coronel de engenharia
Pinto Osdrio, vice-presidente do conselho de admi-
nistracdo, que recentemente pediu a exoneracdo do
cardo. A assembleia associou-se a essa justa home-
nagem,

Sobre a terceira conclusdo, de louvor ao Con-
selho de Administra¢do, pronunciaram-se o0s Srs.
Lucas Coelho dos Reis e Mendes de Carvalho, o
primeiro para manifestar a esperanca de que os re-
sultados da exploracdo sejam melhores no proximo
ano, € o segundo, para, a propdsito dos interesses
dos accionistas, recordar a figura do notédvel ferro-
vidrio que foi Fausto de Figueiredo. O sr. dr. An-
ténio de Figueiredo, que se encontrava presente,
agradeceu as referéncias feitas & memdria de seu pai.

O sr. Prof. Mdrio de Fidueiredo, presidente do
Conselho de Administracdo, agradeceu aos srs.
Chaves Caminha e José Lucas Coelho dos Reis as
palavras elogiosas que haviam proferido acerca da
accdo daquele Conselho, e comentando as afirmacgdes
produzidas pelo sr. Raul Mendes de Carvalho, disse
que a critica deste sr. accionista nada continha de
pertinente com o assunto em discussao.

Em seguida foi aprovada a conclusdo. Depois, o
sr. presidente da mesa pos a votacdo a conclusdo
quarta: adgradecimento ao Governo, pelo atento cui-
dado com que superiormente segue as necessidades
da Companhia; ao Banco Fonsecas, Santos & Viana,
pela sua permanente assisténcia financeira; e ao
pessoal da Companhia, dirigente e dirigido, pela
colaboracdo prestada durante o ano.

Aprovada esta conclusdo, o sr. dr. Busttorff Silva
concedeu a palavra ao sr. engenheiro Cunha Leal,
que bordou vdrias consideracdes acerca da vida da
Companhia. O Governo, afirmou, ndo pode deixar
de auxiliar a Companhia, e salientou que hd neces-
sidade de fazer a coordenacdo dos transportes.

Falou depois, o sr. dr. Carlos Costa, que mani-
festou plena confianga no trabalho do Conselho de
Administragéo.

Na segunda parte da ordem do dia, procedeu-se
a votacdo para preenchimento das vagas existentes
nos Corpos Gerentes e eleicdo da Mesa da Assem-
bleia Geral, nos termos estatutdrios.

O resultado da eleicdo foi o seduinte:

Assembleia Geral: Dr. Anténio Jidice Bustorff
Silva, Dr. José Maria Braga da Cruz, Dr. Armando
Vieira Mendes de Carvalho, dr. Arnaldo Pinheiro
Torres, Jaime Amador e Pinho e José Rogélio
Martins Alves.

Conselho de Administragdo: Dr. Mdrio Malheiro
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AS novas estacoes
fronteiricas de Vilar
Formoso e de Valenca

O Ministério das Obras Publicas, perante o mo-
vimento registado ultimainente no posto de fronteira
de Vilar Formoso e as cada vez mais acentuadas
caracteristicas turisticas do trafego, reconheceu a
necessidade de dotar aquela localidade de instalagoes
onde os viajantes pudessem submeter-se as formali-
dades legais com o menor incomodo. Do reconheci-
mento dessa necessidade, nasceu a ideia de dotar
Vilar Formoso com uma nova estagdo, destinada
tnicamente ao trafego automovel, ficando as insta-
lagoes existentes, ja de ha muito tidas por insufi-
cientes, a servir o trafego ferroviario.

A Estacdio Fronteirica de Vilar Formoso é cons-
tituida por trés edificios situados nos vértices dum
tridngulo, com um lado paralelo & linha da fronteira
luso-espanhola, e tendo o vértice oposto, onde se
situa o edificio principal, avancado na direcgéo de
Espanha.

A Junta Autéonoma das Estradas projectou uma
variante & Estrada Nacional n.° 16, cujo eixo coin-
cide com o eixo.do edificio principal.

O edificio «A» destina-se a vistoria de passa-

Reim3o Nogueira e engenheiro Anténio Alfredo
Sanches de Castro da Costa Macedo.

: Conselho Fiscal : Dr. Augusto Vitor dos Santos,

dr. Luis Augusto Lopes da Costa e Armando Anténio

de Bastos e Silva,

O sr. Jaime Amador e Pinho, terminada a votacéo,
propds — o que foi aprovado por unanimidade — um
louvor & mesa pela maneira como havia orientado
os trabalhos.

Felicitamos o ilustre Conselho de Administrag¢ao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
a que preside o sr. Professor Mdrio de Figueiredo,
pelos 6ptimos resultados do exercicio do ano de 1958.

Em préximo niimero da <Gazeta» nos referiremos,
mais espagadamente, ao Relatério, para, através da
Sua leitura, vermos como a ac¢do dos srs. Administra-
dores se fez sentir, benéficamente, na aquisicdo de
melhoramentos e na obtengdo de regalias para o
seu pessoal.
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portes e a revisdo de bagagens. Neles vdao ficar
instalados os Servigos Alfandegérios, a Policia Inter-
nacional e de Defesa do Estado e a Guarda Fiscal.
Por um dos lados receberd o trafego de entrada, e
pelo outro o de saida.

Obra da Direccéio-Geral dos Edificios e Monu-
mentos Nacionais, executada a cargo da Delegacdo
nas Obras de Edificios das Cadeias das Guardas
Republicana e Fiscal e das Alfandegas, projectou-a
o arquitecto Castro Freire e encontra-se em vias de
construcdo.

Construido o edificio com os materiais da regido,
agrada o seu aspecto s6brio. No exterior, dando vida
a superficie branca, baixos relevos do escultor Lagoa
Henriques, e, no interior, os painéis de azulejo, do
pintor Jilio Resende, alegram a sala de revisdo de
bagagens. E a primeira sala de visitas que Portugal
franqueia ao turista, para lhe dar as boas-vindas e
assegurar-lhe uma hospitalidade confortavel.

No edificio «B», com seu parque de estaciona-
mento de automoéveis, ficardo as instalacoes dos
Servicos de propaganda do S. N. I., Correios, Au-
tomovel Clube de Portugal, um bar-restaurante e
seccdio bancaria.

O edificio «C» destina-se exclusivamente a Poli-
cia Internacional e de Defesa do Estado.

Todos os edificios dispoem de aquecimento.
O local sera arborizady. Um distico assinalard a
entrada no nosso Pais. Encontra-se em estudo a
construcdo de bairros para os funciondrios em ser-
vico nesta estacdo.

Quanto a nova estacdo fronteirica de Valenga,
encontra-se previsto para o corrente ano o inicio dos
trabalhos da sua construcdo, pois ja foi adjudicada
a respectiva empreitada. O conjunto das instalagdes
desta nova estagcfio compreendera um corpo central,
onde ficardo os Servicos da Alfdndega e da
Policia Internacional e de Defesa do Estado e dois
corpos laterais, um para a Guarda Fiscal e outro, o
do lado do Sul, destinado aos Servicos de Turismo.

As decoragdes desta nova estacdo estdo a cargo
do escultor Arlindo Rocha e dos pintores Jilio Re-
sende e Gastdo Seixas.

o

e ——————__——n.

Diario do Alentejo

Entra hoje, 1 de Junho, em novo ano de existén-
cia o «Didrio do Alentejo», que se publica na cidade
de Beja.

Ao seu distinto director, sr. M. A. Engana, e aos
seus colaboradores apresentamos as nossas felici-
tagoes.
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