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Do sonho a realidade

A construcao da ponte sobre o Tejo, que vai a

concurso publico internacional, estara concluida

em meados de 1967 e sera a maior obra de
engenharia realizada no nosso Pais

sr. Ministro das Obras Publicas, Enge-
nheiro Arantes e Oliveira, durante
uma conferéncia da Imprensa, por-
tuguesa e estrangeira, da radio e televiséo,
efectuada no dia 27 de Abril, no Secreta-
riado, deu ao Pais a grata noticia de que a
ponte sobre o Tejo, velha aspira¢io de Lis-
boa, ia tornar-se, finalmente, dentro de
breves anos, numa gloriosa realidade, pois
fora aberto concurso da respectiva cons-
trugdo e adjudicacio.
Da sua importante exposicdo vamos ar-
quivar os trechos que mais particularmente

o caminho de ferro, sem qualquer indemni-
Zagao para o concessiondrio da ponte rodo-
vidria. Relega-se assim para a fase de jul-
gamento das propostas a posicao definitiva
do Estado quanto ao meio de transposi¢io
mais conveniente no que diz respeito ao
caminho de ferro: a ponte ou o tinel. Com
efeito, se esta destrinca pode ser feita com
nitidez, em relacio a ligacdo rodoviaria, a
favor da solug¢io <ponte», outro tanto nao
aconteceu quanto a liga¢do ferrovidria.
«No fundo, pde-se aqui um problema si-
multaneamente econémico e técnico, que

Fotomontagem de uma das solu¢des admitidas da ponte que ligara Lisboa a”Almada,
vista da base do monumento a Cristo-Rei

interessam ao caminho de ferro, pois o
concurso admite duas modalidades: ponte
mista para caminho de ferro e estrada e
ponte somente rodovidria.

«No que respeita ao tipo da obra—refe-
riu o sr. Ministro das Obras Publicas — o
caderno de encargos admite a apresenta-
¢ao de propostas para as duas modalidades
de ponte mista, para os trafegos ferrovidrio
€ rodoviario, e ponte s6 rodovidria. A inten-
¢40 do Governo quanto a esta tltima solu-
a0 revela-se na disposi¢io que permite ao
Estado, neste caso, por em funcionamento,
4 partir de 1970, um meio de ligacéio para

0 concurso esclarecerd, segundo se es-
peras,

Sobre as caracteristicas da grandiosa
obra, o sr. Engenheiro Arantes e Oliveira
comunicou o seguinte :

«T'rata-se necessariamente de uma ponte
suspensa de grande vao central — nio infe-
rior a 1.000 metros— para perfeita garantia
da exploragéo do porto, o qual ndio admite
mais de dois pilares assentes no leito do rio,
a distancias minimas das margens que o
caderno de encargos estabelece. Namargem
norte a ponte terd de ser prolongada por
um extenso viaduto sobre a cidade, por
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forma que a extensiio total da obra de arte
vird a perfazer cerca de 3.000 metros.

«As exigéncias da explorac¢do portuéria
impdoem, com efeito, uma altura livre sob
a ponte de 60 a 70 metros, valores estes que
envolvem com a negessiaria seguran¢a as
necessidades dos maiores navios. A super-
ficie de rolagem para o triafego automovel
ficara, assim, a 80 metros acima do nivel
do rio.

«O tabuleiro rodovidrio terd faixas de
rolagem com 3,5 metros cada — duas para
cada sentido de circulacio-—e dois pas-
seios, perfazendo uma largura total de 17
metros, além da faixa de separacio dos dois
sentidos do trafego. Para a circulag¢io fer-
rovidria fica prevista a via dupla electrifi-
cada».

Depois, tendo dito que o trifego da
ponte poderda atingir, em 1970, cerca de
20.000 veiculos por dia, o sr. Ministro das
Obras Publicas, comunicou aos represen-
tantes da Imprensa:

«No caso da ponte mista, se vier a pre-
ferir-se esta modalidade, a exploracido do
caminho de ferro na travessia da ponte
serd necessariamente feita pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, con-
cessiondaria da rede nacional, que pagara a
correspondenté portagem ao concessio-
ndrio da ponte. Para este efeito, fica dada
no caderno de encargos uma garantia de
trafego minimo anual, equivalente a quinze
milhoes de passageiros, um milhdo de to-
neladas de carga e 80.000 carruagens ou
vagodes, nimeros estes referidos a 1968,
admitindo-se o ulterior crescimento anual
de 2°/, deste trafego.

«Kis, meus senhores, referidos a tracos
largos os topicos essenciais do empreendi-
mento para que é hoje aberto concurso
publico internacional. Dentro de dez meses
poderemos conhecer as propostas elabora-
das pelos concorrentes».

Ao terminar a sua exposi¢io sobre as
obras da ponte sobre o Tejo, o sr. Ministro
acrescentou:

«Feita a escolha da solucio mais conve-
niente e a adjudica¢dio da obra, esta podera
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ser iniciada cerca de um ano depois, por-
quanto é preciso dar tempo a elaboragao
dos projectos de execucdo e as diligéncias
preparatérias para por em marcha os tra-
balhos da eonstrucio.

«Depois, a construgdo da obra demorara
quatro a e¢inco anos.

«380 certamente prazos de espera um
pouco longos, perante a nossa impaciéneia,
mas perfeitamente justificados, porisso que
se trata de uma das maiores pontes do
mundo, a realizar alids em condi¢does que
estdo longe de serem das mais favoriveis,
sobretudo no que diz respeito as fundacoes.
Basta citar que o pilar sul do esquema-tipo
tera de ser fundado a cerca de 80 metros
de profundidade para atingir a formacao
rochosa, como é necessirio.

Em suma, a realizacio desta obra— se
vierem a ser coroados de éxito 0s nossos
esforcos, como devemos esperar — consti-
tuird um marco milidrio, nio s6 na histéria
das Obras Publicas em Portugal, como tam-
bém na nossa administracio piblica, dadas
as consequéncias transcendentes que advi-
riao para o desenvolvimento do Pais».

Em dada altura da sua sensacional comu-
nicaciio, o sr. Ministro das Obras Publicas
revelou que uma circunstincia que mere-
cia ser sublinhada é o facto de se dar liber-
dade aos concorrentes para apresentarem
os seus anteprojectos, moldados as suas
técnicas de trabalho e as suas convenién-
cias, embora com sujeicio a um apertado
condicionalismo que o caderno de encar-
¢os anuncia circunstanciadamente. Toda-
via, acrescentou o sr. Engenheiro Arantes
e Oliveira, o Ministério das Obras Publicas
promoveu e tem ja4 em pleno curso a elabo-
racdo de anteprojectos nacionais de que foi
incumbida uma equipa de especialistas por-
tugueses — que os temos de grande valor
neste campo da engenharia — chefiada pelo
Prof. Edgar Cardoso.

Assim o Ministério das Obras Publicas
proporciona uma oportunidade tnica 2
téenica nacional para fazer valer o seu
merecimento em confronto com os téenicos
estrangeiros.
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histdria

Pelo Eng° FREDERICO DE QUADRCS ABRAGAO

CAPITULO 11
Do capital social, das accoes e das apdlices garan-
tidas, dos interesses dos direitos e obrigacoes
dos accionistas

«Artigo 4. — () capital social da companhia
serd de 5.500.000 libras esterlinas ou
24.750.000$000 réis, representados pelas verbas
seguintes, a saber:

«1.°—2.600.000 libras esterlinas ou
11.700.000$000 réis de apélices ou obrigacdes,
incluindo ag J& emitidas. Istas apdlices ou obri-
gagdes vencerdio o juro anual de 7 por cento, .

«2°—1.400.000 libras esterlinas ou
6.300.0005000 réis de accoes de preferéneia, cada
uma de 100 libras esterlinas ou 4505000 rés,
que terdo o direito de receber um dividendo anual
de 7 por cento, mas que em nenhum caso poderiio
receber um dividendo superior, sejam quais forem
08 lucros da companhia. Os portadores destas
acgdes terdo o direito de receber este dividendo
durante a construcdo na proporcio das prestagOes
que efectivamente tiverem pago.

«3.°—1.500.000 libras ou 6.750.0005000 réis
de acedes ordindrias de 20 libras esterlinas ou
908000 réis cada uma, que serdo dadas em troca
das acgdes jd emitidas.

CAPITULO I11
Da Assembleia (leral

«Artigo 17.°— A Assembleia GGeral representa
plenamente a companliia, e as suas decisdes sdo
obrigatérias para todos os accionistas a respeito de
todos as negécios relativos ao seu objecto mnos
termos dos presentes estatutos.

«§ 1.~ A reunido da Assembleia Geral terd
lugar em Lisboa ou em Londres, conforme os

accionistas possuidores de maior nimero de acedes
nominativas, registadas nos livros da companhia,
residirem em Portugal ou Inglaterra.

«§ 2.° A Assembleia Geral terd uma vez
cada ano uma reunido ordindria, a qual poderi
realizar-se em qualquer dia dos meses de Marco ou
Abril & escolha da Administracio, devendo este
dia ser fixado e anunciado nas folhas piblicas de
Londres e no Didrio de Lisboa com quinze dias
de antecipaclio, e também, se o Conselho julgar
conveniente, por cartas de convite.

«§ 3.° Além desta reunido extraordindria, a
Assembleia poderd reunir-se extraordiniriamente
nos termos dos presentes estatutos por convocacio
da Direccio ou a pedido pelo menos de trés aceio-
nistas que tenham cinco mil accdes, e bem assim
por virtude das relagdes especiais da Assembleia
(reral.

JAPITULO 1V
Do Conselho de Administracao

«Art.” 30.°— Os negécios da companhia serio
administrados por um Conselho de quinze mem-
bros, mandatdrios tempordrios e revogiveis. Pelo
menos quatro dos administradores serfo cidaddos
portugueses residentes em Lisboa.

§1°—A companhia terd, no seu domicilio em
Lisboa, um ou mais delegados com plenos poderes
para a representarem em todas as questdes que
possam ter lugar com referéncia & execugdo ou
interpretacio dos contratos entre o governo e a
companhia em Portugal.

«Art.” 31.—0 Conselho de Administrac¢io terd

a sua sede em ILisboa ou em Londres como for
determinado pela Assembleia Geral, e até que haja
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uma declaracio em contrdrio a sede serd em Lon-
dres.

«Art.” 33.°— Aos membros do Conselho de
Administracio serd fixada uma retribui¢io na pri-
meira Assembleia Geral que se reunir depois da
aprovacio destes estatutos. Ksta retribui¢iio poderd
depois ser alterada segundo as circunstincias, que
sobrevierem, por nova resolu¢io da Assembleia
Greral.

«Art.” 34.°—Logo que estes estatutos estiverem
aprovados, na primeira Assembleia (ieral se proce-
derd A eleicio de um novo Conselho de Adminis-
tracio, o qual durard até i primeira Assembleia
(reral que tiver lugar depois da abertura de todas
as linhas.

«Art.” 35.°—No fim de cada ano, depois da
abertura de todas as linhas concedidas, a ter¢a
parte do nimero dos administradores ou o niimero
mais préximo i terca parte saird do Conselho. Os
administradores, que tiverem de sair, serdo aqueles
que tiverem estado por mais tempo na administra-
¢do sem terem sido reeleitos. No caso de haver
dois ou mais administradores em ecircuntincias
idénticas, a sorte decidird, na falta de acordo entre
eles, os que devem sair.

«Art.” 38.°-—0s membros do Consellio de
Administracio nio contraem obriga¢io alguma ou
pessoal ou soliddria em virtude dos seus actos rela-
tivos &s obriga¢des da companhia. Eles sio respon-
sdveis somente pela execu¢lo dos seus deveres e
pela observancia das prescri¢ies dos estatutos.

«Art." 39.°— ©s administradores que safrem
do Conselho podem ser reeleitos enquanto tiverem
a habilitagio exigida.

CBI. BT ot s s e R A P s RS

«§ 2.” Os estatutos, datados de 23 de Julho de
1862 e 9 de Junho de 1864, sio anulados.

Paco, em 21 de Fevereiro de 1866 = Conde
de Castro.

No cumprimento daquele contrato, procedeu a
companhia ao alargamento da via e adaptacio
do material circulante, empregando, no troco do
Barreiro a Vendas Novas, carris Vignole de 37
quilos por metro, assentes em travessas de pinho
injectadas com sulfato de cobre e, no ramal de
Settibal, conservou os carris de dupla cabeca, ndo
simétrica, de 30 quilos por metro, sobre travessas
de pinho niio preparadas, que ji eram as ali exis-
tentes. ('0)

Um parecer do Conselho de Obras Piblicas,
em 15 de Setembro de 1864, aprovara a adopgio
de carris Vignole proposta pela companhia de
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Sueste, mas o que para nds é digno de nota é o
tipo de fixagdo: «assentes em travessas prepara-
das e seguras a estas por cavilhas aparafusadas
ficando as porcas na face inferior das travessas,
expondo que é o sistema mais aperfeicoado e que
tem merecido a aprovacio dos Engenheiros Ins-
pectores do governo inglés».

Na primitiva linha do Sul, a empresa empre-
gara travessas de casquinha naftalizada e carris de
de dupla cabeca, de 37 quilos por metro, fixados
por meio de coxins de ferro fundido seguros as
travessas por cavilhas de madeira de carvalho.

Breve se notou que, em algumas travessas, a
deterioraciio come¢ava na parte em contacto com
essas cavilhas e, em outras, a decomposi¢io da
madeira era mesmo considerivel em torno das
cavilhas e propagava-se para a parte central da
travessa.

As préprias cavilhas de carvalho se arruinavam
facilmente e apresentavam pouca seguranga, pelo
que foram sendo substituidas por cavilhas de ferro.

As juntas dos carris na linha do Barreiro a
Vendas Novas eram ligadas por éclisses ou talas,
com quatro parafusos e, quer as dos carris Vigno-
le, depois do alargamento da via, quer as dos pri-
mitivos carris de dupla cabe¢a, com coxins, ndo
fieavam apoiadas nas travessas, mas sim no seu
intervalo.

No ramal de Setibal, as juntas, em vez de
éelisses ou talas, eram ligadas por um sistema de
bracadeiras seguras apenas por dois parafusos e
com cunhas de madeira ou de ferro apertadas
entre a alma dos carris e as bracadeiras, invenco
de um maquinista ao servico da primitiva compa-
nhia, que ndo foi adoptada em pafs algum e nem
mesmo naquelas linhas teve grande futuro. ()

As cunhas alargavam facilmente com a vibra-
c¢io do carril & passagem dos comboios e as extre-
midades dos carris ficando soltas, sem esse refor¢o
e desapoiadas, curvavam-se perigosamente, além
do péssimo rolamento que deviam produzir, dan-
do-se mesmo o facto de alguns capatazes, i falta
de melhor solucdio, terem de ealcar as juntas com
toros de pinheiro. (%) :

Com a unificacio da bitola de via e 0o emprego
de carris Vignole na linha de Vendas Novas, a
situaciio melhorou sensivelmente.

Além desses trabalhos na via e corresponden-
tes modifica¢des no material circulante, a empresa
construic as estacdes de Pinhal Novo e de Seti-
bal, executou diversas obras complementares nas
linhas existentes e iniciou as do prolongamento
de Kvora para Extremoz e de Beja para o Gua-
diana, por um lado, e para Faro por outro.

*

O contrato de 21 de Abril de 64, impusera,
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como vimos, & companhia a quem as linhas foram
entregues, a obrigacio de construir, no prazo de
dois anos, uma nova estacio em Setiibal, no sitio
que fosse combinado entre o governo e a empresa,
ficando a cargo desta o prolongamento doramal, se
0 local fosse diferente do da estagiio construida. (°)

A rescisio do contrato, porém, e a necessi-
dade de dar prioridade & construc¢iio do prolonga-
mento para o Alentejo, fizeram protelar a realiza-
¢Ao desse melhoramento que, de resto, de momento
se ndo afigurava ficil, dado que a cidade se interpu-
nha entre o extremo da linha e as margens do rio
Sado. (%) S6 mais tarde, em 1883, foi promulgada
a lei que encarava esse problema.

O projecto da estacdo de Setibal, que teve
finalmente parecer favordvel do Conselho de Obras
Piblicas em 9 de Janeiro de 1865, era da autoria
do engenheiro C. F. White. Foi, contudo, conside-
rado muito modesto para uma cidade da impor-
tancia de Setibal, embora o Conselho atendesse
a0 movimento de passageiros bastante limitado,
pelo que considerou que, de momento e naquelas
circunstincias, ndo era de exigir & empresa cons-
tru¢des mais dispendiosas. (')

M

Em 11 de Junho de 1864 era assinado o con-
trato definitivo autorizado pela lei de 23 de
Maio.

Nio transcreveremos esse *«contrato defini-
tivo» para ndo repetirmos cldusulas ji muito
conhecidas.

Mas niio queremos deixar de citar a parte que
consideramos essencial e, em especial, o artigo 3.’
um pouco diferente do anterior.

REPARTICAO CENTRAL

«CONTRATO DEFINITIVO CELEBRADO COM O SUBDITO

BRITANICO ALFREDO COWAN, NA QUALIDADE DE

PROCURADOR E REPRESENTANTE DA COMPANHIA DO
CAMINHO DE FERRO DE SUESTE DE PORTUGAL

Tl Para a compra do caminho de ferro do Brm'eiro
as Vendas Novas, com o ramal de Setibal; cons-
trucdo de um ramal da linha de Beja para o Al-
garve; construgio de wm caminho de entroncamento
da linha de Sueste com a de Leste; ¢ o prolonga-
mento do caminho de ferro de Beja até a margem
direita do Guadiana; na conformidade do disposto
na carta de lei de 23 de Maio de 1864, publicada no
Didrio n." 121, de 1 de Junho do mesmo ano.

«Aos 11 dias do més de Junho de 1864, neste

Ministério das Obras Piiblicas, Comércio e Indiis-.

tria, e gabinete do I1.™ e Ex.™ Sr. Jolio Crisés-

tomo de Abreu e Sousa, do conselho de Sua Majes-
tade,
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Artigo 2. — 208200 SR B 2

«4.°— A construir uma esta¢iio nova em Setii-
bal no prazo de dois anos, no sitio que for concor-
dado entre a empresa e o governo, ficando enten-
dido que, se a empresa construir a nova estagio
em ponto diferente do actual, o prolongamento do
caminho para essa nova estaciio e todas as obras,
trabalhos e despesas, a que esta mudanca der lugar,
serdo feitos por conta e risco da empresa e a sua
custa, sem direito a subvencdo ou subsidio de
qualquer espéceie por parte do governo.

«Artigo 5.°—.

B8R e by i ps it e atini L L e s

«§ 2°—A continuacio da linha de Beja,
desde a margem direita do Guadiana até & fron-
teira, fica dependente da companhia mostrar, no
prazo de dez anos, ou que ¢é concessiondria da
linha espanhola, que continua a portuguesa até
Sevilha, ou que outra empresa obteve do governo
espanhol esssa linha, e que comegou a sua cons-
trucdo. Quando se realize o caso previsto neste §,
a companhia obriga-se a construir esta segunda
parte da linha de Beja & fronteira de Espanha no
praso necessdrio para que fique completamente
acabada ao tempo em que estiver igualmente cons-
truida e terminada a linha que de Espanha
vier entroncar na fronteira de Portugal, uma vez
que este prazo nio seja maior que trés anos».

Assinado esse contrato, Sebastido de Canto e
Castro Mascarenhas deixou a direcgdo daquele
caminho de ferro por decreto de 15 de Julho e foi
encarregado da fiscalizacdo das novas linhas, por
outro decreto da mesma data:

«Tendo sido assinado no ministério das Obras
Piblicas, Coméreio e Indistria, no dia 11 do cor-
rente més de Junho, o contrato definitivo para
a venda do caminho de ferro do Barreiro &s Ven-
das Novas, e ramal de Setibal, &# Companhia do
Caminho de Ferro do Sueste, segundo a autoriza-
¢io concedida ao governo pela lei de 23 de Maio
iltimo, hei por bem exonerar o capitio do Corpo
de Estado Maior do Exército Sebastido do Canto
e Castro Mascarenhas, do cargo de Director por
parte do governo do referido caminho de ferro,
para que foi nomeado por decreto de 7 de Agosto
de 1861, e que exerceu sempre com muito zelo,
inteligéncia e honradez.

O ministro e secretdrio de Estado dos Negé-
cios das Obras Piblicas, Coméreio e Indistria
assim o tenha entendido e faga executar.

Paco, em 15 de Junho de 1864 —REI— Jodo
Cris6stomo de Abreu e Sousa.

*

«Sua Majestade El-Rei hé por bem determi-
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nar que o capitio do Corpo do Estado Maior do
Exéreito Sebastidio do Canto e Castro Mascare-
nhas, chefe da 2. divisdo fiscal de caminhos de
ferro, seja também encarregado de fiscalizar a
construciio e explora¢io das novas linhas de pro-
longamento de Beja até & fronteira de Espanha, e
até ao litoral do Algarve, e de Iivora a entronecar
na linha de Leste na estacio do Crato; devendo
igualmente fiscalizar a exploragiio do caminho de
ferro do Sul; e ficando autorizado a empregar no
servico a seu cargo os individuos que actualmente
servem debaixo das suas ordens. () que se comu-
nica, pelo ministério das Obras Piblicas, Comér-
cio e Indistria, ao referido Sebastiio do Canto e
Castro Mascarenhas, para seu conhecimento e
fins convenientes.

Paco, em 15 de Junho de 1864 — Joido Crisés-
tomo de Abreu e Sousa—Para Sebastidio do Canto
e Castro Mascarenhas.

*

Sebastido de Canto e Castro Mascarenhas
¢ mais uma figura de relevo nessa pléiade de enge-
nheiros e téenicos de todas as categorias, que sur-
giram, por assim dizer inesperadamente, no inicio
dos nossos caminhos de ferro, facto tanto mais
notdvel e honroso quanto é certo que nenhuma pre-
paragio, nenhuma pratica, tinhamos desse género
de trabalho, novo para nés. I mesmo ele a grande
figura desta primeira fase da construgio e explo-
racio da nossa rede ao sul do Tejo.

E Canto e Castro Mascarenhas alinha assim,
galhardamente, ao lado de Joaquim Nunes de
Aguiar, Jodo Cris6stomo de Abreu e Sousa, Vito-
rino Damdsio, Jodo Evangelista de Abreu, Sousa
Brandio e tantos outros, a que ji fizemos referén-
¢ia ou nos irdo aparecendo i medida que se for
desenvolvendo o panorama da nossa historia ferro-
vidria.

O seu nome, de resto, nem ¢ novo para nos,
nem 86 agora nos aparece.

Natural de Lisboa, alistou-se aos dezassete
anos, como voluntdrio, em Cacadores 2 e foi pro-
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movido a alferes em 1840 e, mais tarde, a capitdo
em 1846. Passou ao Corpo do Estado Maior em
Setembro de 1851, mas depressa come¢ou a exer-
cer importantes fun¢des na vida civil.

E, assim, sabemos terem-lhe sido confe-
ridos, em 1858, o grau de «Cavaleiro da Ordem
militar de S. Bento de Aviz»; em 1861, o de
«Comendador da Ordem de Cristo»; em 1864,
obteve a comenda da «Ordem militar da Nossa
Senhora da Concei¢iio de Vila Vi¢osa» em aten-
¢iio ao seu reconhecido merecimento e «demais ser-
vigos que tem prestado em diferentes comissdes,
especialmente na administragdo do Caminho de
ferro do Sul».

Em 21 de Fevereiro de 1865 foi colocado fora
do quadro do Corpo do Estado Maior «por se
achar empregado em servi¢o estranho ao Minisié-
rio da Guerra».

Com efeito, em 1852, a pedido de Hardy Iis-
lop, foi trabalhar no estudo da linha de Lisboa a
Santarém e, logo no ano seguinte, Tomaz Rum-
ball fazia saber ao Ministério da (GGuerra «a ma-
neira altamente satisfatéria como desempenhou a
parte dos trabalhos que lIhe foram incumbidos na
1.* Seccio da via férrea de Lisboa a Santarém.

Na linha de Leste deve ter estado, pelo que se
conclui da «nota do assentamento do livro do re-
gisto do Corpo do Estado Maior», desde 27 de
Abril de 1854 a 26 de Dezembro de 1856.

Aparece-nos, depois, em virios trabalhos de
fiscalizacio das nossas linhas férreas e, finalmente,
na direccio da linha do Sul, de onde o vemos
agora sair em 15 de Julho de 64, mas continuando
na fiscalizagio das novas linhas para além de
[ivora e Beja e da exploragiio das jd existentes.

Para sua biografia parece-nos que nada me-
Ihor do que transcrever, na fria simplicidade dos
doeumentos oficiais, a folha dos «assentamentos»,
que lhe dizem respeito, no «Registo do Corpo do
listado Maior» :

(Continua)
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AS FESTAS EM PORTUGAL

Inavguracao

do Caminho

de Ferro da Beira Alia

Viagem da Familia Real
Notas e recordacoes de viagem

por B.

XIV
© Fim do Dia

Apds a visita da familia real & Sé, o cortejo diri-
giu-se ao Semindrio e dai & inauguragao do Asilo dos
Pobres e das Criancas Abandonadas.

O rei recebeu também uma comissdao de comer-
ciantes, que tinha por presidente o Sr. Melo Borges, €
pediu-lhe uma ligacdo de caminho de ferro para
Viseu.

O rei prometeu tomar em consideragao o pedido
e disse que conhecia bem a importancia da cidade de
Viseu e as vantagens que toda a regiao obteria.

Na propria tarde, os jornais de Viseu publicaram
um suplemento anunciando que o Sr. Fontes, Presi-
dente do Conselho de Ministros, tomava 0 compro-
misso, em nome do Governo, de apresentar uma
proposta de lei para a construcdo de um ramal li-
gando Viseu 4 linha da Beira Alta.

Indiquemos de passagem que o ourives, Sr. Ma-
nuel de Figueiredo, que gravou a medalha oferecida
& rainha pelos artistas, recebeu do rei a cruz de S.
Tiago com dispensa do pagamento de direitos.

As iluminagoes do segundo dia foram ainda mais
brilhantes.

A casa do meu hospedeiro encontrava-se na es-
trada que conduz a Cava de Viriato, que o rei devia
Visitar.

O Sr. Pereira da Silva tinha feito as coisas com
grandeza, construira por sua conta uma grande tri-
buna que a minha hospedeira, auxiliada pelas suas
duas amaveis jovens filhas, tinha ornamentado com
muito gosto,

Tradugdo, prefdcio e anotag¢bes do dr. Busquets de Aguilar

‘WOLOWSKI

Quando as carruagens reais passaram, todas as
mimosas maos das lindas visienses comecgaram a Co-
brir 0 rei e a rainha com flores.

A volta 0 mesmo entusidstico acolhimento. Dei
da tribuna, em francés, o grito: «Viva o rei, viva a
rainha !».

O rei, admirado de ouvir uma aclamacao em fran-
cés, voltou a cabega para o lado donde tinha partido,
mas escondi-me e ndo me viu.

Consagramos uma parte da noite a percorrer a
cidade. Uma grande animagao reinava nas ruas, todas
embandeiradas e brilhantemente iluminadas.

A partida fora fixada para o dia seguinte as 8
horas da manha.

Os meus hospedeiros convidaram muitos dos seus
amigos para passar a noite. A tribuna estava cercada
com grinaldas de lanternas venezianas. Até 4 meia-
-noite foi como um desfile constante deste sitio a casa
do meu hospedeiro.

Riam, dangcavam, tocavam musica, e confesso que
apesar de nao compreender portugués, sentia muito
prazer por ver a alegria franca desta sociedade e 08
testemunhos de simpatia que prodigalizavam <ao
unico jornalista estrangeiro» que assistia a4 viagem
real. Assim, conservo desta tarde a mais agradavel
das recordacoes.

Devo, antes de deixar Viseu, dirigir aqui 0s meus
agradecimentos mais sinceros ao meu hospedeiro, Sr.
Joaquim Pereira da Silva, pela singeleza e a cordiali-
dade franca com as quais me concedeu a hospitali-
dade. Sinto profundamente que nao saiba frances,
porque estas linhas, se alguma vez caissem sob 08
seus olhos, ter-lhe-iam indicado que o tempo nao di-
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minui a recordacdo das nossas amigaveis relagoes de
alguns momentos.

Mas espero que o seu amigo, Sr. Visconde de Gue-
des Teixeira, governador civil de Viseu, querera, com
a sua amabilidade habitual, fazer-lhe a traducao.

O nome desta cidade ficard ainda mais gravado
na minha memoria, porque tive a honra insigne de
ser recebido uma segunda vez em audiéncia parti-
cular por Sua Majestade a Rainha.

Partida do Rei para o Porto

A partida de Viseu efectuou-se a 8 de Agosto, as
8 h. e 10 m. da manhad. Uma imensa multiddao havia-
-se aglomerado em todo o percurso do cortejo real.
As mesmas aclamagoes & partida como A chegada.

Os jornalistas portugueses alugaram um Onibus
que os devia transportar a estacdo do caminho de
ferro e convidaram-me a ir com eles, declarando-me
que era hospede durante o trajecto, e que, por conse
quéncia, a minha quota parte no pagamento comum
seria recusada por unanimidade. Era necessario, com
vontade ou sem ela, aceitar esta imposi¢ao de boa ca-
maradagem.

Um grande numero de habitantes de Viseu seguiu
o0 Rei e a Rainha até Mangualde. Toda a gente estava
reunida na estacdo do caminho de ferro as 10 e meia
da manha. -

Ai, as Senhoras Condessa de Anadia e a Viscondessa
da Torre de Moncorvo, € muitas outras senhoras des-
pediram-se de Suas Majestades e o comboio pOs-se
em andamento para seguir pela linha da Beira-Alta
até a Pampilhosa e dai ao Porto.

Em todas as estagbes, a multidao, vinda dos arre-
dores, acudia aos cais.

Em Santa Comba Dao, o director da Companhia,
Sr. Bartissol, prop0s ao rei descer do saldo real e de
ir colocar-se na cauda do comboio no saldo da direc-
¢ao, de onde se vé, de cima do varandim, a via fér-
rea e as belezas maravilhosas da paisagem.

O rei concordou e fez assim o trajecto até Luso,
a antepenultima estagdo antes da Pampilhosa. Os
nossos leitores conhecem ja esta encantadora povoa-
¢ao pela narracao que fizemos no decurso desta des-
cricao, quando faldmos da casa do Sr. Duparchy, em-
preiteiro geral da linha.

Na Pampilhosa um almog¢o oferecido pela Compa-
nhia, esperava a familia real e os convidados no res-
taurante da estacao. |

Nesta estagdo o rei felicitou o sr. Bartissol e o alto
pessoal da Direccao da Beira-Alta, e subiu as 2 horas
da tarde para a carruagem-saldao da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses, que tem como
director uma pessoa muito amavel, o sr. Espregueira.

O trajecto da Pampilhosa ao Porto efectuou-se em
trés horas e trés quartos. Assinalemos a recepcao feita
em Aveiro, onde o comboio passou as 3 horas e al-
guns minutos. Na estacao de Ovar, oito encantadoras
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meninas subiram ao salao real e uma delas dirigiu
uma saudagao a rainha. O rei e a rainha beijaram-
-nas carinhosamente.

Na Granja, reputada estagao balnear, os veranean-
tes vieram em grande numero saudar a familia real
na sua passagem.

Enfim, as 5 horas e 45 minutos da tarde, o com-
boio entrou na estagao do Porto, que é a segunda ci-
dade de Portugal, e o centro de um importante co- -
mercio com o estrangeiro.

Chegada ao Porto

Estamos numa grande cidade. Isso vé-se imediata-
mente.

A familia real era esperada na estagao pela muni-
cipalidade, os vogais da Junta do Distrito, o corpo
consular, o cardeal-arcebispo, o bispo, 08 professores
da Academia, os da Escola de Medicina, o8 professo-
res do Liceu Central, os administradores e o8 mem-
bros da Associacdo Comercial, muito importante no
Porto, os magistrados, etc., etc..

Apenas Suas Majestades desceram da carruagem,
uma deputagao de senhoras do Porto dirigiu-se junto
da rainha para lhe apresentar as suas saudacgoes.

Em seguida os soberanos receberam as autorida-
des no salao da estacdo. Depois o cortejo pds-se em
andamento com a seguinte ordem: o municipio, as
carruagens dos ministros, as dos ajudantes de campo
do rei, das damas, etc., etc.. A seguir vinha a carrua-
gem real, rodeada de uma brilhante e elegante es-
colta de honra de 40 senhoras e cavalheiros a cavalo,
seguidas de perto por um esquadrao de cavalaria.
Depois, 170 carruagens conduzindo as pessoas de
categoria que tinham esperado a familia real na
estacao.

No largo da estacdao a guarda de honra era feita
por trés regimentos da guarnicao, de grande uniforme.

O rei vestia o uniforme de generalissimo, a rainha
tinha um vestido azul celeste. O principe real D. Car-
los envergava a farda de lanceiros e o infante
D. Afonso a de artilharia.

Na estagdo do Porto encontrei-me de novo sepa-
rado bruscamente dos meus companheiros. Cada um
queria ver e procurava colocar-se o melhor possivel.
Eis-me portanto perdido no meio da multidao com a
minha casaca de cerimonia, obrigado a confiar a
minha bagagem aos cuidados do proprietario do res-
taurante da estacdo, que ¢ francés e possui um
excelente hotel no Porto, o Hotel de Paris.

Serei ainda obrigado a fazer o trajecto a pé, como
em Mangualde, e a abrir passagem no meio desta
multiddao entusiasmada? FEstava quase resignado,
quando uma ideia feliz e audaciosa a0 mesmo tempo,
me veio. Lembrando-me da afabilidade dos portugue-
8es para com 08 estrangeiros, estabeleci o plano de
pedir hospitalidade na primeira carruagem onde hou-
vesse um lugar para me instalar. Mas todas as car-
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ruagens estavam cheias de gente e comecava a
amaldicoar a sorte que me era contraria, quando
avistei uma rica carruagem com magnificos cavalos
atrelados. Estava ocupada por uma sO pessoa — um
funcionario publico de Portugal, cujo uniforme CO-
berto de enfeites dizia-me o bastante para saber que
possufa um lugar muito elevado na hierarquia admi-
nistrativa.

A carruagem ia a passo. Aproximei-me, cumpri-
mentei, e expliquei o meu embaraco, dizendo que era
um jornalista estrangeiro que queria ver a festa. Qual
ndo foi a minha satisfagdo, quando vejo o meu inter-
locutor convidar-me com o0 gesto mais gracioso a
assentar-me ao seu lado e a abrir ele proprio a porta.
Néao errei contando com a delicadeza portuguesa.

Apenas tinha ocupado o lugar; eis que o amavel
proprietario da carruagem declina 0 seu nome € cate-
goria. Era o sr. Lopo Vaz, antigo ministro da Fazenda.

Era para mim uma felicidade ter um tal encontro,
porque o sr. Lopo Vaz conhecia toda a gente no Por-
to ; pude informar-me de uma quantidade de cousas
muito interessantes, que, sem ele, teria ignorado.

Uma enorme multiddo tinha vindo ao encontro do
cortejo, e enchia as ruas por onde devia passar. O
trajecto da estagdo ao paléacio real era ainda de alguns
quilometros. Assim era necessario muito tempo para
O efectuar.

Das varandas, das janelas, milhares de maos se
erguiam e langavam uma chuva de flores na carrua-
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gem real, enquanto que calorosos vivas saiam de to-
dos 0s peitos.

As proximidades da igreja de Santa Catarina, so-
bretudo, eram curiosas de ver. Cachos humanos, es-
calonados nos degraus da escada, moviam-se por cima
da multiddao que se comprimia para melhor ver.

E-me impossivel dar uma ideia exacta do aspecto
magnifico que apresentavam as ruas decoradas com
um gosto requintado. Todas as_casas estavam emban-
deiradas, ricas colchas, tapecgarias, damascos.

Viam-se expandir em todas as janelas fisionomias
sorridentes, e magnificos vestidos das graciosas e lin-
das senhoras do Porto.

A Rua de Santo Antonio, que conduz a Praga de
D. Pedro 1V, estava juncada de flores ; liga a esta pra-
¢a por um declive suave, do alto do qual um espec-
taculo verdadeiramente feérico se ofereceu aos meus
olhos.

Depois de ter percorrido esta rua, o cortejo passou
perto da igreja dos Clerigos, cuja torre, com a altura
de 75 metros, data de 1732 ; é considerada a mais ele-
vada de Portugal.

Chegados ao palacio, o rei e a rainha entraram
para os seus aposentos. Nao houve recepgao nesse
dia, mas a multidao estacionou, diante do palacio, uma
parte da noite.

Nesse sitio despedi-me do sr. Lopo-Vaz, testemu-
nhando-lhe todo o meu reconhecimento pela honra
que me quis fazer servindo-me de cicerone.

T P

0s
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andncios

 sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informagées e tabela de precos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035
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INa «(Carris)»

Distribuicdo de diplomas e distintivos de «Boa
Condugdo» a 805 motoristas e guarda-freios

Sob a presidéncia do sr. Director-Geral de Trans-
portes Terrestres, Engenheiro José Antonio Miranda
Coutinho, a Direc¢do da Companhia Carris de Ferro
de Lisboa procedeu, no 27 de Abril, numa cerimonia
realizada no refeitério do Pessoal daquela Compa-
nhia, em Santo Amaro, a distribuicdo de diplomas e
distintivos de «Boa-Conducdo» a 805 guarda-freios e
motoristas que, em 1957, satisfizeram as condigoes
do regulamento para atribuicdo de galarddes.

Aberta a sessdo, o sr. Administrador-Geral da
Companhia congratulou-se com a presenga do sr. Di-
rector-Geral de Transportes Terrestres, dos repre-
sentantes da Imprensa, e disse:

«No desempenho da grata missdo (e estimular e
de fazer justica, mais uma vez se procede a atribui-
céo de diplomas e distintivos a guarda-freios e moto-
ristas que conduziram vefculos durante um ou mais
anos, sem incorrerem em acidentes cuja responsabi-
lidade lhes pudesse ser atribuida. Em 1957 —ano a
que se reporta esta atribui¢do — o niimero de homens
que satisfez as condi¢des exigidas pelo apuramento,
foi de 805.

E com a maior satisfagdio que se regista este ele-
vado ntimero de funciondrios que conseguiu, mercé
de qualidades-profissionais da observidncia dos Regu-
lamentos, conduzir o veiculo que se lhe confiou, sem
incorrer em qualquer falta».

Mais adiante o sr. Administrador-Geral afirmou :

«No -decorrer do ano a que nos reportamos —
1957 — noticiaram os. jornais alguns casos de aciden-
tes pessoais ocorridos com os nossos veiculos. Veri-
ficaram-se dez casos fatais. Note-se, no entanto,
que em relacdo a todos estes dez casos, as Autori-
dades reconheceram ndo caber ao nosso Pessoal
qualquer responsabilidade».

E a terminar, disse ainda :

«Como em anos anteriores, prestamos homena-
gem & eficiente actuacdo da Policia de Trdnsito,
pelas medidas repressivas e preventivas que acerta-
damente vem tomando em defesa do trdafego orde-
nado de veiculos, e enderegamos a Imprensa as
nossas sandacdes e louvores pelo muito que tem
feito a bem da seguranga do trinsito.

«Aos nossos Motoristas e Guarda-freios, mais
uma vez, o testemunho do nosso apre¢o pelas boas
qualidades profissionais de que deram provas, e que
este acto tem por fim enaltecer.»

Procedeu-se, em seguida, a distribuigdo, pelo sr.
Administrador-Geral, de diplomas e medalhas de
«Boa-Conducdo».

O distintivo «Estrela de Ouro e de Prata» (15 anos
de Boa-Conducdo) foi entregue pelo sr. Director-
-Geral dos Transportes Terrestres, ao guarda-freio
1629, sr. Alberto da Silva.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1909)
4 DE MAIO DE 1853

Commemoragao

Completam-se no dia 7 do corrente mez 56 annos, que,
na quinta actualmente propriedade da familia Jodo de Brito,
toda a cidade de Lisboa festejava com delirio a inauguracdo
dos trabalhos de construc¢fio da 1.2 linha ferrea portugueza.

A Companhia Central Peninsular dos Caminhos de ferro
de Portudal, que no dizer do saudoso Julio Cesar Machado
possuia mais titulos do que dinheiro, representada pelo con-
cessiondrio Hardy Hyslop, era obrigada por seu contracto
com o Estado a dar comeco aos trabalhos de construcéo do
projecto aprovado pelo governo, sob pena de rescisdo do
contracto.

O notavel estadista Anténio Maria de Fontes Pereira de
Mello tinha empredado os mais enerdicos esforcos e sacrifi-
cios para conseguir a realisa¢do do elemento mais poderoso
da regeneracdo do credito e prosperidade nacional.

Conhecedor da falta de recursos financeiros que o con-
cessionario, por carencia de condi¢des de confianca, ndo po-
dera conseguir, nem por isso perdeu animo, e para salvar o
parco capital e os incontestaveis direitos, da firma Waring-
-Brothers exigira o comeco da construcgdo, e para esse fim
prestou todo o auxilio official para a realisacdo da cerimonia
inaugural,

Em outro logar d’'esta dazeta j4 descrevemos em detalhe
esta festa, em que sua magestade a rainha D, Maria Il extrahiu
do solo a primeira pd de terra que, levada em um carro de
mdo, foi despejada por el-rei D, Fernando no aterro da quinta
do Beato.

A barraca em que suas magestades celebraram a cerimo-
nia era assente no terreno actualmente ocupado por uma ele-
gante e vasta casa de campo rodeada de jardins, 4 qual o
proprietario deu a designagdo de Quinta da Inauguragdo.

-Dos que tomaram parte n'esta oridem do mais importante
melhoramento da riqueza nacional, bem raros séo os que a
morte tem deixado para celebrar n'esta commemorac¢do o
quanto p6de a energia e confianga no futuro, e o desprezo
pelos maus augures que jd entdo, como sempre, malsinavam
os grandes emprehendimentos e tentam hoje desanimar o8
mais ousados com malevolas insinua¢des e baldados esforgos
por manter interesses pouco licitos, que offendem e prejudi=
cam o interesse deral.

Saudamos pois com verdadeiro e entusiastico patriotismo
esta data que deu origem 4 ligacdo de Portugal com toda a
Europa, da qual estava isolado por terra e pouco bem servido
de communicagdes por mar,

Em nome do pessoal, o guarda frelo n.° 1580,
sr. Joaquim Rodrigues da Silva, subiu ao estrado
para, em nome dos seus camaradas, cumprimentar
o sr. presidente da mesa, e os srs. Administradores
e Directores da Companhia.

Encerrou a sessdo, o sr. Engenheiro José Anto-
nio Miranda Coutinho, que proferiu algumas palavras
de homenagem ao pessoal da Companhia e sobre a
louvavel iniciativa da Companhia em premiar o seu
pessoal com diplomas e distintivos.

Em seguinda foi servido um cock-tail e aperitivos
ao pessoal e convidados.
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Reocortes sem comentarios

Miusica nos <eléctricos»

E vulgar — principalmente aos domingos — haver entre os
passadeiros dos carros eléctricos uns senhores que levam
consigo uns aparelhos de telefonia aos quais abrem as «goe-
las», enchendo o carro de ruidos, que tanto podem ser agra-
déveis como ndo. ..

Neste caso — de serem ruidos pouco agradéveis — é vulgar
termos que ouvir, qualquer que seja a disposicdo de espirito
€m que nos encontremos, um fado guinchado por uma Maria
de qualquer coisa, ou pelo Joaquim Serralheiro. H4 outros,
entdo, que por mais aversdo que tenhamos pela bola, nos
obrigam a tomar conhecimento com as varias fases do «des-
porto-rei» — que parece que é assim que lhe chamam agora
08 seus admiradores. .

Logicamente que somos partiddrios de que quem gosta de
fado, que o ouca, e que aqueles que saboreiam um relato de
futebol, que o escutem também. Mas, isso sem incomodarem
quantos podem ndo dostar de semelhantes manifesta¢des e
que pagaram o seu bilhete de carro, no qual, entre os varios
Incomodos que o facto comporta, ndo estd o de ouvir tele-
fonia. A liberdade desses senhores da telefonia ambulante
deve terminar, exactamente, onde comeca a de aqueles que
ndo dostam dos programas por eles escolhidos. ..

E este um caso que pomos & ponderacdo dos dirigentes
da Carris, tao prontos, sempre, em atender as reclamacoes do
Publico — quando as entendem justas.

T.V.— (Do «Didrio da Manha»)

Valorizagao regional

No final do proximo ano de 1960 vai realizar-se em Por-
tflﬂal 0 10.° recenseamento deral da populagdo, Devem veri-
ficar-se, nessa altura, as transformacoes mais relevantes do
iltimo decénio na distribui¢do demodrafica portuguesa, so-
bretudo no delicado aspecto da concentra¢cdo em duas dran-
des cidades (Lishoa e Porto) com prejuizo para os centros
Provincianos. Serd a altura de se fazer o balanco de uma poli=
tica econémica e social em que os problemas regionalistas
avultam pela sua incontestédvel importéancia.

Muito a propdésito pergunta-se no «Jornal Portugués de
Economia e Financas» : «O que poderé esperar-se no proximo
Recenseamento ? Ndvecentos mil habitantes para Lisboa, tre-
zentos mil para o Porto, talvez uma ou duas cidades com mais
de cinquenta mil habitantes. Tudo o mais sem alteracdo digna
de registo,

«EX nas grandes aldeias de camponeses de enxada e de
oficinas domésticas que a populacéo portuguesa se concentra.
Essas terras de estradas ladeadas de casas térreas, onde se
desenvolvem todos os erros e toda a pequenez da gente do
Campo sem que ai se encontrem as suas virtudes, enchem o
M0sso Pafs. Séo tdo densas que em certas redides se avistam
Umas das outras, no sopé de cada colina, ou em cada curva
do mesmo ribeiro,

«Néo ¢ diferente, todavia, que tenhamos ou ndo cidades.

nos drandes aglomerados urbanos que floresce a cultura e
que se forma uma melhor consciéncia civica nacional. Mesmo
© desporto e vivemos numa época em que o pais 86 parece
contar como suporte de uns tantos grupos de futebol — ne-
Cessitamos para ter profundidade, de maiores e mais nume-
rosas cidades.

O nosso Pais precisa fazer desenvolver e vitalizar as
P€quenas cidades provincianas, Duplicar-lhes ou triplicar-lhes
0 mimero de habitantes entre dois recenseamentos, transfor-
Mmé-las em importantes centros industriais e comerciais dota-
“las de novas escolas, desenvolvendo-as como centros de ci-

vilizacdo e de cultura, chamando-as ao pensamento nacional,
pedindo-lhes uma mensagem novar.

Estas adverténcias da valiosa revista dirigida por A. Val-
dos Santos sé@o de indeclindvel oportunidade e merecem atenta
ponderacdo. Do «Jornal do Comércio»

A populagao Ultramarina
A populagdo das nossas provincias ultramarinas distri-
buia-se do seduinte modo em 1956 :

Timor — populacédo de cor . 441.810

» branca AL 1.152

S. Tomé e Principe — populacdo de cor. . . . 59.007
DO s T e T 568

Guiné — populagdo decor . . . . . 508.514

: » branca S dole’ ok s 52 2.263

India — populacdodecor . . . . . . 636.699

» brancga Ly e e el 892

Andola — populagdodecor . . . . . . 4.066.440

» branca i T 78.826
Mocambique — popule¢do de cor . v el e 2 DE8090.008
» branca Yot e 48.213

Percentagem de desastres

Portugdal, a Jugdosldvia e a Alemanha Ocidental séo os
paises onde a percentagem de acidentes de aviacdo € mais ele-
vada na Europa, apresentando os mais baixos indices a Suécia,
a Norueda e a Franga.

Por cada dez mil carros, redistam-se anualmente em Por-
tugal 639 desastres — informa a revista italiana «Documenti»
— seguindo-se a Jugosldvia com 550 e a Alemanha com 418.

O ntimero de mortos causados em acidentes foi, em 1956,
na Alemanha, de 12.883, seduindo-se a Franca com 8,283 e a
[tdlia com 6.746, figurando Portudal em décimo lugar com 528,

Na Jugdosldvia a percentagem de mortos foi de 80 por
cento. Portugal vem em segundo lugar com 29 por cento, se-
guindo-se a Alemanha com 18,6.

A coragem de um piloto aviador

Com risco da prépria vida, pois o nevoeiro era cerrado e’a
chuva caia incessantemente, o piloto aviador Joaquim Avelino
Ribeiro, do Aeroclube de Cabo Verde, fez numa avioneta
«Tider», um percurso de 90 quilémetros, até a povoacgéio dos
Mosteiros, para salvar a vida de uma pobre crianca, para
quem a Camara Municipal da Ilha do Fogdo, num angustioso
telegrama, solicitava soro antitetanico.

Ao ser recebido o pedido, julgava-se ndo ser possivel
atendé-lo, pois o tinico piloto do Aeroclube, que poderia fazer
tal voo, encontrava-se ausente em S. Vicente e as condi¢des
atmosféricas impunham prudéncia.

Chegado o medicamento, j& quando as esperangas se esgo-
tavam, a crianga pode ser salva. A Camara Municipal do Fogos
na sua tltima sessdo, apreciou o acte de Avelino Ribeiro,
mandando exarar na respectiva acta um voto de louvor.

Do «Jornal do Médico»

Surpresas do deserto

NOVO FREIXO (MOCAMBIQUE), 29.— Perdeu-se du-
rante a noite, numa estrada, perto desta localidade, e foi obri-
gado a passar a noite no cimo de uma drvore, vigiado por dois
ledes, o padre Sérgio, da Missdo de Mitucue.

O padre Sérgio seguia de moto para esta localidade. Nao
conseguindo orientar-se devido & escuriddo, resolveu deitar-se
junto de uma drvore bastante copada, mas foi surpreendido
por dois ledes que se aproximavam lentamente. Lesto, subiu
para o cimo da 4rvore e ali ficou guardado pelas feras, que
esperavam, pacientemente, que o padre descesse, até amanhe-
cer. Como o padre niio descesse, furiosos, resolveram retirar-
-se, depois de terem desfeito uma mala e a batina do sacer-
dote.— (L.),
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MOBIL OIL PORTUGUESA

Modificagdes nos Corpos Directivos desta Companhia

Segundo nos foi comunicado pelo sr. Eng.c An-
selmo Pinto Basto, Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo e Administrador-Delegado da «Mobil Oil
Portuguesa», o sr. Eng.c J, E. Fricker, que ha trés
anos desempenhava naquela Companhia as fungdes
de Administrador e Presidente da Comissdo Execu-
tiva, foi nomeado Administrador-Geral, com efecti-
vidade a partir do dia 1 deste més.

Igualmente foi-nos comunicado que os Srs. José
Telles, Chefe dos Servicos Comerciais da Metro-
pole, e Anténio Valladas, Chefe dos Servigos de
Operacdo, foram eleitos para o Conselho de Admi-
nistracdio da «Mobil Oil Portuguesa», ficando res-
ponsaveis, respectivamente, pelos pelouros de Ven-
das e Operagcdo em todas as dreas do mercado me-
tropolitano e ultramarino em que trabalha a «Mobil
Qil Portuguesa».

Caminhos de Ferro Ultramarinos

BENGUELA

O sr. Arthur H. Gurr, Administrador-Geral da
Clan Line ¢ um dos directores da Houston Line Li-
mited, partiu de Londres, em avido, no dia 4 de Maio
para uma visita a Angola (Luanda e Lobito) e Africa
do Sul.

Ao sair de Londres, disse que ia visitar o Lobito
por quatro razdes principais : para verificar as facili-
dades do novo porto, fazer um juizo do potencial
do futuro comércio de Angola, avistar-se com o0s
directores da Administracdo africana da Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela e examinar o sis-
tema de comunicagdes de Angola.

Informou ainda o sr. Arthur H. Gurr que, pelas
linhas maritimas, foram transportadas mercadorias
gerais para Angola e, em trénsito, através do Cami-
nho de Ferro de Benguela, para o Congo Belga e
para a Rodésia. Ha dois anos, os navios ingleses
transportaram, com destino ao Caminho de Ferro de
Benguela, bastante material ferrovidrio.

Na opinido do Administrador-Geral da Clan Line,
ndo s6 as facilidades do porto do Lobito aumentaram
bastante, mas também o Caminho de Ferro de Ben-
guela se encontra apto a transportar maior tonelagem

de carga.
BEIRA

J4 chegaram a Beira (Africa Oriental) as duas
novas carruagens-restaurantes, as quais sao dotadas de
ar acondicionado e possuem requisitos dos mais moder-
nos, nomeadamente um espléndido <bar», cozinhas
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Imprenda

«Ferroviarios»

Ferroviarios, a magnifica revista do Pessoal da
Rede Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhois
(RENFE) completou, em Janeiro, 23 anos de
existéncia.

Fundada em Janeiro de 1936 e interrompida a sua
publicacéio, a poucos meses do seu primeiro niimero,
voltou a reaparecer, com melhores e mais firmes
condicoes de vida, em Fevereiro de 1942.

Aos seus directores e colaboradores apresentamos
as nossas sinceras felicita¢des.

«Correio do Ribatejo»

Comemorou, recentemente, o 68.° aniversario»,
o «Correio do Ribatejo», que, sob a direc¢do do
ilustre jornalista e escritor sr. Dr. Virgilio Arruda,
se publica em Santarém.

Fundado por Jodo Arruda, jornalista que soube
fazer do seu semanario um dos Orgdos mais presti-
mosos da regido e dos mais prestigiosos da Imprensa
do Pais, o «Correio do Ribatejo» tem continuado a
ser um porta-voz honesto e desassombrado dos
anseios e dos problemas de Santarém e seu distrito.

Cumprimentamos muito efectuosamente o sr. Dr.
Virgilio Arruda pelo aniversario do seu jornal, bem
como aos seus distintos colaboradores.

Carlos Lyster Franco

Pelo falecimento do notédvel pintor e desenhador
sr. Carlos Lyster Franco, que foi também um jorna-
lista muito distinto, encontra-se de luto o nosso pre-
zado camarada, sr. dr. Mario Lyster Franco, ilustre
director do semandrio regionalista Correio do Sul,
que had quarenta anos se publica na cidade de Faro,
Algarve.

Natural da freguesia de Belém, Lisboa, Carlos
Lyster Franco de tal modo se afei¢oou ao Algarve,
que em breve se tornou um dos mais fervorosos
amigos e defensor dos seus interesses, principal-
mente do que se referia a cidade de Faro, onde
residia.

Ao sr. dr. Mario Lyster Franco apresentamos as
nossas sinceras condoléncias pelo falecimento de seu

ilustre pai.

equipadas com toda a aparelhagem necessdria e sa-

ldo de jantar.
Estas duas unidades, adquiridas pelo Caminho de

Ferro da Beira, prop:rcionam aos passageiros, que
utilizam os seus comboios, um maior conforto, a par
das espléndidas carruagens de ar condicionado que
ja possuem,
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Linhas Estﬂangeiﬂas

Os caminhos de ferro da Africa do
AFRICA DO SUL Sul, importante organizacdo perten-

cente ao Estado, estdo também ao
servigo do turismo.

Dispdem de uma rede ferroviaria que liga todo o
Pais com linhas principais e secundarias e exploram
também um servigo de autocarros, para a organiza-
¢do de excursdes aos locais de interesse. As viagens
sdo feitas de maneira a dar o maior conforto aos
Passageiros, com paragens junto de restaurantes,
saloes de ch4 e casas de pernoitar-

As carruagens dos comboios para longas distan-
cias possuem compartimentos que se transformam
em salas de estar durante o dia e em quarto de dor-
mir, & noite. Sdo dotados de dgua quente e fria,
lavatérios e mesas articuladas. As refeicdes sdo ser-
vidas em carruagem-restaurante. ,

O «Blue Train» (Comboio Azul), expresso entre
a Cidade do Cabo e Joanesburgo e que dispde de
ar condicionado, é o orgulho destes servicos.

Em virtude de um decreto dos Minis-
térios das Obras Piiblicas e Financas
da Franca, foi criada a Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro de Argélia (S. N.
R oBi-AL,

O capital deste novo organismo, que substitui o
dos Caminhos de Ferro Argelinos (C. F. A.) estd
constituido pelo financiamento, em parte iguais, do
Estado e da S. N. C. F.

Os agentes da S. N. C. F. A. reger-se-do pelo
mesmo regulamento de trabalho que os da S. N. C.
F., garantindo-lhes o Estado o mesmo regimen de
pensdes que desfruta o pessoal da rede da Franca
metropolitana,

ARGELIA

A Empresa de Caminhos de Ferro

ARGENTINA do Estado Argentino resolveu proce-

der & realizagdo do plano de obras

Propostas por uma comissdo ferroviaria, o que per-

mitird a renovacdo dos trabalhos suspensos desde
1956,

Na primeira fase destes trabalhos que vdo seguir-
“$€, serdo investidos 130 milhdes de pesos. Esses
trabalhos compreendem uma estagéo de classificagdo,
varios enlaces ferroviarios e supressdo de 16 passa-
gens de nivel.

— Os jornais da Argentina continuam a comentar
a lamentavel repeticio dos acidentes nas passagens
de nivel, os quais sdo sempre devidos ao descuido
dos condutores dos veiculos que os atravessam ou
4 negligéncias por parte do pessoal encarregado da
Sua guarda,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os primeiros — denunciam os jornais — esquecem
a obrigagdo de observar numa e noutra direc¢do das
vias antes de as atravessar, j4 que a realidade
demonstrou que nem sempre basta um sinal para in-
dicar que tudo estd em ordem, havendo mais de um
veiculo entre as cancelas, ao baixarem estas por
descuido da guarda da passagem de nivel, ou apa-
recer de repente um desse <comboios-fantasmas»,
quando os mastros, erguidos, anunciam um cruza-
mento livre.

Ascende a 305.000.000 aolares o au-
xilio econdémico norte-americano a
Espanha, desde que foi firmado o
convénio de 26 de Setembro-de 1953. Pela Lei Pu-
blica 480, a Espanha recebeu até agora 284.000.000
dolares de excedentes agricolas.

Estdo sendo negociados actualmente novos cré-
ditos com o Eximbank. Recentemente, este orga-
nismo concedeu 8 milhdes de dolares para a Red
Nacional de Ferrocarriles Esparfioles.

ESPANHA

No dia 26 de Novembro de 1958 rea-
GRA-BRETANHA lizou-se, com a presenca de jornalis-

tas e técnicos dos caminhos de ferro,
uma viagem experimental com a primeira locomotora
inglesa de corrente alterna. A viagem efectuou-se no
trecho electrificado da linha principal da <«London
Midland Region», no trajecto entre Wilmslow e Maul-
deth Road, numa extensfio de 9 milhas e meia.

A locomotora, que tem o n.° E 1000, esta sendo
presentemente utilizada para formagdo de maquinis-
tas e para a experiéncia de material. Este tipo de
locomotora sera posta em servigo regular quando o
trecho da linha que une Crewe com Manchester e
que mede 31 milhas, estiver inteiramente electrifi-
cada, e quando forem entregues as outras locomo-
toras, que se encontram actualmente em construgéo.

Estd previsto para 1960 um servigo regular de
comboios eléctricos entre Crewe e Manchester. Este
servico estender-se-4 em 1963 até Birmingham e
Liverpool e em 1968 haverd servigos directos entre
Euston, Manchester e Liverpool, via Birmingham.

Foi entregue aos Caminhos de Ferro
[talianos, depois de excelentes expe-
riéncias, a primeira de um novo tipo
de locomotoras eléctricas de 4.000 H P. para a rede
de 3.000 V.

Esta locomotora, construida em Génova, desen-
volve a velocidade méaxima de 140 quilometros por
hora. Os seus construtores Brown Boveri receberam
uma encomenda de 37 locomotoras. '

ITALIA

Pela primeira vez na histdria do ca-

INGLATERRA minho de ferro da Gra-Bretanha, a
televisdo foi posta a disposi¢éo dos

passageiros. A sua instalagdo foi feita por uma impor-
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tante firma de Glasgow num comboio, tnico no gé-
nero, composto de 11 carruagens com capacidade
para 500 passageiros e que circula no condado da
Escécia.

Os programas sdo muito interessantes, por serem
realizados por artistas conhecidos e por amadores
espontdneos que aparecem entre os passageiros e
desejam mostrar as suas habilidades.

Na Suécia, os Caminhos de Ferro do
Estado sdo talvez aqueles que em
todo o mundo mais se empenham em
contribuir para o desenvolvimento do turismo, criando
servicos especiais e mantendo-os no mais alto nivel,
mesmo como meio de atrac¢do, com o que, alids,
concorrem para aumentar as fontes oficiais de ren-
dimento.

Um exemplo dessa admiravel politica de ordem
turistica encontra-se nos chamados «Comboios Resi-
denciais>, que esses Caminhos de Ferro do Estado
ja exploram hd cerca de vinte e cinco anos para
comodidade e conforto dos passageiros. Sdo verda-
deiros hotéis sobre rodas que circulam pelas mais
variadas regides do pais e, ndo importa a estagdo
do ano, realizam excursdes extraordinarias a Laponia,
muitos quilometros acima do circulo polar artico.

Os excursionistas preparam as suas refei¢oes em
restaurantes da prépria composigdo e pernoitam em
carruagens-dormitorios de terceira classe dotadas
de razoaveis condi¢cdes de conforto. Durante as
paragens, realizam excursdes a pé, no Verdo, ou em
skis, se as estradas ou as encostas se cobrem de
neve, e para todos esses passeios dispdem de guias
especialmente treinados.

A noite, a empresa que efectua a excursdo pro-
move jogos de bridge, xadrez ou outros mais simples,
e horas de masica e canto ou mesmo palestras.

Cada viagem dura, em média, seis dias, e as
tarifas, que sfdio modicas, tornam-se mais mddicas
ainda nos casos de ida e volta.

Os comboios s6 circulam de noite, amanhacendo
cada dia numa locolidade diferente.

SUECIA

A Feira de Amostras de Béle, que
este ano teve abertas as suas portas
de 11 a 21 de Abril, apresentou, num
grande «stand» proprio, as tltimas novidades dos
Caminhos de Ferro Federais.

Os vagdes apresentados revelaram progresso na
sua construgdo, pois permitem facilitar bastante as
operacOes de carga e descarga. Ao lado de vagoes-
-silos ja conhecidos viam-se vagdes de trés silos
para géneros ndo enfardados de fraca densidade,
vagdes-silos para cereais, vagoes elevadores-bdscu-
las e vagdes com tecto corredico para as mercado-
rias susceptiveis de serem danificadas pela humidade.

Outras inovacgdes foram apresentados pelos Ca-

minhos de Ferro Federais.

SUICA
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
Babinete do Ministro

Decreto-Lei n.° 42 238

O «Diério do Governo» n,° 95, | Série, de 27 de Abril de
1959, publica o seguinte:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.c 2.° do
artigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E autorizado o Ministério das Obras Piibli-
cas a abrir concurso para a realizagdo da ponte sobre o rio
Tejo, entre Lisboa e Almada, a que se refere a base Il da Lei
n.° 2094, de 25 de Novembro de 1958, com observéncia dos
preceitos da legislagdo deral em vidor e das disposi¢des es-
peciais constantes do presente diploma.

Art. 2° O objecto do concurso serd a adjudicacdo da
concessdo da ponte, envolvendo a sua construcéo e explora-
¢éo pelo prazo a propor pelos concorrentes.

Poderdo, porém, ser consideradas pelo Governo propos-
tas para a realizacdo da obra em redgime diferente do da con-
cessdlo, sem prejuizo do disposto no artigo 4.°.

Art. 3.° Serdio admitidas ao concurso propostas relativas
as duas seguintes modalidades:

1) Ponte mista, destinada aos trdfedos rodovidrio e
ferrovidrio;

2) Ponte exclusivamente destinada ao trdfego ro-
dovidrio.

§ tinico Reservar-se-d o direito ao Estado de, no caso de
vir a ser preferida a segunda modalidade, fazer construir e
por em servigo, a partir de 1970, uma obra de transposicéo do
rio para o caminho de ferro, sem pagamento de qualquer in-
demnizacdo ao concessiondrio da ponte rodovidria.

Art. 4° O financiamento da obra serd obrigatoriamente
assegurado por capital estrangdeiro, excepto no que se refere
4 aquisi¢io e expropria¢do dos terrenos necessdrios.

Art. 5° Serdio fixadas no caderno de encargos do con-
curso as taxas de portagem méxima admitilas para as dife-
rentes modalidades de tridfego.

Art. 6.° O adjudicatdrio beneficiard da isencéo de quais-
quer G6nus presentes ou futuros provenientes de taxas, licen-
cas, contribuicdes e impostos ou outras tributa¢des da mesma
indole pelo exercicio das actividades inerentes ao objecto da
adjudicacdo.

Art. 7.2 O Estado concederd isen¢do de direitos de im-
portacdo para todos os materiais a utilizar na obra.

Do mesmo beneficio poderdo gozar durante o periodo da
concessdio as mdquinas, equipamento e ferramentas necessé-
rios para os trabalhos de conservagdo e manutengéo da ponte,
como tais considerados pelo Governo.

Art. 8° Deverd ser considerada entre as condigdes de
preferéncia na escolha das propostas a maior utilizacdo na
construcdo da obra dos materiais e do trabalho nacionais.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 27 de Abril de 1959, —
Américo Deus Rodrigues Thomaz — Antdnio de Oliveira
Salazar — Pedro Theotonio Pereira — Julio Carlos Alves
Dias Botelho Moniz — Arnaldo Schulz — Jodo de Matos
Antunes Varela — Anténio Manuel Pinto Barbosa— Afonso
Magalhaes de Almeida Fernandes — Fernando Quintanilha
Mendonga Dias — Marcello Gongalves Nuno Duarte Maq-
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thias — Eduardo de Arantes e Olivelra— Vasco Lopes Al-
ves - Francisco de Paula Leifte Pinto — José do Nasci-
mento Ferreira Dias Junior — Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro — Henrique Veiga de Macedo — Henrique de Miranda
Vasconcelos Martins de Carvalho,

Para ser presente a Assembleia Nacional.

DIRECCAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Divisao de Exploragdo do Porto e Caminho
de Ferro da Beira

Servigo de armazéns do Caminho de Ferro da Beira
2.2 SECCAO

—

Concurso n.° A/CFB/1/1-62/69

O «Didrio do Governo» n.° 102, IIl_Série, de 20 de Abril
de 1959, publica o seguinte :

. Recebem-se propostas até as 14 horas e 30 minutos do
dia 15 de Junho de 1959 para o fornecimento'de:

Procutos quimicos para o tratamento das dguas de ali-
mentacdo das caldeiras de locomotivas.

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes, em Lisboa, na Direcc¢éo-
~Geral de Obras Piiblicas e Comunicacdes; em Lourengo
Marques, na 2.* sec¢iio dos armazéns derais desta Direcc¢éo;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane ; na Beira, nos ar-
mazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane,
€ no Lumbo, nos armazéns de Mocambique.

O depésito provisério para admissdo ao concurso é de
20.0008.

- P

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

FORMULA INEDITA

LY C O

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
mécias. QUEIRA ENVIAR $$50 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.° Esq.
‘a Santos) - LIS B O A
Telefone 66 4972

M“m AL A A A D T

—

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERKRO

A validade das propostas: minimo, sessenta dias.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira, na cidade da Beira.

SerVic_o de Armazéns da Divisdo de Exploracdo do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 20 de Marco de 1959.
— O Director dos Servigos, Pintfo Elisen.

Concurso n.° A/CFB/1,1-44 59

Recebem-se propostas até as 14 horas e 30 minutos do
dia 31 de Julho de 1959 para o fornecimento de:

Duas pontes rolantes de 2 X 15t cada para as oficinas
de serralheiros de vagddes.

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes, em Lisboa, na Direc¢éo-
-Geral de Obras Piiblicas e Comunica¢cdes; em Lourenco
Marques, na 2.2 sec¢do dos armazéns gderais desta Direccéo ;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Queli-
mane, e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depdsito provisério para admissdo ao concurso € de
50.000§.

O desenho encontra-se a venda na 2.* seccdo dos arma-
zéns do Caminho de Ferro da Beira, ao preco de 508.

A validade das propostas: minimo, sessenta dias.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira, na cidade da Beira.

Servico de Armazéns da Divisdo de Exploracdo do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 30 de Margo de 1959,
— O Director dos Servigos, Pinto Eliseu.

-
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TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS, ¢
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendador
ds Ordem de Instrugdo Pablice

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telelone: 6 62430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO NMASCULINO

Cursos Diurnos ¢ Nocturnos: Instrucio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos

Institutos Comercial e Industrial

e

H:

S —— B—

PoLicLinica pA Rua po Oumro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida—Medicina, coracio e pulmdes —as 18 horas

Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes—as 18 horas

Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 14 hores

Dr. Luis Malheiro — Pele e Sifilis — Consultas as 3.» 5% ¢ Sibados,

das 14 as 16,30,

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 14 horas

Dr. Anténio Ferrdo Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Vasconcelos Dias — EstOmago, figado, intestinos e doencgas ano-
-rectais — 4s 15 horas

Dr. Alonso Simdo - Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doengas das senhoras eoperacdes —as 15horas

Dr. Gongalves Coelho —Doencas das criancas—as 17 30 horas

Dr, Pintc Bastos - Boca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Aleu Saldanha —— Raio X — as 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

ANALISES CLINICAS
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Dublicacied recebidad

Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios
— Relatdrio e Contas do Direcgdo.
Evrercicio de 1958

Recebemos da Unido dos Sindicatos dos Ferro-
vidrios, o Relatério e as Contas da Direccgdo refe-
rentes ao exercicio de 1958,

Entre os factos ocorridos no decurso do ano, sa-
lientam-se, lé-se no Relatério, <os trabalhos que ti-
veram lugar para a elaboracdo do Regulamento da
Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios, cujo projecto,
em relacdo as antigas Caixas de Reformas existen-
tes, se mostra concorde nas suas disposi¢des bési-
cas com os principios a que fizemos alusdo no nosso
<Relatério» de 1955, e ainda, pelos seus notdveis re-
flexos de ordem econdémica, o que deliberado foi em
13 de Novembro pelo Excelentissimo Conselho de
Administracdo da C. P., concedendo que ao pessoal
dos quadros auxiliares seja prestada assisténcia cli-
nica e abonado subsidio na doenga, nas mesmas
condicoes em que estas regalias sdo conferidas ao
pessoal dos quadros efectivos.

«Pelo que estas e outras deliberagoes que em 1958
tiveram lugar, encerram de benéfico para a Classe
ferrovidria, expressa este Organismo, as Excelentis-
simas Entidades Superiores do Governo e da Em-

Revista quinzenar

presa que as determinaram ou tornaram possivel, o
seu reconhecimentoy».

Sobre o valor da Assisténcia que a Unido dos
Sindicatos dos Ferrovidrios vem prestando aos seus
associados, os seduintes niimeros sdo bastante elu-
cidativos:

Beneficidrios atendidos:

Em 1952 29 385
1953 37.215
1954 40.512
1955 42.664
1956 43.096
1957 44.173
1958 46,619

Sobre a situacdao econdmica deste Organismo o
Relatdrio informa-nos:

«Continua a verificar-se o equilibrio econdémico
atingido em 1957.

Ainda que novos encargos, no que concerne a
Assisténcia, tenham sido criados para o Organismo
no ano que estamos historiando, foi contudo possi-
vel suportd-los, sem que para isso tivéssemos que
afectar a situacdo adquirida.

Resultou deste facto ter sido apurado em 1958
um saldo positivo de Esc. 56.544$30s,

Felicitamos a dedicada Direccdo da Unido dos
Sindicatos dos Ferrovidrios pelos magnificos resul-
tados do exercicio de 1958,

NOVOS

VIDA
MENDR CONSyp

MAIOR EFICIENCIA

PRECIOSOS
AUXILIARES DAS
BOAS DONAS
DE CASA

Asniradgl Enceradora

ORGULHO DA INDUSTRIA INGLESA
AO SERVICO DA ECONOMIA DOMESTICA

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL:

AV. FONTES PEREIRA DE MELO,
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AGENCIA COMERCIAL SUECA, LDA. *
 TELEF. 59181 (3 LINHAS)

A VENDA NAS BOAS
CASAS DA ESPECIALIDADE
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CIMENTO
«TEJO»

FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO
COMPANHIA « CIMENTO TEJO)y

Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 28953

LISBOA

OS VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setihal

sqiedade dos Uinfos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO

Rua Luis Pinto Moitinho
(aos Anjos) n.° 5-B

843391 / 92

Telefs.
t 842070

L1 S B O A

AGCOS BOEHLER

ACOS FINOS

Para todos os fins
STOCK PERMANENTE

UNIVERSAL

I LISBOA

85 —Rua de S. Paulo—87
Telefones 25072 e 366214

PORTO

31 — Rua de Ceuta—33
Telefones 265045-46

aminho de Ferro d¢ Benguel '

1348 Km. através de Angola

Ligacoes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO FE LUNDA
CONGO BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE,
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)
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