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. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Na Hora que passa

Pelo’” Eng.®

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

REMOS sinceramente que o caminho
de ferro continua a ser um meio de
transporte perfeitamente actual,

com uma misséio especifica a cumprir, e na
qual, pode em boa verdade dizer-se, € in-
substituivel. ;

Nado que isso signifique que ele néo te-
nha de acompanhar a evolucido dos tempos
em matéria de necessidades e caracteris-
ticas dos transportes, realizando aquela
adaptacdo as circunstiancias que é inerente
a0 proprio progresso.

Com efeito de hd muito que o trans-
porte ferrovidrio deixou de ter o exclusivo
dos transportes acelerados, ultrapassado
pela viacdo automdével e pela aviacdo. No
entanto, nem uma nem outra o puderam
substituir integralmente, porque as suas
caracteristicas préprias lhes definem cam-
pos de acgdo que, embora afins e interpe-
netrando-se, se ndo enquadram totalmente
uns nos outros na sequéncia de um alarga-
mento progressivo e continuo de genera-
lidade.

Ha que distinguir dois aspectos essen-
ciais: o funecional e o téenico. Sdo comple-
mentares mas distintos; o segundo serve o
primeiro, prové as suas necessidades, poe-
-lhe a disposiciio os seus préstimos. If por
1880 que a compartimentaciio da actividade
ferrovidria nos trés sectores classicos quase
estanques — via e obras, material e trac¢ao,
e exploragdo —carece hoje tecnologica-

mente de sentido, porque os problemas do .

caminho de ferro— os que sido especifi-
camente ferrovidrios — interessam neces-
sariamente a um tempo os trés sectores.
Alids, numa ordenacio desses problemas o
estudo geral das questdes e a concepcio
das suas solugdes mais convenientes situar-

-se-A0 num plano; noutro plano devera
colocar-se a sua materializacdo, a conse-
cucio pratica dessas solucdes. Este tltimo
plano reveste cardcter meramente execu-
tivo, se bem que a execu¢ido possa e deva
fornecer elementos de suma valia para o
estudo ulterior de novos problemas.

Neste campo, a actividade ferrovidria
em nossos dias tem de repousar numa
planificacdo cuidada, em que sejam conside-
rados todos os factores primérios e secun-
dérios intervenientes, quer sejam de caréc-
ter econdmico, quer técnico e social, colo-
cados em niveis de interesse absolutamente
paralelos, ndo admitindo como hierarqui-
zacdo mais do que a indicada acima, deter-
minada em funcdo do grau de influéncia
dos véarios aspectos parciais que com-
portam.

A época que atravessamos pode carac-
terizar-se por uma preocupaciao dominante
de revisdo. Melhor dizendo : de readaptacéo.
Mais de um século de industrializacdo e
progresso em ritmo crescente e atingindo
valores nunca antes imaginados, nio podia
deixar de trazer consequéncias por vezes
discordantes, traduzido o seu aspecto ne-
gativo na criacio de novos problemas, a
par do grande beneficio a vida e ao bem-
-estar da sociedade a que deram lugar os
seus aspectos positivos.

A evolucio foi, por vezes, e em muitos
sectores, descontrolada, e, por desmedida,
resultou em descoordenacio que veio per-
turbar o equilibrio antes existente. -

Perdido este, a tendéncia foi natural-
mente para o seu agravamento, que se pro-
cessou a passos largos. Em matéria de ca-
minho de ferro a revisio dos métodos de
trabalho e dos servigos oferecidos impds-se

ARQUIVG

167@

HisToRICO -



GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

a partir de certa altura como necessidade
premente, em face dos dados fornecidos
pela experiéneia, traduzindo de um modo
geral de maneira bem evidente os novos
condicionalismos e as premissas a que tém
de situar-se hoje em dia os problemas.

Por isso dissemos que os nossos tempos
tém sido de revisio, de experiéncia, de
estudo.

O transporte ferrovidrio, como alias
qualquer outro, pretende ser afinal uma
inddstria. Como todo o produto da activi-
dade industrial, estard ele também sujeito
a lei geral da oferta e da procura. Mudaram
muito as caracteristicas desta tultima pe-
rante as possibilidades oferecidas pelos ou-
tros meios de transporte. O caminho de
de ferro ndo soube ou nado pdde acom-
panhar desde logo a sua evolugéo insistindo
na aplicacdo de métodos classicos, em que
possivelmente continuou a depositar espe-
rancas com base em algumas certezas fun-
damentais, que, se bem que ndo negadas,
ja nao eram infelizmente suficientemente
fortes para lhe granjear os favores dos
utentes de que até ai gozara.

O dltimo Congresso de Caminhos de
Ferro reunido em Outubro findo em Ma-
drid creio reflectir bem, através dos temas
submetidos a exame, a politica de revisdo
e de renovacio por que o caminho de ferro
enveredou, buscando formas actuais para
bem cumprir a missio que lhe é pedida.

A superioridade do caminho de ferro
assenta hoje em dia essencialmente na sua
capacidade de transporte em fun¢io da ve-
locidade com que o pode realizar. E o
transporte das massa por exceléncia. Neste
campo néo receia, nas condi¢des presentes,
a concorréncia da estrada e da aviacdo.
I a licdo dos factos.

Sob o ponto de vista préatico, e excluindo
os transportes urbanos (sob a forma de me-
tropolitanos) e os suburbanos, ao caminho
de ferro estdo especialmente reservados
os transportes as distincias médias, até a
ordem dos 1000-1200 km., a que corres-
ponde o limite do seu raio de ac¢ido mais
favoravel em face das caracteristicas cita-
tadas que o individualizam,
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Para além dos 1000 km. de distancia, as
correntes de trdfego enfraquecem, em re-
gra, rapidamente, o factor velocidade co-
mercial deixa ao mesmo tempo de poder
competir com a aviagio, e o caminho de
ferro s6 pode concorrer em condic¢des de
inferioridade.

No que respeita ao transporte automo-
vel pode estabelecer-se raciocinio seme-
lhante. A sua presenca impde-se, pelo me-
nos na Europa, para distancias até a ordem
dos 300-400 km. Oferece a vantagem do
porta a porta, ndo requerendo transbordos,
especialmente inconvenientes para as dis-
tancias pequenas. Apresenta uma melhor
adaptabilidade aos servigos exigidos, que,
se bem que de interesse ptblico, ndo lhe
impoem as obrigagdes pesadas de servigo
ptblico que caracterizam a actividade fer-
rovidria. A sua capacidade de transporte e
de rapidez relativa deixam, porém, de o
favorecer para distdncias superiores as
indicadas acima. O transporte automével
serd logicamente o complemento ideal do
transporte ferrovidrio. Dentro de relagdes
eriteriosas de complementaridade ambos
podem conjuntamente realizar em pleno
os fins utilitdrios que lhes permitem as
suas caracteristicas proprias.

Na vida econ6mica e social de um pais,
estruturadas tal como as concebemos na
base de trocas e movimentacdo, as vias de
comunicacio sdo como que os elementos
de um complexo aparelho circulatério onde
gira, em movimento continuo, o fluxo
vital. Sem esse movimento, que é afinal o
intercimbio de pessoas e mercadorias, ndo
ha vida, pelo menos vida activa e rejuve-
nescedora, a contrariar a estagnag¢io que
leva ao definhamento e & morte.

Se no capitulo dos transportes, consi-
derado na generalidade, as liga¢des inter-
-continentes tém como base os transportes
maritimos e aéreos, e se dentro de um
mesmo continente as ligagdes aéreas de-
sempenham papel bdsico na movimentacao
das pessoas e de algumas mercadorias, nio
é menos certo que, pondo de parte alguns
casos bastante especiais de transportes flu-
viais interiores importantes no plano in-
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ternacional, 6 ao caminho de ferro que
cabe o papel primordial nas relagdes inter-
-paises vizinhos, e nas relacdes de base do
sistema de transportes dos vérios paises.

O esquema poderéd ser como segue: vias
férreas ligando os grandes centros de pro-
ducdo aos de consumo, os prineipais cen-
tros populacionais entre si; a estrada a
cobrir densamente os espacos inter-malhas
deixadas necessariamente entre as vias fér-
reas, a assegurar o transporte de detalhe a
uma escala que o caminho de ferro néao
pode de forma alguma econdmica e prati-
camente realizar.

As linhas férreas deverao assim consti-
tuir, no plano nacional, a espinha dorsal
do sistema de comunicacdes, segundo as
grandes correntes de triafego. A estrada
formarda o complemento desta rede bésica
assegurando essencialmente os transportes
nos planos regional e local. E isto em re-
lagéo a pessoas e mercadorias.

Tém alids esta orientacdo as experién-
cias e estudos levados a cabo em alguns
paises para a remodelacdo dos seus servi-
¢os de comboios. Ndo predominam em
Franca os comboios de marcha acelerada
com poucas paragens ¢ Nao tém as automo-
foras conhecido em todos os paises uma
expansio enorme para garantir a frequén-
cia dos servigos em ligagdoes de trafego
pouco intenso? Nao enveredou a Espanha
pela solucdo de introduzir correccdes no-
taveis nos tracados das suas linhas prin-
cipais e de construir outras novas, para
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encurtar distancias e acelerar ligacdes?
Nao adoptou a Holanda o cadenciamento
total des seus horéarios, numa experiéncia
das mais curiosas sob os pontos de vista
técnico e comercial, para aumentar a efi-
ciéncia dos seus servicos de passageiros
dando-lhes uma maleabilidade de utiliza-
¢ao que supomos excepcinal e digna de
exemplo ?

Nao creio que se possa descrer das pos-
sibilidades do caminho de ferro, quanto a
constituir sistema de transporte podendo sa-
tisfazer plenamente as necessidades actuais.
Refiro-me naturalmente — acentue-se — ao
caminho de ferro como sistema, e aos re-
cursos de que presentemente pode dispor.

A heranca recebida é indiscutivelmente
pesada e poderad parecer em muitos casos
superior as forcas disponiveis. Por outro
lado toda a obra requer certo tempo para
ser edificada, a par de esfor¢o continuado,
qual prova de persisténcia dentro do ca-
minho seguidamente meditado e tracado.

O éxito ou inéxito do transporte por
via férrea gira em torno de trés factores
essenciais, quais parametros caracterizando
uma func¢do: adaptabilidade, regularidade
e velocidade. Desnecessdrio falar na pro-
verbial seguran¢a que se tem igualmente
por verdade essencial.

Sdo estas as certezas com que hoje o
caminho de ferro pode contar. Em torno
delas ha-de girar toda a sua tecnologia.

Sera exigir demais ?
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Breve bistdria do Palacio
de Cervelldn fFernan-Numnez

onde estio instalados os servicos da Secretaria (Geral

do Conselho de Administracio da RENFFE,

Por

LUIS FESSER ¥ 'RE¥NA

vida familiar e social das classes opulentas,

desviando-as do aprazivel rumo da intimidade

pata as levar a inundar os modernos hotéis,
restaurantes, saldes de cha e danga, botequins, etc.,
foram a causa, entre outras, das transferéncias dos
antigos paldcios senhoriais para entidades mercantis
e centros oficiais, ora para a sua demoli¢do e subs-
tituicdo por novos edificios, como os de Alcanices,
Medinaceli, Riera e outros, ora para os destinar,
sem os destruir, a escritérios publicos, como o0s
de Salamanca, Denia, Villahermosa, Fernan-Nu-
nez, etc.

Deste dltimo quero dar a conhecer aos leitores,
que porventura os ignorem, alguns dados e antece-
dentes, que julgo interessantes para os ferroviarios,
por ter sido adquirido pela Zona Oeste de Caminhos
de Ferro, enquadrada actualmente na RENFE, a
qual o destinou a domicilio social do seu Conselho
de Administracdo e & instalagdo de outras depen-

déncias.
Deram brilho e esplendor a este antigo palacio,

Q S transformacoes que o tempo introduziu na

170

as muito ilustres familias de Ferndn-Nafnez e de
Cervellon, descendente a primeira dos Osoério (Alca-
fiices) e dos Gutiérrez de los Rios, que por sua vez
eram, por linha feminina, de Fernan-Nafez ou Mu-
fioz, famoso conquistador de Coérdova e outras
cidades, e que foram senhores, primeiro, de Fernan-
-Nanez, Condes, depois do mesmo nome, em 1639;
Grandes de Espanha em 1728, e Duques em 1817,
por mercé do rei Fernando VII, outorgada ao sétimo
Conde, famoso diplomata e literato, grande amigo
de Goya, a quem serviu de modelo para figuras
distintas, e discipulo, como o mesmo D. Francisco,
de José Romero, na sua famosa escola de tauroma-
quia de Vallecas.

A casa de Cervellon obteve de Filipe V a gran-
deza de Espanha em 1717, com confirmag¢do em
1727, e foi outorgada a D. Juan Basilio de Castelvi
y Colona, Bardo de Oropesa, Vice-rei de Népoles.

O palacio actual, conhecido indistintamente pelos
nomes de ambas as Casas, que se enlagaram pelo
matrimonio em 1859, criou-se modificando vérios
edificios que ja eram propriedade da familia e que

Il

A fachada do Palécio Cervell6n Ferndn-
-Ndiiez, onde estdio instalados os servigos
do Conselho de Administracio da RENFE

/I
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estavam situados, como o vizinho convento de Santa
Isabel, em terrenos que foram hortas e jardins da
casa de recreio chamada «La Casilla», do famoso
valido e secretdario de Filipe II, Anténio Perez, na
qual este hospedou D. Juan de Austria quando veio
de Itidlia e cuja propriedade foi confiscada ao cair
em desgraca o seu possuidor por motivos politicos
ou amatorios, ou politico-amatoérios.

Consignarei, como dado curioso, que antes da
transformacdo que deu origem ao paldcio a que se
referem estes apontamentos, se apreciou a possibi-
lidade de o erigir na Fuente Castellana, onde hoje
se eleva a Casa da Moeda, tendo-se desistido por
se considerar o sitio «muito afastado de Madrid»,
dando-se preferéncia a sua actual localizagdo; esta
decisdo apoiou-se, além disso, no desejo da Duquesa
viver no mesmo lugar em que habitaram os seus
antepassados. ¥

Ainda que se saia um pouco do objectivo destas
notas, hd que recordar que o Convento de Santa
Isabel, acima referido, foi mandado edificar, junto
da Casa-Recolhimento de Santa [sabel—estabelecida
por D. Filipe 1l em 1595 — pelo rei Filipe IlI, a pedido
de sua esposa D. Margarida, com o fim de trans-
ferir para ali a comunidade de Angustias Recoletas,
distanciando-a assim do mundanal ruido produzido
no contiguo Corral de la Pacheca; pois a Ordem,
segundo reza a lenda, foi fundada por uma formosis-
sima dama na sua propria residéncia, em frente do
edificio . do actual Teatro Espanhol, com esquina
para a rua do Prado, ao renunciar ao mundo em
1589 por ter tido conhecimento, de maneira sobre-
natural, do falecimento, no desastre da chamada
armada <Invencivel», duns daqueles seus numerosos
pretendentes que havia merecido a sua preferéncia
e se havia alistado naquela aventura em vista dos
sucessivos adiamentos de casamento, impostos pela
frivola beldade, que antes queria o bulicio e a adu-
lacdo dos seus adoradores do que o sossego do
local.

Feita esta divaga¢do, visitemos a planta principal
do palé4cio, objecto destas notas, a qual surpreende,
quantos ali entram, sem prévia noticia do seu inte-
rior, pela sumptuosidade e magnificéncia dos seus
saloes, tapecarias, alfombras, ldmpadas, relogios,
etc., em contraste com a austeridade das suas
fachadas, caracteristica dos edificios da época. A
escadaria de entrada parte de um patamar quadrado
com um grande espelho ao fundo, em cuja base
existiu em tempo uma pequena fonte que surgia
entre flores. Transposta a antesala, de simples e
elegante ornamentagdio, chega-se a uma galeria que
recebe luz da outra mais ampla de cristais — actual-
mente sala de leitura—e & esquerda estd o saldo
chamado «de Goya», porque nele se podiam admirar,
entre outros, dois soberbos retratos dos primeiros
Duques, devidos ao pincel genial daquele portentoso
artista. Estes e muitos outros quadros, obras de
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insignes autores, que adornavam as paredes do
resto desta planta, conservam-se hoje em poder da
Duquesa vitiva. A habitacdo foi destinada pela
RENFE para reunido do Conselho de Administracéo,
que apenas acrescentou alguns moveis ao seu
recheio.

Junto da referida sala de Goya, e paralelo a en-
trada, h4 um saldo de baile, decorado no estilo
Lufs XV e iluminado por trés magnificos lustres de
cristal de rocha e bronze doirado, cujas miltiplas
luzes lhe ddo um aspecto deslumbrante ao reflecti-
rem-se nos doirados ornamentos € nos numerosos
espelhos que cobrem quase totalmente os vazios do
saldo. Sobre a porta de passagem ao saldo contiguo,
estd colocada a tribuna para a orquestra, artistica-
mente oculta por um parapeito que ostenta o duplo
escudo de armas das casas de Ferndn-Niifiez e Cer-
vellon. Chama poderosamente a atengdo do visi-
tante o pavimento de madeiras incrustadas, que
forma, com desenhos do melhor gosto, uma verda-
deira obra de arte. De este saldo, de puro estilo
manuelino, passa-se a outro de forma quadrada, que
€, quicd, o mais belo de todos. As suas paredes
estdo cobertas de rico damasco amarelo com gran-
des flores vermelhas, e tem ao fundo uma magnifica
chaminé de marmore situada entre as passagens
que ddo acesso aos saldes de jantar de gala e co-
muns. No primeiro destes, ornado todo ele com
magnificentes tapecarias de Aubusson, existe tam-
bém uma chaminé monumental e varios aparadores,
entre eles uma soberba obra de talha em roble, em
estilo barroco, com motivos adequados. Neste de-
partamento, que figurou integralmente na Exposicdo
Universal de Paris de 1869, onde foi adquirido pelos
Fernan-Nuafiez, a RENFE instalou, quase sem ne-
nhuma transformacdo, a sala de sessdes do seu
Conselho de Administracdio. Na contigua sala de
jantar decorada com tapecarias sobre cartdes de
Goya, celebram-se as reunides da geréncia.

Em angulo recto com a galeria de entrada, encon-
tra-se outra em que se conservava o famoso arnés
chamado «do Mouro», porque fez parte dos despojos
da guerra na tomada de Lora de Rio aos sarracenos
pelo ja referido Gutiérrez de los Rios, glorioso ante-
passado dos Fernan-Niinez; depois foi despojo dos
vermelhos, e hoje estd no Tribunal, em tramite de
recuperagdo. Esta galeria dd passagem a outros saldes
nos quais se instalaram os servicos do Conselho de
Administragéio, tendo-se respeitado sempre, na medida
do possivel, as decoragdes existentes, s as substi-
tuindo, quando foi imprescindivel, por outras ao gosto
da época, condizentes com as restantes habitagdes.
O mobilidrio novo é também do mesmo estilo.

Em todos estes saldes e galerias celebraram-se
grandes serdes e bailes de trajes a rigor, que punham
em grande comogdo, com bastantes dias de antece-
déncia, ndo so a alta sociedade cortesd, mas também
a artesania madrilena que, com os seus trabalhos de
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O luxuoso saldo das reunides
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preparacdo, contribuia para o esplendor das festas.
As mais notaveis foram as que se efectuaram no
tempo de Isabel II, quando Narvidez e Conde de
S. Luis presidiam o partido moderado, uma de cujas
camarilhas tinha a sua sede nestes mesmos locais,
e a que se promoveu no carnaval do ano de 1884,
com a assisténcia dos reis D. Afonso e D. Maria
Cristina, da que ainda conserva boa recordagdo a
aristocracia actual, parte da qual contribuiu com a sua
presenca e com magnificos fatos de fantasia para o éxito
daquela recep¢do. A Duquesa viilva conserva um
album de fotografias deste baile e a Marquesa de
Arguese possui uma curiosa colec¢do de retratos in-
dividuais de muitos aristocratas que, com 0s seus
fatos de fantasia, realizaram a festa.

Continuando a visita e deixando & esquerda uma
preciosa escadaria que conduz & planta inferior, onde
era o despacho, a administracdo e aposentos do
Duque, e cujo corrimdo foi talhado em roble por
Anténio Jorge, encontra-se a habita¢do, outrora valio-
samente artezoada, que foi saldo de tapecarias, assim
como o quarto de cama da Duquesa, bisavé do actual
possuidor do titulo. Em seguida a este saldo ha um
outro que, como o anterior, tem belas portas enta-
lhadas em madeira, e foi um verdadeiro museu de pin-
turas assinadas pelos melhores nomes. Foi af que se
instalou o servico de despacho da Presidéncia do
Conselho de Administracéo.

O Servigo de Estudos tem os seus escritorios
noutra ala do edificio, que os anteriores proprietarios

Revists

destinavam a habita¢des particulares, e cuja fachada
dd para a rua de San Cosme... e de San Damido,
pois ndo sei por que se eliminou o nome deste tltimo
Santo daquela artéria, que fora dedicada aos dois
irmdos, ambos médicos e martires.

Ja na época contemporénea realizou-se, num saldo
perto de uma sala de jantar, uma grande conferéncia,
que poderiamos chamar histérica, porque nela se
defrontaram duas eminentes figuras da politica espa-
nhola, que se chamaram D. Anténio Maura e D. Mi-
guel Primo da Rivera. O objectivo da entrevista foi
chegar-se a um entendimento entre os seus ideais,
visto que alguns elemenios do partido que acaudi-
lhava Maura simpatizavam com a Ditadura e haviam
ingressado nas suas filas. Todavia, o resultado foi
totalmente adverso, e daquelas conversagdes suigiu
o rompimento entre as duas tendéncias.

Vede como, ao visitar este antigo palacio, temos
assistido a evolu¢do dos costumes, e como, noutro
século, se dancavam polcas e lanceiros nestas salas,
onde, em tempos, se reunia uma camarilha para tra-
mar crises e aventuras politicas. Agora estudam os
técnicos a electrificagdo dos comboios, e & mesma
mesa onde, antigamente, se celebravam banquetes
politico-mundanos, sentam-se hoje os engenheiros
que hdo-de examinar os projectos de pontes, estagoes
e novas vias de aplica¢dio das leis sociais que hdo-de
modificar a vida ptblica e privada de quantos dedicam
os seus cuidados, cada qual na sua esfera, ao avango
da civilizacdo.
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MENDES DA COSTA

Caminho de ferro submarino

Em 1900 a imprensa de Ferrol publicou vérios ar-
tigos sobre um projecto de construcdo de um cami-
nho de ferro entre a Espanha e o Norte de Africa,
de Tarifa a Ceuta. Este projecto, da autoria do.enge-
nheiro militar, general André Comerma, previa a
constru¢do do caminho de ferro submarino na exten-
sdo de 35 quilometros, no prazo de 10 anos e impor-
taria em 300 milhdes de pesetas.

Esta ideia era apoiada pelos politicos do pais vi-
zinho, mas o marqués de Casa Laiglesia, embaixa-
dor em Londres, onde Comerma era adido militar,
aconselhou-o a desistir do projecto em virtude da
oposicdio da Inglaterra, e que, a realizar-se, traria,
certamente, algumas complicagoes.

A Memoria e os planos originais teriam sido con-
fiados para serem apresentados em cortes pelo de-
putado Cristino Martos que, segundo consta, nunca
0s chegou a expor.

Estatistica Inglesa

Em 1913, em 24 horas partiam das estacdes de
Londres 2.200 comboios ; entre as 10 e as 23 horas,
sem contar com os comboios das Metropolitan e
Metropolitan District, que eram diarios, 1.600 para
0s diversos terminus da cidade, o que representava
120 composicdes por hora, ou sejam 2 por minuto.

Caminhos de ferro do mundo

Calculava-se em um milhdo de quilémetros a ex-
tensdo total das linhas férreas existentes em todo o
mundo no ano de 1919. A América figurava em pri-
preiro lugar com 500.000 quilometros; a seguir a
Europa com 300.000, a Asia com 100,000 e as outras
duas partes do mundo, no total, ndo chegavam a atin-
gir 60.000 quilémetros. Na Europa figurava & cabega
a Alemanha com 50.000 quilometros, seguindo-se a
Rissia e a Franga.

Prémio merecido

Referem os jornais do ano de 1895 que uma
crianca de 10 anos, — uma menina — foi condecorada

com a cruz da Legido de Honra, como prémio da
sua reflexdo e decisdo, evitando um grande desastre
ferroviario.

O caso passou-se na América, em [ndianapolis,
onde a pequena andava a passear ao longo da linha
de Panandle, tendo notado que numa ponte lavrava
intenso incéndio. Com pronta decisdo despiu a sua
sainha vermelha e, correndo de encontro a um com-
boio expresso que se aproximava, fazia sinais de-
sesperados para que fossem notados pelo seu con-
dutor. E conseguiu! O maquinista responsavel pelas
vidas de 700 passageiros viu o sinal a tempo de
travar o comboio.

Entre os viajantes encontravam-se alguns france-
ses que se dirigiam a Exposicdo de Chicago, e fo-
ram estes que no seu regresso a Francga intervieram,
agradecidos a decidida rapariguinha, para que o pre-
sidente Carnot lhe concedesse tdo alto galarddo.

Alemanha

A disposicdo do sistema ferrovidrio alemdo, em
1915, obedecia a fins estiratégicos, pois nove gran-
des linhas se dirigiam do centro do pafs para o oci-
dente e onze para Leste, em direccdo a fronteira
russa. O plano previa o alcance dos pontos estraté-
gicos fronteiricos em 36 horas.

— O governo alemdo premiava, em 1910, com me-

dalha de ouro e 500$00 em dinheiro os maquinistas
que, durante dez anos de servico, conduzissem os

comboios sem qualquer desastre.

Caminho de ferro Larmanjat

No «Didrio do Governo» de 1 de Julho de 1958 foi
publicada a portaria que autorizava a abertura do
caminho de Ferro LARMAN]JAT, das Portas do Rego

- a Sintra, determinando que os servicos de explora-

¢do fossem feitos de acordo com o regulamento pro-
visorio que fazia parte da referida portaria.
Estatistica

As estatisticas do ano de 1905 referem que, no
Japdo, se construiram nos altimos trinta anos 6.435
quilometros de linhas férreas.
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Curioso caminho de ferro eléctrico

Em 1882, e com a extensdo de 720 metros, foi
estabelecido nas minas de Zankeroda um curioso
caminho de ferro eléctrico da via dupla com a bi-
tola de 56 centimetros. A geradora eléctrica estava
instalada a 63 metros de abertura do pogo da mina,
no interior da qual funcionava o comboio. O motor
era de 700,750 rotagdes por minuto e os comboios
com a composi¢cdo de 15 vagdes faziam o trajecto
em 4 minutos.

O ccmboio imperial de Guilherme 11

A compesicdo do comboio imperial compreendia
12 carruagens compostas de vdrios saldes, salas de
refeicdes, carruagens-camas, salas de fumo e até
dois vagoes destinados as criangas e amas da nu-
merosa prole do imperador. Destes ndo foram es-
quecidos dois enormes armdrios replectos de brin-
quedos. O saldo principal era ornamentado com
objectos e quadros de grande valor artistico, sendo
as paredes forradas de seda. Isto anunciavam os
periodicos em 1901.

Rdussia

No ano de 1901, devido a caréncia de carvdo, en-
saiou-se na Riissia, para o-aquecimento das locomo-
tivas, a turfa, na linha de caminho de ferro denomi-
nada Nicolau. Este combustivel, pobrissimo de ca-
lorias, era reduzido a briquetes que eram preparados
depois de se lhe extrair a maior percentagem de
humidade.

Revista quinzenal

© custo das locomotivas

Calcula-se que o custo médio de uma locomotiva
importa em $20 por quilograma do seu peso. Se
atendermos que uma destas mdquinas se compde de
mais de 5.000 pecas, e que a sua montagem exige
tanto cuidado como a de um relégio, concluiremos
que o custo de uma maquina de caminho de ferro
ndo € custo exagerado. Isto publicava-se em 1912.

Cumprimento de uma rececmendacao papal

O papa Pio IX recomendou a um dos vigdrios
dos arredores de Bolonha, como obra pia, a subs-
cricdo de acg¢des dos caminhos de ferro romanos.
Aceitando a recomendagdo, este padre respondeu ao
seu mais alto superior hierarquico:

— Santo Padre —ndo s6 subscrevi por minha
conta, mas dou por peniténcia a todos os meus
paroquianos a tomarem um certo nimero de acg¢des
dy caminho de ferro, na razdo directa do ndmero e
importancia dos seus pecados.

O melhor lugar para visjar em comboio

O assunto ainda tem oportunidade nos nossos
dias, apesar da pergunta feita pelos viajantes me-
drosos ser ja muito antiga.

— Qual o lugar de maior seguranca para se
viajar em caminho de ferro?

Segundo a opinido de varios engenheiros, o me-
lhor lugar na previsdo de choques ou descarrila-
mentos, depois de calculadas as percentagens de
sinistrados nas varias unidades das composigoes, ¢
o compartimento central do penaltimo vagéo.

os
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

B NOS ELECTRICOS
Bl E AUTOCARROS

todos os andncios

sdo 6ptimos /

/

Custam pouéo

e toda a gente os lé

Pega informacées e tabela de precos a

SEC(;A-O DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035
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PANORAM®ZK

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Um desastre de aviacao que enlutou Os nossos artistas
o Pais

Estd de luto a Aviagdo portuguesa, com a tragé-
dia ocorrida, no domingo 12 do corrente, em frente
de Cascais, com a queda de um bimotor «Dakota»,
das Forcas Aéreas, que transportava onze militares.

O bimotor, que fazia parte de uma missdo de
apoio a uma desloca¢do ao Ultramar, dentro do plano
de expansdo da Forca Aérea, havia descolado nor-
malmente do Aeroporto da Portela, e nada fazia pre-
ver que, dai a escassos minutos, onze vidas, pujan-
tes de juventude, teriam tdo triste e brutal desfecho.

Ndo podiamos deixar de, nesta pagina, registar
a ocorréncia, tanto mais que o desastre ndo veio
enlutar apenas as Forgas Aéreas Portuguesas, nem
s0 as familias dos tripulantes do bimotor : enlutou-nos
a todos nos.

Perante a memodria dos malogrados aviadores
nos inclinamos respeitosamente. {}

DISTRACGCAO DE CAMPINOS — Aguarela de Alfredo de Morais

Salao da Primavera

O presente Saldo da Primavera, corresponde CINZA NO MAR

95.® exposi¢#o anual de pintura a Gleo e escultura
da Sociedade Nacional de Belas Artes. Trata-se,

como as anteriores, de uma exposicdo de arte clds- A Rebelo de Bettencourt
sica; académica, num ou noutro caso, e, nalguns

pintores da nova geragio, com uma nota simpéatica de Dia de cinza no mar,

modernismo. A meio do saldo, a ultima pintura do oo m

saudoso Mestre Anténio Sadde. E uma homenagem angastia de me.saber,

a memoria de quem, com tanta dignidade, serviu o
prestigio da Casa dos Artistas. Entre os exposito-
res, Albino Cunha, Alfredo de Morais, Augusto Bér-
tholo, os pintores agorianos Domingos Rebelo e Dis de. ol tidsento
Machado da Luz; os discipulos de Saavedra Ma- i e ’a ; :
chado, que tanto honram o Mestre e a sua gera- yeoe SRS,
¢d0: Eduardo Rosa Mendes e Silva Lino; José Ba-

horizonte sem parar,
no barco do meu viver.

tenho no sangue um lamento

salisa, com um espléndido auto-retrato; e ainda as e na minh’alma uma prece.
sr.»s D, Alda Machado Santos, D. Eduarda Lapa,

) tro. :
D. Maria de Lurdes de Melo e Castro Gar¢a voando a deriva

Em escultura apareceram apenas treze trabalhos,

todos eles de interesse e assinados por oito artistas, na chuva de quando parto,

entre os quais Martins Correia, Jalio Vaz Janior e 8O a dor se ndo esquiva
Pedro Anjos Teixeira. da janela do meu quarro.
Este «Saldo da Primavera» honra as tradi¢des do
Paldcio da rua Barata Salgueiro e tnonra também o it I
jri encarregado de proceder & admissdo dos traba- e
lhos. Abril, chuvas mil. Mas naquelas paisagens,
flllge, alegre, 0 Sol da Primavera. (Do livro Cais Deserto, Coimbra, 1959)
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AS FESTAS EM PORTUGAL

Inavguracao

do Caminho

de Ferro da Beira Alfa

Viagem da Familia Real
Notas e recordacoes de viagem

XII
Recepecao em Viseu

O programa do primeiro dia da estadia em Viseu
era muito fatigante.

Recepcao no palacio as pessoas mais importantes
da cidade, autoridades e Portugueses vindos de todos
os arredores ao encontro de suas majestades. Nesta
recepcao tive a honra de ser apresentado em audién-
cia particular ao principe real D. Carlos, pelo sr. Fon-
tes, Presidente do Conselho de Ministros.

Tenho a assinalar nesse dia duas homenagens fei-
tas a rainha.

As manifestagoes realizadas por mulheres tém o
dom de impressionar mais.

Quando a familia real se dirigiu a Sé, muitas mu-
lheres do povo rodearam a carruagem real e segui-
ram-na dando vivas ao «Anjo da Caridade», & «Mae
dos Nobres» — porque sao estes os nomes que se dao
geralmente & rainha de Portugal.

Muitas destas boas mulheres choravam de alegria e
era um espectaculo impressionante ver a expansao
deste entusiasmo cheio de ingénua sinceridade.

Nunca vi nas nossas sociedades indiferentes um
espectaculo semelhante a esse. A rainha nao se con-

tinha de alegria.
A esta manifestacao sucedeu uma outra em honra

da soberana.

Os artifices de Viseu enviaram uma deputagdo a
D. Maria Pia composta de 17 pessoas para lhe ofere-
cer uma medalha de ouro, colocada num cofre, dum
trabalho e de um gosto primorosos. Os Portugueses

tém-se sempre excedido na arte da joalharia.
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Tradugao, prefdcio e anotagbes do dr. Busquets de Aguilar

Este cofre possui um duplo valor, o do fim artis-
tico, € o do sentimento que motivou esta recordacao.

A medalha tem a seguinte inscrigao: «Ao Anjo da
Caridades.

A deputacao dos artifices era precedida pela mu-
sica municipal, da qual um dos componentes condu-
zia, em forma de estandarte, a bandeira azul e branca.

Creio que este dia foi um dos mais agradaveis
para a rainha, que, na opiniao de todos, ¢ muito ama-
da em todo Portugal pelo caracter e pela bondade.

O Baile no Grémio de Viseu

Na mesma noite realizou-se o baile dado em honra
do rei-por subscricdo. Puderam apenas convidar 400
pessoas, nenhum sitio em Viseu conteria mais gente.

Fis o modelo desses convites ('):

«A sub-comissao eleita para dirigir os festejos a
Suas Majestades, por ocasiao da sua visita a Viseu,
convida V. Ex.c® para uma <soirée» na casa do Gré-
mio, em noite que oportunamente sera anunciada.

[lmo e Ex.mo Snr. B. Wolowski

Sala das sessoes em 7 de Junho de 1882. Visconde
de Serrado José Maria de Sousa Macedo, José Vitorino
de Sousa e Albuquerque, Frederico Augusto da Silva
Pires, José Antonio de Oliveira, Miguel Augusto de
Sousa Figueiredo, Salomao Augusto Cardoso do
Amaral.

Este bilhete deve ser apresentado & entrada e nao
sao admitidas criancgas. A soirée comega as 9 horas»,

A familia real chegou ao baile as 11 h. As salas do
Grémio estavam ornamentadas com muito gosto. A

(') Em portugués no texto. (Nota do tradutor).
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rainha tinha um magnifico vestido de cetim azul cla-
ro, bordado com flores matizadas de ouro. Diadema
e colar de estrelas de brilhantes, e outros diamantes
de grande valor.

O rei e a rainha nao foram rodeados por pessoas,
como se pratica noutras cortes.

Depois do hino, a familia real foi colocar-se no
trono preparado ao fundo do grande saldao, onde ti-
nham lugar as quadrilhas de honra.

Os camaristas de Suas Majestades em seguida de-
signaram por ordem do rei as pessoas que-estavam
convidadas a fazer parte da 1.2 quadrilha de honra.
Eis aqui os seus nomes:

O rei dancgou esta primeira quadmlha com a Con-
dessa de Prime, esposa do Presidente da Camara de
Viseu, a rainha com o Visconde de Senado, 0 principe
real D. Carlos com a Viscondessa de Guedes Teixeira,
esposa do governador civil de Viseu. *

O Sr. Fontes, Presidente do Conselho de Ministros,
com a Condessa de Anadia, hospedeira do rei e da
rainha em Mangualde.

O Presidente da Camara de Viseu, Conde de Prlrne
tinha por dancarina D. Gabriela de Sousa Coutinho,
dama da rainha, o Conde de Anadia a Condessa de
Linhares, uma outra dama.

O Sr. Tomas Rosa, ajudante de Campo do rei,
dangou com a Viscondessa de Serrado, o Visconde
de Almeidinha, governador civil de Coimbra, com
D. Camila de Faria, o sr. Fernando Lapa com a Vis-
condessa da Torre de Moncorvo.

D. Gabriela de Sousa Coutinho tinha um vestido
Pompadour, a Condessa de Linhares um vestido de
cetim e gase~amarelo claro, muitos diamantes no ca-
belo e um colar bastante bonito.

Entre os trajes que causaram sensacgao, cite-se o
da senhora Condessa de Anadia, vestido branco e
azul, uma grande palma de brilhantes na cabecga
e um colar muito rico.

« CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

D. Eugénia Viseu, uma escritora muito espirituosa,
com a qual o rei dangou uma das quadrilhas se-
guintes, tinha um vestido branco azulado, guarne-
cido de rendas pretas com um cinto rico de presilhas
de diamantes. A Condessa de Prime, vestido branco
ornamentado de flores e diamantes.

O infante D. Afonso nao dancava.

No intervalo das quadrilhas os convidados entre-
gavam-se com entusiasmo ao turbilhao das dancas
de roda. As Portuguesas e os Portugueses gostam
muito de dangar e dangam bem.

Na segunda quadrilha o rei dancou com a Se-
nhora de Guedes Teixeira e a rainha com o Conde
de Prime, o principe real com a Viscondessa de Ser-
rado.

Na terceira, o rei dancou com a Viscondessa de
Serrado, a rainha com o Visconde de Guedes, o
principe real com a Senhora Condessa de Ana-
dia.

Na quarta, o rei dangou com D. Emilia Pinto Leite,
a rainha com o Sr. Antonio Homem. e o principe
real com a irma do Visconde de Guedes Teixeira.

A’ 1 hora serviu-se a ceia.

O rei tinha & sua direita o infante e & esquerda o
Conde de Prime, a rainha tinha a sua direita o prin-
cipe real e & esquerda o Visconde de Guedes.

Na mesma mesa encontravam-se tambeém D. Emilia
Pinto Leite, as duas damas da rainha, o Visconde e a
Viscondessa de Serrado, a Viscondessa de Guedes € 0
Sr. Antonio Homem. '

As duas horas a familia real deixou o baile, que
continuou ainda por muito tempo.

Toda a cidade estava essa noite brilhantemente
iluminada.

O Passeio D. Fernando, que se encontra em frente
do Grémio (Circulo), onde era dado o baile, a Rua
D. Maria Pia, e a Rua Direita apresentavam um as-
pecto feérico.
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/1. Romagem de¢ A. C.
a Franca

Conforme anuncidmos no nosso tiltimo numero,
realiza-se este ano, com partida no préximo dia 20
de Maio, a 7.* Romagem dos Antigos Combatentes a
Franca, com o seguinte itinerdrio:

4.% feira, 20 —Partida da gare de Santa Apold-
nia, as 13,15 h. no Sud-Express (Os romeiros do
Norte podem tomar o comboio nas estagdes de Coim-
bra ou Pampilhosa).

5.2 feira, 21 —- Chegada a Paris as 17,23 h. Alo-
jamentos reservados no Grand Hotel du Nord, onde
0os romeiros serdo conduzidos em autocarro que oS
esperard na dare de Austerlitz.

6.7 feira, 22 — Dia livre em Paris.

Sdbado, 23 — Partida (hora a indicar de véspera)
para Arras. Instalacdo em Arras, nos hotéis que ali
forem indicados.

Domingo, 24 — Partida em autocarro, para La-
couture, as 8 h.

Em Lacouture:

8,45 h. — Concentracao no Petit Calvaire.

9,15 h. —Inauguracdo da Rua «Capitaine Bento
Roma>.

9,45 h. — Reunido junto ao Monumento Portu-
gués. Colocacdo de flores.

10,15 h.— Visita ao Cemitério Francés de La-
couture.

10,45 h. — Visita ao Cemitério Inglés de Le Touret.

11,30 h.— Visita ao Cemitério Portugués de Ri-
chebourg-'Avoué. Missa Campal no
cemitério, rezada por um sacerdote
portugués.

12,45 h. — Partida para Béthune (a 9 km.), onde
se almoca. Regresso a Arras, depois do
almogo.

N. B.—Os romeiros que, em vez de ficarem em
Arras, prefiram ir jantar e pernoitar em Paris, tém
mais de um comboio cujas horas de partida serdo
indicadas em Arras.

INSCRICOES — Devem ser feitas até 30 do cor-
rente, na Secretaria da Comissdo — Rua da Horta
Seca, 7, 1.° — perante o combatente Carlos de
Ornellas, que prestard todos 0s esclarecimentos ne-
cessérios.

Cada romeiro obterd o seu passaporte, e fd lo-4
chegar as maos do Secretdrio, para efeito de registo
nos Consulados de Espanha e Franca,

TRANSPORTES — Os transportes em caminho
de ferro, de Lisboa a Arras, serdc com bilhete co-
lectivo. Os de regresso, de Arras a Lisboa, serdo
com bilhetes individuais, validos por dois meses,
podendo o comboio de regresso ser tomado em qual-
quer das estagdes do percurso.
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B que todos devem daber

Cessaram os «vistos» entre Portugal e Espanha

Foi concluido um Acordo, por iroca de Notas
entre o Ministério dos Negocios Estrangeiros e a
Embaixada de Espanha, dispensando os «vistos» em
passaportes de turistas portugueses e espanhdis.

A decisdo do Governo espanhol, que foi agora
anunciada e coincidiu com o termo das negociagdes
para conclusdo do aludido Acordo, de dispensar
de vistos os viajantes que sejam nacionais dos pai-
ses europeus com os quais a Espanha mantém rela-
coes diplomaticas, foi particularmente agradavel a
Portugal, em vista das maiores facilidades de deslo-
cacdio para os turistas da generalidade dos paises
de além Pirenéus, que ja desde longa data ndo ne-
cessitam de vistos para entrar no nosso pais.

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL 1

FORMULA INEDITA

G LY COn

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
mfcins, QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
{a Santos) - L 1S B OA
Telefone 66 4972

DESPESAS — As importdncias de transporte em
caminho de ferro (ida e volta: Lisboa-Arras-Lisboa),
e em autocarros em Paris (dare Austerlitz ao hotel)
e no Norte, serdo incluidas na importadncia a pagar
no acto da inscricdo. Nesta mesma importdncia da
inscricdo serdo incluidas as despesas de alojamento
em Paris (Grand Hotel du Nord), assim como as des-
pesas ordindrias de alojamento e alimentagdo nos
hotéis de Arras, incluindo o almo¢o em Béthune.,

Todas as mais despesas (extraordindrios, etc.)
serdo pagas directamente por cada romeiro.

As importdncias das flores e outras quaisquer im-
previstas, de cardcter colectivo, serdo rateadas por
todos os romeiros e pagas em Arras ao tesoureiro
da Romagem.

INDUMENTARIA —Nas ceriménias : militar ou
civil (com barrete de bivaque) e condecoragdes,
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A quem viaja

Noticiou o importante diario <A Voz» o seguinte:

<A partir do passado dia 1 de Abril os turistas
portugueses e espanhois, que viajem para Franga e
que, portanto, tém de atravessar a fronteira francesa
em Hendaya terdo uma agradavel surpresa ao che-
garem a alfdndega respectiva. A recebé-los estardo
encantadoras e simpaticas hospedeiras, falando-lhes
no respectivo idioma, revolvendo-lhes as bagagens
com rapidez, mas sabendo fazé-las tomar o as-
pecto, que traziam a partida, com uma eficiéncia a
toda a prova. Na verdade ficou estabelecido que de
ora em diante o servico de abrir as malas e receber
0s viajantes serd feito nos postos alfandegarios fran-
ceses por encantadoras raparigas, a semelhanga das
hospedeiras, que existem a bordo dos avides. As
raparigas que irfio tomar esses lugares deverdio
preencher determinadas condi¢des: ndo ultrapas-
sardo os 35 anos de idade ; devem ser esbeltas, bo-
nitas, simpaticas no trato e com voz agradavel;
devem saber linguas e ter o curso dos liceus com-
pleto; além de tudo isso devem saber fazer malas
a preceito.” Este altimo predicado é talvez o mais
apreciado pelos viajantes do sexo masculino, pois
hd determinados paises em que os empregados da
alfandega revolvem as malas de tal modo que uma
pessoa se vé quase na contingéncia de se sentar em
Cima... para as poder fechar. O uniforme das novas
hospedeiras de alfdndegas ndo estd ainda bem deli-
neado. Sabe-se iinicamente que usardo de Inverno,
‘um fato de saia € casaco azul-escuro, com uma b%ina
e, de Verdo, um vestido azul-escuro.

A razdo que levou o Governo francés a preferir
raparigas jovens e bonitas para estes postos é ndo
- querer que a reputagdo da Franga, como patria da
beleza e da elegincia, seja diminuida ou prejudicada.
De facto, o que muitas vezes leva um turista 2 julgar
um pais € a recepcdo, que ele tem logo na fronteira.
Se ela ¢ ma, muito dificil sera tirar-lhe depois a ma
impressdo do povo e do pars.

Os sitios onde vigora esta inovagdo sdo a fron-
teira de Hendaya, como se disse, os aeroportos de
Orly e de Bourget, o Havre e a fronteira italiana.

Estdo de parabéns os franceses pois souberam
dar um passo em frente para melhorar o seu turismo,
que, temos a certeza, saira muito valorizado com isso.
A sua publicidade ser4 feita pelos proprios visitantes».

Estdo de parabéns os viajantes, pois ¢ muito mais
agradavel ser atendido por gentis hospedeiras, apesar
de que nada hé4 a dizer das alfAndegas francesas, onde
0s guardas sdo em geral agraddveis e benevolentes.

« CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linhas Estrangeiﬁas

Entre o Japdo e a Argentina vai ser
firmado um acordo para o intercdm-
bio de material ferroviario por pro-
ducdes argentinas, no valor de 70 milhdes de
dolares.

Segundo esse acordo, o Japdo exportard para a
Argentina 350 comboios eléctricos e 100.000 tonela-
das de carris, em troca de 18, trigo e milho argentinos.

ARGENTINA

A substituicdo da tracgdo a vapor
pela traccdo eléctrica, diesel-eléc-
trica, ou hidraulica, esta a verificar-
-se gradualmente em todo Mundo, na medida das
possibilidades de cada pafs. Na Alemanha o facto tem
assumido caracteristicas de grande relevo.

Possuindo cerca de 30.000 quilometros de linha
em trafego, os caminhos de ferro alemdes estédo
desenvolvendo presentemente um progra na de elec-
trificacdo que abrange perto de 6.000 quilémetros.
Alguns ja tém os servigos concluidos.

O parque de traccéo eléctrica alemé € ja servido
por 500 locomotivas. Uma locomotiva F-10 tem pro-
duzido excelentes resultados. Pode desenvolver até
130 quilémetros por hora, rebocando composi¢oes
de 1.300 toneladas.

ALEMANHA

A RENFE apresentou recentemente
ao Governo um plano quinquenal de
modernizacdo e expansdo destinado
a melhorar a rede ferrovidria do pais.

O custo total deste plano é calculado em aproxi-
madamente 1,7 bilido de ddélares (feita a conversdo
a taxa oficial de 42 pesetas por dolar).

No principio de 1958, A RENFE conseguiu com o
Export-Import Bank, um empréstimo de oito milhdes
de dolares, o que elevou a sua divida com o Deve-
lopment Loan Fund a quase 25 milhdes de dolares.

O referido plano prevé, além da modernizacdo
das linhas, um aumento do equipamento do material
movel, em que figuram, por compra, dez composi-
¢Oes rapidas, cem vagoes de ago, cinquenta vagoes-
-tanques e cerca de dez mil vagdes de carga de
todos os tipos. A execucdo do plano tera como resul-
tado, segundo os cdlculos apresentados pela RENFE,
uma economia anual de cerca de 60 milhdes de ddlares.

A execucdo desse plano exige dispéndios volu-
mosos em divisas estimadas em 3,3 bilides de fran-
cos franceses, de 13,9 milhdes suicos e 21,3 milhdes
de délares americanos.

A pesar da importéncia do plano, a RENFE espera
ndo modificar as actuais tarifas de transporte de
carga ou passageiros.

ESPANHA
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Recortes sem comentarios

0 reverso da medalha

Ninguém ignora que as companhias de seduros fazem o
o seu negécio ao abrigo de leis e de regulamentos que acau-
telam os seus interesses sem descurar, naturalmente, os dos
segurados. Perguntamos, no entanto, se a lei salvaguarda do
mesmo modo os interesses de uns e de outros. Por exemplo:
um proprietdrio segura a sua casa numa determinada impor-
tdncia, por ser esse o valor que lhe atribui.

A companhia aceita a declaragcdocomo boa e cobra o prémio
correspondente. Ocorre um sinistro. Os prejuizos sdo totais.
O segurado pretende, como é 6bvio, receber a importiancia
do seguro. E a companhia discute, Os prejuizos foram totais
— ndo contesta. O segurado, porém, tem de demonstrar que
o valor atribuldo ao prédio curresponde ao seu valor real,
isto é, a importincia que seria necessdrio despender para o
reconstruir. A companhia manda fazer a sua avaliacdo e, em
resultado dela, recusa-se a pagar o montante do seduro. Em-
bora reconheca qne os prejuizos, foram totais, pretende
reembolsar o sedurado apenas de uma parte da importancia
estipulada na apdlice, alegando que, ao estabelecer o contrato,
ndo teve tempo de verificar se o valor atribuido ao prédio
correspondia ao seu valor real. Isso ndo impede que ela tenha
recebido durante anos o prémio relativo a uma importéancia
cuja declara¢do aceitou como boa. Isto é moral ? Verifica-se
que a lei intervém, neste caso, a favor do segurador e ndo do
sedurado, cujos interesses ndo nos parece que estejam devi-
damente acautelados. — Do «Didrio de Lisboa».

Abriu uma cova e quis sepultar viva uma mulher

CASEVEL (Condeixa) — Um lavrador desta povoacéo en-
controu-se numa das suas propriedades com Maria da Encar-
nacdo Gesteira, de 50 anos, e com ela travou viva discussdo
acerca da coloca¢do de um marco divisério de terrenos per-
tencentes a cada um deles. Findindo procurar o marco em
questdo, o lavrador abriu uma cova com mais de um metro de
profundidade e de siibito atirou a Maria da Encarnacgéo para
dentro dela e comecou a deitar-lhe terra, com a aparente in-
tencdo de sepultar a mulher com vida. Aos gritos de socorro

No dia 28 de Janeiro entrou em vigor
o novo Cdédigo dos Transportes por
camionagem, cujo texto foi publicado
na Gazzetta Ufficiale, diédrio oficial italiano.

As medidas restrigem a tonelagem por camido,
de trés eixos, de 28 a 18 toneladas. E limitada tam-
bém a longitude dos veiculos de dez a oito metros,
e a altura maxima de 4 a 3,3() metros, no respeitante
a velocidade, fixou-se um maximo de 50 K hora nos
centros habitados para a classe de veiculos; 60 K/hora
fora das povoacoes, para os de 7,5 toneladas desti-
nados ao transporte de passageiros, e de 50 K/h.,
também fora das povoacgoes, para os camioes.

Com estas decisdes, procura-se evitar a expansfo
do transporte automével, em beneficio, evidente-
mente, do caminho de ferro.

ITALIA
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da vitima e de um sobrinho da mesma, Dionisio Santos, de 12
anos, que assistia a cena, o homem fugiu,

O rapazito comegou entdo com quantas forcas tinha a re-
tirar a terra da cova e com tanto afd trabalhou que livrou a
tia da critica situa¢dno em que se encontrava e jd meio asfi-
xiada. — Do «Didrio de Noticias».

A pdo e agua para comprar livros

MADRID — Um varredor de profissdo e poeta, Manuel
Arenas, de 63 anos, esteve trés meses a pdo e ddua porque
desejava juntar o dinheiro necessdrio para comprar livros.

Arenas possui uma biblioteca de 1.500 exemplares, todos
eles valiosos e de bons autores. As suas preferéncias vdo para
os cldssicos, Cervantes, Quevedo e Grancian. Entre os mo-
dernos, admira Zorin, Jillio Camba, Peman, Perez de Ayala.
«Este 1iltimo, quando consegui entendé-lo» — explicou.

Apesar de poeta, Arenas raras vezes escreve 0S Seus
versos, «Geralmente, vou-os retendo na meméria — que néo €
mau sitio» — declara,

Justifica a sua modesta profissdo, dizendo que deixou a
escola aos onze anos e que, por isso, ndo lhe foi possivel
adquirir uma cultura profunda.

«Tenho lido muito» — continua — «mas creio que néo é
suficiente. E agora, para qué? Dentro de trés anos atinjo a
reforma. O que dganho dd-me para comer e comprar algum
livro. Que mais posso aspirar ?», — (ANI).

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciads com o Greu de Comendador
de Ordem de Instrugéo Pablice

9 largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instru¢fio Prima-
_ria—Gursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admisséio aos
——— Institutos Comercial e Industrial

PovicLinica oa Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida—Medicing, coraciio e pulmdes —as 18 horus

Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes —is |8 horas

Dr. Miguel de Magalhdes -~ Rins e vias urindrias—a 14 hores

Dr. Luis Malheiro — Pele e Bifilis — Consultas fis 8.» 5 ¢ Sfibados,

das 14 as 16,30,

Dr. R, Loff = Doencas nervosas, eiectroteragia-as 14 horas

Dr. Anténio Ferrdo Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Vaseoncelos Dias — Estdmago, figado, intestinos e doengas ano-
-rectais — As 15 horas

Dr. Afonso Simdo - Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras eoperacdes —as 15horas

Dr: Gongaloes Coelho - Doencas das criancas—as 17,50 horas

Dr. Pinte Bastos —~ Boca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Alen Saidanha - Raio X — as 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

ANALISES CLINICAS
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AGOS BOEHLER

ACOS FINOS

Para todos os fins
STOCK PERMANENTE

UNIVERSAL

LISBOA

85 — Rua de S. Paulo—87
Telefones 26072 ¢ 366214

PORTO

31 — Rua de Ceuta — 33
Telefones 26045-46

Camilo de Femo o Benguel

1348 Km. através de Angola

Liga¢oes rdpidas e comodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO F LUNDA
CONGO BELGA F RODESIAS
MOCAMBIQUFE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)
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Lo

A GRANDE MARCA INGLESA DE
MAQUINAS DE LAVAR ROUPA

Apresenta

A Servid «S» POPULAR

UM MODELO VERDADEIRAMENTE REVOLUCIONARIO
COM QU SEM AQUECIMENTO DE AGUA

PRATICA

BONITA

RAPIDA

BARATA I\ 5‘

A méaguina média,
mas com capacidade suficiente para uma
famiiia numerosa.

nva @) vovuan NI TEM PAS

Tem bomba eléctrica para esvaziar.
Lava 8 Kg. de roupa em 4 minutos,
gasta $20 por hora de trabalho.

ﬁ\@ CONVIDAMOS V. EXA
A ASSISTIR A UMA
DEMONSTRACAO NO"STAND" DOS
REPRESENTANTES

AGENCIA COMERCIAL SUECA, L.°*

AV. FONTES PEREIRA DE MELO, 37, TEL.59181-LI1SBOA

ONDE TODOS OS MODELOS Servis
SE ENCONTRAM EM EXPOSICAO
Norte: M SIMOES JR.LDA. Rua de Santo Antdnio, 208-POR 10

2 L.V A S

TEM, FINALMENTE, 0
HOTEIL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DFE. JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

PR RIS S A S
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