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O crescente

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

prestigio

dos nossos caminbos de fterro

numeroso ptblico que se serve do
caminho de ferro como o mais ade-
quado meio de transporte as suas
condicdes de vida e de labor, deve ter re-
parado, com aquela imparcialidade e jus-
tiga dos julgadores severos e rectos, que
em matéria de renovacdo de vias, de pon-
tes e de material rolante, a C. P. é credora
de elogios e da gratidao dos utentes dos scus
servicos, como nao ignora que o Governo,
atento aos grandes problemas naecionais,
tem acarinhado aquela Empresa, conceden-
do-lhe os auxilios necessérios para que ela
possa desempenhar, com maior eficiéncia,
0S Seus servigos.

No Primeiro Plano de Fomento Nacio-
nal os caminhos de ferro nao foram esque-
cidos quer na Metrépole quer no Ultramar.
Factor economico de excepcional relevan-
cia, o caminho de ferro representa uma
actividade que tem contribuido para o pro-
gresso social e para a eriacdo de importan-
tes inddstrias. Deve-se a esse Primeiro
Plano, no referente a caminhos de ferro,
entre outras obras de grande importancia,
a electrificacio da linha de Sintra e a pri-
meira fase da electrificagio da linha do
Norte, de que jd estdo beneficiando as po-
pulagoes do Ribatejo até Santarém.

0 ano de 1959 ficard memordvel na his-

toria da economia portuguesa, com o inicio
do sexénio em que se dard execucao ao
programa do Il Plano de Fomento Nacio-
nal. Como no primeiro, que permitiu a rea-
lizagdo de melhoramentos de vulto, os ca-
minhos de ferro foram igualmente dotados
no 1I Plano com verbas substanciais, a fim
de que se leve a cabo o resto do programa
geral do reapetrechamento e da transfor-
macao dos servicos.

O Governo, com as volumosas dotacoes
concedidas aos ecaminhos de ferro, reco-
nhece os seus servicos e, reconhecendo-os
e consagrando-os, amplia-lhes as suas possi-
bilidades, assegura-lhes uma maior eficién-
cia, ao mesmo tempo que os coloca numa
honrosa posi¢cdo: a de poderem conside-
rar-se como uma nitida expressio do pro-
gresso do Pais, dum pais remoc¢ado, actua-
lizado, ndo s6 materialmente, mas também
moralmente, porque tem a consciénecia dos
seus destinos, dos seus valores e dos seus
recursos, que nao sao pequenos nem limi-
tados.

Gragas ao II Plano de Fomento Nacio-
nal e as verbas que nele se destinam aos
caminhos de ferro, a C. P. poderd proceder
a ultima fase dos trabalhos da electrifica-
¢ao da linha do Norte; adquirir o respec-
tivo material movel, constituido por es-
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pléndidas carruagens modernas; renovar e
melhorar a via; dar prosseguimento a die-
selizacdo; fazer a aquisi¢ido de possantes au-
tomotoras; continuar o programa de subs-
tituicdo de pontes. O programa é vastis-
simo e dele consta ainda a amplia¢gdo de
estacoes e a construcido de apeadeiros nas
localidades que, pelo seu desenvolvimento,
os justifiquem.

Roma e Pavia nao se fizeram num dia.
A pouco e pouco, mas niao tdo lentamente
como 0s criticos exigentes em demasia o
asseveravam, a C. P. vem realizando uma
notdvel obra de renovacao, da qual todos
nés nos devemos orgulhar, pois 0s pro-
prios estrangeiros que nos visitam, com
alguma demora, e se servem dos nossos
caminhos de ferro, espontdneamente, e por
isso mesmo com imparcialidade, os elo
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giam. E mais calorosamente os elogiam
ndo 86 ao saberem que grande parte das
novas e magnificas carruagens fol cons-
truida em Portugal por técnicos e opera-
rios portugueses, mas também por verifi-
carem que o pessoal em servico é, além de
atencioso, competente.

Os ferrovidrios portugueses amam a sua
profissio. E é gracas a sua devog¢do de pro
fissionais que os caminhos de ferro consti-
tuem servicos modelares. Amar e servir
com dignidade a sua profissdo é enobreceé-
-la e praticar um acto puro de patriotismo.
Era esta a opiniao de Ramalho Ortigao.
Assim o julgam e assim o fazem quantos,
na C.P., desde os mais altos postos aos

mais humildes agentes, trabalham pela
prosperidade da Empresa e pelo prestigio
do Pais.
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A coordenacao dos sistemas
d¢ transporees

[

QO carril ¢ a camionagem

Eie

ROBERT ARON

carril e a estrada de rodagem foram em tem-

pos rivais, quando o desenvolvimento dos
transportes por caminho de ferro parecia
ameacar o monopolio que a estrada tinha
outorgado a si propria para a deslocacfio dos homens.

Num dos primeiros periodos, é certo que o carril
marcou pontos a seu favor: o caminho de ferro su-
plantou as «diligéncias» puxadas a cavalos nos trans-
portes de cidade para cidade. Mas, numa segunda
fase, a invencdo do motor de explosdo e o desen-
volvimento do automodvel pareceram dar vantagem a
estrada. E, ha,vinte anos, podiamos ler doutos estu-
dos técnicos, demonstrando que se tornava necessa-
rio suprimir os carris e transformar as linhas férreas
em grandes estradas e em auto-estradas.

Felizmente que estas aventurosas sugestdes ndo
se transformarant em realidade ; hoje, parece-nos
que A guerra deflagrada entre os dois meios de trans-
porte sucedeu enfim a paz. Ndo se trata mais de su-
bordinar um ao outro, mas de os coordenar a am-
bos, no que a Sociedade Nacional dos Caminhos de
Feiro Franceses se empenha com muita inteligén-
cia e sentido de continuidade. Um notabilissimo re-
latério de M. Roger Guibert, Director-Geral Adjunto
daquela Sociedade, que apareceu em Abril de 1953
numa publicacio da Sociedade dos Engenheiros Ci-
vis de Franca, examina a questdo. Vamos extrair
dele alguns pormenores.

Coordenar o carril e a estrada, supde para o pri-

meiro, principalmente, alguns sacrificios. Nas regides

onde os caminhos de ferro de interesse muito secun-
dario ainda subsistem, como vestigios de uma €poca
passada, foi preciso suprimi-los. Assim, a S. N. C. I.
renuncia a mais de um décimo das suas linhas : numa
rede de 40.000 quilémetros, 4034 Km. foram fecha-
dos a todo o trafego de passageiros e mercadorias,
enquanto que 1.365 estdo ao servigo dos Onibus

para passageiros e 8,640 apends servem para rhet-
cadorias.

Bem talhado, como dizia o outro, é preciso tor-
nar a cosé-lo. Com efeito, ndo basta suprimir os ser-
vicos supérfluos, mas harmonizar entre eles aqueles
que subsistem. Como coordenar as linhas que con-
tinnam funcionando e as estradas, cujo trafego se
torna cada vez mais pletorico ?

A S. N. C. F. esforca-se com bastante habilidade
para resolver o problema, para o qual ndo ha uma
sO solucdo mas vdrias, que exigiram cada uma de-
las um minucioso estudo.

Uma das inovacoes mais simples consistiu em
organizar, nas grandes esta¢Oes, o aluguer de auto-
moveis sem condutores: assim o passageiro que
precisa de percorrer os subturbios da cidade ndo tem
o incémodo de levar consigo o seu préprio veiculo,
pois encontra,” ao descer do comboio, um carro em
bom estado, que lhe permite fazer as circula¢des de
que necessita. O desenvolvimento deste sistema em
Franca ¢ satisfatorio, visto que o namero de locali-
dades onde ele funciona se elevou entre 1951 e 1957,
de 55 a 128, e que o numero de dias de aluguer pas-
sou de 28.000 para 75.200.

Ha outras circunstincias em que o transporte por
estrada completa assim o do comboio e permite uti-
lizar sucessivamente os dois sistemas. Por exemplo.
no abastecimento da regido parisiense. Até a reor-
ganizacdo, recentemente efectuada, as encomendas
que sO podiam utilizar o comboio levavam, as ve-
zes, bastantes dias a chegar ao seu destino, o que
tinha inconvenientes, quando se tratava de géneros
sujeitos a rdapida deterioracdio. Hoje, as remessas s
utilizam o caminho de ferro até as estagdes de testa
de linha. Ali, sao transportadas por reboques e trac-
tores automéveis para uma estacdo regional que se
chama «gare ilhota>. No mesmo dia, as encomendas
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sfio entregues aos seus destinatdrios. Esta conjuga-
cdo da camionagem por estrada com o transporte por
comboio permitiu fazer a entrega, num espaco ultra-
rapido, das encomendas, num raio de vinte cinco
Km., pelo menos, em volta de Paris.

Uma operacdo deste tipo necessita de um, ou, as
vezes, de varios transbordos de mercadorias entre os
vagoes e os camides, do que resulta uma perda de
tempo, e, sobretudo, o aumento de despesas devido
ao emprego da mac-de-obra.

A fim de tornar mais intima a ligacdo entre o
comboio € a camionagem, a S. N. C. F. utiliza
ccontainers», quer dizer embalagens especiais, que
tanto podem ser transportadas sobre vagoes como
sobre camidoes. No momento da expedicdo, os géne-
ros sdo encerrados no seu estojo, e esie ¢ transpor-
tado, tanto por estrada, tanto por caminho de ferro,
passando de um para o outro, sem que seja neces-
sario desenfardar as mercadorias. Quando se trata de
c<containers» de grande volume ou de um grande
peso, utilizam-se vagoes ou camides equipados de
gruas ligeiras, que os instalam ou os colocam facil-
mente sobre o meio de locomog¢do que os viveres
escolheram.

Este tiltimo exemplo mostra-nos bem que, para sim-
plificar os transportes, para coordenar o carril e a estra-
da, ndo se deve recear a utiliza¢do do material novo.
A S. N. C. F. possui uma infinidade de tipos, dos
quais uns nos sdo familiares, mas outros, menos co-
nhecidos, nos surpreendem pela sua singularidade.

Desde hda muito tempo que estamos habituados
a ver circular sobre os carris estes vagdes especia-
lizados, que correspondem ao transporte de uma
mercadoria particular.: os vagoes-cisternas, para
transportar liquidos, gases e cereais ; os vagoes para
transportar certos materiais de construgdo, tais como
a areia; vagoes especiais para vasilhas de leite e
para o queijo. E até mesmo — como afirma M. Gui-
bert, para fazer transportar elefantes !

Revista quinzena:

Mas, ao lado destes veiculos, que ndo nos sur-
preendem muito, outros hd, cujo paradoxo nos é sen-
sivel. Para coordenar o carril e a estrada, para faci-
litar a ligacdo entre estes utentes da estrada, que
sdo os automoveis e estes utentes dos carris que
sdo os vagodes, ndo se imaginou fazer viajar os au-
toméveis sobre carris e os vagdes sobre a es-
trada ?

Para iniciar os automoveis nos prazeres do cami-
nho de ferro, acabam de se fabricar vagdes de dois
andares, que podem transportar até oito veiculos e
que servem, entre outras coisas, para fazer viajar,
no mesmo comboio, os autoinobilistas instalados nos
seus beliches, e os seus carros, devidamente sus-
pensos dos suportes ambulantes. Assim, ao chegar
ao seu destino, o automovel retoma a estrada e o
condutor o volante. Esta inovacdo funcionou durante
o Verdo de 1957 entre Boulogne e Lyon, com o em-
prego de 52 comboios cuja utilizacdo aumentou de
més para més: 74°. em Junho; 76°, em Julho, e
8905 em Agosto.

O esforgo inverso permite o transporte de va-
goes sobre a estrada. Para conseguir isto, criou-se
o carro porta-vagoes. O porta-vagdes ¢ um conjunto
de dois carris que pode transportar, ao longo de al-
guns quilometros, um vagdo duma linha a outra. Es-
ses carris sdo montados num camido automével. O
trafego de porta-vagdes, que era de 70.000 tonela-
das, em 1949, atinge actualmente 400.000 toneladas.
Poce-se ver em certas regioes de grande trafego,
vagoes, ou mesmo locomotivas, passear pelas gran-
des estradas.

Assim, longe de se guerrearem, os dois sistemas
de transporte harmonizam-se cada vez mais e cola-
boram cada vez mais estreitamente para o bem co-
mum dos utentes, sejam Franceses, sejam estrangei-
ros, que utilizam a rede da S. N. C. F. ou as gran-
des estradas da Franca. Ndo sdo estas a sua razéo
de ser e a sua ambi¢do comum ?
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Angolanuma grande exposicao de pintura

Na sala de Exposi¢des do Palacio Foz tivemos o
prazer de visitar a bela e surpreendente colecgdo de
quadros a 6leo e algumas dezenas de aguarelas que
o artista Albano Neves e Sousa pintou em Angola.
Natural de Matosinhos e tendo ido, ainda crianga,
para aquela nossa provincia ultramarina, a Cmara
Municipal de Luanda, ao ter conhecimento do ta-
lento do jovem pintor e da sua paixdo pela paisagem
angolana, concedeu-lhe uma bolsa de estudo para
que pudesse frequentar a Escola de Belas Artes do
Porto. Do bom aproveitamento dos seus estudos e
da sua comovida ternura pela terra adoptiva, deu-
-nos Neves e Sousa um eloquente testemunho. Ali
estd, estuante de vida, com a sua paisagem e 0s seus
valores humanos, a promissora provincia de Angola.

(O sr. dr. Banha da Silva, ilustre Agente-Geral
do Ultramar, escreveu, com espirito compreensivo e
fino sentido critico, para o catalogo desta Exposigdo,
as seguintes palavras que nos apraz reproduzir:

«Toda a obra de Neves e Sousa constitui, sem
davida, o mais belo documento feito até hoje naquele
pujante territério nacional e nela se confunde o Pin-
tor e o Poeta»,

Com a realizacdo desta Exposi¢do ndo so se re-
velou e consagrou um notavel pintor — o quadro Mdae
preta ¢ uma obra-prima digna de figurar no Museu
de Arte Contempordnea—mas prestou-se a causa
da propaganda de Angola um servigo instimével.

Joaquim Bensavde

No dia 27 de Marc¢o decorreu o primeiro cente-
nario do nascimento de Joaquim Bensaidde. Na his-
toria dos nossos descobrimentos o seu nome, como
a sua obra, ficardo memordveis. Sébio investigador,
o Pais deve-lhe uma obra de exaltacdio dos nossos
navegadores e da ciéncia nautica portuguesa. Gra-
cas a ele, com efeito, ficou desfeita, de uma vez para
sempre, a campanha com que os historiadores e
geografos alemdes pretendiam, de brago dado com
o atrevido Humboldt, arrebatar-nos a gloria de ter-
mos desvendado os mistérios do mar tenebroso,
cientificamente, com ciéncia nossa. De sangue israe-
lita, s% pelo facto de ter nascido em Ponta Delgada,
capital da Ilha de S. Miguel dos Agores, Joaquim
Bensaade sentia-se portugués e amava Portugal. O
Infante D. Henrique e o rei D. Jodo I, duas grandes
figuras nacionais, foram as suas mais absorventes
paixdes de sabio e historiador.

PANORAM

REBELO DE BETTENCOURT

Uote vEREOS, S

AS NoOssas paisagens

R B T

BARCOS EM SOSSEGO NA RIA DE AVEIRO
AGUARELA DE JOE

ANTOLOGIA

RETRATO

um siléncio, um olhar, umaq palavra:
Nasceste assim na minha vida,
Inesperada [lor de aroma denso,

T'ao casual e breve. ..

Jd te visionara no meu sonho,

Imagem de segredo, esparsa ao vento
Da noite rubra, delicada, intacta.

E presseptira teu hdlito na sombra
Que minhas maos desenham, inquietas.

Existias em mim... O teu olhar

Onde cintila, pura, a madrugada,
Guardara-o no meu peito, 6 invisivel,
Flutuante apelo das raizes

Que teimam em prender-te, minha Vidal

Luis AMARO
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A mais antiga pcnte de caminho de ferro

A primeira ponte metélica construfida no mundo,
que, segtindo parece, ainda existia em 1904, atravessa
o Rio Gaundless, perto de West-Auckland, e pertencia
4 North Eastern Railway Company, em Inglaterra.
Esta obra de arte deixou de ser utilizada, ndo pela
sua velhice ou porque estivesse deteriorada, mas por-
que o volume do trafego, com o maior peso das mo-
dernas locomotivas, assim ¢ exigiu. Comegou a ser
construida em 1823, tendo sido inaugurada em 1825.
Ha poucos anos ainda, era respeitosamente conser-
vada ndo sO6 como curiosidade pela constru¢do mas
também pela sua veneravel idade.

26 quilémetros de tuncl

A Canadian Pacific projectou em 1913 construir
o tnel mais comprido do mundo, num percurso de
96 quilémetros sob as montanhas Rochosas, atingin-
do o seu custo o montante fabuloso, naquela €poca,
de 14.000 contos. A obra teria durado 7 anos, e
o projecto teve o objectivo de vencer os acidentes
de terreno daquela regido da América.

A traccao eléctrica avanca

A Companhia New York Central aumentou em
1915 o seu material circulante com 16 locomotivas
eléctricas com destino ao reboque de comboios de
passageiros. Estas locomotivas, consideradas as mais
potentes construidas até aquela data, podiam rebocar
14 carruagens de a¢o, Pullman, a cem quilometros por
hora, podendo atingir 140 quilometros quando se tra-
tasse de composicoes mais leves. Os primeiros ensaios,
que satisfizeram completamente, foram efectuados na
linha experimental de Schenactady. Todas as rodas
destas locomotivas sdo equipadas com motores, bem
como as dos furgdes da frente e da cauda, para que
o peso facilite a tracgdo.
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Locomotiva monstro

Para a Companhia South-Pacific, foi construida
em 1890 a maior locomotiva do mundo, & qual foi
dado o nome de EL Gobernador. Pesa 102 toneladas
incluindo o tender, tem 14 rodas e o comprimento de
70 metros, destinando-se ao reboque dos comboios
de mercadorias na acidentada zona da Serra Nevada.

© rel dos caminhcs de ferro americanos

No ano de 1890 era de 35 contos de réis o rendi-
mento diario de Joe Gould, o rei dos caminhos de
ferro americanos, mais do dobro do necessério para
alimentar o nosso exército em tempo de paz (20.000
homens), ou sejam, 1.050 contos por més (muito mais
do que a dotagdo anual de toda a nossa instrugdo pu-
blica, ou 12.601) anuais, importdncia superior a toda
a receita anual do nosso Pais, em 1831).

Corrida entre um comboio ¢ uma bicicleta

Em 1894 os jornais espanhoéis contaram este gra-
cioso episodio :

Um maquinista do caminho de ferro que liga a ci-
dade de Valladolid com Rio Seco, apostou com o ci-
clista Manuel Brizuela em como este ndo seria capaz
de passar & frente do comboio. A competi¢iio efec-
tuou-se num percurso de 5 quilometros entre a esta-
¢do de Valladolid e a primeira paragem desta linha.

O ciclista atingiu a meta com um avango de 2
minutos, acerca do que um dos referidos jornais
comentou com ironia:

<A bicicleta venceu o comboio num desafio, mas
deve levar-se em conta que o derrotado é um com-
boio espanhol, herdeiro em linha recta das historicas
diligéncias».

: Particularidades dos caminhos de
ferro no Japao

Em todo o mundo os agentes ferrovidrios, den-
tro do servico, tém fungoes de autoridade, ndo so
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previstas pelos regulamentos das empresas, mas
ainda confirmadas pelas leis.

No Japdo, os chefes das estagOes usavam, como
simbolo dessa autoridade, uma farta franja vermelha
no boné e espada.

Um dos grandes rendimentos do caminho de ferro
era constituido pela venda dos bilhetes de gare, ape-
sar do seu infimo custo: 10 réis. E que, neste Pais,
se considerava uma grande prova de desprezo néo
ir & estacdo aguardar-se ou despedir-se dos ami-
gos que viajavam. E assim, pequenas gares mostra-
vam um intenso movimento, mesmo quando o nd-
mero de passageiros a embarcar ou desembarcar era
diminuto.

Os bilhetes de primeira classe davam o direito ao
transporte de 70 quilos de bagagem e os mogos das
estagdes conduziam essa bagagem a domicilio, num
percurso Jde menos de 6 quilometros, pela médica im-
portancia de 20 réis. Isto contavam os periddicos
em 1912,

Como evitar acidentes fatais em
desastres ferroviarios

Em 1912 existia em Inglaterra uma comisséo per-
manente que estudava as causas dos acidentes, e
os meios de os evitar. O coronel York, membro
dessa comissdo, dava os seguintes conselhos :

« — As vitimas seriam menos numerosas se todos
soubessem como se podem evitar os ferimentos sem
sair do vagom, sempre que haja o sangue frio neces-
sario e se disponha de trés segundos de reflexdo, o
que acontece wove vezes por cada dez.

Pode-se evitar um acidente grave :

1.0 Preterir um vagom colocado ao meio do com-

boio.
9.0 Sentando-se do lado direito, olhando na direc-

¢dio da locomotiva.

3.° Suspendendo-se da rede ou estendendo-se nos
assentos, de peito para baixo. Tem-se observado
que, muitas vezes, 08 passageiros que estdo senta-
.dos ficam sem pernas porque |has cortam os assen-
tos ao irem um contra o outro por efeito do choque.
Embora ndo fique sem as pernas, O passageiro fica
imobilizado e morrerd entre os escombros ou quei-
mado. |

4.0 Fugindo do vagom com o comboio em marcha.

Este tltimo conselho ndo se pode dar aos reuma-
ticos nem as pessoas que ndo tenham pernas fortes
e flexiveis ; mas é excelente meio de sair dum transe

dificil, contanto que se observe a seguinte regra no

acto de deixar o vagom: Uma vez no estribo, segu-
ra-se o vardo que estd ao pé da portinhola, lancam-se
as pernas para a frente, afim de dar ao corpo uma
posicéo quase horizontal, e entdo largam-se as maos.

O impulso dado pela velocidade dv comboio fara
que a pessoa se levante sem querer, caindo depois
de brucos sem lhe acontecer mal.
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Um acrobata alemdo, Carl Wein Thal, fez recen-
temente curiosas experiéncias, saltando muitas ve-
zes dum veiculo que levava a velocidade de 60 quil6-
metros a hora».

Estas opinides seriam praticaveis se ao iniciarmos
uma viagem pudéssemos prever quando e onde se da-
ria qualquer desastre que, a acontecer, ndo nos deixa-
ria tempo para nos dependurarmos na rede, a néo
ser que os passageiros iniciassem o percurso ja de-
pendurados ou deitados de barriga para baixo, o que
seria caricato-e ndo muito comodo. Mas. .. felizmente
que os acidentes ferroviarios vdo rareando e os aci-
dentados, segundo referem as estatisticas, sdo redu-
zidos em relacdo aos muitos milhares de quilometros
percorridos e milhdes de passageiros transportados.

Caminho de ferro em miniatura

Em 1894, existia nos Estados Unidos da América
do Norte um comboio miniatura que percorria a dis-
tancia de 14 quilometros numa via com a bitola de
95 centimetros. Os vagdes tinham capacidade para
trinta passageiros e, apesar da via ser tdo reduzida,
os locomotivas pesavam cerca de 4 toneladas.

O comboio do Csar de todas as
Russias em 1894

Reservado as viagens imperiais ao estrangeiro,
construiu-se em 1894, um comboio composto de
11 carruagens incluindo carruagem-restaurante, va-
gdo-cozinha, carruagem para as grd-duquesas, ou-
tra para os_grdo-duques, uma para os familiares
e duas para bagagens. A composicdo deste com-
boio atingia o comprimento de cerca de 200 metros,
sem contar com a locomotiva.

Em louvor do acabamento deste comboio efec-
tuou-se, dentro das proprias oficinas, um servigo re-
ligioso com a béngdo do mesmo, apds o que a com-
posicdo se pos em marcha no meio das aclamagdes

do povo.

Conforto ¢ bom gosto

No fim do século passado nem todas as maravi-
lhas e acontecimentos extraordinédrios vinham da Amé-
rica. Da Russia também chegavam alguns. Eis a
noticia de um comboio expresso que fazia em
1898 o percurso de S. Petersburgo a Tonesk,
sem interrup¢do, durante seis dias e seis noites. O
rolamento das suas carruagens era imperceptivel aos
viajantes, que podiam deslocar-se de uma ponta a
outra do comboio. Este estava equipado com aqueci-
mento, ventilacdo e luz eléctrica. A composi¢do com-
portava um restaurante, uma biblioteca, pianos, apa-
relhos de ginastica, etc.

Por esta noticia quase que os modernismos de
hoje ndo sdo de espantar.
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AS FESTAS EM PORTUGAL

inavguracao

do Caminho

de Ferro da Beira Alta

Viagem da Familia Real
Notas ¢ recordacoes de viagem

pat B

Tradugao,

X1

A Familia Real em Viseu — Regresso da
Inavguracao

A partida da Guarda efectuou-se a hora determi-
nada. A distdncia de 5 quilometros, que separam esta
cidade da_sua estacao, impediu uma grande parte da
populacdao de se encontrar no cais no momento da
partida da familia real.

O cortejo passou na Guarda, tanto na ida como
na volta, no meio de aclamacoes incessantes da mul-
tiddao colocada em todo o percurso.

Retomei o lugar no comboio real, que Lmhd dei-
xado, como se lembram, na Guarda, sem ir a Vilar
Formoso, a frontéira.

A viagem de inauguracao atingia assim o seu fim,
e 0 rei ia empreender uma visita a Viseu, Porto, Ré-
gua e Lamego.

Cerca das 8 h. da noite o comboio Real chegou a
Mangualde, onde uma multiddo numerosa estacionava.

Néo tive esta vez de fazer o trajecto a pé até a
vila. O general de divisao, Sr. Castelo Branco, ofere-
ceu-me amavelmente um lugar na sua carruagem.

Mangualde estava iluminada e embandeirada. Era
a terceira noite que os soberanos de Portugal passa-
vam no palacio da Senhora Condessa da Anadia e de
geu marido, um homem com coragao, Sr. Leao de
Carvalho, que fazia as honras da sua casa com um
zelo infatigavel.

No dia seguinte, as 8 h. da manha, deixarfamos o
caminho de ferro para fazer, de carruagem, o trajecto

que nos separava de Viseu.

WOLOWSKI

prefdcio e anola¢bes do dr. Busquets de Aguilar

Viseu, sede do governo civil, é célebre sobretudo
pelos quadros de Grdao Vasco, antigo pintor portu-
gués, cujas obras datam de mais de trezentos anos.

Todos os veiculos disponiveis de muitas léguas em
redor estavam tomados. Era-me dificil antecipar-me
a toda a gente em Viseu.

Uma grande quantidade de pessoas amaveis ofe-
receram-me um lugar na sua carruagem, mas nin-
guém queria deixar Mangualde antes da partida
do rei.

Ora, desejava a todo o custo chegar a Viseu com
bastante tempo para me informar do programa das
festas e estar perto de qualquer acontecimento inte-
ressante.

Tive de novo de importunar as autoridades. Cele-
bramos. uma reuniao com o Sr. Tomas Ribeiro, Mi-
nistro do Reino, e o Visconde de Guedes 'Teixeira,
governador civil, com o fim de resolver este problema
dificil : encontrar uma carruagem.

O Sr. Visconde de Guedes Teixeira teve entao uma
ideia luminosa.

— Partird, disse-me. Mas ¢ homem capaz de sa-
crificar 0 seu sono e expor-se aos solavancos de um
veiculo primitivo e pouco comodo ?

Devido a minha resposta afirmativa, pediu-me
para o acompanhar. _

Dirigimo-nos a casa do nosso hospede comum,
Sr. Albuquerque Couto, administrador de Mangualde,
e ai o sr. governador civil informou-0 que eu partia
nessa noite, e quis amavelmente servir-me de intér-
prete para exprimir ao meu hospede a minha grati-
dao péla generosa hospitalidade que me tinha dado,
cedendo-me, quero repeti-lo uma vez mais, a sua
propria cama.
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Quanto ao que eu tinha de fazer, o governador
civil disse-me : '

— Prepare as suas bagagens para a uma hora da
noite. O comissario de policia vird buseca-lo e condu-
zi-lo-4& num dos onibus que transportarao a forga de
policia a Viseu.

— Preso, nao?

— Dar-lhe-emos liberdade assim que chegue a
Viseu.

Fra, via-o bem, o0 unico meio de transporte que
ficava & nossa disposicdao. Quanto ao infatigavel go-
vernador civil, p0s-se a escrever.

Enfim, o comissario de policia apareceu. Nao sabia
francés. O governador civil deu-lhe as suas instru-
coes e entregou-lhe uma carta.

— B uma apresentacdo, disse-me, para uma pes-
soa de Viseu que, espero, tera talvez uma cama para
lhe oferecer. Todos 08 convidados receberam cartoes
de alojamento ; ¢, portanto, dificil encontrar um poiso.

Que inutil precaugdo quando se trata de encontrar
hospitalidade na casa dum portugueés! ‘

Partimos. O comissario de policia apontou-me com
o dedo aos policias, que segui docilmente.

Fra de noite. Caminhei assim por algumas ruas,
no meio dos policias, e os transeuntes retardatarios,
que me encontravam, podiam tomar-me por um mal-
feitor fugido da prisao.

Um pouco fora da povoacao, na estrada de Viseu,
a forca parou e fizeram-me sinal de parar. Era ali,
na estrada, que se deviam juntar todos.

Fra necessario, esperando, passear em pleno cam-
po. Enfim, cerca das trés horas da noite, os onibus,
destinados a transportar a forga, chegaram. Fizeram-
-me sinal de subir. E o pesado carro caminhou durante
trés compridas horas pela estrada que conduz a Viseu.

Os meus pobres companheiros de acaso estavam
extenuados. A cada momento recebia um nos meus
bragos que o sono‘tornava pesado e que escorregava
do banco ... Fstava quase tao fatigado como eles.

Chegamos enfim. Era ja dia claro. Seis horas e um
quarto da manha soavam no relogio principal.

O chefe da forca fez-me descer numa grande praga
e chamou um carregador, a quem deu a minha baga-
gem. Toda a nossa conversacao efectuava-se por sinais.
Um dos policias recebeu ordem de me acompanhar
até casa do meu hospedeiro. ) V8 i

Soube entdo, olhando para a carta de apresentagao,
que ia para casa do sr. Joaquim Pereira da Silva, pro-

prietario em Viseu.
Uma casa particular em Viseu

Alguns minutos depois batia & porta do meu hos-
pedeiro. O guia tinha desaparecido. Uma criada abriu.
Ndo me sabendo explicar, entreguei a carta.

O dono da casa apareceu depressa, a cabega embru-
lhada num lenco. Estava doente e envolvia-se com
ligaduras. Que boa e digna pessoa, este senhor Joa-

quim Pereira da Silva!
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Nem a mais simples palavra de francés. Mas como
a sua boa fisionomia era expressiva, como se esfor-
gava com muitos gestos, pronunciando palavras das
quais compreendia com dificuldade o sentido! Num mo-
mento libertou-me da minha manta, enquanto as cria-
das levavam a minha bagagem, e introduziu-me na
sala. .

— Néao, incomodo, ndo! — E conduzindo-me pela
mao, levou-me a um outro compartimento. Era o
quarto de dormir que me fora destinado.

Depois puxando pelo relégio, indicou-me que as
8 h. viria acordar-me para almocar e levar-me a ver
a entrada do rei.

A porta fechou-se. Fora levado pelas festas da inau-
guracao a aproveitar da hospitalidade duma familia
portuguesa, numa cidade bastante importante, mas
que nao tinha costume de ver muitos estrangeiros.
Os que vinham visitar a cidade e os quadros de Grao
Vasco instalavam-se nos hotéis e nao se punham em
contacto com 08 habitantes, como acontece vulgar-
mente nas grandes cidades ligadas por caminho de
ferro.

Esta sincera manifestacao de hospitalidade tinha
para mim um sabor-completamente novo.

As 8 horas o dono da casa veio acordar-me de um
sono profundo. Vesti-me a pressa, e passei a sala de
jantar. o
O sr. Joaquim Pereira da Silva apresentou-me a
sua esposa e as suas filhas, duas jovens senhoras
encantadoras. Mas ninguém, infelizmente, falava fran-
cés. Conversamos por gestos. Serviram-me a mesa da
melhor boa vontade, procurando ler nos meus olhos,
se todos esses pratos portugueses me agradavam. Era
verdadeiramernte uma preocupacao para esta familia
saber se eu estava satisfeito. '

O Sr. Joaquim Pereira da Silva tinha ainda em sua
casa um segundo hospede, o Sr. José de Sales Men-
donca da Silva, que escreveu ele proprio o seu nome
como recordacdao, no meu caderno: <«Escrivao da
Administracao do Concelho de Viseu».

Depois do almogo saimos Js trés. A carruagem
pertencente ao meu hospedeiro estava ja atrelada
diante da porta.

Partimos em grande trote. J& a populacdo come-
cava a aglomerar-se nas ruas embandeiradas do
percurso que devia seguir a familia real.

Um grande numero de carruagens fizeram como
nos e foram a 4 ou 5 quilémetros pela estrada ao
encontro do rei.

- Uma interminéavel fila de veiculos diversos seguia
assim pela estrada. De repente, a guarda avancada

~da escolta apareceu. As carruagens particulares de-

ram volta num relance e cclocaram-se de lado — as
pessoas puseram-se de pé nos carros, e a familia real
foi saudada com entusiasticos vivas.

Os pedes esperavam nas proximidades da cidade
e faziam fila dos dois lados da estrada.

Nao descreverei esta recepgdo ; limitar-me-ei a di-
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