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O Arsenal
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do Alfeite

continua a construir os maiores navios
saidos de cstaleiros portugueses

Relatorio com as Contas do Arsenal

do Alfeite, referente ao anmo de

1957 e agora recebido nesta Redac-

¢a0, proporeionou-nos leitura de grande
interesse.

O Arsenal do Alfeite é uma das nossas
mais notédveis realidades do presente, com
um aectivo de realizacdoes que s6 nos honram
e as quais estao ligados os nomes de al-
guns distintos engenheiros, técnicos e ope-
rarios especializados portugueses. Por
varias vezes nos temos referido aqui, elo-
giosamente, a propdsito dos seus Relato-
rios anuais, as actividades deste Arsenal,
de onde tém saido algumas das nossas
melhores unidades navais.

O ano de 1957, informa-nos o Relatério
presente, decorreu, sob o ponto de vista
industrial, com wuma felicidade pouco
usual, pois foram encomendadas, no Arse-
nal, duas novas e grandes construcoes,
qualquer delas muito superior em porte as
que até aqui se tém lancado nas suas car-
reiras — mantendo-se assim a tradicio de
Construir ali sempre o navio de maior
tonelagem. |

A primeira destas encomendas é um
havio-tanque de 19500 toneladas «Dead-
eleght. — e foi feita por um Estaleiro
Sueco, por intermédio duma firma portu-
suesa, com a qual se celebrou o respectivo
Contrato em 16 de Fevereiro do ano em
referéncia, ficando estabelecido que a en-
trega da construcao se verificaria em IFeve-
reiro do préoximo ano de 1959.

A segunda construcio encomendada é
Um navio-tanque de 27.000 toneladas «Dead-
Weights, para a Soponata. O respectivo

contrato foi celebrado em 19 de Junho de
1957, e por ele o Arsenal obriga-se a con-
clui-lo em 1961.

A propoésito destas duas importantes
encomendas o Relatério informa-nos que a
exemplo do que se verificou quando da
construc¢io pelo Arsenal do Alfeite dos
anteriores navios-tanques para entidades
particulares, foram publicadas disposicoes
legais que permitem eliminar, em grande
parte, os inconvenientes téenico-adminis-
trativos com que o Arsenal se debateria
para a realiza¢io destas unidades por asua
organica ser, como se sabe, incompativel
com uma administracio de caracter indus-
trial, inconveniente que motivou o estudo
completo do problema, cujas conclusdes
foram aprovadas em devido tempo, con-
forme foi dito na «Introducdo» do Relaté-
rio anterior.

Embora a publieacio das disposicoes
acima referidas permita executar as enco-
mendas em moldes mais satisfatérios para
as exigéncias industriais, — comenta o Rela-
torio --um novo problema se levanta com
estas construcoes e que, igualmente, preo-
cupa a Administracio do Arsenal.

Como a Administracio deste Arsena!l
tem por muitas vezes aconselhado, o desen-
volvimento da construciio naval no nosso
Pais obriga a reduzir o preco de custo e a
obter uma maior rapidez nas construcoes,
de maneira a poder-se competir com a con-
corréncia internacional sem justos protes-
fos dos Armadores. Para se alecancar este
objectivo — aconselha a Administracao —
sdo indispensdveis, além de prémios de
construg¢io e de outras medidas de ineita-
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mento que aos governos compete promo-
ver, a melhoria de instala¢des e a prepara-
cdo de elementos técnicos e de mao-de-
-obra adequada, estas ultimas atribuicoes
dos proéprios estaleiros.

O Servi¢co de Estudos, ou seja a Acti-
vidade Téenica, foi caracterizada em 1957
por excessiva acumulacio de trabalhos,
em resultado das construcdoes em curso e
das novas construcoes em estudo.

Durante o ano em referéncia, recebe-
ram beneficiacdo em seco — 72 navios: be-
neficiacdo e reparacdo no cais — 68 navios
e 66 pequenas embarcacoes.

O custo das reparacodes e alagens exe-
cutadas durante 1957 foi da ordem dos
43.535.741§80.

Quando, em 6 de Janeiro de 1958, se
realizou, no cais principal do Arsenal, a
cerimOonia da entrega do navio-tanque
«Hrati» que ficara concluido em fins de
1957, ceriménia que teve a presenca dos
srs. Ministro da Marinha e do sr. Almirante
Manuel Ortins de Bettencourt, por parte
do armador, o sr. Presidente do Conselho
de Administra¢io do Arsenal do Alfeite
proferiu algumas palavras de interesse,
das quais arquivamos as seguintes:

«Ha precisamente oito dias que tivemos
a honra de entregar a Armada o navio
patrulha-costeiro <«Santo Antao». Hoje,
procedemos a cerimoénia idéntica, entre-
cgando esta bela e importante uuidade a
uma grande empresa armadora nacional,
que uma vez mais distinguiu o Arsenal do
Alfeite cometendo-lhe o encargo da sua

construcao.
«Embora correntes na vida dum Esta-
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leiro, nunca estes actos sdo banais. A com-
plexidade e a delicadeza de que se reves-
tem a construcio dum navio, os problemas
que ela susecita, os esforgos que se tém de
conjugar, as dezenas de milhares de horas
de trabalho que uma construcdo encerra
sdo circunstancias que emprestam, necessa-
riamente, um significado especial a estas
cerimonias. O navio que hoje entregamos
a Soponata é o maior até agora construido
em Portugal. Os seus 164 metros de com-
primento de fora a fora, a sua boca de 21
metros, as suas 23.000 toneladas de deslo-
camento total que lhe asseguram um «dead-
weight» de 16.590 toneladas, sdo caracte-
risticas que permitem qualifiea-lo, ja, de
importante constru¢do. Sem falsa modéstia,
o Arsenal sente-se lisonjeado pelo bom
resultado do seu trabalho, e, também, pela
confianca que continua a merecer a Socie-
dade Portuguesa de Navios Tanques, Limi-
tada, que, por um contrato recentemente
firmado, lhe encomendou a construcéao de
mais um petroleiro. Ksta nova e grande
unidade sera consideravelmente maior do
que o «Krati» e terd o comprimento total
de 191 metros, deslocando cerca de 35.000
toneladas, a que corresponde um <Dead-
weight> de cerca de 27.000 toneladas mé-
tricas. Manter-se-d, assim, aquilo que, pode
dizer-se, constitui também jd uma tradicdo
—a de o Arsenal do Alfeite ir construindo
sempre os maiores navios saidos dos esta-
leiros portugueses».

O Relatério e Contas do Arsenal do
Alfeite continuam, pois, a colocar-nos na
presen¢a de realidades magnificas, que
muito honram o trabalho portugués.
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Conclusoes
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definitivas

aprovadas na 17. sessao da Associa-
cao Internacional do Congresso dos

Caminhos de Ferro
SECCARAO ! - VIR E OBRAS

TEMA 1

Problemas relativos ao envelhecimento

de pontes e viadutos. Efcitos a largo

Prezo da fadiga e da corrosao nas pon-

fes de aco e dos agentes atmosféricos

sobre as obras de arte. Métodos racio-

nais de conservacao de pontes. Repa-
racao e reforco.

1.— Nao é possivel prever a vida de uma ponte
que se hé-de construir, baseando-se tinicamente
na experiéncia adquirida por observac¢do das pon-
tes existentes. '

A melhor qualidade dos materiais, 0os métodos
de calculo mais rigorosps e as novas disposicSes
construtivas, induzem-nos a supor que a duragéo
dag novas pontes metélicas, assim como as de for-
migdo armado, serd bastante dilatada, sempre que
se lhes delique uma conservagdo adequada.

A influéncia da vida de uma ponte sobre os
respectivos encargos financeiros inerentes, é geral-
mente pequena, e a escolha do tipo de construgéo,
a0 proceder-se ao seu estudo, esta determinada por
outras condi¢des mais decisivas.

2. — Algumas Administra¢des fixam as rubricas
Or¢amentsirias correspondentes a conservacdo e a
renovagao, em funcio do valor global das obras,
mas a maijor parte determina estas quantidades em
funcdo do estado de conservacio daquelas e da
€Xperiéncia adquirida tendo em conta que as pos=-
sibilidades financeiras n&o permitam assegurar
toda a conservacio que o estado das obras exigiria.

3.— O aumento progressivo dos comboios de
carga impge geralmente a prova, por meio do cél-
culo, da resisténcia das pontes metalicas existentes,
com o fim de poder admitir sobre elas novos com-

0ios de mercadorias. As opinides das Adminis-
tra¢Ges ndo coincidem no referente a interpretacdo
dos ensaios tecnolégicos que se fizeram com en-
Saios obtidos nas pontes metélicas. Os limites das

tensdes admitidas para estas pontes variam muito
de uma Administracdo para outras.

4, — Para o exame das estruturas metalicas, as
Administra¢des utilizam em geral a prova do mar-
telo para as unides rebitadss, a medida das flechas

‘e das tensdes, agsim como a aplicacdo dos raios X

para a prova das soldaduras. Sistemas novos, tais
como 08 baseados no ultra-som ou no magnetismo
que se estdo experimentando em diversas Empresas.

5. — Enquanto as opinides das Administracdes
ndo concordam com o que se refere 3 influéncia
da fadiga e do envelhecimento, reconhece-se em
geral que as avarias verificadas devem imputar=se
a diversas causas: defeitos de concepc¢do ou de cons-
trucdo e, principalmente, & corrosio. Para a boa
congservacdo das pontes metédlicas é importante,
primeiro que tudo, protegé-las contra esta Gltima,
a qual se manifesta em particular nas partes
de dificil acesso, expostas a sujidade ou ao fu-
mo, insuficientemente ventiladas ou susceptiveis
de reter a 4gua. Por isso, deve-se escolher para as
novas pontes estruturas lisas e simples, bem como
disposi¢des construtivas adequadas; esta conside-
racdo pode, em certos casos, levar a preferéncia das
construgoes soldadas sobre as rebitadas. Além disso,
deve vigiar-se a conservacdo regular das obras.

6. — O cuidado na pintura e o repintado perié-
dico, executados ap6s uma preparacdo conveniente
das'superficies (picadas com o martelo, acepilhadas
com plaina metéalica, limpas com areia ou por pro-
jeccdo de outros materiais, e algéumas vezes limpas
a fogo) sdo o0s processos mais correntes de protec-
¢do das pontes metéalicas contra a corrosio.

Nas obras novas recomenda-se a aplicacdo da
primeira mao de pintura na oficina e imediata-
mente depois da limpeza. F.m geral, as pinturas
aplicadas sdo as classicas: zarcdo de chumbo ou de
ferro, cromato de zinco (pinturas de impressdo) e
as pinturas de alvaiade de zinco, alvaiade de chum-
bo, 6xido de ferro, aluminio, ou entdo aquelas que
tém como base o betume ou o alcatrdo (pinturas
de protecgao).

Por enquanto ndo é possivel estabelecer con-
clusdes validas sobre as experiéncias realizadas com

pRQUIVQ

481@

HISTORICO



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revists quinzenaj

Delegados Portugueses ao Congresso Internacional
dos Caminhos de Ferro

Eng.° F. A. Soares de Seixas

pinturas especiais a base de férmulas novas (resi-
nas vinilicas, chumbo, borracha colorada, etc.) em
experiéncia em certas Administragdes.

7. — A maior parte das Administra¢des sdo de
parecer que se deve proteger com uma capa de pin-
tura as superficies que nas construgdes rebitadas
estdo em contacto permanente. Pelo contréario, nas
construgdes soldadas pode-se renunciar a esta pra-
tica quando as pecas em contacto estdo unidas por
corddes continuos de soldadura. Além disso, reco-
menda-se ndo recobrir aquelas superficies com
pintura, quando se utilizam como meio de unido
cavilhas de alta resisténcia.

8. — Quando as condi¢des sdao bastante desfavo-
raveis pode ser conveniente executar o repintado
de dois em dois anos, ao passo que em certas re-
gioes montanhosas, em que o ar é puro e seco,

482

Eng.” Santos Silva

aquele intervalo | ode ser de trinta a quarenta anos.

A reslizocdo de opera¢des parciais de repin-
tura permitem alargar consideravelmente os pra=
zos entre duas cpera¢des totais secessivas.

9, — Os processos de protecgio de estruturas
metalicas, tais como metaliza¢do, protecgio catédi-
ce, emprego de aco inoxidavel e de outros metais
ou ligas, aplicaram-se sbmente em casos especiais.
O recobrimento com formigao das partes metalicas
expostas ao fumo das locomotoras é de uso cor-
rente em certas redes; é interessante fazer notar o
emprego de elementos prefabricados de formigao
ou de amianto-cimento, com resultado satisfatério,

10. — A reparacdo das estruturas metalicas
efectua-se, quando é possivel, por substitui¢do dos
elementos deteriorados ou entdo pelo reforgo dos
referidos elementos, aos quais se acrescentam novos



Revista quinzena.

peifis ou chapas, por rebites, cavilha ou goldadura.
Muitas Administracdes consideram a soldadura
um processo pratico que facilita os trabalhos de
refor¢o. Todavia, deve ser utilizada com circuns-
peccdo, sobretudo mno caso do ferro estar cor-
roido.

11. — O refor¢o das pontes metslicas pode con-
seguir-se quer pela adi¢do de elementos novos, quer
por refor¢o de secgdes de elementos ja existentes
ou das suas unides.

A maioria das Administracdes prefere reali-
zar obras completamente novas do que ter de exe-
cutar trabalhos de refor¢co de grande envergadura,
sobretudo quando se trata de antigas pontes meta-
licas de ferro.

Quando se trata de pontes de aco, a escolha
entre a construcdo de uma nova ponte ou o refor-
¢o da existente deve determinar-se pela comparacdo
entre os gastos préprios de cada tipo a considerar,
sem esquecer as despesas acessérias ou indirectas,
calculando com prudéncia a duracdo futura da
ponte reforcada, assim como 0s necessarios gastos
de conservacdo, gastos que, em geral, serdo mais
elevados para uma ponte reforcida do que para
uma obra nova.

12. — A construg¢io de abébadas de fabrica ou
de formigdao deve ser evitada, sobretudo quando as
pres:5es sobre o terreno possam alcan¢ar limites
incompativeis com uma boa margem de segurancs.
O éxito das construces de formigao armado exige
0 emprego de areias de boa qualidade e de granu-
lometria apropriada. A quantidade de &gua ndo
deve ser excessiva. A disposi¢io dos redondos das
armacdes deve estudar-se e executar-se com cuidado
e a sua cobertura deve ser suficiente.

13. — A inspec¢do das pontes de fabrica e de
formigao limita-se normalmente a um exame vi-
sual, inspeccionando o possivel deslocamento de
referéncias, de testemunhos, a comprovegdo perié-
dica de nivelamento e a auscultacio da superficie
por meio do martelo. F.nsaiaram-se outros méto-
dos especiais de exame nao destrutivo, mas é dificil
e frequentemente custoso obter dados precisos sobre
0 estado interno das obras.

14. — A boa conservacdao das pontes de fabrica
e de formigdo, é tinicamente realizavel se a imper-
meabilidade é suficiente e se os dispositivos de dre-
nagem sdo eficazes. Se bem que estas condic¢des
parecam poder conseguir-se mais facilmente nas
pontes de formigdo com compressdo longitudinal
e transversal, assim como nas obras em que a linha
se coloca directamente sobre o formigao sem inter-
posi¢cdo de balastro, e naquelas outras obras em
que existe um rapido escoamento de 4guas, reco-
menda-se, contudo, o emprego de «capas» imper-
medveis em alguns destes casos e na maior parte
dos restantes.

As capasimpermeaveis da argamassa de cimento
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podem dar resultados satisfatérios quando as obras
que devem proteger sdo suficientemente rigidas.
Em geral preferem-se capas impermeéveis asfalti-
cas ou bem constituidas por superposicio de teci-
dos, de cartdes ou, de preferéncia, de capas de fibra
de vidro impregnadas com matérias betuminosas,
ou com chapas metalicas (em geral de cobre) ou
de matérias plasticas.

Dada a importancia que estas capas impermeéa-
veis tém para a boa conservacdo das obras e as
dificuldades que a sua renovacdo apresenta, deve
procurar-se conseguir que a sua duracao seja seme-
lhante a daquelas obras que protegem. Por isso, a
recente introducdo das matérias plasticas deu até
agora resultados satisfatorios. Pode-se esperar que
o emprego de materiais termo-plésticos permitira
conseguir esses resultados sob a condi¢io de que
o recobrimento esteja convenientemente protegido
da mesma maneira contra deterioracoes de natureza
mecanica.

F, aconselhavel o emprego de uma capa de pro-
teccdo, geralmente de formigdo ou de betume
asfaltico.

15. — Quando por causa de falta de impermea-
bilizacdo se esperem degradacies nas obras de fa-
brica ou de formigdo e quando a exploracdo nao
deixe proceder-se a realizeg¢do de trabalhos nas ca-
pas de impermeabilizacio, pode proceder-se a wuti-
lizagdo de sistemas de impermeabilizacdo aplica-
dos sobre ou na superficie interior que permitam
combater eficazmente o defeito e assegurar a
supressdo completa das fendas.

16. — Pode admitir-se para as ab6bodas antigas
de fabrica cargas maiores e velocidades mais ele-
vadas que as previstas quando foram projectadas,
bastando fazer um exame cuidadoso do estado da
obra; em geral, ndo se considera necessario a com-
provacdo da resisténcia. A execucdo de trabalhos
de refor¢o nas pontes ‘de fabrica com o tGnico fim
de permitir a passagem de cargas mais elevadas é
pouco frequente na pratica.

17.— Os trabalhos de reparacdo ou de reforco
das abébodas exigem precaucdes especiais para
evitar a reparticio anormal das tensdes (ferros
de encaixe, costuras, recalques, colocados sobre
cintas), A reparacdo par:ial dss abébodas é inte-
ressante se afectar apenas uma parte relativamente
pequena e sobretudo se os estribos e o0s cimentos
estdo em tal estado que assegurem uma vida longa
a obra reparada.

18, — A organizacao da vigilancia e conservacao
das pontes varia segundo as circunstincias locais;
ndo é possivel estabelecer regras gerais relativas
aos métodos mais racionais de conservacio de
pontes,

Naqueles lugares em que a rede de comunica-
¢Ges & suficiente e onde, portanto, 0s acessos por
estrada & obra sdo faceis, a execu¢dio dos trabalhos
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por administracao é tinicamente conveniente quan-
do o volume dos mesmos é reduzido.

A situa¢do geografica e as condi¢des de explo-
racdo das !linhas férreas podem, pelo contrario,
tornar interessante a execu¢do por administra¢do
de trabalhos mais importantes, e até podem obri-
gar a utilizar indistintamente este sistema para
todos os trabalhos de conservacio.

19. — As Administra¢Ges que realizam os seus
préprios trabalhos de conservagdo de certa impor-
tancia, dispoem de equipas especializadas que, em
geral, estdio adstritas a conservacdo de pontes
metéalicas. 4

20. — Os materiais necessdrios para as repara-
cOes a executar pelas equipas de pontes sdo forne-
cidos geralmente pelos parques, armazéns ou depé-
sitos das administracdes, excepto quando os traba-
lhos s@o executados por contrato, sendo neste caso
08 materiais fornecidos pelos préprics em preiteiros.
Existem, todavia, Administra¢cdes que preferem
executar as pinturas necessarias para a conservagao
das pontes metalicas.

TEMA 2

Carris de grande extensao. Meétodos de
soldadura. Transporte dos carris solda-
dos de grande extensao e do matcerial
necessario para os colocar (colccacgao,
fixacao, balastro, etc.). Aspccto eccno-
mico da questao, Tendéncias actuais.

1.—Denominam-se «carris compridos soldados»,
as barras cuja parte central ndo experimenta nunca
movimento algum sob o efeito das variacdes de
temperatura. A extensdo minima que responde a
esta definicdo depende das condi¢des de clima, do
balastro e do sistema de fixacao. Normalmente
esta extensdo minima é da ordem dos 100 metros.

2. — Sem dar lugar a dificuldades especiais, os
«carris soldados» tém estado submetidos até agora
a orovas de servico durante nove anos, sob todas
as classes de climas, e em linhas com o trafego
mais pesado e rapide. Constituem actualmente a
melhor solucdo para obter simultineamente uma
rodagem suave, uma boa conservec¢do do material
fixo e moével e uma importante reducdao dos gastos
de conservagao.

3, — Do ponto de vista teérico ndo existe para
os carris soldados limitacdo de comprimento e por
isso a determinac¢do do comprimento continuo
real mais adequado fundou-se somente em con-
sideracbes praticas. Estas ndo foram feitas de
igual maneira pelas diversas Administragdes.

Algumas redes fixam esta extensdo tinicamente
em funcdo das necessidades da exploracao (juntas
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isoladoras, aparelhos de via, etc.) ao passo que ou-
tras consideram conveniente ndo aumentar a €x-
tensdo de 800 a 1.000 metros.

A maior parte das Administra¢des equipa
com carris sol lados as suas vias situadas em ali-
nhamentos rectos e em curvas cujo raio nao seja
inferior a 500 ou 800 metros, segundo os tipos de
travessas. O raio minimo v ria com as condigdes
climéticas e a naturez da vis. EEm condicOes espe~
cialmente favoraveis, certas redes descem até raios
inferiores a 200 metros.

4, — A utilizecdo de aparelhos destinados a re-
sulacdo e a libertacdao de tensGes dependem da pra-
tica de cada Administra¢do. As Administra¢des
que utilizam estes aparelhos consideram necessario
suprimir 8s tensdes dos carris no caso de surgir
alguma dificuldade. Outras, pelo contrario, sdo de
opinido que a liga¢do usual, acompanhada, em cer-
tas ocasioes, por antideslizantes, da resultados
satisfatérios.

5.— Todos os sistemas de fixa¢do que assegurem
um contacto enérgico e permanente entre o carril
e a travessa, podem ser utilizados para equipar s
carris soldados. No refente as cravaydes elasticas,
a experiéncia que se tem sobre este dispositivo é
ainda insuficiente para emitir um juizo definitive.

6. — Apesar do peso das travessas de formigao
as tornar particularmente aptas para equipar com
elas as linhas construidas com carris soldados,
estes podem assentar-se com toda a segurang¢a
sobre travessas de madeira ou metalicas. O nimero
de travessas pcr quilémetro é geralmente o mesmo
que o das vias assentes com carris ligados, sempre
que aquele ntimero ndo seja inferior a 1.500.

7. — O balastro constroido por elementos duros
e angulosos de X tamanhos compreendidos entre
25 e 60 mm. cria condi¢des particularmante favo-
réveis. F, preciso manter um perfil de balastro safi-
cientemente largo e encher convenientemente os
espa¢os entre as.travessas e as banquetas,

8. — Sempre que seja possivel, deve preferir-se
formar os carris soldados, soldando primeiro na
oficina, pelo processo de resisténcia, barras do
méaximo comprimento que asinstala¢des permitam,
transportando-as ao seu destino sobre composi¢des
apropriadas e terminando a sua unido em obra
por aplica¢do dos processos mais adequados. Para
esta dltima finalidade a soldadura alumino-tér-
mica é a usada mais frequentemente. A maior parte
das administra¢des admitem que nos dois processos
de soldadura acima mencionados, ndo é necesséario
efectuar um tratamento térmico ulterior.

9,— A junc¢do definitiva dos carris soldados
deve realizar-se dentro de um intervalo determi~
nado de temperaturas, intervalo que, segundo expe-
riéncia de diversas Redes, pode ser bastante amplo
(até 25°. A média deste intervalo corresponde a
média das temperaturas extremas anuais do cerril
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Recortes sem comentarios

Luta... Eleitoral

Pela primeira vez na histéria eleitoral dos Estados-Unidos,
dois miliondrios vdo disputar o mesmo cargo: governador do
Estado de Nova lorque. Harriman, governador actual, € pro-
prietdrio de védrias grandes companhias de caminhos de ferro
- e o seu rival «republicano» chama-se Rocky Rockfeller, 0
famoso herdeiro dos petréleos.

Do «Didrio Popular»

Bomba sob as linhas de uma estagéo ferroviaria!

VENEZA, 14 de Setembro — Foi cdescoberta, a_quatro
metros de profundidade, debaixo das linhas de caminho de
ferro, na estacdo de Mestre, importante entroncamento,
junto a esta cidade, uma bomba de 500 quilos.

O engenho foi retirado por um grupo de ferrovidrios e
soldados Encontrava-se em excelente estado de conservagao.
Sobre esta bomba, passaram milhares de comboios, desde o
fim da guerra. — (F. P.).

Novo impressor automatico

WASHINGTON, 4 de Junho—Um novo impressor automa-
tico com o rendimento de 750 palavras por minuto — dez vezes
mais rdapide do que os tele-impressores actualmente em uso —
estd em demonstracdo no Centro de Comunicacoes Electréni-
cas das forgas Armadas.

O aparelho ndo possui teclas mas apenas uma roda que
dira a velocidade de 3.750 rotagdes por minufo e em cuja pe-
riferia estdo dispostas todas as letras do alfabeto e sinais or-
togrdficos necessdrios. Quando a letra desejada passa sobre
0 papel, a roda detém-se por uma frac¢do de segundo e um
Pequeno martelo bate a fita contra ela.

SimultAneamente o mesmb aparelho pode dravar em fita,
por meio de orificios em cé6digo, as mesmas 750 palavras por
minuto. — (AN/).

ou acima dela. Se, ao efectuar-se o assento da via,
se apertaram as fixacGes fora do intervalo de tem-
peratura desejado, recomenda-se proceder a liber-
tacio de tensdes e proceder a um novo aperto defi-
nitivo, ‘'desde 0 momento em que se cumpram as
condi¢5es requeridas.

10. — Ag velocidades méaximas admissiveis em
vias equipadas com carris soldados sdo iguais as
admitidas para vias dotadas de carris de extensdo
normal. As redu¢des de velocidade nos carris sol-
dados recentemente colocados, sdo igualmente as
Prescritas para a via classica nas mesmas condicdes.

11. — Ogs processos de conservacio mais adequa~
dos ndo foram postos de maneira definitivs ; todu-
via, a maior parte das Administracies emprega
0S mesmos processos com os carris soldados e com
08 carris de extensio normal. Admite-se geral-
mente que nenhum trabalho que exija o levante-
mento da via deva ser realizado a temperaturas
que excedam de maneira importante a da coloca-
¢80 ou a da dltima regulacao.

Panico num comboio

Centenas de passageiros aterrorizados fugiram de um com-
boio, no Japdo Ceutral, quando mais de 400 cobras venenosas
escaparam dos caixotes em que seguiam e se arrastaram atia-
vés dos corredores, .

Um porta voz dos caminhos de ferro informou que as
cobras seguiam para uma herdade de cultivo de cobras para
serem empregadas em preparativos medicinais.

Cs apanhadores profissionais de cobras ndo conseguiram
recapturar os répteis conhecidos no Japdo por «Mamushi» —
viboras — e o comboio foi mandado parar num desvio isolaco
onde as carruagens serdo seladas e as cobras mortas por meio
de ¢ z. (R.)

A GRANDE MARCA INGLESA DE
MAQUINAS DE LAVAR ROUPA

Apresenta

A Servid «S» POPULAR

UM MODELO VERDADEIRAMENTE REVOLUCIONARIO
COM OU SEM AQUECIMENTO DE AGUA

PRATICA

BONITA.

RAPIDA l
e e
BARATA '\ L-—«-"

A maquina média,
mas com capacidade suficiente para uma
famiiia numerosa.

nSva @2 voruar NO TEM PAS

Tem bomba eléctrica para esvaziar.
Lava 38 Kg. de roupa em 4 minutos,
gasta $20 por hora de trabalho.

CONVIDAMOS V. EXA

A ASSISTIR A UMA
DEMONSTRACAO NO“STAND" DOS

REPRESENTANTES 3
AGENCIA COMERCIAL SUECA, L.°*
AV. FONTES PEREIRA DE MELO, 37, TEL.59181« LISBOA
ONDE TODOS OS MODELOS Servis

SE ENCONTRAM EM EXPOSICAO @

Norte: M SIMGES JR. LDA. Rua de Santo Antonio, 208-PORTO
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Revists quinzenal

progresso dos Gaminhos de Ferro
na Ghina Gontinental

por

ENDO terminado o primeiro plano quinquenal
e tendo sido iniciado o segundo, é esta a
oportunidade para analisar o progresso dos
caminhos de ferro chineses.

E fora de davida que, durante os tltimos cinco
anos, a China Continental obteve uma grande me-
lhoria em todos os ramos da exploracdo ferrovidria,
tanto em material rolante, como na construcdo de
novas linhas, obteng¢do de locomotivas diesel e eléc-
tricas, modernizagdo de vagdes para mercadorias e
passadeiros, etc.

As grandes avarias e destruicOoes causadas pela
guerra civil e pela guerra com o Japao foram todas
reparadas: as pontes e estagcdes que haviam sido
destruidas foram reconstruidas e o moral de todos
o8 ferrovidrios foi elevado ao mais alto grau pos-
sivel, verificando-se da parte de todos os maiores es-
forcos para garantir a mdxima pontualidade nas
partidas e chegadas dos comboios, o que jimais
sucedia,

As pontes que ndo necessitaram ser de novo
reconstruidas, foram refor¢adas ou substituidas, em
muitas das linhas mais importantes aumentando
assim a sua resisténcia ao trédfego, de Cooper E 35,
ou menos, até ao Cooper E-50, o que permite um
peso por eixo, até 23 toneladas.

Além disso, carris de muity maior peso, vieram
substituir os carris mais leves, nas linhas principais,
e cerca de mais de 2500 milhas (4.025 Kn«) de
novas linhas, foram construidas através de todo o
imenso territorio chinés, sendo interessante nctar-se
que 2.000 milhas (5.220 Kms.) de via férrea f,ram
langadas em regides até entdo desprovidas de qual-
quer comunicac¢ao ferrovidria,

O tréfego de passadeiros aumentou extraordi-
nariamente, garantindo um aumento de receitas como
até agora nunca tinha havido.

Ha, porém, que ter em vista que ndo s6 a méo-
-de-obra para a construg¢do dessas n vas linhas,
como também as necessidades materiais e venci-
mentos do pessoal, seus alojamentos, etc., consti-
tuem despesas muito menores em comparacao com
as que incorre a exploragdo dos caminhos de ferro,

nos paises ocidentais.
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O ferrovidrio chinés desde que lhe sejam dados
uns tantos quilos de arroz por semana, e tenha uma
barraca de bambu ou de paredes de lama resse-
quida, onde possa abrigar-se, considera-se inteira-
mente feliz. Acresce a circunstidncia de que na China
ndo sdo permitidas as dreves...

Mas a melhoria econémica dos caminhos de
ferro chineses resulta apenas do aumento do tréfego
de mercadorias e passageiros, e isto tem, principal-
mente, sido obtido com um maior nimero de com-
boios, a exploracdo de novas linhas, a melhoria de
material rolante, com carruagens de um maior con-
forto, e com modernas locomotivas, com muito maior
velocidade hordria.

Outro melhoramento até adora ndo existente na
China, é a sinalizacdo luminosa automética e a

cores.
H4 também a acrescentar a todos estes factores,

uma muito maior facilidade de adaptagao psicolo-
gica por parte da populagdo, ao progresso proce-

A inauduraclio de uma nova linha deu motivo a
entusidsticas manifestacoes
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dente dos paises da Europa e da América, que o0s
antigos chineses recusavam terminantemente aceitar,
perseguindo sempre, com os seus sentimentos de
xenofobia, todo o europeu e todo o americano que
ousasse contrariar os seus hdbitos de hd muitos
séculos.

Os mandarins de longa tranca e casacdo de seda
bordada a ouro, e que brincavam com papagaios de
papel, e & noite iluminavam a sua residéncia e o
alpendre da sua entrada com uma lanterna de papel
colorido, ndo mais existem.

Essa espécie de chinés, que mandava cortar,
com um espadalhdo de lamina em leque recurvado,
a cabeca de qualquer ocidental que se atrevesse a
penetrar nos seus dominios, desapareceu, para dar
lugar ao chinés actual vestindo a europeia, que re-
serva na agéncia de viagens o seu lugar no expresso,
e exige no vagdo-cama um leito confortdyel a euro-
peia e ndo uma esteira com travesseiro de pau.

Por isso a administracdo dos caminhos de ferro
chineses procura modernizar mais e mais os seus
servicos, empregando as suas receitas na compra,
tanto na Europa como na América, de novas loco-
motivas do tipo mais moderno.

Entre os vdrios melhoramentos, o maior é sem
divida as 900 milhas (1.450 Kms.) de via dupla
assente em percursos que até entdo eram de via
lnica,

QOutro dos mais espectaculares melhoramentos
foi o completar a ponte sobre o rio Yangtse, ha-
vendo a acrescentar a construcdo da linha através
do deserto de Gobi, até ir ligar com o Expresso
Trans-Siberiano bem como o prolongamento da
linha Great Western até a fronteira da provincia de

o 250 500

—

: . Tschengjang <
\
/‘ (}Moukden ) A I{‘

HHH"‘\A &

XTschungking

L]
Nant.
| S, L1gn05 dont 1'électrification est prévue
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Sinkiang, a uma distancia de 1.900 milhas (5.059 Kms.
do oceano. Foram postas ao servi¢o novas locomo-
tivas, 2-10-2, de grande poténcia, com uma forca de
traccdo de 63.000 Ib., para rebocar comboios pesa-
dos de mercadorias. Mas, de todos os melhoramen-
tos, a ponte sobre o rio Yangtse € o maior.

Com efeito, hd muitos anos, e mesmo hd muitos
séculos, que esfor¢os incessantes eram feitos para
construir uma ponte sobre este. A ponte construida
agora, vem provar mais uma vez que os chineses
continuam a ndo desmentir a fama de serem gran-
des engdenheiros de pontes.

Apesar de terem sido estudados desenhos ingle-
ses e de outros paises, e apesar de terem aceitado
o auxilio russo para a fundacao dos pilares por per-
cussdo, em vez de serem utilizadas caixas de ci-
mento, é incontestdvel que se deve a competéncla
dos chineses todo o bom resultado dos trabalhos.

Uma outra locomotiva, a Peace, 2-10-2, foi adqui-

“rida e é destinada a comboios de mercadorias com

o .peso de 4.000 toneladas, ou mesmo mais, em cer-
tos trogos da via.

Outra modernizacdo, ndo tdo notdvel, mas tam-
bém de grande importdncia, é a supressdo dos
antigos vagoes de 40 toneladas para dar lugar a
vagdes cobertos de 50 toneladas e vagdes abertos
de 60 toneladas, aumentando a relacdo entre a tara-
-peso e a capacidade de transporte. Estdo também
sendo construidos um ndmero considerdvel de va-
goes de 30 toneladas para trafedo especial.

Na China, desde a aparicdo dos primeiros com-
boics que a falta de pontualidade nas horas de par-
tida e de chegada, era conhecida em todo o mundo,
Esse defeito encontra-se consideravelmenie ate-
nuado, ¢ em certas linhas de maior importancia,
desapareceu inteiramente. Todo o pessoal ferrovia-
rio esforca-se por manter o servico de acordo com
as tabelas, e tanto comboios de passadeiros como
comboios de mercadorias procuram diminuir os atra-
sos, sempre muito dificeis de evitar em-linhas com
a extensdo de muitos milhares de quiloémetros.

Os hordrios do Inverno passado mostraram j4
uma dgrande melhoria de tempo-percurso nas linhas
principais. Assim, o expresso Pequim-Shanghai, per-
corre agora as 890 milhas (1.435 Kms.), da distancia
entre estas cidades, em 27 horas, incluindo a tra-
ves.ia, em Nanking, do rio Yangtsé, em frain-ferry,
isto €, em navio que transporta o comboio, excepto
a maquina.

No hordrio da Primavera, o tempo-percurso entre
Nanking e Shanghai, que era de 5 h. e 2 min., pas-
sou a !ser de 3 h. e 52 min. com uma média de ve-
locidade horéria de 80 Km. & hora, '

Tal medida hordria somente passou a ser possi-
vel obter-se desde que a China pds ao servigo as
diesels que comprou na Europa e nos Estados Uni-
dos, ainda que em parte da viagem o expresso, que
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frequentes vezes excede 750 toneladas de peso, é
rebocado por locomotivas a vapor 4-8-4, construidas
em Inglaterra.

Com a ponte sobre o Yangtse pronta, as linhas
Pequim-Hankow e Cantdo-Hankow ficaram directa-
mente ligadas dando assim origem & linha Pequim-
Cantdo, do que resultou uma completa reorganiza-
cdo de todo o servico bem como horérios nas linhas
limitrofes.

A distdncia de Pequim a Cantdo, é de 1.445 mi-
lhas (2.327 kms.), e isto significa que pela primeira
vez na historia da humanidade e dos caminhos de
ferro de todo o mundo, um mesmo comboio vai
desde o paralelo de latitude norte, onde cai neve e
o Inverno € rigorosissimo, e onde a temperatura é
abaixo de zero, até aos tropicos, onde a tempere-
tura sobe a mais de 40 graus centigrados.

Estas diferencas climaticas criaram um pro-
blema de dificil resolugdo aos engenheiros constru-
tores das carruagens, tendo por isso sido adoptado
o sistema de ar condicionado.

A execucdo do segundo plano quinquenal prevé
a constru¢do de novas linhas e novas pontes.

Essas novas linhas, na extensdo de alguns mi-
Ihares de quilometros, exigem a electrificacdo de
alguns trocos e a obten¢do de muitas locomotivas
e demais material rolante.

A China vai pois construir cerca de 2.300 loco-
motivas, 5.000 carruagens para passageiros a 40.000
vagOes para carga. O plano prevé também a cons-
trucdo de uma importante ponte sobre o rio Ama-
relo, o que vird a constituir uma das maiores obras
de engenharia de todo o mundo.

Um comunicado do Ministério dos caminhos de
ferro, em Pequim, anuncia o estudo e a proxima
electrificacdo das linhas que ligam Pequim a Tatung
e a Paotow, orientadas na direccdo noroeste, para-
lelamente a fronteira com a Mongdlia, numa exten-
sdo de 920 quilometros. A linha que une Tatung ao
rio Amarelo, vai ser também electrificada numa
extensdo de 800 quilémetros, na provincia de Chan-
si, bem como a linha que acaba de ser construida
entre Paochi e Chengtu, na provincia de St tchouen,
numa extensdo de 560 quilometros.

Todas estas linhas atravessam regides muito
montanhosas, com tragos particularmente dificeis,
devido a grandes rampas e numerosos taneis.

Varias centrais hidrdulicas geradoras, estdo tam-
bém indicadas e ja em estudo, para a alimentagdo
da energia eléctrica dessas linhas, e o tipo de cor-
rente escolhida, serd de 50 Hz/KV.

A excepgdo destas trés linhas, todas as demais
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estdo sendo exploradas com locomotivas a vapor ou
diesel, ndo sendo de prever qualquer alteracdo deste
sistema, antes que a China esteja em situacfio de
poder obter todo o combustivel necessédrio as loco-
motivas e isso ndo podera suceder antes de decor-
ridos muitos anos até que os pocos de petroleo
descobertos estejam em plena laboracdo.

A maior parte das locomotivas a vapor, que pre-
sentemente estdo ao servigo, pertencem as séries
chinesas normalizadas, 231 e 241.

Estas maquinas rebocam comboios de passagei-
ros de 500 toneladas de peso e comboios de merca-
dorias de 1.500 toneladas.

Procedem-se actualmente aos ensaios com uma
locomotiva série 151 para comboios de mercadorias,
seguindo-se-lh2s as experiéncias com uma locomo-
tiva para comboios de passageiros, série 242 versdo
reforcada da 242 existente, construida em 1935 na
Gra-Bretanha, a qual assegura de uma maneira satis-
fatéria a tracgdo de comboios de passageiros e que
atinge 800 toneladas de peso.

Estas novas mdquinas terdo uma carga de 20
toneladas por eixo em rela¢do as locomotivas ante-
riores, cuja carga por eixo era de 17 toneladas.

Com o fim de preparar a futura dieselizac¢éio to-
tal em todas as lizhas, varios ensaios estdo a fa-
zer-se com diferentes tipos e vdrias poténcias de
locomotivas diesels.

Muitos viajantes chegados ao Ocidente e proce-
dentes da China, sdo unénimes em afirmar que as
locomotivas chinesas se tornam notdveis pela sua
eficiéncia e sdo, pelo menos, tdo boas como as dos
paises mais avancados.

Isso ¢ devido a que cada locomotiva esta a cargo
de um grupo de nove homens, formado por trés
equipas de trés homens cada, que atendem ao es-
tado da maquina, ndo sé quando esta vai em via-

~gem, como também quando estd no depdsito, sendo

digno de menc¢do o facto de que a mesma equipa
vigia sempre o ‘estado da mesma locomotiva. Néo
¢ pois de admirar que o pessoal interessado envide
sempre 0s maiores esfor¢os para que a «¢sua» ma-
quina cumpra de uma maneira exemplar o servigo
que lhe ¢é exigido.

Muito recentemente, a China encomendou a
Franga 25 locomotivas eléctricas de 5.0C0 cv. de
forca, tipo CC, muito semelhantes as locomotivas
eléctricas que as oficinas francesas estdo cons-
truindo para os caminhos de ferro da U. R. S. S.

(Extraido da RAILWAY GAZETTE ede LA VIE
DU RAIL)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgao-Geral de Transportes Terrestres
Direcgdio dos Servigos de Exploragiio e Material

58 REPARTICAO

O «Diédrio do Governo» n.” 245, Il Série, de 18 de Outubro
de 1958, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.” do Decreto-
~Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.? o M'nistro das Comunicag¢des de 8 do corrente,
0 projecto de aditamento & clas-ificecdo geral de mercadoriar,
animais e veiculos pelo qual é eliminada a rubrica «correcti-
vos para terras ndo designados (vide adubos agdricolas nao
designados)» e substituida pela rubrica «Correctivos para ter-
ras ndo designados» e a esta mantida a aplica¢do dos precos
e condi¢des de transporte existentes para a que foi eliminada.

Direcg¢do-Geral de Transportes Terrestres, 10 de Outubro
de 1958. — O Endgenheiro Director-Géral, José Anténio Mi-
randa Coutinho.

O «Didrio do Govarno», n.° 248, Il Série, de 22 de Outubro
de 1958, publica o seduinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Decreto
n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovada, por despacho
desta Direc¢do-Geral de 16 do corrente, a tarifa especial n.°4,
drande velocidade (transporte de automdveis), proposta pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.

Direc¢éo-Geral de Transportes Terrestres, 17 de Outubro
de 1958. — O Engenheiro Director-Geral, José Antoénio Mi-
randa Coutinho.

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGCAMBIQUE

Divisdo de Exploragao do Porto e Caminho
de Ferro da Beira

Servigo de armazéns
do Caminho de Ferro da Beira

2.2 SECCAO

Concurso n.” A/CFB/1/1-173,958

Recebem-se propostas, até as 14 horas e 30 minutos do
dia 22 de Dezembro de 1958, para o fornecimento de:

Uma mdquina de atacar balastro.

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-ce patentes: em Lisboa, na Direccdo-
'Qeral de Obras Piiblicas e Comunicac¢oes, D reccido dos Ser-
Vicos de Transportes Terrestres; na Beira, na 2.2 sec¢do dos
armazéns dos Caminhos de Ferro da Beira; em Lourenco Mar-
ques, na 2. seccdo dos armazéns gerais; em Inhambane, nos
drmazéns de Inhambane; em Quelimane, nos armazéns de
Quelimane, e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depésito provisoério para a admissdo ao concurso € de
40.000§.

Validade das propostas: minimo, sessenta dias.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
Mmencionados, no edificio dos armazéns dos Caminhos de
Ferro da Beira, na cidade da Beira.

Servigo de Armazéns da Divisao de Exploracdo do Porto
€ Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 30 de Agdosto de 1958.
=~ O Director d s Servicos, H. A. Brazdo de Freitas,
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Concurso n.° A/CFB/1/1 - 178/58

Recebem-se propostas, até as 14 horas e 30 minutos do
dia 17 de Novembro de 1958, para o fornecimento de:

Uma instalacé@o portétil para limpeza de locomotivas.

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno
de encardos encontram-se patentes: em Lisboa, na Direccéo-
-Geral de Obras Piblicas e Comunicacdes, Direc¢cdo dos Ser-
vicos de Transportes Terrestres; na Beira, na 2.* sec¢éo dos
armazéns dos Camirhos de Ferro da Beira; em Lourenco
Marques, na 2.2 seccdo dos armazéns dgerais; em Inhambane,
nos armazéns de Inhambane; em Quelimane, nos armazéns
de Quelimane, e no Lumbo, nos armazéns de Mocambique.

O deposito provisério para a admissdo ao concurso € de
2. 5008%.

Validade das propostas: minimo, sessenta dias.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns dos Caminhos de
Ferro da Beira, na cidade da Beira.

Servico de Armazéns da Divisdo de Exploracdo do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 30 de Agdosto de 1958
— O Director dos Servigos, /. A. Brazao de Freitas.

Concurso n.° A/CFB/1/1-164'58

O «Diédrio do Governo» n.° 248, Il Série, de 22 de Outu-
bro de 1958, publica o segduinte:

Recebem-se propostas até as 14 horas e 30 minutos do
dia 21 de Novembro de 1958 para o fornecimento de:

Um torno para tornear o perfil das cintas dos rodados
das locomotivas.

O prodgrama de concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos encontram-se patentes: em Lisboa, na Direccao-
-Geral de Obras Piiblicas e Comunicac¢des, Direc¢do dos Ser-
vicos de Transportes Terrestres; na Beira, na 2.2 seccédo dos
armazéns do Caminho de Ferro da Beira; em Lourenco Mar-
ques, na 2.* seccdo dos armazéns derais; em Inhambane, nos
armazéns de Inhambane; em Quelimane, nos armazéns de
Quelimane, e no Lumbo, nos armazéns de Moc¢ambique.

O depésito provisério para admissio ao concurso € de
100.000%.

Um jodo (composto de vinte e sete exemplares) de desc-
nhos encontra-se a venda na 2. seccdo dos armazéns do Ca-
minho de Ferro da Beira, ao preco de 1.000§.

A validade das propostas: minimo sessenta dias.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira.

Servico de Armazéns da Divisio de Explo-a¢do do Porto
e Caminh» de Ferro da Beira, na Beira, 10 de Setembro de
1958. — O Director dos Servigos /. A. Brazdo de Freitas.

Caminhos de Ferro Ultramarinos
ANGOLA

Foi aberto um novo crédito no montante de
125.655 contos destinado a melhoramentos e novas
obras nas linhas ferroviarias de Angola, e assim dis-
tribuidos : para pagamento de despesas com o Cami-
nho de Ferro do Congo, 84.972 contos ; alargamento
da bitola do Caminho de Ferro de Luanda, 62.644, e
continuagdo do Caminho de Ferro de Mog¢éamedes
para leste até Vila Serpa Pinto, incluindo a ponte
sobre o Cunene, 28.039 contos, o que da o total de
125.655 contos.
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Os velhos do Restelo
sa0 de todas as ¢épccas

Firmado por A.D. A., publicou o jornal <As Novi-
dades»>, em 4 de Abril dltimo, um artigo em que muito
g+ ntilmente se faz referéncia a um nimero da «Ga-
. zeta» de Fevereiro de 1889,

Com os nossos agradecimentos, pedimos vénia para
o transcrever nas nossas colunas:

<J4 aqui faldmos, numa crénica, da série de pre-
conceitos que se criaram, l4 fora, contra o apareci-
mento do caminho de ferro. Nao foram aplaudidos os
seus primeiros passos, como se costumam aplaudir
cs de uma crianga. E‘. muito dificil compreender seme-
lhantes atitudes, quando hoje toda a gente o que mais
d-seja é vencer as distdncias e o tempo...

Nio se juldue, porém, que a animosidade contra
os rails provinha somente do povo rude e simples.
Se assim fosse...

Mas nao. Em Portugal, a fiiria ndo destoou da
estranja. Quando se pensou dar forte incremento ao
problema dos caminhos de ferro, o atraso das inteli-
géncias de certos politicos era confrangedor.

. Godofredo Ferreira, na sua obra «A mala-posta
em Portugal», diz que «quem Ié os jornais da época,
e, em especial o Didrio das Sessdes do Parlamento,
pasma dos dislates que, a propésito de estradas e
caminhos de ferro, se disseram por aquela altura; e
enche-se de admiragao pelo esfor¢o que, mais tarde,
despendia o notdvel ministro Fontes Pereira de Melo,
na desoladora tarefa de reduzir a nada as critica,
‘nsensatas e derrotistas dos papagaics desmioladoss
ou mal intencionados, daqueles tempos de abusiva
oratdria»,

J4 o ministro de D. Mariall, Costa Cabral, tentara
fazer alguma coisa, mas logo houve quem dissesse
que as suas iniciativas ndo passavam de «doidice de
um vidente».

Com todas as dificuldades e atrasos, aconteceu
que, em Portugal, a inaugurac¢do do primeiro trogo
do caminho de ferro s6 veio a ser realidade nada
menos que 30 anos depois de o mesmo se ter dado
em Inglaterra, precisamente em 1825.

A titulo de curiosidade: na Franca, em 1828; na
Alemanha e na Bélgica, em 1835; na Russia, em 1838;
ra Italia e na Holanda, em 1839 na Austria, em 1841 ;
na Espanha, em 1843 : na Suica, em 1848 ; na Noruega,
em 1853; na Suécia, em 1856. Portugal, neste
mesmo ano.

As povoacdes por onde iriam passar as paralelas
dos carris alarmaram-se, como se uma maldicdo es-
tivesse para lhes cair em cima!

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», em Fevereiro
de 1889, portanto quando o pais tinha jd uma rede
ferrovidria nada despicienda (em 1885: 1519 km.),
escrevia:

«Dizer a uma vila, a uma cidade, que se lhe vai dar
um caminho de ferro, é provocar a animosidade de
uma boa parte dos seus habitantes e se bem que, feliz-

490

mente, ndo é a de todos, ndo deixam, por isso de
chover as representacdes, estorvando, na sua tenta-
tiva, a empresa ou o individuo que a tal se propde.
.evantam se pequeninos interesses, fervilham as ra-
quiticas obj>c¢des, pdem-se em campo as questitin
culas e desdobram-se, na ampliddo das pequenas
influéncias, transformam-se aqui em protestos, mais
além em embargos e, por toda a parte, em oposi¢ao
acérrima.

Além é Coimbra que ndo quer a sua estrada reta-
lhada pela linha que vai fazer daquela cidade o cen-
tro do comércio dos povos de Miranda do Corvo,
Coruche, Arganil, etc.

Ali é Torres Novas que, da companhia que se
propde em breve servir aquela vila e o importante
centro febril de Alcanena, por meio de uma linha a
vapor, exige que lhe abra as ruas em lardas avenidas,
?em o que protesta que nao quer ld& caminho de
erro...

Mais aquém é Santa-ém que se levanta desde que
ameacam a velha cidade do Santo Milagre de que vao
ligd-la, por uma estrada de ferro, com todo o Alen-
tejo, o Algarve e, mais tarde, a Andaluzia e todo o
sul da Peninsula, . .»,

Parece que se haveria de morrer de saudades se
alguma vez se tivessem de por de parte as comodi-
dades da mala-posta.

Joaquim Leitdo, no seu livro «Dcus do Lar — Mi-
guel Angelo», diz, em dada altura, que ¢um compa-
nheiro de viagem (lhe) confessou ter feito testamento
e encomendado a alma a Deus, antes de se afoitar
aquela arriscada empresa de transmitir 0os 08sos aos
eixos da mala-posta e confiar a vida aos provaveis
assaltos dos pinhais e despenhadeiros de duas noites,
entre Lisboa e Porto».

Era, pois, assim que se viajava entre as duas maio-
res cidades do Pais, numa altura em que a mala-posta
tinha lugares para meia diizia de passageiros, lotacao
nem sempre esgdotada...

Admirard, porventura, que o Conde do Lavradio,
em 3 de Fevereiro de 1846, durante uma sessdo do
Parlamento, tenha respondido ao ministro Costa Ca-
bral que «entre Lisboa e Porto, ndo haveria, por ano,
mais de seis mil passadeiros.. »

Resposta rdpida de Cabral:

E se fossem 300 mil?»

Também aqui o derrotismo do «Velho do Restelo»
esteve presente...

Houve uma figura que soube impor-se no desem-
penho espinhoso do seu elevado cargo: o ReiD. Pe-
dro V. Muito lhe deve o pais, também neste campo,
em favor do seu progresso.

Numa das suas cartas, porém, haveria de confes-
sar que o assunto dos caminhos de ferro, em Portu-
gal, se transformava... em «¢negécio de judeus»! E
tinha razao, como veremos»,
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Imprenda

—

Republica

Completou no dia 4 de Outubro mais um ano de
existéncia o nosso prezado colega de Lisboa «Repii-
blica», a cuja Direcgéo, por tal motivo, apresentamos
0S8 nossos cumprimentos.

Jornal do Comércio

No dia 17 de Outubro o <Jornal do Comércio»,
da direccéo do sr. Dr. Fausto Lopo de Carvalho, com-
pletou 105 anos de actividade brilhante. 3

Apresentamos ao decano da Imprensa didria de
Portugal Metropo'itano as nossas cordiais saudacoes.

Revista de Bordados & Maguina

A Agéncia de Publicagdes <Ela», Lda., com redac-
¢do e administracdo na Avenida Almirante Reis, 133
2.0-Dt.o, acaba de lancar nova e interessante revista
— a Revista de Bordados a Mdquina — inica no
género no Pais e que vem facilitar a execucdo dos
trabalhos de todas as senhoras que desejam possuir
desenhos para tal fim e com a vantagem de os mes-
mos também poderem ser executados & mfo.

Agradecemos a oferta de um exemplar & nossa
Redaccao.

Transportes

A revista 7ransportes (Ferrocarril, Carretera,
Mar y Aire) que se publica em Madrid sob a direc-
(40 do nosso prezado amigo Joaquim Imedio Diaz, e
€ 0 orgdo oficial do Instituto de Transportes, dedicou
a0 Congresso Internacional de Caminhos de Ferro
um namero extraordindrio, correspondente aos meses
de Julho a Outubro.

llustrado com muitas e sugestivas gravuras, insere,
€ntre a sua valiosa colaboragdo, um trabalho de
grande interesse assinado pelo nosso distinto cola-
borador e prezado amigo, Sr. Dr. Rogério Torroais
Valente, intitulado La Cooperacion Luso-Espanola
€n materia de transportes ferrovidrios. Esse artigo,
que se estende por 4 paginas e defende a tese de
Uma mais intensa cooperacdo luso-espanhola, é ilus-
trado com as seguintes gravuras : uma locomotora dos
Caminhos de ferro portugueses construida em Espa-
pha; a fotografia de Don José de Salamanca, grande
'Mmpulsionador dos caminhos de ferro em Espanha e
Portugal ; um aspecto da estacdo de Aveiro; uma
S€8sdo de trabalho de uma das conferéncias comer-
Clais hispano-portuguesas celebradas nos tltimos
anos ; um aspecto da estacdo fronteirica de Fuentes
de Ofioro e um tipo de carruagem metalica da C. P.
que frequentemente circula nas linhas espanholas
Prestando servigo directo entre os dois paises.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linbas E-stmngeims

O Generalissimo Franco inaugurou
recentemente o altimo tro¢co do cami-
nho de ferro Madrid-La Corufa, depois
de ter visitado em Lugo a grande transformacdo agri-
cola da terra plana. O Chefe do Estado visitou tam-
bém, nesta cidade, a Feira-Exposicdo provincial, onde
proferiu um discurso em que sublinhou a importancia
das obras realizadas, as quais abrangem a transfor-
macdo, o arroteamento e saneamento de terrenos,
estradas e instalacoes de colonos em 277 exploracoes
familiares. Inaugurou também em Lugo varias aveni-
das, o Paldcio da Justica e numerosos centros e
Servicos.

. Em Orense, para onde partiu seguidamente, pre-
sidiu a inauguragdo do altimo troco da linha férrea
entre esta cidade e Santiago de Compostela, de 130
quilémetros de extensdo. Depois da bén¢do do com-
boio inaugural pelo Cardeal-Arcebispo de Santiago,
o Generalissimo subiu para a carruagem-saldc. Uma
vez em Santiago de Compostela, dirigiu-se o Chefe
do Estado a Catedral, onde se cantou um solere
Te Deum.

No caminho de ferro Zamora-La Coruna foram
suprimidas as passagens de nivel. Abriram-se 182
tineis, cuja extensdo total soma 706 quilometros.
Construiram-se 14 viadutos, um dos quais com arco
central de 210 metros de luz. O maior destes tiineis
atinge a extensdo de 6.000 metros. Os encurtamentos
de distancias conseguidos com este caminho de ferro
sdo de 150 quilomentros a Orense, Pontevedra e Vigo,
referentemente as distdncias que até agora as sepa-
ravam de Madrid; de 95 quilémetros @ Corunha e
242 quilometros a Santiago de Compostela.

A construgdo desta linha iniciou-se no ano de
1927. A terraplenagem exigiu o movimento de 22
milhdes de metros clibicos de terras. Das dificuldades
que foi preciso vencer ddo ideia os viadutos e 0s
tineis acima mencionados; correspondendo ao tra-
jecto compreendido entre Puebla de Sanabria a Orerse
o numero de 88 tineis dos referidos 182, que possui
toda a linha. Este troco foi o que apresentou maiores
dificuldades no tracado.

Além das 4 importantes cstacdes de entronca-
mento ou cabeca da linha (Zamora, Orense, Santiago
e Corunha) este caminho de ferro possui 48 estacoes
intermédias. O tracado da via reane as caracteristi-
cas que requerem as velocidades actuais

ESPANHA

ESPECTACULOS

A 4 A 5 e A A G A S T T 0 DT T A

CARTAZ DA SEMANA

'EDEN — As 1530, 18,15 e 21,30 — «Jacobowsky, e 0 Coronels.
QOLIMPIA - As 14,50 e as 21 — «Desforra fatal»,
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Dublicacied recebidad

Fundo Especial de Transportes Terres-
tres — Relatorio da Geréncia de 1957

Da Comissdo Administrativa do Fundo Especial
de Transportes Terrestres, a que preside o sr. Eng.°
José Antonio Miranda Coutinho, recebemos o Rela-
torio e Contas referentes a Geréncia do ano eco-
némico de 1957. Onze mapas e dois graficos acom-
panham o Relatério, para melhor elucidacdo.

As receitas arrecadadas atingiram 337.778.301$50
e as despesas pagas ascenderam a 326.040.663$40,
tendo deste modo o exercicio fechado com um saldo
positivo de 11.737.638%10.

As receitas do Fundo Especial de Transportes

Terrestres tém vindo a evoluir progressivamente,
como se verifica pelo quadro seguinte :

RECEITAS
ANOS
NORMAIS TOTAIS
1955 134.522.068$10 149.481.638$10
1956 154.197.731$20 169.697.858$80
1957 164.972.060810  337.778.301$50

Pelo contrario, é flagrante a estabilizacdo verifi-
cida no rendimento de imposto de camionagem:
43.014.028%$60 em 1956 e 43.137.844$50.

Sobre o Fundo Especial de Transportes Terres-
tres recaiam, no inicio da ultima geréncia, uma
gama de encargos no montante de 85.490.801%30,
Esta importancia, acrescida da de 310.328.470$00 de

o
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andncios

GANEFFENECEREERANEERENERREN

sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peg¢a informagées e tabela de pregos a

SEC(;;&O DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035
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compromissos criados no decurso do exercicio,
atingiu 395.819.271$30, de que apenas ficou por
pagar na geréncia ou geréncias seguintes a verba
de 69.778.607%90.

Sobre encargos previstos 1é-se no Relatério o
seguinte :

Para melhoramentos e supressdo de passagens
de nivel foram concedidas, pela geréncia finda,
comparticipacdes no total de 111.000$00 por conta
dos quais, porém, ainda ndo se efectuaram paga-
mentos devido as obras ndo estarem concluidas ;
para estradas de acesso as estacdes de caminhos
de ferro foram concedidas oito comparticipagoes no
montante de 315.700$00. Por conta desta verba e
da de 309.396$70 que com o mesmo fim havia
transitado em saldo de 1956 —ao todo 625.096$70
— pagou-se em 1957 a quantia de 306.196$70, tendo
transitado, portanto, para 1958, encargos que ascen-
dem a 318.900$00.

Boletim do Porto de Lishoa

Recebemos o n.© 91 do <Boletim do Porto de
Lisboa», respeitante a Agosto, e contendo matéria
de muito interesse.

Nesse niimero defende-se a presenga no mar da
marinha mercante portuguesa, da-se noticia da aber-
tura de um novo caminho maritimo: o caminho de
S. Lourenco, na América do Norte, e refere-se a
constru¢do de um novo estaleiro naval no porto de
Lisboa, ao abrigo do 2.° plano de Fomento.

Diversos outros artigos, todos eles de interesse,
completam .0 texto, de que se fizeram versoes em
francés e inglés.
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mopeLo B LAUVOGEL

da fabrica CIMEX -FRASER TUSON LTD.
ORPINGTON (INGLATERRA)

VARREDOR INDUSTRIAL
COMBINANDO A ACCAO
DE ESCOVAS COM A
ASPIRACAO POR VACUO
(COM DEPOSITO
PARA A SUJIDADE)

UTILIZADO NAS GRANDES

ESTACOES EUROPEIAS

Pedidos aos representantes: EQUIPOBRA, LDA.
Rua do Tclhal, 4, 1.0—Telefone 35928 —L I §S B O A

ESCOLA ACADEMICA | | PouicLinica pa Rua po Quro

FUNDADA EM 1847 Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
Agraciede com o Grou de Comendador ) . 3
Pl Dr. Amaro de Almeida—Medicina, coracio e pulmdes —as 18 horas
da Ordem de Instrugéo Pablice Dr. Coelho de Castro — Cirurgl;n — Ossos e Articulagdes—ias 18 horss
) 1%, ) . a Dr. Miguel de Magalhdes ins e vias urindrias—a 14 hores
Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA —Telefone: 662430 Dr. Luis Malheiro — Pele e Sifilis — Consultas ds 8. 5 o Sibados;
INTERNATO E EXTERNATO das 14 as 16,30.
Br. ﬁ' f;;oﬁ —FDoencasDnervosas& electhroterapia—és 14 horas
r. Antdénio Ferrio oencas dos olhos — as 14 horas
SEXO MASCULINO Dr. Vasconcelos Dias — Estomago, figado, intestinos e doenc¢as ano-
3 -rectais — ds 15 horas
Cursos Diurnos e Nocturnos : Instru¢fio Prima- Dr. Afonso Simao — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas
gr. ((,gsum?o Afgns?h— DOSI'IC&S dasdsenhoras eoperacdes—as 15horas
E S bl ’ r. Gonealves Coelho —Doencas das criancas—as 17,30 horas
ria — Cursos Liceal e Comercial — Ciclo Pre Dr, Pintc Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas
N . Dr. Aleu Saldanha - Raio X — as 16 horas
paratério do Knsino Técnico — Admissfio aos Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas
Institutos Comercial e Industrial ——— ANALISES CLINI CAS e

S | D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZAQAO DE VENDAS PARA EXPORTACAO

96, Rue Ameélot — Paris

Representantes em Portugal Continental e itamarine. NOGUEFIRA LIMITADA

107, R. dos Douradores — L | $ B O A
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