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Revista quinzenas:.

O Congresso

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Internacional

de Caminbos de Ferro
em Madrid

A’ sessao solene de abertura presidiv o Ministro
das Obras Publicas de Espanha

A sessdo solene de abertura realizou-se em 29 de
Setembro, as 17 horas, no grande saldo da Dele-
gacdo Nacional dos Sindicatos de Madrid, cujas am-
plas instalacoes foram postas & disposi¢cdo dos orga-
nizadores do Congresso. ‘

A sala estava vistosamente engalanada com as
bandeiras de todas as nagOes participantes.

Mais de 500 delegados e numerosas senhoras as-
sistiram a cerimonia.

A essa sessdo estiveram presentes todos os de-
legados dos Caminhos de Ferro Portugueses, srs.:

Major Mario Costa, General Frederico Vilar,
Eng.os Branco Cabral, R. de Espregueira Mendes ,Jilio
José dos Santos, Joaquim Augusto de Barros; A. S.
Canavezes Janior e J. da Cunha Monteiro, pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses;
Eng.c Mdrio Dias Trigo, pela Direccdo dos Trans-
portes Terrestres; Eng.os Carlos Manitto Torres e
Jorge Emilio de Melo Vieira, em representacdo do
Ministério do Ultramar; Dr. Manuel Fernandes, Co-
ronel Robert James Walker, Eng.os José Duarte Fer-
reira e Augusto Carlos Scherleyer Pereira, em re-
presentacdo dos Caminhos de Ferro de Benguela;
Eng.os Hor4cio Brasdo de Freitas e F. A. Soares de
Seixas, pelo Caminho de Ferro de Mogcambique ;
Eng.° Vasco Ventura Outeiro, pelo Caminho de Ferro
de Mogamedes ; Eng.os Santos Silva e Raul da Costa
Couvreur.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» estava re-
Presentada pelo nosso Director Sr. Carlos d’Ornellas.

Presidiram os Srs. D. Jorge Vigén, Ministro das
Obras Piblicas; M. de Vos, Director-Geral da So-
Ciété Nationale des Chemins de Fer Belges e Presi-
dente da Associacdio Internacional do Congresso de
Caminhos de Ferro, e o Sr. D. Agustin Plana San-
cho, Secretdrio do Ministério das Obras Publicas e
Presidente da Comissdo Local de Organizagdo. Na
baﬂcada de honra ocuparam lugares os Srs. Sanchez
Arjona, Secretdrio-Geral da Organizacdo Sindical ;
D. José Maria Garcia Lomas y Cossio, Vice-Presi-
dente do Conselho de Administracdo da Renfe e da

Comissdo Local de Organizacdo; D. Pascual Lo-
renzo Ochando, Director-Geral de Ferrocarriles,
Tranvias y Transportes por Carretera e Vice-Presi-
dente da Comissdo Local de Organizacdo ; D. José
Perez Pozuelo, engenheiro de Caminos de la Direc-
cion General de Ferrocarriles, Tranvias y Transpor-
tes por Carretera e Secretdrio-Geral do Comité Exe-
cutivo da Comissdo Local de Organizagéo.

Na segunda Presidéncia tomaram assento os Srs.
J. M. Goursat, Director da Regido Norte da Société
Nationale des Chemins de Fer Francais e Vice-Presi-
dente da Comissdo Permanente da Associagéo In-
ternacional ; Sir Gilmour Jenkins, Secretdrio Perma-
nente do Ministério de Transportes e Aviacdo Civil
da Gréa-Bretanha e membro do Comité de Direccéo
da Comissdo Permanente da Associacdo ; E. Dorges,
Secretario-Geral Honorario de Obras Pablicas e
Transportes, Delegado Geral de Assuntos Interna-
cionais do Ministério de Obras Puablicas, de Trans-
portes e Turismo de Franga, membro do Comité de
Direccdo da Comissdo Permanente da Associagéo ;
M. Crem, Director dos Servicos de Exploracdo da
Société Nationale des Chemins de Fer Belges e
Vice-Presidente do Comité Permanente da Associa-
cdo; Sir John Benstead, Presidente Adjunto da Bri-
tish Transport Comission, da Gra-Bretanha e mem-
bro do Comité de Direc¢do da Comissdo Permanente
da Associacdo; e D. José Puig Batet, Director da
Renfe.

Numerosos membros da Comissdo Permanente
ocuparam outros lugares da Presidéncia.

O Ministro das Obras Pablicas e Vice-Presidente
de Honra da Comissdo Local de Organizagdo deu
as boas-vindas aos delegados nos seguintes termos :

Ex.mos Senhores; Senhoras e Senhores

Em 21 de Marg¢o de 1954, enquanto a Associac¢éo Interna-
cional do Congresso de Caminhos de Ferro tinha, em Lon-
dres, a sua XVI reunidio, o Governo espanhol concordou em
convidar a Associacdo para que celebrasse, em Madrid, a
proxima sessdio do Congresso; e o oferecimento transmitido
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Na inauguracfio da exposicdo de «Arte Ferrovidria», no Congresso Internacional, o Ministro das Obras Piblicas de Espanha, D. Jorde Vigon,
acompanhado pelo subsecretdrio do mesmo ministério e presidente da Comissfio Local de organizacdo do congresso, D. Audusto Plana e de
D. José Garcia Lomas, presidente da Comissdo Executiva, observa os quadros «Trens de arte»

como era de rigor, por intermédio do Governo Belda, foi
aceite dostosamente. &

E hoje cumpre-me a mim agradecer em nome do Governo
Espanhol esta vossa deferéncia, dracas a qual se reavivera
em muitos a lembranca daquelas jornadas de Maio de 1930,
durante as quais tiveram lugar, nesta mesma Madrid, a reu-
nido do vosso XI Congresso.

Poderia parecer que a Associacdo adquiria nova vida, ao
reunir-se aqui esta brilhante representacdo de Governos e
de Administra¢des, entre a qual se destacam numerosas per-
sonalidades de alto valor cientifico e de extraordindrio relevo
econdémico.

Mas a vida da Associac¢do ndo é rigida por um processo
biolégico intermitente. E uma vida sem solugdes de continui-
dade, vigorosa e forte, que se encarna nesta meritissima Co-
missdo Permanente, a qual me comprazo em dedicar uma
saudacdo cordial, nascida do respeito e da dratiddo que me-
rece o seu labor continuo, abnegado e fecundo.

Quisera aclarar, ainda que seja mui resumidamente, as
razdes das quais nascem esta dgratiddo e respeito.

Nao estdo, certamente, os nossos caminhos de ferro nas
condigoes que desejariamos e que a nossa economia precisa
inexcusavelmente. Mas estamos esfor¢cando-nos para alcan-
¢éd-las; e por isso sdo particularmente interessantes para nos
as questdes técnicas que vdo aqui discutir-se.

As que cabem ao envelhecimento — e a seduranga, em
consequéncia — das pontes metdlicas e das pontes de betdo
tém para nés, no momento em que estamos modernizando a
nossa infraestrutura, um interesse particularissimo; como o
estudo dos métodos de soldadura, do transporte e colocacdo
dos carris de grande comprimento e do seu processo de des-
gaste, hdo-de brindar-nos com ensinamentos para a tarefa em
que estamos empenhados de renovar a nossa via no ritmo das
nossas possibilidades.

Penso, sem embargo, que nenhum tema pode ser tédo in-
teressante para todos como o da exploracdo dos caminhos de
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ferro. E necessdrio abrir caminho por onde, em cada caso,
se possa chegdar ao esquema de ordanizacdo do servigo que
assegure a maior perfei¢cdo e a maxima economia. Mas tam-
bém — e sobretudo - é necessdrio abarcar o probl:ma total
do transporte com um 6 olhar. Eu diria com um sé dolpe de
vista fraterno, para significar com ele que ndo me parece
judicioso levantar entre os diversos meios de transporte
questdes de concorréncia.

Se os meios de transporte se utilizam racionalmente, cada
um terda o seu proprio ambito de ac¢do e a sua esfera prépria
de competéncia, enfim, a sua vida prépria.

Creio radicalmente equivocado o vaticinio dos que au-
guram o desaparecimento do caminho de ferro no prazo de
poucos lustros. :

Por isso, fundamentalmente, penso que nem um s6 dos
problemas que se véo trazer aqui possa ser-nos alheio : a cons-
trugdo, equipamento e utiliza¢do das automotoras, a conserva-
¢do das locomotivas eléctricas - que irdo sendo aqui, cada
dia, mais numerosas — os problemas de moderniza¢do dos tra-
balhos administrativos... estdo no primeiro plano do nosso
interesse.

Néo deve estranhar-se, por isso, que ao aproximar-me
despido de conhecimentos de um mundo de técnicas tdo com-
plexas, e ao comparecer ante vds, que ocupais o nivel mais
alto no mundo ferrovidrio, o faga com uma drande timidez
cientifica.

Devo fazé-lo, em troca, com maior seguranca e desemba-
raco, como representante, neste acto, do Governo Espanhol.

Em seu nome, senhores Congdressistas, lhes dou as boas
vindas.

Nédo encontrareis aqui brilhantes realizagdes ferrovidrias.
Achareis s0, talvez, a impressdo de um drande esfor¢o; segdu-
ramente, uma compreensdo aberta e uma receptividade técnica
capazes de participar nas maiores auddcias da imadinacgdo e
nas mais altas e atrevidas teorias; achareis, sobretudo, uma
cordialidade sem par, a oferta de uma amizade sincera e um
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ilimitado desejo de colaboracdo. E estou seguro de que, como
sempre que se ajustam dois afectos, a hora de nos separarmos
todos havemos de sentir como que se um breve lagco se que-
brasse no fundo do nosso coragéo.

Este discurso foi longamente aplaudido.

M. de Vos, Presidente da Comissdo Permanente,
em resposta proferiu as seguintes palavras de agra-
decimento :

Ex.mo Senhor; Senhoras e Senhores:

Em 5 de Maio de 1930, as centenas de Deledados Oficiais
que assistiam a XI| Sessdo da Asscciac¢do Internacional do
Congresso de Caminhos de Ferro reuniram-se em Madrid na
sala das Sessdes do Paldcio do Senado.

Sua Majestade El-Rei D. Afonso XIII dignou-se aceitar a
presidéncia de honra da assembleia.

Hoje, 520 participantes, que representam 114 Administra-
¢coes Ferrovidrias e Orgdanismos diversos, cuja exploragéo se
estende a 602.700 quilémetros de vias férreas, sdo novamente
héspedes de Espanha.

E dificil definir sem atraicoar os sentimentos que experi-
mentamos encontrando-nos nesta terra modelada numa civi-
lizacdo secular, possuidora de um passado glorioso e de um
presente que em nada o cede, no meio de uma populagdo com
o sentido nato da dgrandeza e que cultiva as mais altas virtu-
des entre as quais brilham, particularmente, a generosidade
natural e uma ampla concepgdo das leis da hospitalidade.

Este sentimento precede, por sua vez, de uma profunda
consideragdo e da auténtica alegria que procuram a corrente
de uma irresistivel simpatia.

Quis Sua Exceléncia o Chefe do Estado dar as nossas
reunides brilho mais rutilante acedendo ao desejo que quise-
mos poder formular rogando-lhe que ocupasse a presidéncia
de honra da nossa XVII Sessdo.

Expressamos-lhe a nossa respeitosa gratiddo.

Ao Governo Espanhol, a Sna Exceléncia o senhor General
D. Jorge Vigén, Ministro das Obras Piiblicas, a nossa calorosa
dratiddo pelo vivo interesse posto nos nossos estudos e pelo
seu poderoso apoio. ’

Saudamos as personalidades presentes. Dado o seu nii-
mero e valor da importancia das suas func¢des, ndo nos € pos-
sivel cit4-las pessoalmente. Que, pelo menos, se digne tomar
cada qual a parte da homenagem que lhe corresponde.

A Direccdo-Geral de Caminhos de Ferro, a RENFE e a
Comissio Local comulam-nos de aten¢des encantadoras ; es-
forcaram-se em adivinhar os nossos menores desejos e, parti-
cularmente, amenizar a aridez dos nossos trabalhos com mo-
mentos de distracg¢éio consagrados aos puros deleites que pro-
porciona o espectdculo dos prestigiosos tesouros artisticos
que tanto abundam no vosso belo pais. J4 para comecar, e a
dois passos daqui, se encontra o maravilhoso Museu do
Prado. .,

Como encontrar as palavras que fariam falta para expres-
Sar o nosso reconhecimento ?

Néo posso fazer melhor do que dizer-vos qudo felizes nos
sentimos aqui,

Quero convidar-vos, senhoras e senhores, a recolher-nos
um instante na recorda¢éio dos membros da Comissdo Perma-
nente falecidos desde a Sesséo anterior. Sdo os senhores:

Félix Fiori, Charles Guffet, Tenente-Coronel Sir Alan
Mount, Fritz Steiner, H. D. Ward Smith, Sir Ralph Wedge-
Wood, René Claudon, Tenente-Coronel Wilson e Sir James
Milne.

Se materialmente ndo estdo connosco, permanecem por
Suas obras e continuam intensamente presentes nos nossos
Coragdes,

A indistria dos transportes atravessa um desenvolvimento
Sem precedentes.

A alta produtividade em todos os sectores de actividade
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multiplica os intercambios de bens, desde as matérias primas
aos produtos acabados e as drandes obras piiblicas exidem a
utilizacdo de poderosos meios para o aprovisionamento ou
evacuacdo de diversos materiais.

Quanto ao transporte das pessoas, os métodos modernos
de organizag¢do permitem reduzir o nimero de horas de tra-
balho, sem diminuir por isso, por vezes até aumentar os salé-
rios, assim como conceler férias pagas o que atinge as clas-
ses modestas da populagdo que se consagra, cada vez em
maior niimero, as viagens turisticas.

Assim, pois, os individuos ndo se deslocam apenas por
necessidade e, aos privilegiados que o fazem por puro deleite,
se junta actualmente a massa do grande piiblico.

O ar, a dgua, a estrada e o caminho de ferro repartem
entre si um trdfego intenso que ja a estrada, cujas possibilida-
des de absorp¢éo ndo sdo ilimitadas, sofre frequentemente de
engarrafamentos e deve ser objecto de severas medidas regu-
lamentares para limitar os riscos de acidentes.

Esta situacdo inspirou a M. Boyaux, Director-Geral hono-
rdrio da S. N. C. F. a profecia seduinte, cujo humor podeis
saborear :

«A conducdo de um automdvel numa autopista onde os
veiculos se seguem uns aos outros quase sem descontinuidade,
chedard um dia em que aparecerd impondo uma fadiga exces-
siva. Pensar-se-4, entdo, em fazer-se essa conduc¢do automé-
tica, e talvez se imagine uma espécie de cabo condutor ao
qual o veiculo vd ligado, por assim dizer, electricamente. Ndo
se vé que a via férrea realiza todos os problemas que entdo se
podem apresentar, e ndo se vé que se ndo existisse o caminho
de ferro haveria que inventéd-lo ?».

Quando a estrada estd delada, quando o canal se conge-
lou, acode-se ao caminho de ferro como socorro, e este serve
além da sua numerosa clientela habitual, esta outra nova que,
normalmente, se ndo utiliza dele.

Continua sendo o meio de transporte terrestre mais se-
guro, o mais regular, o mais poderoso, o mais rdpido entre
os ¢ andes centros e, com o seu material moderno, o mais
confortédvel.

Tende, mediante as combinacdes caminho de ferro — es-
trada: comboio e automével, veiculos mistos, contentores, etc.,
a aproximar-se da flexibilidade oferecida pelo automdvel e,
também, nalduns casos, a igualé-lo.

No conjunto da sua orgdaniza¢do o caminho de ferro uti-
liza, ou prepara-se para utilizar, todas as formas de energia,
assim como os iiltimos progressos da electrénica , da ciber-
nética e da investiga¢do operacional.

E claro que se as administragdes de alguns dos grandes
paises pudessem, em rigor, resolver todos os problemas no
escaldo puramente nacional néo teriam interesse em isolar-se,
antes tudo poderiam ganhar uniformizando o mais possivel as
solucdes a adoptar. Demais, as redes dos pequenos paises
ficariam atrasadas se as deixassem abandonadas as suas
préprias forgas.

O caminho de ferro elimina as fronteiras e deve poder
assegurar internacionalmente uma continuidade de servigos
de alta qualidade.

Esta exidéncia é uma das causas da notdvel solidariedade
que une os ferrovidrios do mundo inteiro.

A Associacdo Internacional do Congresso de Caminhos de
Ferro tem por tarefa magnifica por em comum o fruto das
experiéncias adquiridas em todas as partes e preparar reso-
lutamente o futuro.

Especialistas eminentes, qualquer que seja a sua nacio-
nalidade, comunicam & Associacdo o resultado dos seus estu-
dos e formulam as suas sugdestdes construtivas.

Como a matéria é infinitamente extensa, nem todos os
problemas se podem abordar no curso de uma mesma sesséo
do Congresso. Para fazer um trabalho 1til, é costume que a
Comissdo Permanente escolha as mais aciuais.

465



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRD

As dez teses eleitas, cada uma das quais leva consigo nu-
merosas subteses, foram distribuidas, sedundo a matéria
tratada, por cinco secg¢des. Vinte e um relatores consultaram
0os paises membros da nossa Associag¢do. O resumo dos tex-
tos assim como as propostas de conclusdes a discutir foram
publicadas num folheto que contém 148 pddinas de apertado
texto.

Basta recordar que estas 148 pédgdinas ndo sdo mais que
um resumo jpara dar conta da extensdo do trabalho prepara-
torio realizado pelos especialistas e da importancia da tarefa
que as secgoes vdo desenvolver.

Resta-lhes, senhores, proceder as nomeacgoes tradicionais.

Primeiramente, submeto aos vossos votos a proposta de
conferir ao Excelentissimo senhor General D. Jorde Vigén,
ministro das Obras Piiblicas, o titulo de Vice-Presidente
de Honra.

Depois sugiro-lhes chamar a Presidéncia da Sessdo o Ex-
celentissimo senhor D. Adustin Plana Sancho, subsecretério
de Obras Priblicas, Presidente do Conselho de Administracéo
da RENFE.

Néo ignorais que foi ele quem assumiu brilhantemente a
esgotante missdo de presidir 4 Comissdo Local, cuja abnega-
¢do ja assinalei, bem como &s suas requintadas atencgdes.

Estareis de acordo, ndo o duvido, em nomear Vice-Pre-
sidente D. Pascual Lorenzo Ochando, Director-Geral dos
Caminhos de Ferro, Tranvias e Transportes por Estrada do
Ministério de Obras Piiblicas, e D. José Maria Garcia-Lomas
y Cossio, Vice-Presidente do Conselho de Administra¢do da
RENFE.

Os dois sdo demasiadamenfe conhecidos para que eu
realce os seus méritos excepcionals.

Registo, senhores, a vossa a vossa adesdo a estas propos-
tas. A unanimidade que receberam constitui uma vibrante

Revisty quinzenai

homenadem diridida as eminentes personalidades sobre quem
recaiu a vossa elei¢cdo. Queiram elas aceitar esta manifestacéo

Excelentissimo Senhor, Senhoras e Senhores:

Comprovo, no comeco do nosso trabalho, tanto entu-
siasmo posto ao servico de tanta competéncia, que me alvo-
roco pensando ja no resultado final da nossa Reunido. E néo
me coloco sdmente no plano cientifico, mas também no plano
humano, pois vejo estreitarem-se antigas amizades novas tdo
benéficas para a aproximacdo dos povos e do reino da paz.

(Prolongada ovagdo)

O Sr. Plana, Subsecretdario do Ministério das
(Obras Puablicas e Presidente da Sessdo, pronunciou
o seguinte discurso :

Excelentissimo Senhor, excelentissimos e ilustrissimos
senhores, senhoras e senhores:

As minhas primeiras palavras ante este Congreso, no
momento em que pela vossa bondade fui designado para pre-
sidir as sessdes da dgrande concentracdo de ferrovidrios de
grande parte do mundo que aqui se celebra, hdo-de ser de
saudacdo. Palavras de saudacdo entusidstica e respeitosa,

De saudacdo entusiasta e respeitosa, em primeiro lugdar,
ao nosso Vice-Presidente de Honra, o Excelentissimo Senhor
Ministro das Obras Piiblicas, que hoje nos honra com a sua
presidéncia e que ostenta aqui a representacéo de Espanha e
do seu Governo. Nesta minha saudacgdo envolvo o verdadeiro
agradecimento desta Assembleia e o pedido, excelentissimo
senhor, que facais presente a Sua Exceléncia o Chefe do
Estado Espanhol, que toda esta familia ferrovidria e muito
especialmente os ferrovidrios espanhéis pde toda a sua boa
vontade e todo o seu entusiasmo para se tornar digna da
distinc@io que S. Ex.® nos concedeu ao aceitar a Presidéncia de
Honra deste Congresso.

Os delegados portugueses que estavam presentes na inauguracéio do congresso: os Eng.”® Midrio Dias Trigo, Branco Cabral, Major Mario

Costa, Eng.°® Carlos Manito Torres e Julio José dos Santos, Coronel Robert James Walker, Eng.” Raul da Costa Couvreur, R. Espregueira

Mendes, Joaquim Augusto de Barros, José Duarte Ferreira, Augusto Carlos Scherleyer Pereira, Vasco Ventura Outeiro, Santos Silva,

Dr. Manuel Anténio Fernandes, Eng.”® Hordcio Brasfio de Freitas, Jorge Emilio de Melo Vieira e F. A, Soares de Seixas. No segundo plano

o nosso Director. Nesta foto n#o figuram os srs. General Frederico Vilar e os engenheiros J. da Cunha Monteiro e A, S. Canavezes Junior,
0s quais, no momento, se encontravam ainda em sees#o
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A minha saudacdo também respeitosa e emocionada, para
todas as nacdes aqui representadas na Associacdo Interna-
cional e para os seus Chefes de Estado, pedindo-vos, senho-
res Delegados, que lhes fagais presentes os melhores votos de
ventura, em nome dos vossos companheiros, os ferrovidrios
espanhdis.

E a saudag¢do do meu corag¢do para vos, que ao Vir a
Espanha para celebrar estas importantissimas reunides, me
acabais de nomear vosso Presidente. Ndo poderei correspon-
der a tanta honra, nem com a minha ciéncia nem com 0s meus
juizos, pois a Presidéncia que me outorgais supera em muito
aquilo que vos posso oferecer com a modéstia da minha per-
sonalidade. Mas ficai certos de que hd alguma coisa que vos
posso oferecer e oferecer-vos a uma altura digna do posto
com que me honrais: o meu coracdo ; por isso vos satido com
ele e, por isso, desde este momento jd é vosso.

O Governo Espanhol ao oferecer, em 1954, a nossa capi-
tal para sede desta XVII Sessdo do Congresso Internacional

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cada sessdo do Congresso coloca um padrédo na evolu-
¢do da técnica e na economia dos transportes ferrovidrios e,
poder lidar esses progressos ao nome da Espanha é uma honra
que profundamente agradecemos ao Presidente e membros
da Comissdo Permanente da Associa¢do Internacional do
Congdresso.

Vio ser examinados estes dias, e nas nossas reunioes, tra-
balhos importantissimos que desenvolvem os temas que acaba
de enunciar no seu discurso o nosso Presidente da Associa-
cao Internacional. Mas, através das técnicas depuradas que
pres dem a esses trabalhos, pode ver-se facilmente o trabalho
didrio dos seus autores e pode descobrir-se o homem do
laboratorio, o endenheiro da via ou das oficinas, o financeiro
0 economista; todos eles se revelam no esfor¢o constante do
estudo ou de realizagdo prética, no seu trabalho didrio, que
parece obscuro e que num dia como hoje nos ilumina a todos
descobrindo as maravilhas dos progressos da ciéncia.

Creio na capacidade do caminho de ferro para sobreviver

Na conferéncia a Imprensa, a que nos referimos no namero anterior, o Vice-presidente de Administracio da Renfe, sr. D. Garcia Lomas, satida
M. de Vos, Presidente da Associacdo Internacional, que se vé a direita do sr. D. A .Krah, Vice-presidente do Comité Executivo

de Caminhos de Ferro, reservou ao nosso Pafs uma honra
que, por unénimidade, o confirmdsteis e que reconheceram
aqueles que foram encarregados dos trabalhos de ordaniza-
¢80 da Sessiio, assim como a grande familia ferrovidria espa-
nhola, que se sente muito orgulhosa de receber como héspe-
des, na sua Patria, tantos ilustres visitantes, delegados dos
Governos e das administragdes ferrovidrias nesta sessdo. Em
nome também dos ferrovidrios de minha Pétria e como Presi-
dt?nte da Red Nacional de Los Ferrocarriles Espaiioles, per-
n}lti-me fazer-vos chegar o mais afectuoso abraco de boas
Vindas,

As nossas relacdes com a Associacdo Internacional do
(.:Ongresso de Caminhos de Ferro, através de muitos anos,
tiveram ja& um momento de intima compenetracdo, quando em
1930, se celebrou em Madrid a XI Sessdo do Congresso. Ao
'e€nové-las agora, com o pretexto da XVII Sessdo que hoje se
Naudura, sentimos também reviver dentro de nés aqueles an-
tigos lacos de amizade e cooperagdo internacional, que em
Espanha tiveram sempre fundas raizes.

num mundo como o actual, aonde todas as técnicas, incluida
as do transporte, avan¢am em ritmo vertiginoso, e creio nele
porque estou convencido da flexibilidade do caminho de ferro
para adaptar-se, usando precisamente destas novas técnicas
nas missoes que hé-de desempenhar dentro do futuro quadro
dos transportes; algum exemplo temos em Espanha bem ca-
racteristico desta minha afirmacédo, e por isso no caminho de
ferro estd em vias de implantagdo definitiva o que até agora
foi um ensaio, mas um ensaio afortunado de uma nova técnica
ferrovidria, que eu creio hd-de chegar o momento em que
poderd dizer-se que revoluciona a técnica do transporte fer-
rovidrio no nosso Pais.

Néo vereis em Espanha uma rede ferrovidria perfeita;
ndo. Falta-nos muito para isso, mas temos razoes muito im-
portantes para nos firmarmos na ideia de que € preciso e ur-
dente chegar ao seu aperfeicoamento, posto que possuimos
uma rede ferrovidria que, se ndo é muito extensa em relacdo a
superficie do nosso solo, se encontra dotada de caracteristi-
cas muito dificeis de tracado e demais, foi tratada duramente
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por circunstdncias adversas. A nossa esperanga no progresso
e na sobrevivéncia do caminho de ferro funda-se, ao lado de
realidades econémicas incontrovertiveis, na existéncia e na
colaboracdo de todos aqueles ordanismos ferrovidrios inter-
nacionais que tém como timbre mais caracteristico um pro-
fundo sentido de cooperag¢dio e harmonia mundiais e que,
sem didvida, conquistardo o favor do seu crescente poder de
captacdo, o engrandecimento técnico-econémico e financeiro
do caminho de ferro como elemento universal de paz e de
progresso. Em Espanha tratamos de seguir jd rapidamente
esse caminho, pois estamos iniciando a melhoria do caminho
de ferro com o tinico esfor¢o do nosso trabalh»>, a melhoria
do nosso caminho de ferro, cujas instala¢des, como todos de-
veis saber, sairam em penoso estado de destruicdo e de enve-
lhecimento depois de londos periodos de aditagdo politica,
indecisdes e conflitos que hoje, felizmente, terminaram,

Com tal fim e tendo em conta a impossibilidade de supe-
rar tais circunsténcias iniciais numa destdo de empresa pri-
vada, o Governo Espanhol tomou o encardo da Rede Ferro-
vidria que era dividida pelas antigas companhias explorado-
ras das suas antigas concessdes, € criou, em 1941, a Rede
Nacional de los Ferrocarriles Espafioles com aspecto de
empresa paraestatal, regdida e administrada pelos principios
das empresas industriais de economia privada.

Nestas condigdes e com a ajuda decidida do Estado, que
compreendeu a importancia enorme do caminho de ferro, rea-
lizaram-se nestes iltimos anos transformacoes sumamente
importantes, ao abrigo de um Plano Geral de Reconstrugdo,
cujos objectivos praticamente se conseguiram, plano que o
Governo por proposta do entdo Presidente da Rede Nacio-
nal e antigdo Vice-Presidente de Honra do XV Congresso, o
inolviddvel Conde de Guadalhorce. Hoje, senhores, a Presi-
déncia da Rede passou a mdos muito mais modestas, as mi-
nhas, e neste momento temos postas as nossas esperangas
num novo plano que apresentdmos ao Governo, o Plano Ge-
ral de Moderniza¢do, com o qual queremos dar as reformas
que se estdo levando a cabo na Rede Nacional, um ritmo ace-
lerado e um final préximo, com o que pretendemos alcancar a
méxima eficdcia. Ndo vou desenvolver o Plano, neste momento,
mas bastar-vos-d4 saber que as suas diractrizes fundamentais
sdo a melhoria total da via em toda a rede e a electrificacao
em linhas completas e, essencialmente e em brevissimo prazo,
as linhas bdsicas da Rede Espanhola. Isto, junto a drandes
aperfeicoamentos fundamentais no nosso material, coloca-nos
na esperanca de um porvir muito brilhante, e quereriamos que
estas realiza¢des estivessem terminadas num plano quinquenal.

Comegamos jd a trabalhar no Congdresso, e neste mo-
mento eu repito o meu agradecimento profundo & Assembleia
pela honra que acaba de me conferir ao nomear-me Presi-
dente da XVII Sessdo que hoje se inaugura, e espero po-
der sair-me bem do cometimento que me foi conferido, tendo
em conta a colaborag¢do que, estou certo, encontrarei em
todos vés. Concérdia e paz sdo necessdrios para que os tra-
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balhos do nosso Condresso sejam frutuosos. Concérdia e
Paz, sei-o bem, tém sido sempre as caracteristicas das reu-
nioes desta Associac¢do Internacional de Caminhos de Ferro.
Conto com elas, senhores !

Senhores:

Devemos agora completar a mesa da Sessdo e constituir
o seu Secretariado.

Proponho=vos, e creio corresponder assim ao desejo de
toda a Assembleia, designar como Secretdrios Gerais:

Monsieur Paul Ghilain, Secretdrio Geral da Comissdo
Permanente, e D. José Perez Pozuelo, engenheiro de cami-
nhos, Director Geral de Caminhos de Ferro, Tranvias e Trans-
portes por Estrada e Secretdrio Geral da Comisséo Local de
Ordanizacéo.

E como Secretarios-Gerais Adjuntos:

Mister James Leslie Harrindton, Chefe da Oficina de
Servicos Internacionais da Comissdo Britanica de Transpor-
tes, e D. Jesus de Lasala, Subchefe de Departamento, Gabi-
nete de Estudos Gerais e Econ6micos da RENFE e Secretério-
-Geral Adjunto da Comissdo Local.

Tenho que unir-me as palavras do Presidente da Asso-
ciacdo Internacional, ao recordar as dgrandes figuras que hoje
faltam entre nés, porque a vida se acaba e a morte os levou.
Eu pe¢o a todos que, em estreita unido, elevemos ao Céu uma
oracédo por alma destes antidos companheiros que aqui faltam.

Espero também, como Presidente da Comissdo Local de
Organizac¢do, que a vossa estadia em Espanha seja drata para
todos; assim o desejo. Espanha recebe-os com o0s bracgos
abertos, e ainda que, no principio, eu tivesse dito que me sen-
tia orgulhoso por té-los como héspedes no nosso Pais, sabei
bem que Espanha, quando entrega o seu coracdo, o entreda
completo e, portanto, para nés ndo sois hospedes, sois espa-
nhéis como os demais.

Por iiltimo quero dizer-vos que realmente estou orgdu-
lhoso de ocupar a Presidéncia da Sesséio que adora comega.
Estou orgulhoso porque pela primeira vez participo nestas
tarefas da Associacdo Internacional do Congresso de Cami-
nhos de Ferro. Dessa Associagdo Internacional que tantos e
tantos servigos prestou ao caminho de ferro do mundo e que,
estou convencido, hd-de continuar a sua vida com as mesmas
caracteristicas que tem desde que foi fundada na Béldica. Por
outro lado estou ordulhoso de vos receber a todos, porque
com a vossa presenca nos honrais muito nestes dias. Tende
em conta que quem vos diz estas palavras é um espanhol, um
espanhol mais, mas todos os espanhdis estamos convosco
unidos em corpo e alma a partir deste momento,

O senhor Plana foi muito aplaudido ao findar o
seu discurso.

Seguidamente o Sr. Ministro das Obras Publicas
declarou aberta a XVII Sessdo do Congresso, que
terminou as 17 h. e 45 m.

| f/_" 217 .'.. 3
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AS FESTAS EM PORTUGAL
Inavguracao do Caminho

de Ferro da Beira Alta

Viagem da

Familia Real

Notas e recordacoes de viagem

por_]_E_’:_.

VIII
Da Figueira a Mangualde

Agora que conhecemos a linha da Beira-Alta em
toda a sua extensdo, podemos retomar a descri¢do
da viagem real de inauguracdo ¢ mencionar os epi-
sddios mais importantes da visita da familia real
nessa rica provincia da qual o novo caminho de ferro
tem o nome.

O comboio real, a partir da Figueira da Foz,
parava em todas as estacoes.

A Companhia esmerot-se. Era todavia secundada
nos preparativos da recep¢do pelas municipalidades
locais do percurso.

Da Figueira & Pampilhosa ndo ha a assinalar
outra coisa que a solicitude das populagdes dos arre-
dores acudindo a todas as estacdes ornamentadas
com bandeiras e escudos. Quase em toda a parte as
tribunas cheias de senhoras, gritos de alegria, vivas
e filarmonicas.

Na Pampilhosa o comboio real parou de novo
muito tempo. Aqui despediram-se de Suas Majesta-
des determinadas altas personalidades que as’ suas
OCupacgoes reclamavam em Lisboa. Citaremos entre
elas o0 Sr. Mendes Leal, ministro de Portugal em
Paris, que voltava para Sintra na companhia do Sr.
Carlos Santos da Silva, um dos administradores dos
Caminhos de ferro portugueses.

Passando em Luso, vimos a casa, toda ornamen-
tada, do Sr. Duparchy, o empreiteiro geral.

Fogo de artificio era langado a passagem do com-
boio real de todos os lados desta imensa proprie-
dade. Era original e encantador.

Deixando Luso, o comboio percorreu regides
Muito férteis, mas que as populacdes ndo tiveram

ainda tempo de se desfazer da sua simplicidade
Primitiva.

" WOLOWSKI

Tradugao, prefdcio e anotagdes do dr. Busquets de Aguilar

Os honrados camponeses da Beira-Alta ndo
podiam cair em si de espanto vendo pela primeira
vez a locomotiva atravessando o espago.

Acerca disto, um dos empreiteiros (*) da linha,
Sr. Emidio da Silva, contou-me que um dos campo-
neses dos arredores da Guarda lhe dissera: — «Que-
rem-nos fazer acreditar que é muito extraordinario ?
Ora! Geralmente atrelam-se os cavalos a frente duma
carruagem ; os senhores colocam os cavalos no inte-
rior da carruagem, e € tudo».

Esta honrada gente tinha vindo de muitas léguas
em redor para ver o monstro fumegar.

No comeg¢o ndo queriam subir para as carruagens,
mas apesar de tudo depressa se familiarizaram com
o caminho de ferro, e vdo algumas vezes visitar o
pais.

Esperava encontrar os camponeses com trajos
festivos. Nada disso. A populagdo tem um aspecto
macilento e pobre. Ninguém aqui possui as necessi-
dades naturais da vida activa prépria das regides
munidas de comunicacdes faceis.

As mulheres, as criancgas, os velhos, os homens
validos, corriam atrds do comboio real para ver a
familia do soberano. A rainha, com a expressdo da
sua fisionomia melancolica e suave, produzia nestas
populagbes uma admiragdo simpatica muito visivel.

O principe real D. Carlos e o infante D. Afonso,
que sdo dois bonitos jovens louros, pareciam inte-
ressar muito os camponeses.

Em cada estagdo descia da minha carruagem e ia
o mais perto possivel do saldo real, estudar as fisio-
nomias e as impressoes. Estas almas simples e hones-
tas conservam no fundo do seu coragdo o culto da

(') Manuel Emidio da Silva nunca foi endenheiro como
erradamente escreveu Wolowski (Nota do tradutor).
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realeza e consideram o monarca como um ser quase
sobrenatural. Era por isso que muitos camponeses
se punham de joelhos ao avistd-lo. Via-os muito
tempo com o pescogo estendido na direc¢do do com-
boio real caminhando a toda a velocidade, as méos
juntas sobre o peito, seguindo enternecidos essa
visdo fugitiva. Tém para poder contar durante muitos
anos aos seus netos a visita de El-Rei.

Santa Comba-Ddo esta magnificamente situada.
Aqui a recepgdo foi muito cordial, como alids em toda
a parte, mas a estacdo era uma das mais importan-
tes e tinha muita gente. :

Em Carregal do Sal, uma senhora subiu ao saldo-
-real para oferecer & rainha um ramo de flores.

Distribuiu-se também em Carregal do Sal aos
convidados uma poesia de autor anonimo.

Se esses versos sdo de um poeta de aldeia, entdo
ainda sdo mais curiosos.

SAUDACAO
O Carregal

No dia da inauguragiio solene da Linha [érrea
da Beira Alta

(Ao digno representante da Companhia)

Perante o facho intenso do progresso,

Que em seus jorros de luz sobre as nagdes,
Dissipa a ignordancia o véu espesso,

‘Nao existem pequenas povoagoes.

O Carregal é, nesta via imensa,

Que na Europa vai de polo a polo,

Um jardim de Paris, ou de Florenga,
Pois pertence da Europa ao nobre solo.

E a mdquina a vapor, galgando os montes,
Tem do alado hipogrifo a arrogancia;

Une as terras, confunde os horizontes,

E elimina o vocdbulo — distancia.

Transformam-se em cidades as aldeias,
Todo o povo se torna cidadado

Da grande capital, que a luz das ideias
Novas, se abriu — a Civilizagao.

Salvé, vapor que nos visitas. Diz

Por nos de povoagdo em povoagdo,
Que lhe abre os bragos e as sauda feliz
O Carregal, o seu modesto irmao.

E que em teu seio tépido, nas salas
Comuns que nos oferece, ele ird,

De um dia a outro vé-las e abragd-las,
E pedir lhes que venham também ca.

Cada terra luzindo os Seus brasoes
Permutard os seus primores, seus dons,
Cada qual tem seus meéritos, florbes
Da industria ordpria, titeis, bons.
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Nos brindamos-lhes pomos deliciosos,
Vinhos optimos, mil dons da agricultura,
Lindos rios, jardins, bosques umbrosos,
De um clima puro a copia e a fartura.

Tendo ja feito a descricdo da linha, ndo quero
repetir-me citando os nomes das estagdes deste ca-
minho de ferro, e limitar-me-ei a dizer que em toda
a parte a recepcdo foi entusidstica.

As 7 horas e 20 minutos da tarde o comboio che-
gou a estagdo de Mangualde, situada cerca de 2
quiléometros e meio da vila, deste nome, onde se
encontra o paldcio da Condessa de Anadia, que re-
cebeu os soberanos durante trés dias.

Mangualde

A recepcdo de Mangualde revestiu um caracter
muito especial. Uma nobre familia portuguesa rece-
beu Suas Majestades debaixo do seu tecto. Aqui,
verdadeiramente, apresentava-se a ocasido de estu-
dar os costumes dos habitantes de todas as classes
da sociedade.

O palacio de Mangualde foi construido no século
XVII por Simdo Pais, tio da familia, comendador de
Malta.

O possuidor actual é o Conde Manuel Pais, sob
a tutela de sua mde a condessa viava, filha do Vis-
conde da Torre de Moncorvo, antigo ministro de
Portugal em Londres, falecido no seu posto
em 1851.

A condessa desposou em segundas nipcias, o Sr.
Joaquim Ponces dc Ledo de Carvalho ('), deputado,
filho mais velho duma antiga familia da provincia da
Beira-Alta cujas propriedades ndo sdo muito atasta-
das de Mangualde.

O paldacio chama-se em portugués: Casa dos
Pais de Mangualde (*).

A Condessa de Anadia teve do seu primeiro ma-
rido trés filhos. O Conde Manuel de Sa Pais do
Amaral foi nomeado por Sua Majestade moco fidalgo
da Casa Real; ao segundo filho, D. José, foi-lhe dado
o titulo de Visconde de Alverca; ao terceiro filho,
quando foi apresentado a Suas Majestades, o rej
quis também conferir-lhe um titulo, mas a condessa
sua mde pediu ao rei, devido & pouca idade
deste, para diferir o favor real (), ndo dese-
jando abusar da bondade do soberano que honrava
ja bastante toda a familia aceitando a hospitalidade
em sua casa.

A vila de Mangualde foi magnificamente emban-
deirada e iluminada com muito gosto.

Na entrada do palacio o dono e a dona da casa
esperavam o0s soberanos.

A condessa estava de chapéu, o que significava

(") Depois Conde de Vilar Seco (Nota do tradutor).
(*) Hoje Paldcio Anadia (Nota do tradutor).

(*) Recebeu o titulo de Conde de Alferrarede (Nota do
tradutor).
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(que desde esse momento o rei e a rainha eram 0s
tnicos senhores do palécio.

Os convites para o jantar eram feitos em nome
do rei.

O palacio de Mangualde, tornado historico em
Portugal pela estadia da familia real, merece uma
descrigdo especial.

E um paldcio com quatro fachadas diferentes de
pedra dura admiravelmente cinzelada e cuja cons-
trucdo data do fim do século passado.

A entrada possui larga escadaria de granito, talvez
a mais bela de Portugal, e as paredes estdo orna-
mentadas com quadros de faianca, chamados em
portugués azulejos, representando cagadas antigas,
e alguns grandes quadros a 6leo. A

O primeiro andar compde-se de seis salas, das
quais uma notdvel pelas pinturas do tecto. As pare-
des sdo pintadas a fresco por artistas italianos. O
mobiliario ¢ de um velho jacarandd, estofado de
veludo.

A Dbiblioteca, uma sala de jantar com belos estu-
ques, uma enorme cozinha, e onze quartos de cama.
Num dos quartos de cama, abrindo um armario,
aparece uma pequena escada escondida que conduz
a uma casa de banho.

O segundo andar divide-se em seis enormes
salas, uma sala de jantar e treze quartos de dormir.

A primeira sala de entrada, que € ao mesmo
tempo uma sala de bilhar, é notdvel pelos seus azu-
lejos representando assuntos mitoldgicos de grandeza
natural ; o mobilidrio € antigo, o das outras salas
moderno.

A sala de visitas tem bons azulejos, que repre-
sentam o globo terrestre no seu conjunto ; ainda aqui
0 mobilidrio é antigo. Os quadros e os espelhos tém
molduras de madeira verdadeiramente fina e véem-se
magnificas porcelanas da India. Nesta mesma sala
ha alguns magnificos quadros da familia Anadia, por
Pellegrini.

Ha ainda nas éaguas-furtadas espléndidas salas.
Vastos ¢ grandes péteos, onde se encontram as ca-
valaricas e as recolhas, rodeiam o palacio, que tem
um aspecto senhorial duma grande magnificéncia.

—

Caminhos de Ferro Ultramarinos
ANGOLA

Continuam a efectuar-se os trabalhos preparaté-
tios para o alargamento da bitola da linha Luanda-
Malange e seus ramais, que vai passar de 1 m.
Para 1,067 m., medida internacional africana.

Conjuntamente com esses trabalhos de alarga-
mento, vao efectuar-se importantes rectificacoes do
tragado, computando-se em cerca de 200 mil contos,
0 Custo deste melhoramento.

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linl?as Estrangeims

O Ministro das Comunicacdes, numa
reunido do Conselho efectuada recen-
temente, apresentou um relatorio sobre
as dificuldades financeiras da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro belgas e as medidas aconse-
lhaveis para as remediar.

Em virtude do aumento das despesas de mdo-de-
-obra e dos materiais, da ndo-aplicagdo dos aumentos
tarifarios solicitados e da baixa das receitas do tra-
fego de mercadorias em relacdo com a recessdo
econémica, o orcamento de exploracdo daS.N.C.F.B.,
para o exercicio de 1958, acusava no momento da sua
elaboracéo, em Dezembro de 1957, um «deficit> ini-
cial de 906 milhdes, «deficit» que devia ser compen-
sado pelos aumentos tarifarios e pelo aumento das
indemnizagoes compensatérias do Estado para as
cargas anormais.

Naturalmente, em virtude, por um lado, da apli-
cacdo ao pessoal da S. N. C. F. B. das novas escalas
barémicas do pessoal subalterno e médio (remunera-
coes e pensdes), aprovadas, no respeitante ao pessoal
do Estado, por decreto-real de 1 de Abril de 1958,
bem como do aumento das cotizacdes para abonos
de familia e, por outro lado, por causa do agrava-
mento da recessdo econdOmica, resulta um cdeficit»
inicial da referida sociedade para o ano de 1958 cal-
culado em 2.366 milhdes.

Segundo o parecer undnime da comissdo intermi-
nisterial para o saneamento financeiro da S.N.C.F.B.,
o Conselho decidira fazer a concessdo de um adian-
tamento de tesouraria na importancia de 1.903 milhées
por conta dos créditos da folha dos ajustamentos
orcameritais do exercicio de 1958. Impoe-se, por esse
facto, um vasto programa de saneamento, o qual se
encontra actualmente em estudo.

B que todos devem dalber

Notas de S00S00 e de 100500 retiradas
da circulagdo

O Banco de Portugal resolveu retirar da circulagao
as notas de 500$00 — chapa 6, ouro, com a efigie
do Infante D. Henrique, e as notas de 100500 — chapa
95, ouro, com a efigie de Jodo Pinto Ribeiro.

Até 31 de Dezembro estas notas continuam em
circulacdo para todos os devidos efeitos e ndo podem,
portanto, ser pelo pitiblico recusadas nos pagamentos,
recebendo-as ou trocando-as o Banco até aquele dia,
nas caixas de sua sede em Lisboa, na sua Caixa
Filial, no Porto, e das suas outras delegagdes.

Depois de 31 de Dezembro as referidas notas
deixam de estar em circulacdo trocando-as, porém,
0 Banco em qualquer tempo, mas somente nas caixas
da sua sede em Lisboa.

BELGICA
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Caminho de Ferro
do Vale do Youga

As proximas Comemoracoes do Cinquentenario
da sva exploracao e a Vila da Feira

Neste ano em que se vai celebrar o cinquentena-
rio da abertura a4 Exploracdo do Caminho de Ferro
do Vale do Vouga, merece bem continuarmos a
descrever, ao correr da pena, alguns recantos de in-
teresse turistico e historico dignos de visita de quan-
tos apreciam a paisagem maravilhosa do Norte de
Portugal.

O Caminho de Ferro, com a sua rapidez e as
notaveis comodidades nele introduzidas recente-
mente, facilitam a visita a esses lugares de privilé-
gio. Viajar ndo é apenas uma bela distrac¢do do es-
pirito, mas também uma li¢do magnifica de amor a
nossa terra e aos seus valores. - Todo o portugués
que viaja na sua propria terra, torna-se mais orgu-
lhosamente portugués. E se o viajante € estrangeiro,
ndo tenhamos dividas de que a beleza da paisagem
lusitana o convertera, facilmente e para sempre, num
grande e sincero amigo do nosso Pais.

Falemos hoje da histérica Vila da Feira, que se
chamava primitivamente «Civitas Santa Maria>. O
Caminho de Ferro do Vale do Vouga, que a atra-
vessa e serve, contribuiu e contintia a contribuir
para o seu progresso. Com os céleres comboios
«Foguetes», «Rapidos», Directos e Automotoras, a
linda Vila da Feira fica a poucos minutos de Espi-
nho — ponto de mudanga de via — e a poucas horas
de Lisboa. O passageiro pode descer no apeadeiro
de Cavaco ou na estacdo de Vila da Feira.

Desembarcando de preferéncia no apeadeiro, o
visitante terd uma visdo mais rdapida e completa da
beleza panordmica e do castelo, daquele soberbo
castelo «onde Portugal nasceu», na frase feliz do
ilustre escritor feirense dr. Vaz Ferreira, da Comis-
sdo de Conservacdo daquele notdvel monumento
historico. Com efeito, este castelo foi um dos pri-
meiros a apoiar D. Afonso Henriques contra sua
mae D. Teresa.

Como se 1&é na <Portugaliae Monumenta Histo-
rica», o nome de Feira, dado as terras de Santa Ma-
ria, apareceu pela primeira vez em diploma oficial

no ano de 1117.

A0

Vila da Feira ¢ uma encantadora povoagdo onde,
h4 50 anos, Sua Majestade El-Rei D. Manuel II al-
mocou, em 23 de Novembro de 1908, ao inaugurar-se,
nesse dia, o Caminho de Ferro do Vale do Vouga.
O saudoso monarca visitou, apés a almogo, 0 cas.
telo, cujas velhas pedras falam expressivamente &
nossa imaginacéo, contando-nos feitos gloriosos. Do

alto das suas quatro torres, os nossos olhos deli-
ciam-se com a paisagem maravilhosa. Tudo, em re-

dor, nos surpreende e encanta. Para nascente, uma
regido que confina com as alturas serranas de Cam-
bra e Arestal; para poente as doiradas areias do
litoral, tendo por pano de fundo o majestoso estua-
rio da ria de Aveiro, que se estende das proximida-
des de Vagos até Ovar ; ao sul e ao norte, pinheiros,
arvores sécu'ares e os bem tratados jardins de Vila
da Feira, com as suas flores, que variam segundo a
época.

Visitado o Castelo, impde-se uma outra visita: €,
extra-muros, a formosa capela hexagonal, do século
XVII, estilo Renascenca. Também oferece bastante
interesse a igreja matriz.

Vila da Feira que, no tempo dos romanos, che-
gou a ser cidade, ¢ hoje cabega de concelho popu-
loso e importante centro comercial e agricola. As
minas de cobre, chumbo e feldspato, bem como as
pedreiras de granito e xisto, concorrem também
bastante para a riqueza da linda regido.

Imprenda

Diario Popular

Assumiu a Direccdo do Didrio Popular 0 sr.
Doutor Martinho Nobre de Melo, professor catedra-
tico da Faculdade de Direito da Universidade de
Lisboa, escritor ilustre e antigo embaixador de Por-
tugal no Rio de Janeiro.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cumprimenta o
novo Director do Didrio Popular.
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O fanto Padre Pio X

Com o falecimento, na madrugada do dia 9, do
Sumo Pontifice Pio XII, ndo desapareceu apenas
uma das maiores figuras do Mundo Catélico: os
povos de todos os cultos religiosos e até politicos
perderam nesse Homem bom e inteligente um cora-
joso e leal servidor da Justica e da Paz.

Foi longo o seu Pontificado. Longo e doloroso,
pois se o preocupava o prestigio da Igreja, ndo o
preocuparam menos as lutas que dividiam os ho-
mens e ensanguentaram um mundo aflito e desnor-
teado. Diplomata insigne e portador de uma cultura
excepcional, Pio XII ficara na Histéria como uma
das mais nobres figuras da Humanidade. Tendo tra-
balhado pela grandeza e pela juventude perene da
Igreja, lutou também, com coracdo enternecido, pela
felicidade de todos os povos. Enquanto os homens
estiverem sob o violento dominio das paixdes desen-
contradas e de ambigdes ilimitadas, os homens nunca
poderdo considerar-se nem felizes nem livres. No
amor de Deus ¢ que os homens se encontrardo no
mesmo plano. O amor fraterno é o caminho aberto
e certo da felicidade, da justica e da liberdade. Eu-
geénio Pacelli—era este o nome do grande Papa
Pio XIl—foi um servidor de Deus e dos homens.
Assim a Historia, serena e imparcialmente, o ins-
creverda nas paginas consagradas & conquista da Li-
berdade e da Justica. '

Congresso Internacional de Caminhos

de Ferro

Os povos para se estimarem entre si e se impo-
rem ao matuo respeito, precisam de se conhecer
melhor. A realizacdo de Congressos Internacionais,
de caracter cientifico ou técnico e artistico, quer em
Portugal, quer em varios paises estrangeiros, a que
nés, geralmente, ndo faltamos, tem contribuido
Para um espirito mais compreensivo de justica e de
colaboracdo. Acaba de efectuar-se em Madrid o
XVl Congresso da Associacdio Internacional de Ca-
minhos de Ferro, em que participou uma delegacdo
nossa. Os espanhois, como os portugueses, sabem
receber exemplarmente os seus hospedes: — com o
Coracdo nas mdaos. Mais de 500 congressistas repre-
Sentaram, nessa grande reunido, mais de quarenta
Paises. Eis como o Caminho de Ferro, sempre jovem
€ actual, concorreu mais uma vez para a aproxima-
G40 e entendimento dos povos.

Os nossos artistas

Velha ponte sobre o Rio Ul

Aguarela de Jodao Marques

VIRA

Vira, de manso, inesperadamente,

bragos abertos... a sorrir vird;

quando vier, ninguém — nem eu, somente —
0 saberd.

Vira, de leve, num frémito alado,

asas rasgando a imensidao.

E como, as vezes, tenho, jd, sonhado,
nao chegard em vao.

Vird, Subito, todos, num assombro,

hao-de fitar essa Visao, sem par ;

vird pousar a mao, sobre o meu ombro
apenas, sem falar.

Vird riscar o Tempo, com um gesto,

como num golpe de asa, risca o Espago.
Vira risca-lo, timido, modesto,

como quem passa.. Ssimplesmente um trago.

Vird, sem que a trombeta dé sinal.
Vird sereno, s6 e ignorado...

— sem coro triunfal —
... pela simples razdao de ser esperado.

Virg; ..

(Do livro Fantasia)

MANUEL PEDROSO GONCALVES
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PARTE OFICIAL

MINISTERIOS DAS OBRAS PUBLICAS
E DAS COMUNICAGCOES

Decreto-Lei n° 41 900

O «Diédrio do Governo», n.° 219, I Série, de 9 de Outubro
de 1958, publica o seduinte:

Tornando-se necessdrio assegurar o prosseguimento dos
estudos e trabalhos relativos a transposi¢éo do Tejo em frente
de Lisboa, em fase preparatéria do concurso para a realizacéio
deste empreendimento e com base no relatério da comisséo
nomeada pela portaria dos Ministros das Obras Priiblicas e das
Comunicac¢des de 16 de Junho de 1953;

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.° do
artigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seduinte :

Artido 1.° Ficam autorizadas a Junta Auténoma de Estra-
duas e a Direc¢do-Geral de Transportes Terrestres, respectiva-
mente, a promover a realiza¢do dos estudos e trabalhos pre-
paratérios do concurso para a execucdo das obras rodovidrias
e ferrovidrias para a transposicdo do Tejo em frente de Lisboa,
incluindo as vias de acesso nas duas margdens, para o que pode-
rdo contrair os correspondentes encardos e celebrar os con-
tratos que se tornem necessdrios, nas condi¢des aprovadas
pelo 'Ministro competente.

Art. 2.° As despesas a que der lugar no corrente ano a
execucgdo do disposto no artigo anterior serdo suportadas pela
dotacdo inscrita no capitulo do or¢amento da despesa extraor-

Revista quinzenal

dindria do Ministério das Obras Piiblicas relativo a construcdo
de estradas e pontes ou pelas receitas proprias do Fundo Es-
pecial de Transportes Terrestres, conforme digam respeito a
estudos e trabalhos de natureza rodovidria ou ferroviédria.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 9 de Outubro de 1959, —
AMERICO DEUS RODRIGUES THOMAZ — Anfdnio de Oliveira
Salazar — Pedro Theoténio Pereira — Jilio Carlos Alves
Dias Botelho Moniz — José Pires Cardoso — Jodo de Matos
Antunes Varela — Antonio Manuel Pinto Barbosa — Ajfonso
Magalhdes de Almeida Fernandes — Fernando Quintanilha
Mendonga Dias — Marcello Gong¢alves Nunes Duarte Ma-
thias — Eduardo de Arantes e Oliveira — Vasco Lopes
Alves — Francisco de Paula Leite Pinfo — José do Nasci-
mento Ferreira Dias Jinior — Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro — Henrique Veiga de Macedo — Henrique de Miranda
Vasconcelos Martins de Carvalho.

Para ser presente 4 Assembleia Nacional.

Direcgado-Geral de Transportes Terrestres
4." Repartigdio (Secgéio de Via e Obras)

O «Diério do Governo» n.° 241, Il Série, de 14 de Outubro
de 1958, publica o seguinte:

Manda o Governo (a Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, nos termos do artigo 12° da Lei n.°
2030, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de amplia-
cdo da estacdo do Pocinho, incluindo a expropriagdo de qua-
tro parcelas de terreno do lado esquerdo da linha, entre os
postos quilométricos 171,140 25 e 171,322 70, constantes da
planta parcelar, considerando-se sem efeito a portaria publi-
cada no «Didrio do Governo» n.° 223, 2.2 série, de 23 de Se-
tembro findo.

Ministério das Comunicagoes, 8 de Outubro de 1558.
— O Ministro das Comunicac¢des, Carlos Gomes da Silva
Ribeiro,

o
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

B NOS ELECTRICOS
B E AUTOCARROS

todos os andncios
sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagoes e tabela de pregos a

SEC(;/EO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035
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Publicacied trecebidad = F.oNE oA =

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

Boletim Trimestral do Banco de Angola

Recebemos o n.° 3 do «Boletim Trimestral do
Banco de Angola», referente aos meses de Julho,
Agosto e Setembro. Abre com a noticia de ter sido
homenageado, pelos corpos gerentes do Banco, em
reunido do Conselho Geral, o sr. Comodoro Vasco
Lopes Alves, Governador daquela institui¢do de cre-
dito, por motivo de, na recente remodelagéo minis-

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

terial, lhe ter sido conferida a pasta do Ultramar. .
Além de varios assuntos econémicos, de grande ,E?TE L ALENTEJO ELYV A S
interesse tanto para os exportadores como para 0S i
importadores, o Boletim, no respeitante ao movi-
PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

mento dos Caminhos de Ferro na Provincia, infor-
ma-nos que no segundo trimestre o nimero de pas-

sageiros foi maior que no primeiro, mas em G I Y C O I

FORMULA INEDITA

C arga.
ontrapfr‘tida houve _menos tonelagem de carg & TDEAL DA PELE
Dos 275.295 passageiros obteve-se uma receita de
3 alg Of J 3 A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
6.169 contos e pelas 82(}.7}8 toneladas transporta i b T s | o it GFeor vowis
das, a receita CObI’ada atl]’]glu 111.883 contos. morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :
O quadro seguinte mostra-nos qual foi o movi- 2
q & ; VENTURA D'ALMEIDA & PENA

mento de passageiros e carga nos quatro caminhos

de Ferro de Angola e respectivas receitas: Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.

{a Santos) - L 1S B O A
Telefone 66 4972

Passadeiros Cargda
Namero Receita Tonelagem Receita PO ) Rty QST Nty o B e B .
(contos) (contos)
C. F. de Amboim . . . 2.312 63 8.818 1.078 (T s MaiE
C. F. de Benguela . . 194.321 3.504 695.645 100.420 GURD " PORTAR A O N e

C.F.deLuanda . .. 66.356 1.889  68.660  8.135 g S
C. F. de MocAmedes(") - 12.506 713 55 616  2.250 B A E T A

() Apenas se refere ao movimento dos meses de Abril

e Maio. JOALHEIROS
Grémio da Lavoura de Abrantes, Cons- I"
tancia, Sardoal e Magdo ( Luxercicio
de 1957) 65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
PORTUGAL

Deste Grémio, com sede em Abrantes, recebemos
0 Relatério e as Contas referentes ao Exercicio de
f 57. Da sua acgdo, em favor dos interessados, e L o SR B
alam claro as contas e os servigos prestados.

TELEFONE 2 6329 Teleg. BAETAS

JANELAS E STORES EM aLUMINIO
ANODIZADO

Anodizatao e Coloracadao do Aluminio

Sociedade de Construcdes e Representagdes Luzarpnro,fL.
Rua Gualdim Pais, 88 — LISBOA — Telef. 84 25 87

e ——
—
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SOREIMNE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado. desenhado = zonstruido em Portugal

« CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
« FURGOES » VAGOES =

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL

bamino d¢ Ferro de Benguela

1348 Km. através de Angola

Ligac¢des rapidas e coémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

A MAIS ANTIGA COMPANHIA DE SEGUROS PORTUGUESA BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO FE LUNDA
f@ CONGO BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE,

150 ANOS

e UNIAO SUL-AFRICANA
deactividade seguradora -

Rua Aurea, 100-LISBOA No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)

L ol o o o 4

COMPANHIA EFUROPEA DE SEGUROS

Capital: 7 MILHOES DE ESCUDOS

-

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA .

TELEFONE: 2 0911 AGENCIAS EM TODO O PAls
SEDE: R U A DO CRUCIFIXO. 4 O-L.1 S BO A

R e a ] "'"m"
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howel Franciors

SANTA JUSTA

@

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

@

HOTEL -BDE 2, CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

O preferido pelos africanistas
=)
@

Telefones: 30747 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 - LISBOA

O Ss VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Liskoa e Setibal

duciedate 15 Uinfos do Sul, b.“

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(20s Anjos) n.° 5-B

843391 / 92
842070

L 1 S B O-A

Telefs.

AGCOS BOEHLER

A0S FINOS

Para todos os fins
STOCK PERMANENTE

UNIVERSAL

LISBOA

85— Rua de S. Paulo—87
Telefones 25072 ¢ 366214

PORTO
| 31 — Rua de Ceuta — 33

Telefones 25045-46

St s i, b

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

11, Cal¢ada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6680615 (5lilisy LISBOA
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