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Viajar... ficlmente
de comboio

Por

ARMANDQOQO

FERREIRA

UNCA se viajou tanto em todo o
mundo! Parece que a humanidade
sente uma maior inquietacio que

lhe dd, nao para a reflexdo ponderada na
soliddo e quietitude, mas para uma ansia
de evasio e movimento. Conhecer melhor
0 mundo onde vivemos? Ou satisfazer a
vaidade de ser um «tipo viajado- ? Instin-
tos de vagabundagem ou satisfacdo come-
zinha do vieio de bisbilhotar ?

A democratisacio das viagens, quase
sempre «contra relégio», nao correspondeu
a preparacao estética e cultural do viajante.
Por isso as excursoes, as visitas de estudo
ou de recreio, os veraneios na estranja,
constituem um tema rico para os humoris-
tas, e, a arte de viajar, converteu-se, por
toda a parte, em industria.

Podera dizer-se que esse acréscimo ex-
traordindrio de deslocacdio dos individuos
Se deve a posse de novos meios de trans-
porte—o automdével e o avido— e as su-
gestoes do cinema. Nao foram os grandes
6 classicos compendios de Viagem, os livros
de escritores celebrisados que, durante
varios séeulos, descobriram o pitoresco das
Nagoes proximas ou afastadas e estudaram
a8 artes ou costumes diferentes, o que con-
verteu esse prazer de raros em diverti-
mento de quase todos. As multidoes des-
locam-ge hoje para mudar de ar, para
adquirir «coisas» imaginadamente mais
baratas, para assistir a prélios de ocasional
¢ obcecante interesse, para encarneirar
atrds de um guia monocoérdico, para colar
08 rétulos dos hoteis nas malas. .. Raros,
cada vez em menor nimero, sio os que

viajam pelo inefavel prazer de viajar, em-
bora ja houvesse uma escritora (M.™ de
Stael) que escreveu: Le voyage est le plus
lriste des plaisirs»>. Viajar por viajar, tem
0os seus adeptos; os seus crentes; também
nao o «je voyage pour voyager de George
Sand que j4 no seu tempo explicava essa
sua atitude dizendo: «franchement, c’est
que nowus ne sommes reellement bien nulle
part en ce temps ci»>. Que faria ela agora,
nos tempos de hoje? Talvez imaginasse
uma viagem a lua. ..

O viajar por viajar é na realidade outra
coisa. Nao tem outros objectivos sendo a
propria viagem, o tempo da viagem, a pa-
noramieca, larga ou cerrada, que de impre-
visto surge. Nao é ir ver a casa «prepa-
rada» e reconstituida fielmente de Goethe
ou de Selma Lagerdof; nem dar a volta ao
mundo em quarenta dias ao colo duma
Agéncia de Viagens, nem ir visitar as in-
dastrias do a¢o a América, tomar parte no
congresso das las no Canad4, ou assistir ao
Carnaval do Rio.

E, viajar por viajar. Partir, isolar-se, le-
vado em deslocacido, com os olhos sempre
cheios de diferentes espectaculos, fugaz-
mente surgindo e desaparecendo; ver tudo
anonimamente, e sem legenda sob o que
se vé. O panorama humano, as ineégnitas
das vidas com que nos cruzamos, desde 0s
ocasionais e momentianeos companheiros
de viagem; a idealizacdo dos dramas e co-
médias que as frases recolhidas ao acaso
sugerem; o aguardar do inesperado, do
fora do programa. ..

Para os que amam viajar por viajar,
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o0 mais apropriado meio de transporte é o
comboio. Talvez fosse a mala-posta, a dili-
géneia. .. que alguns espiritos afortunada-
mente souberam cantar, até mesmo em
viagens na nossa terra. Mas podemos
contentar-nos hoje com o caminho de
ferro.

O avifio nio é para viajar. § para ver o
mundo em saltos de gafanhoto, para a des-
locaciio rdapida. E belo, ndo negamos, uma
viagem intercontinental ou transcontinen-
tal de algumas longas horas, com o rosto
colado ao eireculo vitreo donde se divisa o
infinito ou a terra na sua minuscula beleza
longinqua. Mas, de limitada durac¢io e com
cenarios deformados. Se se pudesse parar
de vez em quando, sobre o Grand Canyon,
ou sobre o delta do Nilo em noite de luar
ou sobre uma metropole conhecida e admi-
ra-la como um mapa ou uma planta topo-
grafica em verdadeira panoramica aérea,
talvez...

O barco nao é para viajar. E para uma
cura do espirito. Il a calma pura que gera
dentro de pouco tempo a inquieta¢do de
uma prisio sem paredes nem grades. Nio
se viaja: para-se no tempo e no mundo, e 0
recurso ¢é olhar para os companheiros,
como se estivessemos num hotel ou num
casino,... Cura de isolamento... Talvez.
Mas néo é viajar. Tocar nos portos, com o
espectdculo sempre igual dos homens mer-
cgulhando em busea de tesouros pifios, dos
vendedores grasnentos, dos bares portua-
rios, do suor humano das cargas e descar-
gas, 6 oasis na monotonia das viagens por
mar. ’

O automdvel ndo é para viajar. I para
passear na ansiedade de chegar todos os
dias, com a atenc¢ido sempre em guarda as
traicoes da estrada. Pdra-se quando se quer,
quando é bela a paisagem ou o lugarejo e
apetece a paragem; mas as preocupacoes
com o carro, o transporte de um pouco da
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nossa vida corrente, dd a impressiao de uma
deslocac¢io apenas do nosso meio familiar.
Nao hé a libertacao total da tensio nervosa,
a entrega absoluta a viagem. Liberdade
iluséria e descriciondria de movimentos
mas escravidao ao veiculo que faz parte de
nés ou... talvez sejamos nés que fagamos
parte do transporte, como o maquinista ou
o fogueiro do ecomboio. . .

Ah!o comboio. .. Sujei¢io ao pereurso,
é verdade! Mas que independéncia de pen-
samentos, que possibilidades de evasio! I
limitado o campo visual, como alidz em
todos os meios de transporte, mas, quanto
mundo se descobre nesse pequeno hori-
zonte abrangido da janela rectangular!
Precursor do cinema esse desbobinar de
paisagens sob védrios céus e iluminag¢des
diferentes, esse filme policromo de ime-
gens imprevistas. .

Nunea se viajou tanto pelo mundo ecomo
no tempo presente, é facto. Mas como é
iluséria e enganadora a conclusio que se
tira desse facto! Cada vez hd menos vaga-
bundos da viagem, e cada vez mais salta-
pocinhas baedekerianos, em ablacdes cul-
turais em comum, apressados, funcionais,
vazios ou eruditos, mas desejosos todos,
secretamente, da hora préviamente mar-
cada do regresso.

Viajar por viajar... tem um gosto es-
pecial, estranho, menos acessivel ao mor-
tal, sempre pronto a tomar atitudes em
face do seu semelhante e a conquistar ti-
tulos e rétulos para ofusear a «galeria».

Porque nao parte o leitor, anénima e
tranquilamente, sem destino obrigatério,
num cexpresso» ou num simples rapido,
quando eles todos tiverem ja regressado
dessa correria contra relégio pelos lugares

comuns do turismo e do folelorismo?
Saberd entdo o que é viajar...

viajar.
E, fielmente, de comboio.

por
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O Congresso Internacional
de Caminbos de Ferro
em Madrid

Madrid, 28 de Setembro

Com dias magnificos e admiravel temperatura
comegaram a chegar a Madrid os delegados estran-
geiros que participam na XVII sessdo do Congresso
Internacional de Caminhos de Ferro, cuja inaugura-
¢do oficial ter4d lugar amanhd, as cinco horas, no
saldo nobre da Casa Sindical do Passeio do Prado.
Presidira ao acto o Ministro das Obras Publicas
Jorge Vigén que pronunciara o discurso de abertura.

Dos 550 delegados que fazem parte do Congres-
80, registou-se hoje que 233 congressistas levanta-
ram a sua documentacdo, entre estes quase todos
0s portugueses. Na sede do Congresso, instalada
na Delegacdo Nacional dos Sindicatos, no Passeio
do Prado, todos os servicos estdo devidamente or-
ganizados, fazendo os congressistas a sua inscri¢do
coin a maior das facilidades. No edificio figuram
ainda os escritorios da comissdo belga, instalada no
sétimo andar, e no recinto de entrada, as secgoes
de correios, telegrafos, telefones, sec¢do bancaria,
bar, restaurante, livraria, tabacaria, etc. .

Durante o dia de hoje notou-se a falta da dele-
ga¢do francesa, que ¢é das mais numerosas pois
tem 51 delegados, os quais ndo compareceram por
terem que permanecer em Franca afim de concorre-
rem ao acto eleitoral que deu a vitoria ao General
De Gaulle com 81 9/, de vantagem. Esta delega-
Gdo deve chegar a Madrid amanhd, pois solici-
tou dos caminhos de ferro espanhois para retardar
0 Talgo e o Expresso afim de chegar a tempo de
Comparecer a abertura solene da sessdo. Da repre-
sentacdo inglesa fazem parte 45 participantes dos
Quais esta inscrita a maioria. Os delegados indianos
Ja estdo inscritos e vieram acompanhados por suas
€Sposas que vestem o trajo tipico da sua nacionali-

(Do nosso Director)

dade. No Congresso estdo ainda inscritas represen-
tacoes da Alemanha, Argentina, Australia, Austria,

‘Bélgica e Colonias, Birmania, Bolivia, Brasil, Bul-

garia, Cambodja, Canad4, Ceildo, Chile, China,
Colimbia, Costa Rica, Cuba, Dinamarca, Repiblica
Dominicana, Egito, Equador, Espanha, Estados Uni-
dos da América, Finldndia, Franca e Unido Fran-
cesa, Grécia, Haiti, Hungria, [ndia, Indonésia,
Irdo, Iraque, Republica Irlandesa, Italia, Japdo, Li-
bano, Luxemburgo, México, Nicardgua, Nova-Ze-
landia, Noruega, Paquistdo, Paraguai, Reino dos
Paises Baixos, Peri, Polonia, Portugal e seus terri-
torios Ultramarinos, Roménia, Salvador, Sido, Suddo,
Suécia, Suica, Siria, Checoslovaquia, Turquia,
Unido das Repablicas Socialistas Soviéticas, Unido
Sul Africana, Uruguai, Viet-Nam e lugoslavia.

A Unido Soviética enviou doze delegados dos
quais quatro mulheres.

Uma conferéncia com a Imprensa Técnica
Estrangeira e diaria de Madrid

A convite do Vice-presidente do Conselho de
Administracdo da RENFE, Eng.° José Maria Garcia
Lomas y Cossio, que é também presidente do Co-
mité Executivo do Congresso, reuniu no Castelhana
Hilton a Imprensa Técnica Estrangeira e didria de
Madrid.

O presidente da Comissdo Permanente da Asso-
ciacdo, M. de Vos, director Geral da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Belgas, que se fazia
acompanhar pelo secretario-geral do Cengresso Mr.
P. Ghilain, e do presidente, vice presidente e secre-
tario do comité organisador espanhol senhores Eng.°
Garcia Lomas, Augusto Krahe e José Perez Pozuelo,
comecou por pedir desculpa da pronincia que ia
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empregar para a leitura de uma saudacdo, mas ao
ler tal documento o ilustre engenheiro belga leu
petfeitamente o que a seguir transcrevemos :

«Para mim é motivo de grande satisfa¢do reu-
nir-me com os senhores pois que se me depara uma
oportunidade de os saudar assim como toda a Im-
prensa espanhola. Fui sempre um grande admirador
de Espanha e tenho pelo vosso pais, que tanto
atractivo possui, uma grande admira¢do como a
tenho também pela sua grande historia,-pelos seus
tesouros artisticos e pela sua surpreendente paisa-
gem tdo variada como as suas regidoes. Quero atre-
ver-me a pedir aos vossos jornais que transmitam
uma saudacdo a toda a Espanha e em particular,
dado o caracter do nosso Congresso, aos ferrovia-
rios espanhdis de todas as categorias, os quais es-
tdo sempre prontos ao trabalho e que a missdo
da Associacdo é o estudo de todas aquelas ques-
toes que podem conduzir ao melhoramento do ser-
vico ferroviario, em qualquer dos seus aspectos».

«Podem estar seguros que a minha estadia em
Espanha me produz uma grande satisfacdo, e o
mesmo sucedera aos delegados de todos os paises
do Mundo que hoje comecaram a fazer-a sua apre-
sentacdo na sede do Congressos.

O engenheiro Garcia Lomas, que ¢ distinto im-
provisador, em nome do Subsecretdrio das Obras
Pdblicas, teve palavras de satisfacdo para a Imprensa
de Madrid e destacou a técnica estrangeira que
tanto se tem interessado pelos assuntos ferrovidrios.
Disse ainda que a reunido a que assistiamos era de
caracter nacional e explicou os objectivos do Con-
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gresso, de vantagem para todas as organizagoes

que dele fazem parte.
Os dois oradores foram muito aplaudidos.
Seguidamente os Jornalistas de Madrid fazem
uma chuva de perguntas a M. De Vos, por intermé-
dio do eng.c Garcia Lomas, perguntas que se resu-
mem em rapidas respostas do Presidente da Comis-
sdo permanente, que sdo:

Em todo o Mundo ha cerca de um milhdo de
quilometros de linhas férreas; que a avia¢do ndo
constitui séria competéncia para os caminhos de
ferro ou outros transportes porque hda lugar para
todos ; que as tarifas ferrovidrias espanholas sio as
mais reduzidas da Europa, isto em rela¢dio ao padrdo
ouro; que ha trés larguras distintas de via ua En-
ropa; em Espanha e Portugal de 1,672 metros; na
Russia, de 1,642, e nos outros paises, 1,435; que
as (nicas nagoes que equilibram as despesas com
as suas tarifas sdo a Suica, a Holanda e a Suécia.

Qutras perguntas foram feitas ainda as quais
M. de Vos respondeu ironicamente, como por exem-
plo a substituicdo das locomotivas a vapor, ou
6leos pesados, por locomotivas atomicas.

Toda a Imprensa ficou encantada com a maneira
como foi recebida terminando a longa sessdo por
um <cocktail» que mais parecia um almoco volante.

Amanhd as 11 horas reune-se a Comissdo per-
manente e as 17 horas haverd a abertura solene da
sessdo e a noite recepcdo oferecida pelo Governo.

Ndo é possivel neste momento dar mais quais-
quer notas para a nossa Revista, o que faremos no
proximo ntmero.
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AS FESTAS EM PORTUGAL

Inavguracao

do Caminho

_(_1@ Ferro da Beira Alta

Viagem da Familia Real
Notas ¢ recordacoes de viagem

p o1 By

VII

De Mangualde a Vilar Formoso
A Secgao do Sr. Davderni

Depois de se ter deixado Mangualde, entra-se a
trés quilometros aproximadamente num tinel cha-
mado Mourilho, onde comec¢a a seccdo do segundo
empreiteiro, Sr. Dauderni.

Os trabalhos de Mangualde a fronteira de Espa-
nha, cerca de 122 quilémetros, sem oferecer o mesmo
interesse que a primeira parte, como tiineis, fazem
também muita honra ao Sr. Dauderni, sobretudo
pelas suas magnificas trincheiras de granito.

A estagdo de Gouveia-é precedida de um tinel
que tem o nome de Abrunhosa. Vé-se o viaduto da
Canharda, as estacoes de Fornos, Celorico, Vila
Franca, e Guarda.

Seduem-se ainda as estacdes de Vila Fernando,
Cerdeira e enfim um magnifico viaduto de 255 metros
langado sobre o Rio Coa, que tem uma altura de 58
metros acima do leito do rio.

Do viaduto do Coa a fronteira hd apenas a notar
a estacdo da Freineda, confinante com Vilar For-
Moso que é o ponto término da linha,

Foi a 3 de Agosto de 1878 que se assinou o
Contrato entre o Governo Portugués e a Companhia
para a construcdo do caminho de ferro da Beira-Alta.
Desde 25 do mesmo més, uma brigada de estudos
~ instalou-se em Luso. Alguns meses mais tarde, a 7
de Fevereiro de 1879, um numeroso pessoal traba-
lhava nas trés primeiras secgoes e no fim de Abril
a linha inteira estava ocupada por um nimero con-
sideravel de operdrios.

Ora, em Dezembro de 1881, os aterros estavam
acabados entre a Pampilhosa e Vilar Formoso ; qua-

Trddugdo, prefdcio e anotagtes do dr. Busquets de Aguilar

_WOLOWSKI

tro meses mais tarde ocupavam-se dos acabamentos.

Assim, em menos de trés anos, tinha sido o sufi-
ciente para executar 7.000,000 de metros ctibicos de
terraplenagens, dos quais uma boa parte em rocha
dura, 3.291 metros de tiineis, 12 grandes pontes de
ferro ou de alvenaria constituindo 1813 metros de
comprimento total e um drande nimero de obras
de arte de menor importancia.

Os viadutos, dum aspecto elegante, com tabuleiros
metdlicos em todo o percurso muito bem executa-
dos, foram construidos pela Casa Eiffel, de Paris.

Na Fronteira

A linha da Beira-Alta foi dividida em 5 seccgdes,
tendo cada uma um chefe. O Sr, Labadie tinha-os
prevenido pelo telédgrafo.da sua passagem.

O sr. Indcio Pereira de lLacerda veio connosco
desde Luso até Santa Comba-Dao, onde o seu
colega Sr. A. Barbosa o substituiu. Desde a Guarda
até Vilar Formoso, estacdo fronteirica, a seccdo
pertence ao Sr. Manuel Emidio da Silva.

Demos a César o que é de César. O Sr. Labadie
tinha guarnecido a carruagem-saldo da Companhia
de provisoes de viagem. Isto é, para me explicar
mais claramente, tinha devastado o restaurante da
Pampilhosa a fim de alegrar o caminho. Nada faltou:
nem o vinho tinto deneroso de Fran¢a de excelente
qualidade, nem o Alto-Sauterno, etc., etc. .

Almogdmos alegremente e no intervalo tomei as
minhas notas. Os trés engenheiros da sec¢do, que
acabo de indicar, sdo portugueses que falam admira-
velmente bem francés, pessoas encantadoras, como
alids a maior parte dos seus compatriotas.

A primeira seccdo da Fidgueira a Pampilhosa e a
quarta de Fornos a Guarda tém por chefes dois fran-
ceses, o Sr. Moniot e o Sr. Feret.
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Convém mencionar aqui o nome do antigo en-
genheiro da construcdo, Sr. Priam Panizzi, que é
actualmente chefe de seccdo do servico central
da via.

O Sr. Endenheiro Panizzi é cunhado do Sr. La-
badie e sobrinho do grande patriota italiano Antdnio
Panizzi, que muito contribuiu para a ressurreicdo
italiana.

As cartas de Mérimée a Anténio Panizzi tiveram
grande ruido, conforme se lembram, e foram publi-
cadas em Paris pelo editor Sr. Calman-Levy.

Lembro estes pormenores, porque as cartas de
Mérimée a Panizzi sdo para o Segundo Império o
que as Memdrias da Senhora de Remusat foram
para o primeiro.

Mérimée viveu na corte de Napoledo Il numa in-
timidade especial e contou por consequéncia muitas
coisas inéditas: faz ver em muitas circunstdncias o
reverso das cartas.

Em Vilar Formoso nada héd de notdvel. E uma
estacdo fronteirica num planalto bastante drido.
A aldeia ndo se encontra muito afastada, mas
ndo merece nenhuma mencdo particular, O restau:
rante da estagdo é dirigido por franceses, marido e
mulher. E a mulher, creio, que pela sua energia é o
homem. Jantdmos muito bem.

Depois de jantar o Sr. Labadie propos ao Sr.
Emidio da Silva e a mim, de ir visitar os trabalhos
comeg¢ados numa extensdo de trés quilometros em
territério espanhol para o prolongamento desta linha
até Salamanca.

A noite estava espléndida. Vimos a volta um
fogo de artificio de nova espécie. Os operdrios da
via langavam fogo a diversas minas.

Os foguetes iam direitos ao céu, espalhando em
volta uma chuva de pedras com assobios adgudos,
penetrantes. Um ramo de flores de fogo.

Colocamo-nos a uma distincia respeitdvel. E um
espectdculo muito interessante: essas centenas de
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operdrios apanhando a sua ferramenta, espalhando-se
em todas as direc¢des para redressar ao descanso
da noite, e as pedras que prejudicaram, como se ¢ui-
sessem vingar-se dos martirios praticados pela médo do
homem, apressam-se em se lhes juntar e caem impo-
tentes no seu 6dio sem fazer mal... E que o chefe
da mina calcula bem o comprimento da mecha e pe-
da-lhe fogo no momento em que os operdrios acaba-
ram o seu dia. Um ruido espantoso corta o ar, depois
tudo regdressa ao siléncio majestoso da natureza.

Voltdmos um pouco sonhadores a estacdo. Quando
se entra numa carruagem para percorrer distan-
cias em tdo poucas horas, raramente se pensa nos
trabalhos inauditos que custaram a milhares de ope-
rarios estes aterros e esta desobstrucdao de todos os
obstdculos que o génio moderno soube aplanar,

O tempo estava magnifico. Instaldmo-nos no cais
da estacdo. A dona do restaurante arranjou-nos uma
mesa e conversamos assim até 4s onze horas da noite.

Era necessdrio partir no dia seguinte pela manha
as sete horas e meia.,

Esta viagem encantadora, ordganizada pelos cuida-
dos e amabilidade do Sr. Labadie, acabava ali.

Voltdmos a ver uma vez mais na volta as belezas
da paisagem, das quais esta linha se encontra semeada,
e em Luso deixei continuar o seu caminho o estimado
engenheiro-chefe para voltar as suas ocupacgdes que
iam ser aumentadas, pois a inauguragdo real devia
ter lugar alguns dias depois e havia de se ocupar dos
preparativos.

Parei de propésito em Luso para ir agradecer aos
donos da casa a excursdo que acabava de fazer devido
a influéncia do Sr. Duparchy.

Encontrei-me de novo nessa casa hospitaleira
cujas honras eram feitas pela senhora Duparchy duma
forma tdo encantadora, bem francesa, e, depois de
algumas horas de conversa, sentia-me a vontade como
junto de amigos de longa data.
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Um admiravel cruzeiro pelo Mediterréneo

Por

GUERRA

MAIO

N E ha 20 anos me dissessem que haviamos de
ter dois navios de 21.800 toneladas e que
um deles — o ¢«Santa Maria» — faria um cru-
zeiro de turismo a Bé'gica, por ocasido da

Exposicdo de Bruxelas com 500 passageiros, quase
todos portugueses, e depois ao Mediterrdneo, com
700, eu ndo acreditaria, apesar do meu impenitente
optimismo.

Fiz parte do 2.° cruzeiro, porém so, até Cannes.
Cinco dias de deliciosa viagem mas, infelizmente,
0s meus deveres profissionais ndo me permitiram
dar a volta completa, passando em Téanger e descer
depois em Lisboa.

Os 700 passageiros, dos quais 100 de primeira,
100 de segunda e cerca de 500 de classe turistica,
embarcaram na Rocha do Conde de Obidos, num
ambiente de alegria, alguns jamais tendo pensado
fazer uma viagem de prazer e num vapor daquela
Categoria.

O Sr. Dr. José Soares da Fonseca, presidente da
Companhia Colonial de Navegacdo, pode estar or-
gulhoso, ndo s6 pelo éxito das duas viagens mas
pelas referéncias feitas, logo & entrada, ao navio e
a impecavel apresentacdo do pessoal de bordo.

A primeira escala foi" em Gibraltar, que eu sé
conhecia pelo que dela disse E¢a de Queiroz apesar,
de 14 ter passado por duas vezes. De notavel, tem a
cidade apenas o seu porto militar e os seus baluar-
tes virados ao mar, impedindo a entrada a quem
quiser forcar o estreito.

No dia seguinte fundedvamos em Palma de Mal-
lorca, cidade milenaria, com belos templos catoli-
Cos e magnificas casas residenciais com o0s seus
patios em arcarias, provando a riqueza da terra e 0
bom gosto dos moradores.

Uma excursdo em varios autocarros foi organisa-
da aos principais pontos da ilha, de que participou
4 quase totalidade dos passageiros.

A Companhia, repetindo o que fizera na Bélgica,
ofereceu a cada passageiro uma bolsa de papel, com
0 almogo. Carnes frias, pdo, queijo, ovos cozidos e
Mumerosas pegas de fruta. Os passageiros, descen=
do a escada do portalo de cestinho de papel com o
almogo, davam o aspecto de irem para um pique-
"nique colossal.

Eu, como gosto de andar s6, fui a Soller, linda
Praia ao Norte da llha, tomando um comboio electrico,
€ na qual almocei do meu «¢panier» com apetite e
alegria.

A praia tem acentuadas parecencas com a de

S. Martinho do Porto e sobre a areia os banhistas
secavam-se ao sol depois dum demorado banho, e
entre os quais havia muitos franceses, alguns deles
ja fregueses de outros anos.

O resto Ja tarde passou-se na parte baixa da
cidade, onde belas avenidas lhe ddo um aspecto
tropical. O «Santa Maria» largou do porto, deixando
no cais uma multiddo de pessoas a contempla-lo.

Na tarde do dia seguinte chegdvamos a Cannes,
onde o navio fundeou ndo longe de terra, pois ali
ndo ha cais acostdveis senfio para barcos de pesca
e de recreio. Ainda o navio ndo tinha langcado a
dncora ja numerosas vedetas se acercavam dele,
algumas delas em marcha de comboio rapido, o que
muito agradava aos passageiros, e com senhoras a
saudarem-nos.

A descida para terra fez-se rapidamente em
numerosas lanchas com bancadas e para esse fim
destinadas.

No cais aguardava-nos a mais agradavel das sur-
presas. Um rancho de raparigas da Academia Pro-
vencal, lindamente vestidas e com chapéus tipicos
do folclore regional, ofereceu um raminho com dois
cravos e elas mesmo os punham com um alfinete na
blusa das senhoras e na lapela do casaco dos
homens e assim saimos todos floridos através da
cidade, havendo nos terracos dos cafés comentdrios
dos veraneantes: — « Voila les portugais!, .. s
enquanto outros se levantavam para nos saudarem.
Aqui estda uma coisa que, em certos casos, se podia
fazer em Portugal.

A noite grande baile a bordo nos saldes de todas
as classes e no que tomaram parte as graciosas meni-
nas que nos haviam oferecido flores. No dia se-
guinte os jornais da Cote d’Azur, noticiando a vinda
da nossa bela unidade disse:— «O Santa Maria»
sumptuoso navio de 21.000 toneladas, de linhas ele-
gantes, ¢ comandado pelo capitdo Mario Simoes
Maia, etc..

S6 no dia imediato, a4 noite, o navio devia partir
para Ténger. Por isso houve excursdo a Nice, Monte
Carlo, Saint Raphael e outras localidades.

Visto ‘0 sucesso dos dois cruzeiros fago votos
para que, no proximo verdo, outros sejam organiza-
dos com itinerdrios que permitam aos portugueses
agradaveis passeios maritimos, mas, igualmente, a
estrangeiros que venham visitar a Ilha da Madeira e
os Agores, estes onde agora vdo dificilmente por
falta de transporte.

Paris, Setembro.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Outubro de 1908)

Um exemplo a seguir

N6s que temos a mania de imitar tudo quanto se faz no
estrandeiro tinhamos adora um bom ensejo de dar lardas a
essa mania, e com manifesta vantagem para o nosso paiz.

Obedecemos, deralmente, a este furor imitativo, sem o
menor criterio, sem atendermos a que muitas cousas que 14
féra sdo uteis, quer pelo clima, quer pelos costumes do povo,
transportadas para o nosso clima, ou introduzidas nos nossos
costumes, redundam num perfeito disparate.

Nédo sucede o mesmo no caso que vamos referir.

Em Italia, o ministro da duerra entendeu-se com o das
obras publicas para que a partir de junho ultimo sejam empre-
gados nos servicos de caminhos de ferro cem soldados de
engenharia trabalhando como agulheiros, guardafreios e con-
ductores, durante seis mezes.

Terminado que sejam os seis mezes, outros cem soldados
irdo render aquelles, e assim sucessivamente.

D’esta maneira, durante cada anno duzentos soldados rece
berdo a instruccdo necessaria para poderem ser utilizados
quer num momento de rapida mobiliza¢do, quer para obviar
aos inconvenientes de uma subita gréve,

Estes soldados assim instruidos beneficiam de digsposi¢des
especiais que lhes facilitam a admissdo no pessotl dos cami-
nhos de ferro logo que terminem o seu tempo de servi¢o no
exercito.

Sociedade de Perfumarias

Doda. 20

Sao estes os produtos que oferecemos as cantinas
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e as de todas as organizagdes com o desconto maximo

PASTA DENTIFRICA CHLORODONT

anti-carie c/fluor, a pasta alema com 70 anos de exis-
téncia, adora ao servi¢o da saiide em PORTUGAL.

LEOKREM

o creme de beleza alemédo & base de vitaminas!
O tinico que contém a vitamina SOL.

VITAPOINTE
o creme capilar mais imitado, mas nunca igualado.

VITABRIL
para o homem moderno, cuidadoso da beleza do seu
cabelo, o mesmo que VITAPUINTE é para a mulher,

CHAMPO VITAPOINTE // AGUAS DE COLONIA DOR-
LAN // PETROLEO QUIMICO DORLAN
BRILHANTINAS a fabricar a pedido,

ELIXIR CHLORODONT // LAIT DE BEAUTE VITA-

POINTE, com vales de 100800 em produtos.

RUA ANTONIO MARIA EAPTISTA, 20
— = LISBOA-PORTUGAL —

Telef. 840243
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Carlos d'Ornellas

A fim de assistir ao Congdresso Internacional de
Caminhos de Ferro, em representacdo da nossa
revista, partiu para Madrid, acompanhado de sua
Esposa e Filha, o nosso Director, Sr. Carlos d’Ornellas.

Fazemos votos para que a sua estadia naquela
capital decorra com felicidade e que obtenha, com a
mudan¢a de ambiente, um merecido repouso de
espirito.

- - e P R P e
L S AR YL

A banda de mdasica mais antiga do Pais
tocou em Vila Vicosa, em 1892, na pre-
senca de El-Rei D. Carlos

No dia 25 de Agosto esteve em festa a Banda
Lusitana de Estremoz, incontestavelmente a mais
antiga dec Pais e que, naquela data, completou quase
dois séculos de existéncia.

O sr. Arnaldo da Silva, num interessante artigo
enviado para um semandrio alentejano, refere que a
remota fundagdo desta banda histérica se perde no
decorrer dos tempos e que, proviavelmente, ja exis-
tia no reinado de D. José I.

E o sr. Arnaldo Silva, acrescenta :

«Depois das muitas lutas politicas liberais e uma
vez terminada a .guerra das invasdes, a histérica
banda, que fora sempre liberal, novamente com o0s
seus milicianos se refor¢ou, sendo naquela época
conhecida por <«Banda do Batalhdo Cacadores d
Rainha» que ja fora também antes «Real Lusitana».

Quem lhe concedeu o titulo de Real ? O articulista,
que diz ter consultado velhos apontamentos de seus
avos, recorda que no ano de 1892, durante o jantar
do familia real, a banda de Estremoz deu um admi-
ravel concerto no Pago Ducal de Vila Vigosa. Foi tdo
bom o concerto que D. Carlos, apreciador de mu-
sica, encarregou o Marqués de Alvito, seu camarei-
ro-real, de trazer a sua presenca o chefe e o sub-
chefe, os quais se fizeram acompanhar de dois dos
primeiros executantes. Foi nesse momento que El-
-Rei ficou a conhecer a histéria dessa excelente
banda, & qual conferiu o titulo de Real.

A Lusitana de Estremoz é actualmente a banda
de misica mais antiga de Portugal. E ao Alentejo
que cabe essa gloria.
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Publicacied recebidad

0Os Lusiadas

Com o fasciculo 12.° da edigdo munumental de
Os Lusiadas, de Ordanizacdes «Artis», de Lisboa,
conclui-se o Canto IX e inicia-se o Canto X do
grande poema nacional.

Nas vésperas quase das comemoragdes henri-
quinas, esta edicdo luxuosa, ilustrada pelo notdvel
artista Lima de Freitas e prefaciada e anotada pelo
insigne Professor e escritor Doutor Hernani Cidade,
constitui, sendo como sdo «Os Lusiadas» o poema
das navegacdes maritimas, uma homenagem nao
apenas ao nosso maior Poeta, mas também ao In-
fante de Sagres, a quem Portugal deve a gléria de
nos tornarmos numa nac¢ao universal e presente em
todas as partes do globo.

Juca — Romance de Matos Gomes

O Dr. Matos Gomes, autor de vdrios ensaios so-
ciolégicos e historicos, ¢ dono de um estilo vivo,
directo e original, que mais se evidencia quando
aborda a novela ou o romance.

Juca, o romance que acaba de ser apresentado
ao ptblico por «Edi¢oes Mago» é, sem divida, o seu
melhor trabalho literario ndo apenas pela maneira
como a histéria, bem imaginada, é contada, mas
também pelo relevo. que da aos seus personagens.
A figura de Juca, ou seja, no seu nome verdadeiro,
Jalia Maria, ¢ a mais completa, a mais bem estu-
dada e aquela que mais desperta o nosso interessc.
Matos Gomes fez dela uma verdadeira criagdo.

E se o romancista conquista a nossa ateng¢do, com
a sua maneira de contar com naturalidade, o escri-
tor impde-se pela boa qualidade da sua prosa.

Boletim do Porto de Lishoa

Recebemos o n.° 88 (Ano VIII) do Boletim do Porto
de Lisboa. Como os anteriores. este ntimero contém
artigos, informacoes e dados de grande interesse.
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MATERIAL

E representante em Portugal das locomotivas
Diesel da fabrica «Maschinenbau Kiel Aktiengesells-
chaft» o Sr. ]J. Vieira Gellweiler, Travessa do Ale-
crim, n.c 3-2.2, Telefone 24 070, em Lisboa.

Chamamos a atencdo dos nossos leitores para o
antincio da pagina V do'nosso ntmero dedicado ao
XVII Congresso Internacional de Caminhos de
Ferro que, por lapso, omitia este pormenor.

O numero presente ¢ ilustrado, na capa, com uma
reproducéo do belo quadro a 6leo Chegada da Rainha
D. Estefania ao Porto de Lisboa, em 17 de Maio
de 1858, a bordo da corveta «Bartolomeu Dias»,
do pintor e gravador Jodo Pedroso da Silva (1825-
-1890), existente no Paldcio da Ajuda.

No texto, uma carta de D. Estefania a sua mde,
datada de Junho de 1858, na qual a saudosa e bon-
dosa Rainha demonstra a sua admiragdo pelo rio Tejo,
que acha «verdadeiramente belo».

D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTA(}AO_
96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portigal Continental ¢ Ultamarie. NOGUFIRA LIMITADA

107, R. Douradores — L | S B O A
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