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Desde as cldssicas locomotivas a vapor,
as mais modernas, accionadas por motores
Diesel, os transportes ferrovidrios tem encon-
trado nos seus sistemas de trac¢do o auxilio
da BP.

Por cortesia de Victoria State Railways

A BP E O CAMINHO DE FERRO

Pordetraz deste prestigioso simbolo, existe
uma vasta Organizacdo de pesquiza, explo-
racdo, producdo e abastecimento dos mais
eficientes lubrificantes de que o caminho de
ferro necessita.

COMPANHIA PORTUGUESA DOS PETROLEOS BP
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

COMPANHIA DOS CAMINHOS

DE FERRO DE BENGUELA

EXERCICIO DE 1957

assembleia geral ordindria da Com-
A panhia do Caminho de Ferro de Ben-

guela reuniu-se no dia 31 de Maio
para apreciacdo do relatéorio do conselho
de administracdo, balanco e contas do exer-
cicio de 1957.

Assumiu a présidéncia da reuniiio o sr.
dr. Alexandre Pinto Basto que, ao iniciar
0s seus trabalhos de apreciacio aos niime-
ros e factos apresentados pela geréncia,

manifestou, em termos muito expressivos,
0 seu jubilo por se verificar que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro de Benguela
continua a concorrer para o notdvel desen-
volvimento econémico de Angola e da
Africa Central.

Informa-nos o Relatério que nos termos
do disposto no Decreto-lei n.° 22.973, de 16
de Agosto de 1933, e de harmonia com o
Contrato da Curadoria de 19 do Outubro

de 1944, foram consideradas amortizadas,
de 1939 a 1957, obrigagoes de 4°/, no valor

de 733.249.000$00. Por forca dos resultados

do exercicio de 1952, fez-se a amortiza-

620 ordindria de mais de 20.242 obriga-

¢des do mesmo tipo, pela importancia de
16.294.810$00, tendo ficado o saldo em
divida desse empréstimo reduzido a
307.850.400$00.

Durante o exercicio de 1957 foi firmado
o acordo com os obrigacionistas — sancio-
nado pelo Governo—segundo o qual foi
modificado o Contrato da Curadoria rela-
tivo as obrigacoes de 4°/,. Em consequén-
cia dessa modificacdo, foi transferida para
a reserva geral a importancia inscrita no
passivo na conta de «obrigacionistas néo
reembolsados», o que explica o desapareci-
mento desta e a alteracio daquela no ba-
lan¢o que o Relatério apresenta.

Durante o ano de 1957, a Companhia
inverteu em obras e aquisicdes de amplia-
¢do do Estabelecimento cerca de 19.000
contos. O programa de novos investimen-
tos ultimamente aprovado para o triénio
de 1958/1960 atinge aimportancia de 165.000

contos.
Conforme a deliberacdo da Assembleia

Geral Extraordindria de 26 de Novembro
de 1957, sancionada pelo Decreto n.” 41.429,
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de 6 de Dezembro do mesmo ano, foi ele-
vado para o dobro o capital nominal da
Companhia, resultando o aumento da mais
valia de 220.000 contos proveniente de
reavaliacdo parcial do activo e da transfe-
réncia de 110.000 contos da conta de reser-
vas para a conta de capital, implicando esta
ultima um encargo fiscal de 15.840 contos.
A respectiva escritura, com as pertinentes
alteracdes dos Estatutos, foi outorgada em
23 de Dezembro de 1957, ficando a partir
dessa data o capital nominal da Companhia
fixado em 660.000 contos e representado
por 3.000.000 de ac¢coes de 220$00 cada uma.

Com o objectivo de evitar, quanto pos-
sivel, a inconveniente flutuacio de divi-
dendos nos.anos futuros, o Conselho propos
que fosse criada uma reserva para estabi-
lizagdo de dividendos para a qual serd
transferido o saldo de 18.604.569$24, apu-
rado, relativamente ao exercicio de 1957,
depois da distribuicio de um dividendo de
15°/, ao capital accionista. '

Do rendimento liquido na explora-
¢do, o Conselho de Administracio propds

99.000.000$00 para pagamento do dividendo
de 15°/, por accdo, cativo de impostos, ao
capital accionista, e 18.604.569$24 para Re-
serva de Estabilizacdo de Dividendos.

O Relatério e as Contas foram apro-
vados.
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Em seguida, procedeu-se a elei¢cdo para
os vdrios cargos sociais desta importante
Companhia, tendo sido reconduzidos os
administradores e membros do Conselho
Fiscal que terminaram o seu mandato. Para
o cargo de administrador, vago pela saida
do sr. Eng.® Virgilio Escudeiro, ao cabo de
29 anos de servico distinto, foi eleito o sr.
D. Antonio de Almeida (Lavradio).

O ilustre presidente do Conselho de
Administra¢ao, depois de dirigir cumpri-
mentos ao sr. eng. Virgilio Escudeiro, e de
lhe agradecer a sua valiosa colaboracio e
de lamentar a sua retirada, apresentou fe-
licitacoes ao novo administrador, subli-
nhando que os seus jd longos anos de bons
servigos a Companhia, juntos a tradi¢io
notavel ali deixada por seu pai, constituiam
penhor seguro da colaborac¢io leal e cons-
trutiva que devia ao seu novo cargo.

Felicitamos os ilustres administradores
da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela pelos resultados obtidos na ge-
réncia de 1957,

Esta Companhia, a quem se deve uma
notdavel experiéncia de Colonizacao, a que
nos referimos por virias vezes, estd, de
facto, como acentuou o sr. dr. Alexandre
Pinto Basto, intimamente ligada a alguns
dos mais salientes aspectos do progresso
de Angola,
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AS FESTAS EM PORTUGAL

Inavguracao do Caminho
de Ferro da Beira Alta

Viagem da Familia Real
Notas e recordacoes de viagem

por B. WOLOWSKI

Tradugdo, prefdcio e anotagbes do dr. Busquets de Aguilar

[V

«Ndo é a primeira vez no meu reinado que foi
dado ao meu coragdo de rei de me alegrar com a
abertura de uma nova via. E um grande progresso
para a civilizagao.

Mas é a primeira vez que venho ao meio de
esta laboriosa populacdo da Fidgueira, & qual o cami-
nho de ferro abre uma saida industrial e comercial,

Mercé do concurso dedicado aos engenheiros do
Estado e dos engenheiros da Companhia, podemos
atravessar a fronteira; que € uma fronteira de paz.

Sinto-me feliz de unir num mesmo brinde o pro-
dresso e a prosperidade futura da Figueira e da
Provincia da Beira Alta».
~ Pediram, em segduida, autorizag¢do a Sua Majes-
tade, de ler uma poesia dedicada ao Rei D. Luis
por Henri de Bornier. Os nossos leitores a lerdo

com o maior prazer:

Inauguration
du
chemin de fer de la Beira-Alta
3 aolt 1882

Hommage au Roi Dom Luiz |
[

Tandis que I'obus et la bombe,

Les vaisseaux cuirassés de fer
D’une ville font une tombe

Et d’un paradis un enfer;

Tandis que 'homme crie a 'homme:
«C’est trop de sang étre econome,
Le jour du massacre est venu !»
Lorsque la ville d’Alexandre

Se demande s’il va descendre
Quelque Bonaparte inconnu ;

[

Tandis que I'ceuvre de la France,

Le canal du désert Lybien,

L’ceuvre de paix et d’espérance
Devant qui Dieu disait: «C’est bien!»
Peut en un jour étre abolie,

Si quelque soufle de folie

Passait sur le front d’'un fellah,

Ou si quelque noir janissaire

Croyait ce crime nécessaire

Pour honorer 'ombre d’Allah ;

11

Quand la-bas I’Orient tressaille

Au choc des bataillons épais,

Un peuple heureux ici travaille

Dans la justice et dans la paix;
C’est I'antique Lusitanie

Qui dans sa force rajeunie

Marche ao progrés d'un noble élan,
Mére féconde et triomphante

Qui pour I'honneur du monde enfante
Et Camoéns et Magellan!

IV

Camoéns!.., Hélas! sur ta téte,

De ta gloire payant le prix,

Jadis tombérent la tempéte,

La faim, I'exil et le mépris;
Aujourd’hui ton peuple est plus sage:
Quand un poete au bord du Tage
Chante des vers dignes de toi.

Du peuple I'orgueil 1égitime,

Au lieu d’en faire une victime,

En fait ’envoyé de son roi!
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Os didrios da Figueira publicaram a poesia seguinte
do simpético secretdrio da Direcgdo do Caminho de
Ferro da Beira Alta, o sr. Martin, francés, Merece

\

Magellan!, .. Au siécle olt nous sommes,
Dompteur des mers, tu n’irais pas,
Comme jadis, a d’autres hommes,

Ofirir ton génie et ton bras;

Tes labeurs, ta méle industrie,

Tu les gardes a ta patrie,

Au Portudal libre et joyeux,

Et tes victoires pacifiques

Tracent des routes magnifiques

Au flanc des monts voisins des cieux!

VI

Oit vont ce roi que I'on acclame

Et cette reine ao front charmant?
Quel espoir portent-ils dans 'dme ?
Quel est leur réve en ce moment?
Vont-ils conquérir um royaume ?
Ont-ils entrevu le fantome

Par qui d’autres sont pourvoyés?

Ce peuple qui les accompagne
Prend-il le chemin de I’Espagne?

~— Qui, de 'Espagne .. mais voyez!

VII

De Fidueire a Villar Formose,

Sur les vallons dans I'ombre ouverts,
Ou la vigne et le laurier rose
S’enlacent aux caroubiers verts,

Par les foréts de chéne — liege,
Entre les cascades de neige

Qui ruissellent de la sierra,

Pareil a 'antique Encelade,

Le géant de fer escalade

Les sommets de I’Alta Beira.

VIII

Encelade est le vainqueur !'ll monte,
Cour, descend, d’'un pas toujours sfir,
Plongeant aux gouffres qu’il affronte
Et reparaissant dans 1’azur!

— Roi Dom Luiz, voici 'Espagne...
Mais le peuple qui t'accompagne

Ne vient pas le fer a la main;

C’est un peuple ami qu’il aborde,

Et c’est I'nymne de la concorde
Qu’ensemble ils chanteront demain!

Henri de Bornier

ser reproduzida aqui:
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A Poccasion de linauguration royale

On dit qu’aux quatre coins des cieux
Il va souffler un vent de guerre,

Et qu’'un tourbillon de poussiére
Passera bientdt sous nos yeux.

Revistz quinzenal

On dit qu’au sein des Assemblées
Des hommes en parlent tout bas;
Que 'on entend des bruits de pas
Comme ceux des troupes armées.

On dit que chacun est admis

A peupler les casernes sombres;
Et que I'on voit glisser des ombres
Sur les navires endormis.

On dit qu’au fond de la chaumiére,
Dans le silence de la muit,

A la clarté du feu qui luit

Le soldat voit pleurer sa mere!

Que sous le glaive du croissant
Des chrétiens ont rendu leur dme;
Que pour venger cet acte infame
[l faut verser beaucoup de sang.

On dit qu’une ville riante,

Autrefois maitresse des mers,

N’est déja que débris amers

Oi rédne en vainqueur I’épouvante.

On dit. — Mais que dit-on aussi? —
On dit aussi que I'hirondelle

A fait son nid sous la tonnelle

Ou chaque an elle vient ainsi;

Qu’au fond des bois le ruisseau chante
Sa mélancolique chanson,

Que le charmant petit pinson

Boit de son eau vivifiante.

On dit que la nature en fleurs
Rit constamment de nos alarmes.
Qu’elle seule garde ses charmes
Sans nul souci de nos erreurs.

On dit qu’il n’est pas gros le chéne
Qui résiste aux souffles du Nord,
Et que les hommes ont bien tort
De s’agiter quand bien les méne!

On dit.— Mais que dit-on enfin?
On dit qu’au bout d’'une province,
Dom Luiz, reine Maria et prince

Sont arrivés un beau matin.

Pendant que la foule empressée
Songe aux doutes du lendemain
Ils sont venus tendre la main
Aux travailleurs de la pensée.
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[Is sont venus: qu’ils soient bénis
Jamais une féte plus belle
N’attira sous leur tutelle

Plus drands et plus nobles esprits.

Retrempez donc votre courage
Aux fracas des combats sanglants
Peuples laissez a vos enfants
Votre folie en héritage.

Troublez la terre et puis la mer
Des honneurs poursuivez le faite.
Jamais une gduerre bien faite

Ne valut un chemin de fer.

S. Martin
Lisbonne, le 22 Juillet 1881

Digamos agora uma palavra da ementa. O restau-
rante da Pampilhosa é dirigido por um francés que
foi chefe de cozinha do primeiro e melhor hotel de
Lisboa, o Hotel Braganca, verdadeiramente hotel de
primeira ordem.

Foi o proprietdrio do restaurante da Pampilhosa
a pessoa escolhida pela cidade da Figueira para pre-
parar o almogo real, e desempenhou-se da sua incum-
béncia com o pleno reconhecimento dos nossos estd-
magos famintos.

Reproduzo aqui a ementa, que foi impressa em
lingua francesa, e junto, para curiosidade do facto
e como amostra da lingda portuguesa, o convite que
me foi enviado pela Camara Municipal desta encan-
tadora cidade da Fidgueira da Foz, a qual desejo que
0 novo caminho de ferro abra a era de todas as pros-
peridades.

Municipalidade da Figueira da Foz

A '‘Camara Municipal tem a honra de convidar o
Ex." Sr. Wolowski para o lunch que oferece a Suas
Majestades no dia 3 do corrente més de Agosto, as
11 horas da manhd, na casa denominada do Paco.

O Presidente

France.c° L. Guim.*

GAZ'ETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Almogo oferecido a S.S. M. M. pela Camara Municipal da
Figueira da Foz por ocasifio da inauguragio do Caminho de
Ferro da Beira-Alta. 3 de Agosto de 1883

EMENTA

Entradas

Sardinhas. Salsichdo de Ledo. Meldo
Almondegas a Piemonfesa
Filetes de linguado a Colbert
Fatias de lombo de vaca a Talleyrand
Galantina de peru trufado
Presunto de lorque com geleia
Salada a Italiana
Peru assado com agrides
Champanhe gelado
Bolo Genovés
Pequenos bolos recheados
Compota de frutas
Vinhos
Johanisberg, Chdteau-Iquem,
Chateau-Margaux, Sauterne, St. Julien,
St. Estéphe, Porto e Madeira
Café e licores

Servido por Paulo Bergamin

Depois da comida fortemente e alegremente re-
gada com champanhe, - marca Théophile Reederer,
se faz favor — o rei foi visitar uma segunda
assembleia que a Fidgueira possui, e, perto da 1 hora
da tarde, o comboio real pos-se em andamento para
parar em todas as estagOes do novo caminho de ferro,

O tempo estava soberbo, ainda que um pouco
quente.

Pode-se classificar esta viagem de triunfal. Nume-
rosos episddios comovedores mostram sob todos
os aspectos mais simpdticos e mais favordveis o
cardcter portugués.

A familia real devia hospedar-se em Mangualde
em casa de uma familia portuguesa,a da Condessa da
Anadia, no seu magnifico paldcio.

Mas antes de lhes contar os diversos episodios
da viagem, quero dizer algumas palavras acerca da
propria linha do caminho de ferro, construida desde
a Figueira até Mangualde, sob a direccdo do enge-
nheiro chefe Sr. Alexis Duparchy, acompanhado dos
seus dois colaboradores, os engenheiros Srs. Pierre
Vimont e Luis Delpecho.

ARC
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O CENTENARIO DE LURDES
E OS CAMINHOS DE FERRO FRANCESES

Por

CARLOS DE BRITO LEAL

que uma pastorinha, a pequena Bernarda, a

Bernardette, comecou a afirmar a certeza de

dezoito visdes, numa gruta de um pequeno
povoado, que entdo era Lurdes, nas faldas norte da
cordilheira pirendica.

A Fé arrasta os montes e Lurdes, até entdo aldeia
ignorada, € hoje uma cidade conhecida em todo
o mundo, aonde acorrem milhdes de peregrinos
de todas as nacionalidades do orbe catolico ro-
mano.

Tédo grande afluéncia constitui, pois, um problema
de dificil solugdo para os caminhos de ferro fran-
ceses, a S. N. C. F., que assim é for¢ada a garantir
o seu transporte pela maneira mais rapida e efi-
ciente.

As primeiras peregrinagdes comecaram logo que
foi inaugurada a linha Tolosa-Baiona, em Junho de
1867. Cinco anos depois, as estatisticas acusam 178
comboios por ano; na verdade, pequenos comboios
rebocados por maquinas bem modestas, a vapor, com
caldeiras de apenas pressoes de 8 a 10 kgs. esca-
lando penosamente as faldas ingremes dos Pirineus.

Mas os milagres propagaram-se. Em 1883, o
nimero de comboios especiais para as peregrinagoes
atingia ja 236 anualmente; quando se celebrou o
cinquentendrio das aparigoes, em 1908, eram cerca
de 100.000 os peregrinos catodlicos e 525 comboios
especiais tiveram que ser organizados, para trans-
portar mais de 395.000 passageiros. Assim era em
1908.

Depois veio a Grande Guerra Mundial.

Em 1954 pdem-se em marcha 664 comboios
especiais com aproximadamente 395.0000 peregrinos
e durante este ano chegam a Lurdes nada menos e
nada mais do que 900.000 viajantes, turistas (ca va
sans dire) e catoélicos.

Estamos, porém, chegados a 1938, e em 11 de
Fevereiro comecou a celebracdo do centendrio de
Lurdes, competindo & S. N. C. F. o transporte dos
peregrinos que se deslocam a Lurdes.

Foi em 11 de Fevereiro deste ano que as cerimo-
nias se inauguraram, as quais se prolongardo durante

FEZ agora cem anos, (18 de Fevereiro de 1858)
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dez meses, quer dizer, até aos fins de Outubro ou
Novembro. '

Traduzido para linguagem comum, o maior trénsito
de passageiros que jamais a S. N. C. F. conseguiu
transportar nas suas linhas, que s6 quem sabe qudo
grandes sdo as dificuldades de harmonizar linhas de
caminhos de ferro, pode dar o verdadeiro valor.

Em Fevereiro deste ano, o ano do centendrio, a
C. N. C. F. organizou 975 comboios especiais,
preparando-se para aumentar este niimero até 1.100
comboios anuais.

Em adicdo, h4 que ter em conta que, paralela-
mente, chegam a Lurdes milhares de peregrinos em
grupos, ou isoladamente ou que viajam pelos comboios
de horarios normais durante todo o ano.

O cdlculo esta feito para cerca de um milhdo e
meio a dois milhdes, 0 ndmero de passageiros
que a C. N. C. F. tera que conduzir, e fazer regres-
sar de Lurdes este ano de 1958.

As dificuldades numa via de dificil acesso sdo
maltiplas. Esquematicamente, e classificando-as
ordenadamente, poderemos expd las da seguinte
maneira :

Primeiro, as dificuldades de obten¢do do material
movel, necessédrio & composicdo de todos os com-
boios, pois nfio é segredo que a Franga, tendo sofrido
uma guerra atroz durante mais de cinco anos, viu
dois tercos do seu material e as suas infraestru-
turas ferrovidrias aniquiladas.

Tratava-se, porém, de assegurar o transporte de
tdo grande numero de passageiros em comboios
especiais, duplicando ou triplicando os comboios
regulares, com marchas suplementares, mais ou
menos aceleradas, para ndo perturbar os hordrios
dos comboios normais.

Em segundo lugar, haveria que ser resolvido o
problema da tracgdo. Se o itinerdrio de acesso a
Lurdes, pelo lado do Poente, pela zona Este, isto €,
via Bordéus e Dax, ndo ¢ decididamente dificil, tal
ndo sucede na escalada do percurso terminal, de Pau
a Lurdes, com rampas de 15 a 16 o/oo, para subir
aos cumes do vale do Gave, onde estd situada a
subida de Capvern, na vertente ocidental do pla-
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nalto de Lannemezan, subida, que, em pouco mais
de 12 quilémetros, atinge uma altura de mais de 350
metros, superior & altura do Castelo de S. Jorge,
em Lisboa.

Mas as autoridades civis e religiosas aliaram se
para melhor obterem uma solucéo.

Todos esses milhares de peregrinos necessita-
riam de ser alimentados e alojados.

Para as necessidades do culto, foi construida,
num tempo ¢record», uma basilica subterrdnea com
espago suficiente para comportar 25.000 fiéis, e a
esplanada ante a gruta foi ampliada para 60 a 80.000
peregrinos, garantindo também um espaco suficien-
temente amplo para lhes permitir uma liberdade de
movimentos, imprescindivel as vdrias ceriménias
religiosas.

Procurando evitar aglomeracdes de dificil solu-
¢do, os engenheiros da S. N. C.F. estabeleceram
um intimo contacto com as autoridades eclesidsti-
cas das principais dioceses da Europa, Améri-
cas e da Asia, de maneira a que as datas das va-
rias peregrinagdes ndo eclodissem simultineamente.

Mas a exposi¢do de Bruxelas veio dar origem a
outro problema dificil.

A Bélgica fez logo saber a S. N. C. F. que ndo
poderia fornecer a Franga material circulante para
peregrinagoes a Lurdes e, desta forma, os caminhos
de ferro franceses, apenas com o seu proprio mate-
rial, sdo forgados a compor 160 comboios especiais
durante o proximo més de Agosto e a organizar ho-
rarios para comboios italianos, alemdes e de outros
paises, todos encaminhados para uma regido de di-
ficil acesso e de via tnica, nas suas mais longas
extensoes,

Estdo previstos, em um dnico dia—o dia 18 de
Agosto proximo — 23 comboios especiais com pere-
grinagoes a desembarcat em Lurdes e nos dias
seguintes, at¢ fins de Setembro, uma média de 27
comboios didrios, ndo tendo em conta cerca de 67
comboios do hordrio regular.

Em adigdo, os caminhos de ferro franceses ndo
podem também olvidar as mercadorias necessarias
para a alimentagdo e alojamento dos peregrinos, sem
esquecer que a Bélgica, a Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Belgas, (aS. N. C. B.), por motivo
da Exposi¢do Internacional de Bruxelas, ndo garante
a S. N. C. F. o material circulante necessario para
um tal movimento.

Normalmente, a Bélgica e a Holanda organiza-
vam anualmente cinco comboios de peregrinos a
Lurdes. Os caminhos de ferro franceses compunham
Cerca de vinte e seis comboios anuais e, ja em pleno
meés de Abril, esse niimero subia para trinta e quatro
dumentando para trinta e seis na primeira quinzena
do més de Maio.

Para bem serem calculadas estas composigoes,
teremos que utilizar pelo menos 320 carruagens me-
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talicas, possivelmente superlotadas, e um niamero
nunca inferior a 38 furgoes.

Pois a S. N. C. F. tudo resolveu. De todos os
departamentos da Franca comecaram a afluir ao Sul
vagoes e carruagens de passageiros ; todo o pessoal
necessario para trabalhar com tdo grande movimento
foi chamado, e o seu alojamento e alimentacgdo garan-
tidos.

Os comboios, com vagdes especiais destinados a
invalidos que acorrem a Lurdes na fé e esperanca de
uma cura, chegam actualmente ao burgo pirinaico as
dezenas estando nas estagdes enfermeiros que logo
Se prestam a acompanhd-los aos hospicios e hospitais
onde aguardam a hora em que sdo transportados até
a Gruta das Aparicoes.

Entretanto, como até ja nos comboios especiais
das peregrinacdes, os alto-falantes ndo cessam de
proclamar, em vdrias linguas, sermdes, missas e
homilias.

Interior de uma carruagem ambulancia, especialmente equipada
com camas para doentes

Esses comboios, a que ddo o nome de sonorisés,
(sonorizados), estdo marcados pela letra P seguida
de dois niimeros, dos quais o primeiro indica conven-
cionalmente o departamento francés a que pertence
0 material e o segundo algarismo o comboio a que é
destinado.

Nos vagdes-ambuldncias para os doentes, os alto-
-falantes sdo regulados por enfermeiros e enfermeiras
que, a maneira de hospedeiras dos aeroplanos, pro-
curam tornar a viagem menos tormentosa aos infeli-
zes em busca da cura em Lurdes. _

Os alto-falantes e os aparelhos de emissdo sdo
alimentados por um dinamo auxiliar e instalado num
compartimento de primeira classe, e os difusores dis-
tribuidos por todas as carruagens. Um empregado da
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S. N. C. F. acompanha todos 0s comboios, encarre-
gado de vigiar o bom funcionamento destes aparelhos
ou reparar qualquer avaria.

E desnecessario frisar quanto os organizadores
das peregrinacdes apreciam esta inova¢do dos cha-
mados comboios sonorizados, /es rames sonoriseées.

Mas os alto-falantes ndo servem apenas para trans-
mitir canticos ou prédicas; sdo também usados para
dar a saber aos passageiros as instrucoes necessa-
rias & chegada aos entroncamentos, demora de para-
gem e tudo o mais que o viajante precisa saber numa
longa jornada.

A maior parte dos comboios tém- vagées-ambu-
lancias que, geralmente, ndo chegam para alojar todos
os doentes. Cada um desses vagoes pode transportar
38 pessoas deitadas e cada vagdo tem um padre,
falando ndo somente francés mas também outros idio-
mas que, conjuntamente com irmds da ordem de
S. Francisco de Paula, presta a assisténcia religiosa
aos doentes.

De todos os problemas, o mais dificil de resolver
foi o da tracg¢éio. As velocidades limitadas das secgoes
principais do trogo Tolosa-Dax, no qual se tem de
utilizar potentes locomotivas, esta ainda actualmente
sendo uma das maiores dificuldades.

Assim, a maioria das locomotivas eléctricas dos
comboios expressos e de peregrinos, as ex-Midi BB
4200 e 4600, improprias para comboios tdo pesados,
tiveram que ser substituidas por mdquinas 2 D 2 5500,
e os comboios especiais para peregrinos, por ma-
quinas BB 300 8100.

Entre Tolosa e Lurdes, as maquinas sdo mudadas
em Montréjeau, para poderem vencer o perfil que se
lhes antepara, e também para melhor poderem por
em acc¢do um travdo directo que ofereca uma segu-
ranca absoluta sem qualquer risco.de avaria. Assim,
o conjunto do travdo de recuperacdo do «freio directo»,
nos comboios expressos e nos comboios de peregri-
nos, permite hoje descer rampas de 33°o0, como a
de Capvern a Tournay, até mesmo com comboios de
750 toneladas.

No sentido oposto, essa mesma rampa € escalada
sem que seja necessario fraccionar os comboios,
empregando-se, entdo, quatro locomotivas, duas na
frentre e duas na cauda.

Para favorecer e garantir maior eficiéncia, as linhas
de traccdo eléctrica receberam, por seu lado, melho-
rias importantes. Todas as subestagdes foram pro-
gressivamente modernizadas ou modificadas de ma-
neira a tornar-se possivel aumentar a poténcia da
corrente debitada. As linhas de contacto, foram refor-
cadas, para assim ser posssivel diminuir as quedas
de tensdo e poderem ser utilizadas maquinas mais
potentes.

E, principalmente, gracas a estas medidas, que
locomotivas da série 2D2 5500 podem agora ser
usadas entre Tolosa e Lurdes, rebocando quaisquer
comboios por mais pesados que sejam.
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Finalmente, toi preparada uma subesta¢do mével
para atender a qualquer chamada excepcional de
corrente, nos periodos em que o trafego é maior, no
percurso Capvern-Tournay.

No que diz respeito a circulagdo, ja, desde que
as peregrinacdes recomecaram depois da guerra
1939,1945, tinha sido adoptado, em toda a regido do
Sudoeste, o sistema de «rede de marchas» adoptado
especialmente nos comboios de peregrinos e levado
ao maximo nos comboios de servi¢o ordindrio.

Analisado na pratica, este sistema provou ser de
grande eficdcia, permitindo a exploracdo de um ele-
vado nimero de comboios e assim garantindo um
escoante regular tanto de comboios de passageiros
como de mercadorias.

Os seus resultados foram tdo animadores, que,
apos estudos aturados, este ano esta sendo adoptado
para aumentar o débito ndo sO na linha Paris-Norte
e Centro da Franca, como também em todos os de-
partamentos do Oeste, nos encaminhamentos de
Bordéus.

As peregrinacdes alsacianas, provencais, saboia-
nas, suicas e italianas, bem como as procedentes do
Sul da Alemanha, passam por Nimes-Tolosa.

() itinerario via Vierzon, Limoges, Tolosa, s6 ¢é
usado como escoante da linha Tours-Bordéus-Dax,
sempre que o nimero de comboios a encaminhar
excede a capacidade da rede desta linha. Este itine-
rario de escoamento dd4 motivo, devido ao seu perfil
e ao seu tragado, a trajectos de maior duracéo e,
consequentemente, a despesas de tra¢cdo mais
elevadas.

Muitas peregrinagdes procuram parar em Nevers,
tanto & ida para Lurdes como no regresso, por ali se
encontrar o convento onde Bernardette professou,
fez a sua vida mondstica e morreu. Para favorecer
0s peregrinos que desejam ir a Nevers, os comboios
que os transportam, tomam, para esse efeito, a trans-
versal Saint Pierre des Corps-Vierzon-Bourges-Ne-
vers, havendo-se-também tracado nesta linha uma
rede de marchas.

As principais peregrinacdes procedentes de Por-
tugal e de Espanha, bem como do Norte de Africa,
via Algeciras, entram geralmente em Franga, ou por
Hendaia ou por Cerbere. Mas algumas, que vém do
norte de Espanha, atravessam a fronteira francesa
em Canfranc ou em La Tour-de:-Carol e isto significa
que os comboios, que as conduzem a Lurdes, tém
que vencer rampas de 40 e até 43°/oo, 0 que repre-
senta ndo s6 uma séria dificuldade de trac¢do, como
também o emprego de material fora do normal.

De uma maneira geral, a Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Franceses (S. N. C. F.) verificou,
com a experiéncia obtida durante os meses de Margo,
Abril e Maio, altimos, estudando cuidadosamente a
marcha dos comboios de peregrinos, que o trafego
desta espécie de viajantes, em grupos que utilizam
comboios do servi¢co ordindrio, ¢ ainda maior do que
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0 namero dos que utilizam os comboios especiais das
peregrinagdes. E, assim, tornou-se necessario tomar
disposicoes especiais para fazer face a um tal afluxo.

Por um lado, os comboios temporérios, de servico
de Verdo, passaram a circular desde 20 de Margo e
continuardo até aos fins de Outubro, facilitando o
transporte de grupos e de peregrinos isolados proce-
dentes de Marselha, da Riviera, da Italia e do Sul da
Sui¢a. Estes comboios, sempre que o namero de
passageiros o exige, sdo desdobrados, o mesmo su-
cedendo com todos os comboios que vém da Penin-
sula Ibérica, atravessando os Pirineus.

Por outro lado, o servico regular de comboios
que saem de Paris, quer normais quer suplementa-
res, para Lurdes, foi consideravelmente aumentado.

Aos comboios temporarios de Verdo e seus des-
dobramentos, que circularam nos anos transactos,
adicionou-se-lhes um novo comboio de Verdo, ra-
pido de Paris a Dax e que 36 para em Saint-Pierre-
-des-Corps e Bordéus. Este comboio nocturno é
equilibrado, em sentido inverso, por um comboio
que faz este percurso de dia e que é um desdobra-
mento do que, nos anos ordindrios, sendo reconhe-
cidamente insuficiente, ndo conseguia garantir todo
0 movimento de passageiros entre o Sul da Franca,
os Pirineus e Paris. Para tanto, o comboio que sai
de Lurdes as 13h46, e que entre Bordéus e Paris é
rapido, parando somente em Saint-Pierre-des-Corps,
chega a Paris as 22h45, ganhando assim 45 m so-
bre o horario de 1957. Apesar da sua carga estar
calculada para 850 toneladas, a sua velocidade
comercial ¢ de 95km a hora.

Ha ainda a acresceftar a este {rafego o servico
prestado pelo «Sud-Express», permitindo aos via-
jantes que vém da Bélgica, do Luxemburgo, do
Sarre ou da Rendnia, e que deixam a sua residén-
cia de manhd, poderem chegar a Lurdes antes da
meia noite desse mesmo dia.

Em sentido inverso, os que saem de Lurdes as
7h45 da manha, utilizando o «Sud-Express» entre
Bordéus e Paris, podem chegar as grandes cidades
da Rendnia, da Bélgica e da Holanda, ao anoitecer.

Paralelamente, assim como se procurou melhorar
0s horarios, também a S.N.C. F. empregou todos
0s seus melhores esforcos para beneficiar e aumen-
tar a capacidade de movimento de mercadorias e
passageiros nas instalacdes da gare de Lurdes.

A secgdo de Informagdes, os <postigos», os ves-
tibulos e outras dependéncias da estacdo, foram
ampliadas e modernizadas de maneira a tornar mais
fécil o acesso dos passageiros e a circulagdo das
bagagens.

Esta funcionando uma «Central de Locacdo» que
Permite proceder com a maior rapidez & reserva de
lugares, requisitados por passageiros individuais ou
€m grupos, que partem ndo soOmente de Lurdes
Como também de outras cidades pirinaicas.

Foi construida uma ampla passagem subterrinea
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para servir todos os cais, que liga com umn vasto
vestibulo, especialmente reservado aos peregrinos,
€ que permite o escoamento de mais de 600 viajan-
tes em menos de dez minutos.

Como o peregrino é muitas vezes um viajante
ocasional, torna-se necessdrio guid-lo de uma ma-
neira eficaz e simples, de forma que ele possa ser
instruido, e fique assim sabendo o que devera fazer
para melhor ir ao encontro das suas necessidades.

Para este fim, quadros de sinalizacdo foram par-
ticularmente estudados e colocados em locais bem
visiveis, que encaminham o peregrino desde a sua
entrada na gare até ao cais onde deve tomar o com-
boio, sem qualquer dificuldade ou erro possivel.

Os comboios que transportam peregrinos doen-
tes e aleijados param num desvio onde os cais sdo
mais altos, facilitando assim o seu desembarque ou
desembarque, em macas ou com aparelhos ortopé-
dicos.

Para satisfazer as necessidades de um tdo grande
e complexo nimero de passageiros de todas as na-
cionalidades, o pessoal da estacdo de Lurdes foi
extraordinariamente aumentado em todos os ramos
de actividade, sendo portanto preciso estabelecer os
alojamentos necessdrios, os dormitérios e refeitd-
rios.

Ja vérias peregrinagdes importantes tiveram lu-
gar, como a da Festa da Anunciacdo em 25 de
Mar¢o e Consagracdo da Igreja Subterranea; a da
Pascoa; de 8 a 12 de Abril, a Peregrinacdo Inter-
nacional dos Cegos; a do Pentecostes : a de 16 de
Julho, aniversdrio da dltima aparicéo.

Esperam-se as seguintes peregrinacdes :

Em 15 de Agosto, Festa da Assuncdo; de 15 a
22 de Agosto, Peregrinacdo Nacional Francesa, por
ventura a maior e mais importante, para a qual a
S. N. C. F. prepara a mobilizacdo de um extraordi-
nario namero de comboios especiais vindos de todos
os departamentos da Franca, e que, juntamente com
0s peregrinos procedentes do estrangeiro, virdo
centralizar-se em Lurdes como jamais aconteceu.

De 10 a 17 de Setembro, tera lugar o Congresso
Marista Internacional que levard também a Lurdes
muitos milhares de peregrinos; de 6 a 11 de Qutu-
bro, a Peregrinacdo do Rosédrio; a 11 de Novembro,
o Congresso Pax Christi; a 8 de Dezembro, a Festa
da Imaculada Concei¢do ; e muitas outras peregrina-
GOes aguardam que, sem aviso prévio o que soO-
mente nas antevésperas notificam a sua chegada,
constituem verdadeiros problemas de dificil solugdo
para o servigo ferrovidrio e para os hotéis, pensdes
€ casas particulares de Lurdes e arredores, que
procuram dar alojamento a uma tdo grande multiddo.

Sdo dez meses de intenso trabalho para os fer-
roviarios franceses que, como sempre — e bem o pro-
varam durante a ultima Grande Guerra — ndo dei-
xardo de merecer os elogios de todos os peregrinos
que acorrem a Lurdes.
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Uma

PANORAMZK

REBELO DE BETTENCOURT

pAgina de

Chegou o Yerao

Chegou o Verdo, meus senhores! Chedou o Ve-
rdol E a temporada das vilegiaturas, das excursdes,
das estadias nas termas e das férias de repouso nas
nossas praias. E o periodo do ano em que os por-
tugueses que viajam se reconciliam com a sua Pé-
tria e, como QGarrett ou como Ramalho Ortidao,
viajam na sua propria terra,

Portudal do Norte a Sul, oferta, em dddiva gene-
rosa, nao apenas o esplendor de um Sol que rasga,
triunfalmente, da aurora ao poente, a concha azul
de um céu incompardvel; ndo apenas a riqueza ca-
leidoscdpica 'das suas paisadens; ndo apenas a do-
cura do seu clima, mas, também, o encanlo das
suas praias e a vida tranquila das suas termas.

Portugal é um pais maravilhoso! Vale a pena
fazer a sua surpreendente descoberta.

Fausto Nunes Dias

Fausto Nunes Dias, director do semandrio «Vida
Ribatejana», foi homenadeado, por iniciativa da
«Casa do Ribatejo», de que é um dos fundadores,
com um almogo numa aprazivel quinta nos arredo-
res de Vila Franca de Xira. Presidiu ao almoco o sr.
José de Sousa Nazareth, presidente da C4mara Mu-
nicipal daquele préspero Concetho. A sala onde se
realizou o repasto, apesar de vasta, tornou-se pe-
quena, tantos foram os seus amigos, admiradores e
camaradas que ali acorreram, de Lisboa, de Coim-
bra, Santarém, Torres Vedras e outras localidades,
para lhe darem um abracgo e testemunhar, com a sua
presenca, quanto o estimam e admiram,

O sr. José de Sousa Nazareth, que estava acom-
panhado de alguns vereadores, informou os amigos
de Fausio Nunes Dias de que a Cdmara lhe entre-
garia em breve a Medalha de Oiro e de que a uma
das ruas de Vila Franca de Xira ia ser dado o nome
de «Vida Ribatejana», em homenagem a um sema-
ndrio que, hd mais de quarenta anos, vem pu-
gnando com vivo amor regionalista pelos interesses
do Concelho.

Fausto Nunes Dias ndo precisa de adjectivos para
se enaltecer o seu nome e a sua obra de jcrnalista.
Mas nao ficariamos de bem com a nossa conscién-
cia se ndo lhe envidssemos, em nome desta «Ga-
zeta», um dgrande abrago de felicitagdes por, final-
mente, ter sido prestada inteira justi¢a ao seu esforgo
de lutador.
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Os nossos artistas

AZENHAS DO MAR — Aduarela de Luis Salvador Jdnior

@

Antologia

Todas sao belas

Nao hd uma mulher sem um encanto,

Todas sao belas seja no que for,

A alma, por mais oculta, em qualquer canto
Hd-de romper e dar a sua flor.

Mas quando nada dé, temos, no entanto,
Em nos poder de tudo lhe supor,

Desde a pureza, se esse amor € santo,
Ao mais, se o nosso amor é bem amor.

Entre as negruras de que nos rodeia
A vida, pode uma alma ser perdida?
Criatura de amor que seja feia?

Sonho que eu vivo e por que, hd tanto, chamo,
Quem me dera, através da minha vida,
Encontrar, afinal, a que eu ndo amo!. ..

Fausto Guedes Teixeira
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Inspeccdo Superior de Administragdo Ultramarina

Decreto n° 41725
O «Didrio do Governo», n,° 146, I Série, de 8 de Julho
de 1958, publica o segduinte:

A Companhia do Caminho de Ferro de Bengduela, sociedade
anénima de responsabilidade limitada, concessionédria do ca-
minho de ferro do Lobito a fronteira de Andola, solicitou do
Governo autorizagdo para fazer uma nova emissdo de obri-
dacoOes, até a importédncia total de 800 000 contos, ou 10 mi-=
Ihdes de libras esterlinas, emissdio que se destina a fazer face
aos encargos do prodrama de melhoramentos a realizar no
caminho de ferro de que é concessiondria, para garantir a
eficiéncia do servico em face do incremento, sempre cres.
cente, do trdfedo que a ele aflui. Essa missdo serd feita em
séries, das quais a primeira, a emitir imediatamente, serd até
ao montante de 240000 contos, ou 3 milhdes de libras ester-
linas, e as restantes serdo emitidas a medida que se for veri-
ficando a necessidade de novos investimentos, mas, em qual-
quer hipétese, até 31 de Dezembro de 1970.

Considerando que a requerente satisfaz as condicdes le-
gais para lhe ser autorizada esta nova emissdo de obrigacoes e
que se mostra necessdria esta operac¢do de crédito para que
possa obter os meios financeiros necessdrios para levar a
efeito o programa de melhoramento do caminho de ferro que
se propode realizar e as necessidades do trafego da sua zona
de influéncia impoem ;

Considerando que o voiume do investimento, a valoriza-
¢do que dele advird para o caminho de ferro e os beneficios
que dele resultrdo para o desenvolvimento econémico da re-
gido que serve justificam que o reembolso integral do capital
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obrigacionista seja assegurado por forca dos lucros da ex-
plora¢do, mesmo para além do prazo da concessdo da ex-
ploracdo do caminho de ferro pela requerente, na hip6tese
de ele se ndo ter mostrado possivel dentro daquele prazo;

Considerando que o periodo largo durante o qual esta
autorizagdo vai ser utilizada e as flutuacdes que vém tendo as
taxas de juro no mercado de capitais ndo permitem fixar
desde jd4 o juro para a emissdio de todas as séries de obrida-
¢Oes, parecendo conveniente que a taxa de juro seja fixada
para cada série a emitir por acordo entre o Governo e a Com-
panhia na ocasido da emissdo ;

Ouvido o Conselho Ultramarino ;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3 do artigo 150.°
da Constituicdo, o Ministro do Ultramar decreta e eu pro-
mulgo o segduinte:

Artigo 1. A Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
duela é autorizada a emitir obrigacdes até 4 importéncia de
800:000.0008, em séries, conforme as necessidades do investi-
mento.

§ 1.° A emissdo deverd estar concluida até 31 de Dezem-
bro de 1970.

§ 2° As obrigagoes emitidas serdo consideradas do
3.° dgrau.

Art° 2.° A emissdo da 1.2 série de obrigagdes, até a im-
portancia de 240:000.000$, serd feita imediatamente, ao juro
anual de 5 por cento, e destina-se a financiar o plano de me-
Ihoramentos nos anos de 1958-1960. As restantes séries, até
ao limite da importancia total autorizada, serdo emitidas em
datas e nos quantitativos a fixar, vencendo cada série o juro
que for acordado entre o Governo e a Companbhia.

Art.° 3.° O desconto de emissdo a conceder no valor no-
minal das obrigacdes ndo serd superior a 10 por cento,

Art.° 4.° Os juros das obrigacdes sdo acumuldveis e cons-
tituem primeiro encardo sobre os lucios da exploragdo depois
do servico das obrigacdes do 1.° e do 2.° graus.

§ 1.° No caso de em qualquer ano aqueles lucros serem
insuficientes para o pagamento dos juros vencidos, o saldo
em divida transitird para o ano ou anos seduintes, sempre
como encargdo sobre os lucros do caminho de ferro, nos termos
do corpo do artigo, mesmo para além do termo da concessao.

§ 2.° Enquanto houver juros em atraso ndo poderd ser
distribuido qualquer dividendo ao capital accionista.
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Art.° 5.° A amortizag¢do do montante total das obirdacdes
emitidas até 31 de Dezembro de 1970 iriciar-se 4 no ano de
1971, sendo amortizados em cada ano !/3, desse montante, e
terminard no ano 2000, sem prejuizo do disposto no § 3.° deste
artigo.

§ 1.° A importdncia necessdria para a amortiza¢do cons-
tituird encargo sobre os rendimentos da exploracdo, depois
de assedurado o servigo das obrigacdes do 1.° e 2.° draus e 0
pagamento dos juros das obrigacdes do 3.° drau.

§ 2.° Se em qualquer ano os rendimentos da exploracdo
ndo forem suficientes para supottar o encargo total da amor-
tizagdo prevista, a importancia em divida transitird para o
ano ou anos seduintes e serd reembolsada aos obrigacionis-
tas por for¢a dos lucros desses anos, depois de satisfeitos os
encargos de juros atrasados e relativos a esse ano e de amor-
tizacdo das obridacdes e de retiradas as importancias neces-
sdrias para o pagamento de um dividendo ao capital accio-
nista ndo superior a 5 por cento e para os restantes encargos
que por forca das disposi¢des contratuais ou estatutdrias,
tem prioridade sobre o padamento do dividendo as acgoes.

§ 3. As importéncias em divida por atraso na amortiza-
cdo, depois de observado o disposto no pardgdrafo anterior,
constituirdo encargo sobre a explora¢do do caminho de ferro,
mesmo para além do termo da concessdo, até sua completa
liquidacao.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 8 de Julho de 1958. —
Francisco Higiino CRAVEIRO LoOPES —Antonio de Oliveira
Salazar — Raul Jorge Rodrigues Ventura.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Angola. —
R. Ventura.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres

O «Didrio do Governo», n.° 159, Il Série, de 9 de Julho de
1958, publica o segduinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, nos termos do artigo 12.° da Lei
n.° 2030, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de cons-
trucdo de um posto de manutengdo e oficinas de reparagao
de material motorizado Diesel e eléctrico, situado a direita
da linha do Norte, entre os quilometros 104,180 e 105,311 50,
incluindo as expropriag¢des de nove parcelas de terreno cons-
tantes da planta parcelar que acompanha o projecto.

Ministério das Comunicagoes, 2 de Julho de 1958. —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araiijo.

O «Didrio do Governo», n.° 171, da Il série, de 23 de Ju-
[ho de 1958, publica o seduinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27665, de 24 de 1937, foi aprovado, por despa-
cho desta Direc¢do-Geral de 14 do més corrente, um projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses, estabelecendo o pre¢o especial
de $50 por tonelada/quilémetro para o transporte em grande
velocidade, de remessas de azeitonas em latas, frascos ou
outras vasilhas de vidro, louga ou barro ou barrilinhos porta-
teis de azeitonas (com ou sem dgua), em taras ndo designa-
das, e castanha comum, sem preparo.

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres, 15 de Julho
de 1958. — O Engenheiro Director-Geral, José Antonio Mi-

randa Coutinho.

4.2 REPARTICAO (SECCAO DE VIA E OBRAS)

O «Diédrio do Governo», n.° 172 Il série, de 24 de Julho
de 1958, publica o seduinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
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Dublicacied recebidad
Portos e Transportes de Angola — peco

Inspector Eduardo Gomes de Albu-
querque e Castro

Com magnifica apresentacdo, que testemunha a
existéncia, em Luanda, de uma inddstria grafica fran-
camente progressiva, o Inspector sr. Eduardo Gomes
de Albuquerque, chefe da Reparticdo dos Servigos
Centrais da Direc¢do dos Servicos de Portos, Cami-
nhos de Ferro e Transportes de Angola, organizou
uma obra de consulta e divulgacgdo intitulada Porfos
e Transportes de Angola.

Abre este volume com o texto da conferéncia que
o str. Tenente-Coronel do Estado Maior, Antdnio
Augusto dos Santos, proferiu, em Maio de 1957, no
Sindicato dos Empregados do Comercio e Indiistria,
sobre «Os Transportes Internos e o Desenvolvimento
de Angola>.

«O sistema de Transportes em Angola— salientou,
em dada altura da sua conferéncia, o sr. Tenente-
-Coronel, Anténio Augusto dos Santos, — nfio € ainda
tdo rico que possamos dar-nos ao luxo de favorecer
a concorréncia, quando ha tanta necessidade a pre-
encher, tantos centros econémicos e populacionais a
servir e a desenvolver. Temos, pois, de pensar no
problema da coordenagdo, ndo apenas como um plo-
blema actual a resolver, mas principalmente como
elemento orientador do planeamento do futuro em
que fatalmente se ha-de melhorar a nossa rede de
comunicagoes. E se concluimos que, durante largos
anos, o caminho de ferro tera de constituir a espinha
dorsal do sistema de transportes em Angola, os pla-
nos rodovidrios a estabelecer deverdo favorecer a
colaboragdo estrada-carril, dando especial importan-
cia as grandes vias Norte-Sul».

Nessa mesma conferéncia, o sr. Tenente-Coronel
Ant6nio Augusto dos Santos revelou que s6 nos alti-
mos dez anos e em ritmo crescente, gastaram-se
734.000 contos em caminhos de ferro, 477.000 em
estradas e 240,000 em portos.

Numerosas gravuras ilustram sugestivamente o
texto, que, como ndo podia deixar de ser, se ocupa,
com dados importantes, dos caminhos de ferro ango-
lanos.

Trata-se, com efeito, de uma obra de grande inte-
resse, ndo apenas porque se refere aos caminhos de
ferro, mas também porque nos mostra os progressos,
sob varios aspectos, daquela nossa florescente pro-
vincia ultramarina.

tro das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.
2030, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto da amplia-
cdo da estagdio de Setil, incluindo a expropriagdo de duas
parcelas de terreno situadas a direita da linha do Norte, entre
os quilémetros 55,864 75 e 56,401 50.

Ministério das Comunicag¢des, 16 de Julho de 1958. —
O Ministro das Comunica¢des, Manuel Gomes de Aralijo,
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 Adosto de de 1908)
Linha do Valle do Vouga

Foi emfim resolvido o litigio que ha tempos vinha sendo
debatido entre a Companhia da Beira Alta e o governo,
dcerca da concessdo da linha que serve de epigrafe a esta
noticia.

Serd ocioso reproduzir a questdo dos seus pormenores,
Na summula: a Companhia da Beira Alta considerava-se le-
sada com a concessdo da nova linha por entender que esta
ficava compreendida na area da sua concessdo.

Como as partes ndo chegassem a accordo a Companhia
da Beira Alta recorreu ao tribunal arbitral, por accordo com
0 doverno que em unica instancia juldou improcedente a pre-
tensdo da recorrente por ndo poder considerar a concessdo
da linha do Valle do Vouga como attentatoria da concesséo
feita dquella companhia.

Prof. Doutor Joso Faria Lapa

Seguiu para Angola, em visita de estudo e acom-
panhado de um grupo de finalistas do Instituto Supe-
rior de Ciéncias Econémicas, seus alunos, o sr. Prof.
Doutor Jodo Faria Lapa, nosso prezado amigo e ilus-
tre colaborador.

Ao sr. Professor Doutor Jodo Faria Lapa, que
deve regressar a Lisboa em 8 de Setembro proximo,
desejamos uma feliz viagem.

VA,

LIMITED

Equipamento original
das automotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccdo «Diesel» ¢ eléctrico
para motores industriais, maritimos
e 06 camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA
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Vida Ferroviaria

Major Azinhais Mendes

Por ter atingido o limite de idade, foi aposentado,
no dia 9 de Abril, o sr. Major Luis Filipe Azinhais
Mendes, que, desde 25 de Novembro de 1944, vinha
prestando os melhores servicos & Administracdo de
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mocam-
bique, onde desempenhava, com relevo, o lugar de
Adjunto Comercial da Direccdo.

Louvado em Ordem de Servigo n.c 1620, «pela
muita competéncia e dedicagdio com que sempre
exerceu as suas fungdes prestigiando a Direccdo dos
Servigos, em todos os seus actos em que teve de
intervir, muito especialmente nas relacdes com as
Administragdes estrangeiras vizinhas», um grande
grupo de funciondrios dos Caminhos de Ferro de
Mogambique ofereceu-lhe um almoco de despedida,
num restaurante de Lourenco Marques, a que assisti-
ram também os srs. Director e Subdirector dos
Servicos.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta ao
sr. Major Azinhais Mendes, antigo combatente da
Primeira Guerra Mundial, os seus melhores cumpri-
mentos e votos das maiores felicidades, no bem
merecido descanso que lhe vai proporcionar a sua
aposentacdo.

FHtel Bayazd

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refei¢des
e que 08 portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris ——
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FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO
COMPANHIA «CIMENTO TEJO»

- =
n I I ve.lil CS . Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 28953
ESTABELECIMENTOS l&; LIMITADA

RUA DE 5. NICOLAU, 44-48 « TELEF. 33027 LISBOA
OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS
BOTELHAS PURD T TTATAE AT
Finissima Aguardente Velha
Uma vez provada é sempre desejada B A E T A
VINHO DE MESA JOALMEITRE S
PAUL
Um tipo muito especial . III
BRANCO—TINTO—PALHETE
65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
Produtor-Armazenista PORTUGAL
VIRGOLINO JOSE TORROAIS TELEFONE 2 6329 Teleg. BAETAS
SALVATERRA DE MAGOS FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS

S | D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZAQAO DE VENDAS PARA EXPORTACAOQ
96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental ¢ Ultramarino - N () 6 U FIRA LIMITADA

107, R. dos Douradores — L | S B O A
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BRONZES SUPER»
J. DA GAMA ALVES

LUSTRES = LANTERNAS
CANDEEIROS = BIBELOTS

FABRICA:

Rua Ernesto da Silva, 46-A
Telef. 013275 — Algés — LISBO A

Saldo de Exposicdo:
Avenida da Liberdade, 3, 3.°
Telef. 24288 LISBOA

$
. A SOREFAME
-'-Lz::EJ’ MOVEIS DE ACO PARA
| ESCRITORIO Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metilicas, L.* |
X Rua Vice-Almirante Jodo Antonio de Azevedo Coutinho

Telefones : Amadora 1004-1048 Telegramas : «Sorefames
AMADORA

Sociedade Equipamenio
de Escriiério, Lda.

Praga dos Restauradores, 53-1.° Construcdes Metalicas

balruagens de Caminhos de Ferro |

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria x Soldadura eléctrica

Vdlvulas condutas forgcadas
Reservatérios metédlicos
Estruturas metédlicas I

24986
286171

@
FORNECEDORES DA COMPANHIA
D0S CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

Telef.; ~LISBOA
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