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Os Cammhos de Ferro

da Provincia de Mocambique
no ano de 19906

Nas oficinas ferroviarias de Lourenco
Marques ja se constroem carruvagens

DOR oferta da Administracio dos Ser-

vicos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes da Provincia de Mo-
¢ambique, recebemos o Relatério do ano
econémico de 1956. Assina-o o novo Direc-
tor dos Servicos e Administrador-delegado,
sr. Eng.® Avelino Horédcio Brasao de Frei-
tas, por ter sido transferido para a Provin-
cia de Angola, como na devida altura noti-
cidmos, o sr. Eng.° Arnaldo Pacheco
Pereira Leite, a quem estava confiada, a
partir de Outubro de 1952, a Administra-
¢ao desses Servicos.

As receitas cobradas e consignadas
a Administracio, em 1956, totalizaram
856.846 contos, representando um aumento
de 152.993 contos em relacio a 1955 e de
225.808 contos em relacio a 1954, tendo as
despesas atingido s6 a importincia de
475.148 contos, o que representa apenas
um aumento de 64.876 contos em relacao a
1955 e 82.492 contos em relacio a 1954.

A que se deve o sensivel aumento das
receitas verificado em relacio aos dois
anos anteriores ¢ KEsse aumento, esclarece-
0s o sr. Eng.° Avelino Horédcio Brasdo de
Freitas, no seu Relatério, deve-se a aber-
tura ao trafego, para as Rodesms da nova
linha do L1mp0p0 a qual foi inaugurada
no dia 1 de Agosto de 1955.

Nas importancias acima indicadas nao
se acham incluidas as receitas e as despe-

sas referentes ao caminho de ferro da
Beira, que foram as seguintes: 301.970,

305.876 e 312.443 contos de receitas, e
143.176, 141.999 e 157.214 contos de despe-
sas, respectivamente em 1956, 1955 e 1954.

Quanto ao capital liquido da Adminis-
tracdo, esse também aumentou, pois atin-
giu a importancia de 4.445.665 contos, o
que represeunta mais 227499 contos que
em 1955 e 594.494 contos que em 1954. Nao
estd incluido na importancia acima indi-
cada o capital do caminho de ferro da
Beira, que atingiu a importancia de 911.631
contos, representando um -aumento de
75.431 contos em relacao a 1954.

Revelados estes nimeros, o sr. Director
dos Servicos e Administrador Delegado faz,
a proposito, o seguinte comentério:

«Pode a primeira vista parecer que a
entrada de maior numerario do que nos
anos anteriores tornou a vida da Adminis-
tracido mais desafogada. Assim nio é. Basta
notar que o Fundo de Renovac¢do desti-
nado a cobrir esta despesa, que tanto ne-
cessdrio é ter em considera¢do para man-
ter em bom estado os elementos de traba-
lho, se encontra desfalcada da importancia
de 232.537 contos, e hd a necessidade, nao
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s6 de aumentar certas instalacoes, como
também de adquirir mais material de trac-
¢do e circulante e equipamento portudrio
e bem assim de pagar os elevados encar-
gos adquiridos com os Empréstimos e su-
primentos».

Como nos Relatorios anteriores, o vo-
lume de 1956 divide-se em duas partes,
sendo a segunda dedicada ao Caminho de
Ferro da Beira.

O volume presente é ilustrado com vé-
rias gravuras, sendo as primeiras respei-
tantes a visita do Chefe do Kstado a
Louren¢co Marques, Limpopo, Guija. As
restantes ddao-nos aspectos de melhoramen-
tos realizados e de novas obras em curso.

No fim do ano de 1956, estavam assentes,
no cais de Louren¢o Marques e respectiva
gare Maritima, 90,639 quilometros, e a ex-
tensio de linhas de servico das gares e
desvios particulares atingiu, na rede de
Louren¢co Marques, 91,938 quilémetros. A
extensdo de linhas de servico nas outras
redes, era no fim do ano em referéncia, a
seguinte :

Gaza, 6,479; Inhambane, 8,4¢3; Queli-
mane, 15,285; Mocambique, 39,538; e em
Tete, 29,957 quilometros. No porto da Beira
estavam assentes no fim de 1956, 43,074
quilometros de via.

Perante estes nimeros, pode-se, por-
tanto, dizer que o totul da linha assente em
exploracio é de 2.250,868 quilémetros, em
comparacao com 2.241 344 quilémetros no
fim de 1955 e com 1.9-5,5615 quilémetros
no fim de 1954. Nestes nimeros ndo se
incluiu a linha do eaminho de ferro da
Beira, a que, proximamente, ao tratarmos,
exclusivamente, do Relatério da Beira,
faremos a devida referéncia.

A viagem presidencial, em 1956, a Pro-
vineia de Mo¢ambique, proporc¢ionou o en-
sejo de evidenciar nio s6 os modelares
servicos dos caminhos de ferro mas tam-
bém a eficiéncia das bem apetrechadas ofi-
cinas, onde ja se fazem construc¢oes impor-
tantes. Com efeito, dos oito elementos da
composicio que transportou o Sr. General
Craveiro Lopes nas Divisdes de Lourenco
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Marques e Beira, todos com ar condicio-
nado, um foi especialmente construido
para essa ocasiao na Metropole; quatro,
constando de dois saldes, um saldo-restau-
ranfe e um furgio com central geradora e
instalagdes frigorificas, foram construidos
nas oficinas dos C. F. M. em Lourenco
Marques; os trés restantes, que constavam
de carruagens de luxo para passageiros,
foram construidas na Bélgica e modifica-
das nas oficinas de Louren¢o Marques para
serem incluidas no comboio presidencial.
Dos cinco elementos da composi¢do que
cireculou na linha de Moc¢ambique, um, o
saldao presidencial, foli reconstruido nas
oficinas de Lourenc¢o Marques; outro, um
elegante saldo-restaurante, foi construido
nas oficinas de Nampula; os restantes ele-
mentos, duas carruagens de luxo e um fur-
gio com central geradora e frigorificos,
foram remodelados nestas Gltimas oficinas
as quais — sublinha o Relatério — embora
nio tdo bem equipadas como as de Lou-
renco Marques, produziram um trabalho
digno de especial mencdo. Na linha de
Quelimane, foi utilizada uma automotora
de rodados pneumaticos, a qual havia sido

completada e excelentemente remodelada
nas oficinas dessa mesma linha.

A abertura da nova linha férrea do
Limpopo ao triafego com as Rodésias, re-
reflectiu-se com grande beneficio no mo-
vimento do porto de Louren¢o Marques,
que manuseou em 1956 cerca de 870.000
toneladas <porto» de mercadorias de e
para aquele destino. Com efeito, a carga
transportada por esta nova linha, durante
o referido ano, foi 687.436 toneladas de
de 1.000 quilogramas, com o rendimento
de 146.245 contos, das quais 325.436 tonela-
das com o rendimento de 98.912 contos de
trafego ascendente e 361.649 toneladas
com o rendimento de 47.333 contos de tra-
fego descendente.

Em seguida, o Relatério assinala que
no dia 21 de Julho de 1956 chegou a Lou-
renco Marques o primeiro comboio de pus-
sageiros para a inauguracio do servico
regular entre Bulawayo e a capital da
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Provincia. O comboio, composto de 14
carruagens e dois saldoes privativos, cum-
priu sem esforgo o horirio previsto, tudo
levando a crer que as 2€ e '/, horas estabe-
lecidas para aquele percurso sejam em
breve reduzidas para cerca de 24 horas,
Ou mesmo menos, caso a afluénecia de pas-
sageiros vier a justificar um servigo rapido
com material apropriado, pois no territé-
rio portugués e em grande parte do rode-
siano o tracado e perfil permitem veloci-
dades possiveis a bem poucas outras li-
nhas de longo percurso em Africa:

Mercé desta feliz iniciativa dos Gover-
nos de Portugal e das Rodésias, Lourenco
Marques podera tornar-se, pela rapidez do
transporte, perfeicio do servico, excelén-
cia do seu porto e amenidade do clima, o
local preferido pelos habitantes da Africa
Central para umas férias a beira-mar e
para o transito de mercadorias de e para
a zona que geograficamente lhe pertence.

A extensdo das linhas percorridas pelos
comboios de passageiros (excluindo a linha
da Beira) foi de 1967 quilometros. O ni-
mero de comboios de passageiros, incluindo
08 mistos, foi de 15.735, em comparacio
com 14.102 em 1955 e 13.464 em 1954, mos-
trando um aumento de 11,6 °/, em relacio
a 1955 e 16,9°/, em relacio a 1954.

() namero de passageiros transportados
ém caminho de ferro foi de 1.549.013 em
COmparac¢do com 1.426.2561 em 1955 e com
1,272.0 1 em 1954,

As oficinas de reparaciio de material de
traceio, circulante e de via, merecem tam-
bém uma referéncia especial, ja que, mais
acima, aludimos a algumas das suas impor-
tantes construgdes. Sao 9 no totul estas
oficinas, sendo oficinas gerais de repara-
¢80 de material circulante em cada uma
das redes de Lourenco Marques, Inham-
bane ¢ Gaza, Quelimane, Moc¢ambique,
Murtarara e Beira, uma oficina de repara-
G40 de vagdes e carruagens em Lourenco

arques, e uma oficina de reparacio de
Material de via, também naquela cidade.
H4, além disso, pequenas oficinas de repa-
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racao de automotoras em Lourenco Mar-
ques, em Gaza, em Mocuba, na rede de
Quelimane, em Iapala, na rede de Mocam-
bique e em Tete, na Divisdo da Beira e pe-
quenos postos de revisdo de material cir-
culante na Moamba e em Ressano Gareia,
na rede de Loureng¢o Marques, e em Nam-
pula e Ribaneé, na rede de Mog¢ambique.

Em todas estas oficinas havia ao tra-
balho, em 31 de Dezembro de 1956, 1.052

operarios, sendo 462 europeus e 590 indi-

genas, em comparacdo com 396 e 546 no
ano anterior e 392 e 540 no ano de
1954.

O numero total de operarios-dias de
trabalho em todas as redes, durante 1956,
foi de 307.757, em comparacio com 283.592
em 1955.

A despesa com saldrios foi de
24.879.449$00 em comparacio com
20.764.392$00 no ano anterior.

A despesa com o pessoal das oficinas
de reparacio de material circulante e
de traccdo foi de 31.775.892$00, sendo
21.879.449%00 de mdao-de-obra manufactu-
rada, e 6.896.443§00 de pessoal superior e
outro nao aplicado as obras.

A despesa com o material consumido
nas oficinas de reparacido e de material de
traccao e circulante foi de 20.440.235$00,
sendo 15.381.858$00 empregados em fabrico
e 5.058.377H00 em ferramentas, maquinas-
-ferramentas, 6leos combustiveis e ener-
gia eléctrica consumida nas oficinas, expe-
diente. ete.

Dediquemos agora, continuando a fo-
lhear o Relatério, algumas palavras aos
servicos de assisténcia médico-sanitaria
mantidos pela Administracio dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Mo-
¢cambique.

Esta Administracio, dando cumpri-
mento a Portaria n.” 6.977, de 26 de Junho
de 1947, que manda dar aos servidores do
Estado a assisténcia clinica, de enferma-
gem e farmacéutica de que possam carecer,
conseguiu uniformizar os servigos médicos
e de enfermagem das suas redes sem, con-
tudo, descurar as Brigadas de Estudo e
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Construcao, ete., por forma a colher maior
eficiéncia naqueles referidos servigos.

Os postos médicos mais importantes
sdo os das Divisdes de Exploragao de Lou-
renco Marques, Beira e Mo¢cambique, pos-
suindo os outros caminhos de ferro da Pro-
vincia postos de socorros rudimentares.
Em todas as redes, ao pessoal circulante e
ao que reside nas dreas ferrovidrias sio
prestados os servicos de consulta, visitas
médicas e de enfermagem domiciliarias
quer a europeus quer a indigenas.

Entre as medidas profildcticas postas
em pratica em todas as sec¢des de Satde,
as da Campanha Anti-Malarica teve parti-
cular relevo. Com a desinfec¢do das repar-
ticdes, oficinas, carruagens e outros vei-
culos de transporte, armazéns, dormitorios,
estacoes, gabinetes de trabalho, dependén-
cias, residéncias e recintos ferrovidrics
resultou uma baixa acentuada das doencas
infecto-contagiosas.

Nao queremos fechar este artigo sem
fazer merecida referéncia ao Clube Ferro-
vidrio, com grandiosa sede em Lourengo
Marques e delegacdes na Beira, Gondola,
Nampula, Zumbo, Quelimane, Mutarara,
Tete, Inhambane e em Gaza. Este Clube é
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subsidiado pela Administragao, que faculta
a todas as delegagdes aparelhos de projec-
cao e filmes educativos.

Esta colectividade, além do jogo perio-
dico de futebol e de basquetebol, na época
propria, continua a promover exercicios
fisicos, ciclismo, ténis, atletismo, gindstica,
para adultos e jovens, entre os quais figu-
ram os aprendizes, para quem as respecti-
vas aulas sdo obrigatérias e gratuitas, e
gratuitas e extensivas mesmo as familias
dos ndo ferrovidrios, decisio que muito
honra o Clube.

Para disputa da <Taca Sturrock-, tro-

féu instituido em 1947 pelas administra-
cdes ferrovidrias da Unido Sul-Africana e

de Mocambique, realizou-se no dia 18 de
Agosto, de 195¢, na Cidade do Cabo, um
encontro anual entre as equipas represen-
tativas daquelas duas administragdoes. Como
os anteriores, o jogo decorreu dentro de
um espirito de camaradagem ferroviaria
— e é esse e nio outro o principal objectivo
dos organizadores desta competi¢éo.

Num dos nossos proximos numeros,
anotaremos, com o merecido desenvolvi-
mento, o que o Relatério nos apresenta
acerca do Caminho de Ferro da Beira.
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No Centendrio dos Caminhos
de Ferro em Porltuga

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng.° FREDERICO DE QUADRCS ABRAGAO

CAPITULO 111

CONDICOES QUE REGULAM O MODO COMO DEVE
SER FEITA A EXPLORACAO CONCEDIDA A EMPRESA
PELO ARTIGO 23.° DO CONTRATO

«Artigo 47.°— Os militares e marinheiros em
servico, viajando em corpo ou isoladamente, pa-
gardo apenas por si e suas bagagens metade dos
precos estipulados nas tarifas respectivas.

«Art. 48.— Os empregados do governo, que
forem incumbidos da fiscaliza¢io do caminho de
ferro, ou da cobranca de contribuiciio lancada so-
bre os precos de transporte, ou da fiscaliza¢io
sanitiria da. linha, deverio transitar nele sem
pagar quantia alguma.

«Artigo 49.°-— A empresa serd obrigada a por
a disposicio do governo, por metade dos precos
das tarifas, todos os meios de transporte estabe-
lecidos para a exploragio do caminho de ferro,
quando precisar dirigir tropas ou material
de guerra sobre qualquer ponto servido pela
linha férrea. ‘

«Artigo 50.°— A empresa serd obrigada a
transportar gratuitamente as malas do correio e
08 seus condutores em wagons bem acondiciona-
dos, nos trens de maior velocidade.

«0 governo fard, ouvida a empresa, o regula-
mento deste servigo, tomando por base os regula-
mentos franceses respectivos dos caminhos de
ferro subsidiados pelo Estado.

«Artigo 51.°— O nimero de viagens por dia
serd fixado pela empresa, de acordo com o go-
verno, segundo  as necessidades da circulacio.

méximo e minimo da velocidade dos comboios
ordindrios de viajantes e mercadorias e dos com-
boios extraordindrios, bem como a duracio do
transito completo, serfio sujeitos hs regras de poli-
Cla para seguranca piblica que o governo tem o
direito de estabelecer, ouvida a empresa.
__«Artigo 52.—Todo o comboio ordindrio de
Viajantes deverd conter, salvo os casos imprevis-

tos de extiaordindria ocorréncia, carruagens de
todas as classes em quantidade suficiente para as
pessoas que se apresentarem a tomar lugar.

CAPITULO 1V

CONDICOES RELATIVAS AO DEPOSITO, PRAZOS PARA
A CONSTRUCAO, PENAS CONVENCIONAIS, LEGISLA-
CAO APLICAVEL E OUTRAS ESTIPULACOES

«Artigo 54.°— O depésito de 30.000 libras
esterlinas em titulos de divida piblica portuguesa,
pelo seu valor no mercado, feito no Banco de
Portugal em nome dos concessiondrios & ordem
do governo, como cau¢io ao cumprimento das
obriga¢des da empresa, s6 poderd ser levantado
pela mesma empresa nos termos do artigo se-
guinte. Se porém as Cortes ndo aprovarem o
presente contrato, o mencionado depésito serd
logo restituido & empresa.

« § inico— A empresa tem direito a receber
0s juros destes titulos enquanto durar o mesmo
depdsito.

«Artigo 57.— A construciio do caminho de
ferro das Vendas Novas a Evora e Beja comecard
em escala proporcional & sua extensdio, dentro de
trés meses a contar da data da lei que aprovar
este contrato, ¢ na mesma escala continuard até &
sua conclusdo. O caminho de ferro com todo o seu
material fixo e circulante, edificios, acessérios e
dependéncias de que tratam os artigos 1.° e ou-
tros, estard pronto para se poder entregar ao
transito ptiblico em toda a sua extensdo dentro de
trés anos, a contar do dia em que comegarem as
obras.

«Artigo 58.°— Se a empresa nio comecar as
obras dentro do prazo determinado no Art.° 57.°,
julgar-se-4 caducada a concessdo, e rescindido
este contrato, e reverterd para o Estado a caugio
depositada.

«Artigo 59.°— Se a empresa, tendo come¢ado
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as obras, as ndo continuar nos termos do citado
artigo, ou se ndo concluir a construcio do cami-
nho de ferro com todo o seu material fixo e cir-
culante, edificios acessérios e dependéncias, nos
termos e no prazo estipulado no mesmo artigo;
ou se ndo cumprir as cliusulas estipuladas no
contrato, ou se se recusar a obedecer A decisio dos
drbitros em caso de desavenca, terd também o
governo, por sua autoridade, direito a declarar
rescindido o contrato.

«§ tinico — Neste caso serd a construcio do
caminho de ferro com todas as obras feitas e ma-
terial fornecido, depois de competentemente ava-
liados, posta em hasta piblica por espaco de seis
meses com as mesmas condi¢des, e arrematadas i
empresa que maior lango oferecer. O preco da
arremata¢ao serd entregue & empresa, depois de
deduzidas as despesas que tiver feito com o paga-
mento do subsidio ¢ fiscalizacio.

«Se dentro destes seis meses niio houver quem
arremate, serdo as obras e material fornecido
adjudicados ao Estado sem indemnizacio alguma,
e o contrato rescindido para todos os efeitos juri-
dicos.

«Artigo 60.°— Exceptuam-se das disposi¢des
dos artigos precedentes os casos de forca maior
devidamente comprovados.

«Artigo 62.—No caso de interrupcio total
ou parcial da explora¢io do caminho de ferro, o
governo proverd por sua propria autoridade, pro-
visériamente, para que a dita explorac¢io continue
por conta da empresa, e intimé-la-4 logo para ela
se habilitar a cumprir com a sua obrigacio res-
pectiva.

«§ 1.°—Se trés meses -depois de intimada,
na forma deste artigo, a empresa nio provar que
estd habilitada para continuar com a exploracio
da linha férrea, incorreri por esse mesmo facto,
depois da declaragdo do governo, na pena de res-
cisdio do contrato, e perderd o direito a todas as
concessdes que por ele lhe forem feitas, e o go-
verno entrard imediatamente na posse do caminho
de ferro e de todas as suas dependéncias, sem
indemnizac¢io alguma.

«§ 2.— Ficam salvos das disposi¢des deste
artigo os casos de for¢a maior.

«Artigo 63."— Quando o governo tomar conta
do caminho de ferro, finda a concessio, terd o
direito de se pagar de quaisquer despesas que
sejam necessdrias para por o dito caminho em
bom estado de servigo, pelo valor do material
circulante, carvio e mais provimentos, os quais
objectos ficardo servindo nos ultimos cinco anos
de hipoteca especial a esta obrigacio.

«Artigo 69.— O governo fard o regulamento
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de policia do caminho de ferro e suas dependén-
cias, ouvida a empresa.

«A empresa ¢ autorizada a fazer os regula-
mentos para o servico da exploracio, submeten-
do-os & aprovacio do governo.

«Kstes regulamentos sio obrigatérios para a
empresa, e em geral para todas as pessoas que
fizerem uso do caminho de ferro.

«...sendo testemunhas a este acto o bacharel
Anténio Augusto de Mello Archer, chefe do gabi-
nete do Ministro, e Pedro Roberto Dias da Silva,
chefe interino da reparti¢io de contabilidade. An-
ténio de Serpa Pimentel, John Sutherland Va-
lentine. Fui presente, Anténio Cardoso Avelino,
Anténio Augusto de Mello Archer, Pedro Roberto
Dias da Silva e rnesto Faria».

»

Poucos dias se passaram depois da assinatura
do contrato e, logo em 18 de Janeiro, John Va-
lentine pedia a modificacio do artigo 26.°, para
que a faculdade de resgate pelo Estado fosse ele-
vada de 15 para 30 anos, garantindo-se & empresa
uma anuidade ndo inferior 6 '/, %/, sobre o custo
real da linha e material circulante, depois de
deduzida a importincia da subven¢do recebida,
que ndo poderia ser superior a 500 mil libras
esterlinas.

Submetido esse pedido & sancio das Camaras
em 13 de Fevereiro, foi, depois de rdpida discus-
sdo, sancionado pela lei de 29 de Maio que se
transcreveu

Nio pararam, entretanto, os trabalhos e, assim,
em 23 de Janeiro seguinte, 1861, eram abertas A
exploragio as linhas do Barreiro e Vendas Novas,
cujo primeiro trogo até Bombel j4 havia sido
inaugurado, como se disse, em 31 de Maio de
1858, ¢ 0 ramal de Setiibal.

*,

Com a inauguragiio deste importante troco de
linha e com ¢ prosseguimento dos trabalhos na
direcgio de Kvora e Beja, estabelecia-se, porém,
uma «anomalia impressionante»: (%) a linha ao
sul do Tejo ficava entregue a duas companhias e,
0 que ¢ mais impressionante ainda, com vias de
bitola diferente, obrigando a todos os inecémodos
e inconvenientes de trasbordo dos passageiros e
baldeaciio da carga: do Barreiro a Vendas Novas
- a chamada «companhia brasileira» — com via
de 1"44; desta estaglio em diante, a «companhia
inglesa» e via de 1™67.

Como veremos a seu tempo, assim sucedeu
quando da inauguraciio da linha até Evora e Beja,
em que os convidados tiveram, em Vendas Novas,
de mudar de comboio.
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Se tal anomalia perdurasse, as linhas a cons-
truir para o Alenteio e Algarve, cuja necessidade
dia a dia se tornava mais evidente, ficariam sem-
pre na dependéncia da primeira companhia e com
a sujeicio Aquele primeiro troco até Vendas
Novas. '

Impunha-se, pois, a sua uniformizacio, pelo
alargamento da parte menos extensa e fusio em
uma s6 entidade exploradora. Por outras palavras,
impunha-se o resgate da primeira companhia.

Iintabolou, por isso, o governo negocia¢des
nesse sentido, acabando por contratar, em 5 de
Agosto (*) de 1861, a sua compra pela quantia de
13.500$000 réis, incluindo todo o material fixo e
circulante. 2

Pensara mesmo o governo na soluc¢do de trans-
ferir pura e simplesmente aconcessiio para D. José
de Salamanca, dada a forma notdvel como se
revelara na constru¢io das linhas do Leste e do
Norte; chegara mesmo a admitir-se a soma de
8000 libras por quilémetro. Mas a opinido publica
manifestou-se contra a ideia de ficarem todas as
linhas férreas nacionais, ao tempo existentes ou
ecm construgdo, nas mios de uma sé entidade e
sob a direc¢iio de estrangeiros.

Por isso, a proposta de lei apresentada s Ca-
maras afastava tal hipdtese; e, contudo, originou
ainda porfiado debate, mas acabou por ser san-
cionada pela lei de 10 de Setembro de 1861.

Baseado nessa lei, o governo comprou toda a
linha do Barreiro a Vendas Novas e ramal
de Setiibal As respectivas companhias por
939.730$950 réis, para o que ficou autorizado a
levantar os fundos necessérios e bem assim a fazer
4 sua exploracio de conta prépria até entender
conveniente realizar novo contrato com outra
empresa, que desse as devidas garantias, mas uni-
formizando niio s6 a-exploracio como a prépria
linha.

Mediam, entdo, as linhas construidas 68,987
quilémetros. :

" Na Companhia Real, a construciio desta linha
€, 0 seu projectado prolongamento para Beja e
Evora, aquele na direc¢io do Guadiana para Se-
vilha, ¢ este, muito especialmente, para Estremoz
¢ dai para Borba, Vila Vicosa e possivelmente
Elvas, “causaram certa reac¢do, considerando-os
lesivos dos seus interesses.

D. Jos¢ de Salamanca levantou a questio na
Sessio do Conselho de Administracio de 4 de De-
“¢mbro e a companhia desde logo apresentou o
Seu protesto junto do ministro das Obras Pdbli-
“as, baseando-se essencialmente no possivel des-
V10 do trifego internacional pela nova via, sensi-
Velmente mais curta.

Esse protesto, sob forma de requerimento di-

sl

(*) 6 de Agosto, segundo a «Rev. de O. P. e M.» de 1892,
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rigido a Sua Majestade em 30 de Dezembro (7),
argumenta que a companhia «nfio teve conheeci-
mento das bases do contrato que se pretendia cc-
lebrar» e do qual «sé extra-oficialmente teve no-
ticia» ; «soube contudo quanto era suficiente para
certificar-se de que no contrato projectado se fe-
riam directamente as estipulacdes que havia ou-
torgado com o governo e se iludiam ou deslem-
bravam algumas das condicdes com que se obri-
gara & construclio das suas linhas».

Recorda o protesto j4 apresentado ao governo
¢ estranha que a sua reclamacio tenha sido comu-
nicada & companhia interessada e bem assim, no
dia seguinte, ao Conselho de Obras Piblicas.

Llogo em 6, o ministro respectivo recebeu os
administradores da Companhia Real e procurou
demonstrar-lhes que o contrato em causa dano
algum causava aos seus interesses, nem transgre-
dia as cliusulas fundamentais do que com ela ha-
via sido estipulado «uma vez que a nova linha
nio passe além de Estremoz».

Nio se considera, porém, convencida a reque-
rente e, por isso, ratifica o protesto feito e alega
em defesa dos seus direitos, em primeiro lugar e
acima de tudo, o artigo 34.° do seu contrato.

Recordemos que segundo esse artigo :

«O governo ndo poderd conceder, du-
rante o tempo da concessdo, linha alguma
paralela as que fazem objecto do presente
contrato sem consentimento da empresa,
excepto quando a distincia entre essa linha
e esta for superiora quarentia quilémetros».

IX, entdo, o requerimento da Companhia Real
examina o que se deve entender por paralelismo
de duas linhas férreas. E escreve:

«Sado paralelas, no sentido econémico, as li-
nhas que pela sua posigdo sdo for¢cadas & compc-
téncia, que termina pela ruina de uma das en -
presas; sdo paralelas duas linhas de caminho de
ferro, das quais uma se pode em parte reputar su-
pérflua, num pais onde nem a populacio nem a
actividade produtiva do solo e das industrias po-
dem alimentar simultineamente como nos pafses
populosos e opulentos muitas linhas férreas que
percorrem a mesma zona.

«Iiste é o paralelismo econémico, este ¢ o ver-
dadeiro paralelismo que se deve invocar numa
questdo que ndo é de geometria especulativa, mas
uma questdo pritica em que se acham empenha-
dos interesses legitimos e reais que ndio podem
considerar como defesa e salvaguarda uma distin-
G0 especiosa e uma subtileza escolar.

«lu este paralelismo o que se realiza apenas
prolongado o caminho de Vendas Novas a Evora
até chegar a Estremoz, onde distard da linha da
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requerente ainda menos de 40 quilémetros estipu-
lados no contrato.

«Basta lancar a vista sobre uma carta de Por-
tugal, para que pela posi¢io das duas linhas, a da
requerente e a que se pretende conceder, se possa
avaliar qual delas vird a ser a mais facil e a mais
trilhada comunicac¢do entre os dois Estados da Pe-
ninsula.

«Enquanto & linha que comeca no Barreiro e
que um dia, se o governo persiste em seu intento,
vird a terminar em Badajoz, passando por Lvora,
Estremoz e Vila Vicosa, ird quase directamente
das proximidades de Lisboa até & fronteira do
pais vizinho.

«A linha da requerente, seguindo a margem
do Tejo e obrigada desde a sua origem a afastar-
-se consideravelmente da direc¢iio para onde de-
veria convergir, val atravessar em Constancia
aquele rip, corta depois um terreno agora quase
infértil e escassamente povoado para se dirigir a
Portalegre, e dali vir descair em Elvas, para bus-
car depois a fronteira de Espanha.

«Suponhamos construida a linha por Evora a
Estremoz. A parte da linha actual, compreendida
entre Elvas e o Entroncamento da linha de Leste,
serd inteiramente inutilizada como linha inter-
nacional.

«160 quilémetros de um caminho, que tem
sido construido na esperanca enganadora de que
seria destinado a ligar os dois paises, ver-se-4 con-
denado a contentar-se com a exploragio dos pon-
tos intermédios.

«Diz-se porém: Nio tendes raziio para as vos-
sas queixas. De Estremoz ou Vila Vigosa até i
fronteira de Portugal, a linha que vamos conce-
der ficar4 para sempre interrompida. O tracto,
que decorre desde o términos da linha até Bada-
joz, tirar-vos-4 todo o receio de ruinosa com-
peténcia 1

«Quem ird por KEvora a Badajoz, sabendo que
se lhe acaba a via férrea muito antes da fronteira ?
Especiosa e falacissima ilusio !

«Pois se agora se infringe a letra expressa e o
espirito evidente do contrato, concedendo que
uma outra companhia leve até Vila Vigosa os seus
arraiais para a luta e competéncia industrial, quem
duvida que amanhd a l6gica, mais poderosa que
a vontade dos governos e dos homens, ndo tire
da primeira concessio todos os corolirios que
nela se contém ?

«Quem terd forca para se opor &s convenién-
cias publicas, quando elas reclamarem que, por
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mais alguns quilémetros, nio deixem por acabar
a linha mais directa de Lisboa a Badajoz ?

«A linha, que hoje pira em KEstremoz, ird
irresistivelmente até i fronteira, embora a man-
dem hoje terminar naquele ponto.

«A linha avancard porque é visivelmente a
intencio dos novos cencessiondrios obter mais
tarde o complemento natural e necessdrio da pri-
meira concessio.

«Mas o ecaminho — dir-se-4 — compram-no os
ingleses com o direito de o prolongarem desde
Beja até o Guadiana duma parte, da outra desde
Evora a Estremoz. :

«l& pode alguém supor que é o ramal do Gua-
diana que obriga os concessiondrios a exagerarem
0 preco que hd poucos meses rebaixaram ?

«Que terrenos populosos, que cidades flores-
centes, que empoério de coméreio, que centro de
indistria, que territério de activa agricultura
hio-de concorrer com os seus tesouros para a
futura exploraciio deste ramal ?

«De Beja ao Guadiana nio ¢é decerto a pers-
pectiva de lucros lisonjeiros que estdo de longe
incitando os concessiondrios. O mesmo se pode
avancar enquanto ao ramal ou linha para Istre-
moz, que apenas chegard a remunerar os gastos
da exploragio.

«ry sem divida a esperanca, a certeza, de obter
o prolongamento da linha até Elvas, o que anima
hoje os concessiondrios na prodigalidade com que
pagam o caminho.

«A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses tem a consci¢ncia de haver desempe-
nhado o seu dever, e nio pode cabalmente expli-
car o desfavor com que hoje se vé tratada. Nao
pode ela supor que nos dnimos ilustrados do go-
verno de Vossa Majestade prepondere o precon-
ceito vulgar em que receia a influéncia da com-
panhia e se lhe procuram coartar as suas justas
liberdades com o pretexto de que ndo é conve-
niente concentrar em mios de uma s6 empresa
muitas linhas de caminhos de ferro, nem que as
comunicacdes deste pafs com o resto da Peninsula
fiquem exclusivamente limitadas & linha que passa
por Abrantes, Portalegre, Elvas e Badajoz.

(Continua)
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PANORAMA

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos artistas

VYasco Santana

Morreu Vasco Santana! Com a sua morte desa-
pareceu mais um valor da cena portuguesa. Os
grandes fdolos das plateias populares vdo desapare-
cendo: o Estévdo Amarante, depois o Nascimento
Fernandes, e agora, ha poucos dias, o Vasco. Trés
actores populares que faziam rir o piblico e que
representavam como grandes artistas que eram. E
todos trés, ases do teatro ligeiro, passaram, lumino-
samente, pelo palco glorioso do D. Maria /I.

Vasco Santana soube valorizar, com a sua graga
espontinea e a sua admiravel arte de dizer, algumas
pecas inferiores. Escritor também, onde ele punha
a sua mdo experimentada, a graca saia mais esfu-
siante e mais original.

Com a morte do grande actor, o teatro portugués
ficou mais vazio e mais pobre.

A fidelidade de um cao

Impressionante e digna de medita¢do profunda, €
a amizade que os animais, principalmente os cées,
nutrem pelos donos. Acaba de morrer na Italia um
cdo excepcional. Chamava-se Fido e durante ca-
torze longos anos esperou, & tarde, junto a paragem
dos autocarros, num subiirbio de Veneza, o regresso
do dono, de nome Carlo Soriani, que havia sido
morto, num bombardeamento, na dltima Grande
Guerra.

Catorze anos! Durante esse longo espago de
témpo, o pobre canino — tdo rico, afinal, de ternura
e de amizade — esperou, em vdo, a volta do dono,
que trabalhava proximo da aldeia.

A paciéncia e o coragdo dos cdes nem sempre
se cansam nem de esperar nem de amar. Que li¢do
para muitos homens, principalmente para aqueles
homens que nem mesmo sdo fiéis a si proprios !

Fido tem uma estatua em sua honra e a popula-
¢o da sua aldeia, como altima homenagem, quis
que esse cdo admiravel ficasse enterrado no humilde
Cemitério local, junto do dono, a quem tanto amara.

S. Francisco de Assis, que amou a pobreza, tinha
razdo em amar também os animais.

Se 0 cdo é o maior amigo do homem —e ¢-0
quase sempre —o maior inimigo do homem € 0
Proprio homem. Ja Plautus o dizia: Homo homini
lupus — o homem, esse lobo do homem.. .

O CAVADOR — (Jardim da Estrela)
Aduarela de Jodo Rosa Rodrigues

FUMO...

O fumo € a grafia com que escreve
A mado devaneadora da quimera

No seu estilo curvilineo, leve,

E vdrio como um céu de Primavera.

Eu dela (quem melhor a compreendera!)
Entendo so algum dizer mais breve...
Gente hd que a compreende e a considera
Clara como o luar em chdo de neve :

Sdo os alheados, os que vdao sonhando
Ininterruptamente, mesmo quando
Os chicoteia o mdximo tormento

Os que, jd sem remédio, ainda esperam ;
Os felizes da desgraga, — 0S que souberam
Por toda a sua sua fé num sentimento!. ..

(Do livro Sombra de Fumo)

AUGUSTO GIL
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Dublicacied recebidad

Geologia de Portugal—-E‘nsaio Biblio-
grafico (Letras A-P.)— Pelo Eng.
Luis de Menezes Acciaiuoli.

A Direcgdo-Geral de Minas e Servicos Geo-
l6gicos comemorou dignamente o Centendrio dos
Servigos Geoldgicos (1857-1957) com a publica-
cao, em 2 volumes, do ensaio bibliogréfico Geo-
logia de Portugal, pelo ilustre Engenheiro-Ins-
pector Superior de Minas, sr. Luis de Menezes
Acciaiuoli.

Dessa importante obra, fez-se agora a 2.” edicdo,
refundida e aumentada, mantendo-se, como na pri-
meira, estas dedicatérias: <Em homenagem a Aca-
demia Real das Sciencias — pelo estimulo e vali-
mento em prol da creagdo do Servico Geolégico em
1857> e «A memdria de todos os que contribuiram
para o progresso das Ciéncias Geoldgicas. No ano
comemorativo do Primeiro Centendrio da Instituicao
dos Servicos Geoldégicos, esta Bibliografia mostra
quanto os consideramos Presentess.

Esta Bibliografia — 1é-se no Prefdcio — diz res-
peito ndo s6 aos trabalhos de autores nacionais e
estrangeiros referentes ou que interessem de qual-
quer modo a Portugal Continental, Insular e Ultra-
marino, como as obras publicadas no Pais embora
se ndo refiram a assuntos portugueses.

Boletim Trimestral do Banco de Angola

Pela sua respectiva Reparticdo de Estudos Econo-
micos, o Banco de Angola iniciou a publicacdo de um
Boletim trimestral. O primeiro niimero, recebido agora
na nossa Redacgdo, corresponde dos meses de Ja-
neiro, fevereiro e Marco.

Com esta interessante publicacdo, o Banco fa-
culta ndo s6 aos seus clientes mas também a todos as
entidades com que mantém relacdes, os elementos
de informacdo de que dispoe.

O Boletim, ocupando-se do Novo Plano de Fomento
para o sexénio de 1959-64, insere as verbas destina-
das a caminhos de ferro, estradas, pontes, portos
maritimos, transportes fluviais e aéreos, e telecomu-

nicagoes.
«0s Lusiadas»

Com a regularidade e a dignidade que foram
sempre timbre das edigOes «Artis», acaba de sair o
fasciculo n.° 11 de <«Os Lusiadas».

Como nos fasciculos anteriores, duas belas
estampas de Lima de Freitas, notdvel pintor e,
sobretudo, extraordindrio desenhador, enriquecem o
texto, além das duas ilustragdes que abrem o canto X.

Camobes, grande vulto nacional, tem nesta edicdo
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“baaeta dos Caminhos de Ferro,

E-nos sempre imensamente agraddvel arquivar
aqui tudo que a Imprensa de Lisboa e da Provincia
escreve ao registar, em termos de boa camaradagem,
0s ntimeros especiais da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro».

Sobre o nosso aniversério a revista <Rodovidrias
publicou a seguinte noticia:

«Entrou no 71.° ano de publicacdo, inteiramente
votados & defesa e propaganda do trafego ferrovia-
rio, este nosso estimado confrade da direccao do
Sr. Carlos Ornellas. Os nossos melhores desejos de
prosperidades.» [

O <Jornal de Elvas» referiu-se, nestes termos, a
entrada da «Gazeta» em novo ano de publicidade :

<Esta espléndida e apreciada revista acaba de
perfazer 70 anos de til e magnifica existéncia ao
servico de vdrias e importantes actividades nacio-
nais, como sao os transportes, a engenharia, a in-
dustria, o turismo, a economia, etc.

Publicando-se regularmente duas vezes por més,
«Gazeta dos Caminhos de Ferros, dirigida com a
maior competéncia pelo ilustre escritor e jornalista
dindmico que é Carlos d’Ornellas, tem cumprido no-
tavelmente a sua alta missdo, por isso lhe enviamos,
com o maior prazer, as mais calorosas felicitagdes.»

Do semandrio «Vida Ribatejana,» de Vila Franca
de Xira, transcrevemos a noticia com que saudou o
nosso numero dedicado & Exposicdo de Bruxelas:

«Esta excelente revista quinzenal, que conta 71
anos de existéncia e de que é ilustre director o nosso
querido amigo Carlos de Ornellas, acaba de publicar
um magnifico ndmero, distintamente colaborado e
muito bem apresentado, dedicado a Exposicdo de
Bruxelas e de homenagem a Bélgica.

As nossas felicitagdes.»

De «Os Ridiculos», transcrevemos :

<A excelente revista quinzenal que é a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro», dirigida pelo nosso prezado
amigo Carlos d’Ornellas, dedicou o seu segundo nu-
mero de Abril a Exposi¢do de Bruxelas, com uma
significativa homenagem a nacdo belga e a contri-
buicdo que o nosso Pais deu aquele grandioso cer-
tame».

de luxo mais uma homenagem a sua memoria ilusire
€ a0s seus versos imortais.

«Os Lusiadas», em que o grande poeta deixou o
melhor do seu engenho, e se tornou o mestre incompa-
ravel da lingua portuguesa, sdio a voz de um povo e
a sua consciéncia.

Os tltimos fasciculos conterdo o final do Canto X
e as notas e o estudo sobre Lufs de Camdes pelo
insigne professor Doutor Herndni Cidade.
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JORNADAS EM ESPANHA

-
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Segovia € Madrid

_MELHORAMENTOS FERROVIARIOS

Po.r

GUERRA

MAIO

AO os grandes escritores que fazem a fama das
terras. Assim Marmolejo, pequena estacado
termal espanhola, deve, em grande parte, o
nome que tem ao que disse dela Paldcio Val-

dez no seu célebre romance <A Irma Sao Sulpicio».
A direccdo do estabelecimento balnear deu a sua
principal avenida o nome do consagrado escritor es-
panhol. A dratiddo fica sempre bem a quem a pratica.

Outro tanto aconteceu a Segdvia, a que Azarin,
no seu romance <«Dona Inez» deu uma notdvel cele-
bridade.

O romance passa-se em 1840, portanto hd mais
de um século, mas estd vivo como se fosse agora.
Pela leitura desse livro, hd muito que desejava ver
Segdvia, atraido pelos quadros sublimes que Azarin
faz da vetusta cidade e os tipos castigos que ele con-
tém. S6 agora me foi possivel e 14 me apeei do com-
boio, numa tarde de Abril, agraddvel e com tempe-
ratura de verdadeira Primavera. Levava comigo o

mos pelas ruelas ingremes e estreitas que levam a
catedral, em cuja penumbra da nave triste, velhas
matronas desfiam os seus rosdrios a espera da missa.

A catedral do século XVI domina a cidade e € das
mais belas de Espanha e o seu claustro gotico, uma
maravilha.

As velhas igrejas de S. Mateus (século XII) e de
Santo Andrés, esta mais moderna, merecem também
demorada visita, assim como a Casa dos Bicos, seme-
lhante & de Lisboa. Em todas as ruelas da cidade
topamos com velhas casas senhoriais e entre elas
anddmos a procura da que teria sido de D. Pablo da
Silva, tio de D. Ignez, comparado por Azorin, pela
sua austera sobrecasaca, a um doutrindrio francés.
Se ndo encontramos nas ruas de Segdvia este velho
fidalgo castelhano, vérias sdo as mulheres que nos
dao, com frequéncia, a imagem de D. Inez da Silva:
alta, de peito de «rola farta» e de olhos negros e

profundos.

romance <D. Inez» e um «Guia de turismo», apare- TRBEEw....

cido h4 pouco.

A noite, na tranquilidade do meu quarto, reli o
romance de Azorin e o «Quia», para na manha se-
Quinte surpreender a vida da cidade e logo aos pri-
meiros passos notei que ela em nada havia mudado
desde 1840, em que o célebre escritor contemporaneo
no-la descreve, com o brilho da sua prosa leve e
insinuante.

Comecei pelo Alcazar debrugado 80 metros e a
Pique sobre o Eresma, cujas 4guas mal se percebem
tal a folhagem copada do arvoredo que a cerca.

Para 14 do rio alastra-se a capela baixa de «Vera
Cruz> e de seis quinas, retintamente romana en-
quanto uma estrada sobe pela colina a procura da
aldeia mais proxima. O jardim que precede o Alcacer
tem a sya muralha igualmente sobre o Eresma, com
bancos de pedra, para deles se gozar a paisagem que
S€ perde além no contraforte, ainda nevado, do Gua-
darrama,

Estudantes dos dois sexos de livro aberto estudam
as suas ligoes na tranquilidade da manha e dali segui-

MADRID — Avenida de José Antoénio

O maior atractivo de Segdvia é o seu famoso
aqueduto, feito para trazer a dgua das faldas do Gua-
darrama para a cidade, E parecido com o de Gard
em Franca e como este as suas pedras, de granito,
ndo tém a ligd-las cal ou cimento. Igual ao de Gard
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€ de duas arcarias sobrepostas, mas mais extenso e
mais alto. Tem 128 arcos, numa extensdo de 813
metros e 28,50 na sua médxima altura. O seu desnivel
€ apenas de 1°/, e tem uma curva que lhe néo tira a
imponéncia.

Segdvia, pelos seus numerosos monumentos e
atractivos, merecia bem uma visita de um dia inteiro,
mas os deveres profissionais chamavam-me a Madrid
e tive que partir ao meio da tarde. Todavia fiqueicom a
nogao segura de que é a capital da provincia do seu
nome, como dizem 0s nossos vizinhos e amigos.

Estando em Madrid fui ver os trabalhos da amplia-
¢ao da estagdo de Atocha, onde verifiquei que ja estd
pronta a plataforma da ligacdo subtérrea da esta-
¢do do Norte até a do Meio Dia (Atocha) faltando
apenas assentar os carris, linha que, uma vez con-
cluida, permitird a circulacdo directa dos comboios
vindos de Irun, Bilbau, Santander e doutros pontos
do Norte, para a Andaluzia e vice-versa.

Uma notdvel melhoria estd em via de conclusao
na estagdo de Atocha. A construgdo, no topo da ala
Norte de plataformas com 4 linhas, para os comboios
suburbanos, as quais virdo desafogar as linhas prin-
cipais. Assim a estacdo de Atocha ficard com 14
linhas, contando com as quatro hd tempo concluidas
no topo da ala Sul. Com esta ampliagao fica-nos a
esperanc¢a de poderem chegdar e partir da estacdo de
Atocha os comboios Lisboa-Madrid, onde ligardo com
os de Barcelona, com vantagem considerdvel para o
trafego peninsular. Nao sei o que disso pensa a Renfe,
mas é natural que deixe de se servir da estacdo das

1
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Delicias, nas suas relagdes com Portugal pois esta
estacdo, siluada num bairro excéntrico da capital es-
panhola, tem escassos meios de acesso. A de Atocha
tem a servi-la ndo s6 0 metropolitano, mas carros
<eléctricos» e autocarros em todas as direcgoes,
além de ficar diante de uma bela avenida, a qual
dd logo ao passadeiro a impressdo da beleza
da capital.

E digno de ser assinalado na estacdo de Atocha
ainda a modernizacdo e ampliacdo do café-restau-
rante, a que ndo falta elegdncia e bom gosto.

Outro melhoramento e de grande importincia para
as nossas relacdes internacionais é a 2." via do Norte,
ja concluida entre Victoria e Alsasua (43 quilémetros)
e por onde passam jd os comboios. Adora foram ini-
ciados os trabalhos na parte Victoria-Miranda do
Ebro (33 quilémetros), assim como a electrificagdo
de Alsasua aquela estacéo.

Uma vez concluido este dltimo trogo, o que se
espera para breve, visto a plataforma estar quase
pronta, ficard a linha do Norte, de Madrid a Irun toda
em dupla via, com a qual muito terd a ganhar a rapi-
dez dos comboios de Madrid e de Lisboa para
Franca.

Agora estd-se procedendo a renovagdo da linha
entre Salamanca e Medina e naldguns pontos na linha
do Norte. Com estes e outros melhoramentos e com
0s que se virdo a fazer em Portudal, entre os quais o
assentamento da via dupla entre Chao de Macas
e Albergaria, poder-se-d ir de Lisboa a Paris em 24
horas. Esperemos que assim seja.

e ==

Linhas Estrrangeirfas

O <«Departamento Nacional de Estra-

das de Ferro», contratou, em Dezem-
brode 1956, com a «Cobrasma», acons-
trucdo de 6 carruagens metdlicas, de classe unica,
para o servi¢o suburbano da «Viagdo Férrea Federal
Leste Brasileira», entre as estacoes de Calgada (Sal-
vador) e Alagoinhas.

A lotagéio de cada carruagem comporta 77 passa-
geiros sentados e 100 passageiros em pé. O mobilia-
rio é constituido por bancos de madeira envernizada,
sendo 12 fixos e 21 de encosto reversivel.

BRASIL

A New York Central, caminho de

ESTADOS ferro com 17.600 quilometros de

UNIDOS linhas que percorrem 11 estados

norte-americanos e parte do territério

canadiense, retirou em Maio de 1957 a sua dltima

locomotiva a vapor, uma Mikado n.° 1977, que era
utilizada nas manobras do pdtio, em Cincinnati,

A New York Central tinha em 1931 ao seu servigo
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4,919 locomotivas a vapor. Actualmente, com a
dieselizacao, iniciada em 1928, apenas 1.946 locomo-
tivas diesel fazem todo o servico de transportes,
excepto na drea da cidade de Nova York, onde as
linhas sdo electrificadas.

il

Propaganda dos transportes de
mercadorias pelo caminho deferro

Estaaberto em Romaum concurso internacional de cartazes

O Centro de Informacdo dos Caminhos de Ferro
Europeus, com sede em Roma, abriu um concurso
internacional para o melhor cartaz de propaganda
dos transportes de mercadorias por caminho de ferro,
servico de ¢porta a porta».

Os prémios, em numero de seis, totalizam 1.300.000
liras, sendo um 1.° prémio, de 500.000 liras (22.500$00),
dois 2.° prémios de 250.000 liras %11.250$00) e trés
3.°* prémios de 100.000 liras (4.500$00).

(O prazo para entreda dos projectos termina no
dia 30 de Agdosto deste ano.

Os artistas portugueses que desejarem concorrer
a estes prémios, devem dirigir-se ao Servico da Secre-
taria e Informagdo da C. P.— Calgada do Duque,
20-1.° andar, onde lhes serd facultado o Regulamento
do Concurso,
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Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Franceses

Assumiu a Direccao-Geral desta Empresa o
Engenheiro Philippe Dargecou

Para suceder ao sr. Charles Boyaux, acaba de ser
chamado o Eng.° Philippe Dardeou para a Direccéo-
-Geral da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses.

O novo Director-Geral da S.N.C.F., diplomado
pela Escola Politécnica de Paris, leva para o exerci-
cio do seu alto cargo uma proveitosa e notdvel expe-
riéncia ferrovidria, adquirida nas fun¢des de Director-
-Geral Adjunto, nas quais, durante trés anos, revelou
qualidades excepcionais de trabalho. O Eng.c Philippe
Dargeou iniciou a sua carreira ferrovidria na Com-
panhia Paris-Lyon a la Mediterranée.

O novo Director-Geral, galardoado com a Legido
de Honra, foi quem, apds a libertacdo da Franga,
coordenou com os exércitos aliados os esforgos para
o restabelecimento do trdfego na rede francesa, que
se encontrava lamentavelmente devastada.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cumprimenta o
novo Director-Geral da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Franceses.

9AZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Julho de 1908)

Apparelho para prevenir os choques

Em Valparaiso, e perante o presidente da republica, pro-
cedeu-se a experiencias officiaes de um apparelho destinado
a prevenir os choques-de comboios nas linhas ferreas.

Uma locomoiiva dos caminhos de ferro do Estado foi lan-
cada contra outra egual que corria em sentido contrario sobre
a mesma via. A certa distancia, foi recebido nas duas machinas
o aviso de perigo, annunciado por meio de sonoros timbres

collocados em ambas ellas.
O aviso foi dado a duzentos metros mas péde ser feito a

maiores distancias.

O apparelho é de uma simplicidade absoluta. Para a sua
installacdo basta um carril supplementar de madeira recoberto
de ferro na parte superior collocado ao centro da via, e sobre
os dormentes da mesma.

BAVARIA

Da conhecida marca de extintores de incéndio

portdteis e rodados, <Bavaria», sdo representantes

exclusivos em Portugal, Baptista Azevedo & C.%, Lda.,

firma que tem os seus escritérios na Avenida D, Car-
los 1, 55-1.° Lisboa (Telefone 670667).
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estagoes, Protec¢Ges para
redes eléctricas, Traccdo
eléctrica, Valvulas electré-
nicas — Emissores. Em ar-
mazém no Porto: motores
eléctricos, disjuntores, apa~

relhos de soldadura eléc-

trica, para-raios, Valvulas 5 o= = e

electrénicas, etc,, ete, Auto-transformadores de 220/150 kv. destinados & subestacfio de PEREIROS da C. N. E,,
depois do desembarque no Porto de Lisboa

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de $3 da Bandeira, 481, 2.°
Telef. 2 3411 P ORTDO

Verifique, que é excepcional...
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17, Rue du Conservaloire

O hotel onde se fala a nossa lingua,
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com quartos com ou sem refei¢des nIlVEttl CS
. ESTABELECIMENTOS t'ch. LIMITADA

e que 08 portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris - — RUA DE § NICOLAU, 44-48  TELEF, 3302°
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SOREFAME

Sociedades Rewnidas de Fabricagdes Metilicas, L.*

Rua Vice-Almirante Jodo Antonio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048 Telegramas : «Sorefame»
AMADORA

BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO

PARA
CAMINHOS DE FERRO

Construcoes Metalicas

Camuagens G Caminhos de Fom

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria % Soldadura eléctrica

Vdlvulas condutas forcadas
Reservatérios metédlicos
Estruturas metédlicas

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41
LISBO A

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE IN ENGLAND

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendedor
de Ordem de Instrucdo Pablice

Largo do Conde Bardo, 47— LISBOA —Telefone: 652430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO NMASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Primi-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratorio do KEnsino Técnico — Admissio aos

Institutos Comercial e 1ndustrial

e E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZAQAO DE VENDAS PARA EXPORTACAO

L

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino N O G U E l p A I_ I M l T A D A

107, R. dos Douradores — L 1 S B O A




i '
Revista quinzena
RO
OS DE FER
S CAMINH
GCAZETA DO

0060
5
-'-‘.':-:-:-;.:.
® -~
--------
...........
o%etee;
...............
...........
.....
-----
.....
.....
---------
.
........

........
.......

' N
....
: -:-:.;.:._
...

ety
WS

ety

DY .....O.I.

.....
..............

......
.

S

4 .
]

"0 CAMINHO DE FERRO

"VENCE A DISTANCIA




