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Caminho

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

de Ferro

da Beira

TR

Em 1956 foram transportados neste caminho de ferro
246.820 passagciros ¢ 2.825.528 ton. de mercadorias

Director da Exploracgao, sr. Eng.°
O Horéacio Avelino Brasao de Freitas,

no 7. Relatorio Anual do Caminho
de Ferro da Beira, referente ao ano de
1956, apresenta-nos numeros e factos de
grande interesse.

Como se sabe, o Caminho de Ferro da
Beira foi adquirido pelo Iistado & Rhodesia
Railways em 7-de Abril de 1949 e em 1 de
Outubro desse mesmo ano comecou a ser
administrado directamente pelos Caminhos
de Ferro de Mo¢ambique.

O capital do estabelecimento que,
em 31 de Dezembro de 1955, era de
836.200.245$08, passou, na mesma data em
1956, para 911.630.746$83, tendo havido por
tonsequéncia um aumento de 75.430.50. $75.
O valor dos materiais em depésito em 31
de Dezembro de 1956 era de 72.574.731$45,
€m comparaciao com 65.963.883$03 em 1955,
Ou seja um aumento de 6.610.848§42.

Sobre as receitas e despesa da explora-
¢40 o Relatério diz-nos que as primeiras
foram de 292.075.231$15 ou seja um aumento
de 14,4 /. sobre a previsio caleculada de
255.100.000$00, e que a segunda foi de
142.918.014$69, ou seja menos 38,74 °/, da
despesa prevista, que era de 192.636.677$00
depois de efectuados os orecamentos suple-
mentares.

Embora, — sublinha o Relatério, — se te-
nha verificado uma ligeira variacio no
Coeficiente de exploracio, que aumentou

de 46,4 °/, para 4741 °/, os resultados
obtidos podem classificar-se de muito
bons,

Foinormalizado em 1956 o fornecimento
de carvdo por parte das minas de Moatize,
tendo o fornecimento deste aumentado
progressivamente até se fixar em 12.500
toneladas mensais, tendo sidoparalelamente
reduzidos os fornecimentos, por parte das
minas do Wankie, para cerca de 500 tone-
ladas mensais, carvao este que é somente
utilizado nos comhoios correios. Esta re-
dugao e o facto de nao ter sido importado
carvao da Africa do Sul, contribuiram para
fazer baixar sensivelmente a despesa com
este combustivel de 28.131.633$28 em 1955
para 24.776.534$72 em 1956.

Por outro lado, a Administracao conti-
nuou em 1956 a melhorar as condicoes de
exploracao deste caminho de ferro, ndo s6
com a execuc¢do das obras mais necessarias
para aumentar a sua capacidade e segu-
ran¢a, mas também com a preparaciao do
pessoal e aperfeicoamento dos diversos
sectores deste importante caminho de
ferro. -

Entre as obras mais importantes levadas
a efeito no ano em referéncia, figuram a
construgdo de variantes, o prosseguimento
da construcdo de oficinas gerais, a constru-
¢do de novas estacodes, a renovaciao do ma-
terial de via, a construcdo da nova gare de
Vila da Manica, tendo ficado em vias de

B, .
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conclusdio os trabalhos das novas estacoes
de Tica, Revué e Machipanla.

Prosseguiram os trabalhos de renova-
¢ao do material de via ao longo da linha,
0 qual, nalguns trocos, acusa um desgaste
acentuado devido ndo s6 ao facto de ser
antigo, mas também ao intenso trifego e,
noutras trogos, as grandes rampas e curvas
apertadas. Além disso, procurou-se, na me-
dida do possivel, corrigir o tracado das
linhas, dos arruamentos e outras instala-
¢coes por forma a implantd-las de acordo
com o plano geral aprovado.

Dentre outras obras iniciadas ou con- .

cluidas, avultam o edificio para a chefia do
servigo de compras e armazéns, a constru-
¢do de novos acampamentos, ao longo da
linha, para indigenas, e construcio de sa-
nitdrias das casas existentes ao longo da
linha.

Sobre o trifego, o Relatério informa-
-n0s que em servi¢o interno transporta-
ram-se 73.816 passageiros e no combinado
173.004, o que perfaz um total de 246.820,
a0 passo que em 1955 se transportaram em
servigo 76.942 passageiros, no combinado
192,518, na totalidade de 269.460, e, em
1954, transportaram-se, respectivamente,
65.296 e 199.269, num total de 264.565.

Quanto a tonelagem das mercadorias
transportadas esta foi da ordem das
2.825.528, sendo 304.623 em servico interno

Revists quinzenal

e 2.520.905 em servico combinado. Em 1955,
o total transportado foi de 2.784.921 tone-
ladas, sendo 288.457 em servico interno e
2.496.464 em servico combinado. Foi sensi-
vel, como se v&, o aumento verificado em
1956 de tonelagem transportada.

Vejamos agora o que o Relatério nos
diz sobre a existéncia de material de trac-

¢ao e circulante. O efectivo de locomotivas
em servico 6 de 49, sendo 2 da série 50; 6

da série 214/19; 8-da série 911; 12 da série
950; 9 da série 980; 3 da série 990 e 5 da
série 970. Além destas, trabalham, em re-
gime de aluguer, as locomotivas da série
200 e 400 no servico de carreiras e as da
série 50 e 500 no servico de manobras.

O ndmero de vagdes ao servico do
C.F.B. é no total de 981. As carruagens
existentes totalizam 36, sendo 5 de 1.* classe,
série A. 400; 8 de 2. classe, série B. 500; e
23 de 3.* classe, série C. 600. Sao duas as
ambulaneias postais; e trés as unidades de
SOCOrTO.

A'receita de passageiros totalizou a im-
portancia de 8.380.248$64 e a receita pro-
veniente do transporte de mercadorias
somou 283.694.982§51. Os comboios de mer-

cadorias efectuados foi de 18.628; em 1955

efectuaram-se 18.538 ¢ 18.213 em 1954.

Ilis o que se nos ofereceu dizer sobre o
Relatoério, referente a 1956, do Caminho
de Ferro da Beira.
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No Centenario dos Caminhos
~de Ferro em Portuga

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Eng.° FREDERICO

2) Para além de Yendas Novas.
A «companhia inglesa>

Continuados, pois, esses estudos e consideran-
do-se j4 suficientemente adiantados, o governo
apresentou, ao Parlamento, em Julho de 1858,
uma proposta de lei para continuar a construcio
de Vendas Novas para Beja. Pedia autorizaciio
para contratar com uma companhia aquela cons-
trugdo, concedendo-lhe uma subvencio de cerca
de 12.0005000 réis por quilémetro, o que equi-
valia aproximadamente a 50 ’/, do custo orca-
mental previsto.

As condi¢des féenicas eram as mesmas que
haviam servido de base ao contrato do primeiro
trogo ja concedido.

Provocou este projecto de lei larga discussio
¢ sofreu diversas alteragdes, entre as quais se nio
pode deixar de citar @ que determinou que a bitola
da linha passaria a ser de 167 entre bordos
Interiores dos carris: a constru¢io prosseguiria
Sem subvengdo e a concessio seria dada mediante
Concurso piiblico.

Na falta de concorrentes, ficava o governo
Autorizado a mandar proceder A construciio por
administraciio directa. '

~ Obtido, finalmente, parecer favordvel da Co-
Missdo parlamentar de Obras Piblicas, foi votada
a lei de 8 de Julho de 1859 e nessa mesma data
aberto concurso por espago de quarenta dias.

O coneurso, porém, ficou deserto e, por isso,
O governo usando daquela autorizacio, celebrou
COntrato, em 3 de Janeiro de 1860, com o nosso
onhecido sir John Sutherland Valentine, que ja
VImos tomar papel predominante na construcio
0 primeiro trogo da linha do Leste, ¢ que agora
figurava como procurador de Charles Edward
M&ngles, John Chapman, Robert Russel Notman
¢ George Bernard Townsend, que por sua vez
Cpresentavam uma companhia, que se populari-
Zou sob a d‘?Sigl'la.Q—ﬁ'O de ((COmPanhia in-
glesa».

DE QUADRCS ABRAGAO

Era-lhe dada a subvencio quilométrica de
16.0005000 réis, deduzindo-se porém, por quilé-
metro, 5005000 réis onde os terrenos fossem cedi-
dos pelo Estado; ou, com a alternativa da garan-
tia de juros de 7 °/, sobre o capital de 24.000$000
réis por quilémetro.

Uma portaria de 4 de Janeiro, assinada pelo
ministro Anténio de Serpa Pimentel, baseada na
referida lei de 8 de Julho, e considerando gue as
Juntas gerais dos Distritos de Beja e de Evora
haviam j4 concorrido com os donativos de
3.0005000 e 1.2005000 réis, respectivamente, e
cessdo gratuita dos terrenos a expropriar no pri-
meiro daqueles Distritos, aprovou aquele contrato
de 3 de Janeiro, que foi sancionado por decreto
real de 29 de Maio, assinado pelo rei D. Pedro V (°).

Nesse mesmo dia, Sir John Valentine, como
procurador e em nome dos seus representados, fi-
zera o depésito de 67.000 £, determinado para
cauciio das obrigagdes do contrato, representado
por 670 bonds da divida portuguesa ().

A carta de'lei de 29 de Maio era, nos seus to-
picos essenciais, do teor seguinte :

«Dom Pedro, por graca de Deus, Rei de Por-
tugal e dos Algarves, etc. Mazemos saber a todos
08 nossos stibditos que as Cortes decretaram e nos
queremos a lei seguinte:

«Artigo 1."— E aprovado, na parte que de-
pende da sangio legislativa, o contrato celebrado
em 3 de Janeiro de 1860 entre o governo e John
Sutherland Valentine, como representante de
Charles Edward Mangles, John Chapman, Robert
Russel Notman ¢ George Bernard Townsend, para
construgdo do caminho de ferro das Vendas Novas
a Iivora e Beja, e o seu artigo adicional, o qual
contrato e artigo adicional vdo juntos & presente
lei, e dela fazem parte.

«§ inico — O governo poderd substituir a sub-
vengiio de que trata o artigo 27.° do mencionado
contrato por uma garantia de minimo de juro que
nio deverd exceder a 7 °/, sobre uma quantia cal-

culada & razio de 24.000$000 réis por quilémetro.
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«Artigo 2. — Se por qualquer dos meios es-
tabelecidos no artigo antecedente ndo puder efec-
tuar-se a construcdo do caminho de ferro das
Vendas Novas a Evora e Beja, é permitido ao go-
verno mandar proceder i construcio do referido
caminho por conta do Estado.

«Artigo 3.° — IS o governo autorizado a fazer
criar e emitir pela Junta do Crédito Piblico os
titulos de divida fundada, interna ou externa, que
forem necessirios para pagamento dos encargos
resultantes do contrato aprovado pelo artigo 1.°,
ou para satisfacio das despesas da construcio,
quando o eaminho seja feito pelo modo indicado
no artigo 2.°.

«Os ministros e secretirios de Estado dos ne-
gbeios das Obras DPiblicas, Coméreio e Indistria
e dos negdcios da Fazenda a fagam imprimir, pu-
blicar e correr. Dada no paco das Necessidades,
aos 29 de Maio de 1860. REI (com rubrica e
guarda). Anténio de Serpa Pimentel, José Maria
do Casal Ribeiro. Lugar do selo grande das ar-
mas reais.

«Carta de lei, pela qual Vossa Majestade, tendo
sancionado o decreto das Cortes gerais de 6 de
Maio de 1860 que aprovou o contrato celebrado
em 3 de Janeiro do corrente ano entre o governo
e John Sutherland Valentine, como representante
de Charles Edward Mangles, John Chapman, Ro-
bert Russel Notman e George Bernard Townsend,
para a construgiio do caminlio de ferro das Ven-
das Novas a Kvora e Beja. e o seu artigo adicio-
nal, o qual contrato e artigo adicional vio juntos
A presente lei e dela fazem parte; o manda cum-
prir e guardar tio inteiramente como nele se con-
tém, tudo pela forma retro declarada. Para Vossa
Majestade ver. Diogo Nieolau Possolo a fez».

As condi¢des técnicas eram sensivelmente as
que haviam sido impostas a D. José de Salaman-
ca para as linhas do Leste e do Norte.

Desse contrato damos, a seguir, os trechos
principais :

«Aos 3 dias do més de Janeiro de 1860, no
Ministério das Obras Piblicas, Coméreio e Indiis-
tria, e gabinete do IL™ e Ex." Sr. Anténio de
Serpa Pimentel, do Conselho de Sua Majestade,
Ministro e Secretdrio de Estado desta Reparticiio,
onde vim eu Ernesto de Faria, do Consellho de
Sua Majestade e Secretdrio do mesmo Ministério,
estando presentes de uma parte o dito Ex." Sr.
Ministro, em nome do governo, primeiro outor-
gante, e da outra parte, como segundo outorgante,
John Sutherland Valentine, procurador em causa

propria de Charles Edward Mangles, John Chap-

298

Revistas quinzenra)

man, Robert Russel Notman ¢ George Bernard
Townsend, subditos ingleses, como fez constar
pela procuracio em forma que fica arquivada em
meu poder, assistindo também a este acto o ba-
charel Anténio (‘fardoso Avelino, ajudante do Pro-
curador geral da Coroa junto a este Ministério,
foi dito perante mim pelos outorgantes acima
mencionados, que concordavam no seguinte con-
trato, e se obrigavam a cumprir todas as suas co.-
di¢des e cldusulas.

CAPITULO I

CONDICOES RELATIVAS A CONSTRUCAO DO CAMI-
NHO DE FERRO DAS VENDAS NOVAS A EVORA E
BEJA, AO FORNECIMENTO DO RESPECTIVO MATE-
RIAL FIXO E CIRCULANTE, E AOS DIREITOS DO ES-
TADD E DA EMPRESA SOBRE AS DIVERSAS CONS-
TRUCOES E MATERIAL FORNECIDO

«Artigo 1.°— A empresa (devendo entender-
se por esta palavra, sempre que for empregada no
presente caderno de condigdes, os concessiondrios
primitivos segundos outorgantes, Charles .dward
Mangles, John Chapman, Robert Russel Notman
e George Bernard Townsend, ou qualquer parti-
cular, sociedade ou companhia para quem estes
trespassem, na conformidade das leis e com auto-
rizacio do governo, os direitos adquiridos e as
obriga¢des contraidas em virtude deste contrato)
efectuard i sua custa e por sua conta e risco, nos
termos, pelo modo e nos prazos estipulados nas
diversas condi¢des deste contrato :

«1."— A constru¢iio do caminho de ferro das
Vendas Novas a Evora e Beja, com todas as ex-
propriagdes, aterros e desaterros, obras de arte,
assentamento de vias, esta¢des e oficinas de pe-
quena e grande reparaclo, e todos os edificios
acessOrios, casas de guarda, barreiras, passagens
de nivel, muros de veda¢dio ou sebes para separar
as vias iCrreas das propriedades contiguas, e em
geral as obras de construclo previstas ou impre-
vistas, sem excepciio ou distinglio, que forem ne-
cessarias para o completo acabamento da linha
férrea.

«§ 1. — A direcetriz do eaminho de ferro serd
a que foi escolhida pelo engenheiro Brandﬁo,
bifurcando para Fvora e para Beja junto a S
Jiago do Escurial, segundo consta dos estudos
que existem no Ministério das Obras Priblicas,
salvas as modificagdes propostas pela empresa e
aprovadas pelo governo.
Artigo 3.°— O caminho de ferro serd cons-
truido para uma sé via tendo as necessdrias vias



Revista quinzenal

de resguardo e as de servico das estacOes, mas as
expropriacdes e obras de arte serio feitas com
largura para duas vias em toda a sua extensio.

«§ tnico — Logo porém que a receita bruta
anual do caminho de ferro por quilémetro chegar
a 4.800$000 réis, a empresa serd obrigada a
assentar a segunda via férrea A sua custa, sem
que por isso tenha direito em tempo algum a
qualquer indemnizacio ou aumento de subsidio.

- . - - - L] - - - -

«Artigo 5.°— O méximo dos declives deverd
ser em regra de 0,007 por metro mas, em al-
guns casos, poderd subir até 0,010 por metro,
quando isso for indispensével.

«Artigo 6. — Os raios das curvas de concor-
dancia que ligam os alinhamentos rectos deverdio
ser no minimo de 500 metros, e de 300 nas vias
de resguardo. Nos casos, em que se empreguem
estes raios, as respectivas curvas de concordancia
deverfio efectuar-se, tanto quanto for possivel,
sobre planos horizontais.

«Artigo 7.°~— A largura do caminho sobre o
balastro nio serd nunca inferior a 7,40 para as
duas vias, e a 4 metros para uma via, devendo
ser reguladas, em relacio a esta largura e con-
forme as circunstancias do caminho, as dimensdes
das banquetas, das rampas e dos fossos.

«A largura de cada via deverd ser de 1,"67
éntre as arestas interiores dos carris.

«A entrevia ou distincia entre as duas vias
serd pelo menos de 1,80, e no méximo de 2 me-
tros, entre as faces exteriores dos carris internos
de cada via. g

«Artigo 8.°—Os carris e outros elementos
constitutivos da via férrea devem ser de boa qua-
lidade, e dos melhores modelos, préprios a preen-
cher o fim do seu destino.

«Os carris serfio de ferro laminado, nio pode-
rio ter peso inferior a 37 quilogramas por metro
Corrente ; serdo fixados pelo sistema que a empresa
Jll]gar mais conveniente, segundo os ltimos aper-
feigoamentos, e sob prévia aprovacio do governo,
¢ serido ligados entre si por meio de corredicas
(Cclisses),

«Artigo 9.°— O caminho de ferro serd fechado
Por meio de muros, sebes vivas, ou grades de ma-
deira que o separem das propriedades contiguas,
¢om barreiras de serventia abrindo para fora.

_ «Artigo 21.°— As mdquinas locomotivas se-
40 construidas sobre os melhores modelos co-
hhecidos, e satisfario a todas as condigdes actual-
mente prescritas ou ds que de futuro o forem
Para por em circulacio as mesmas mdquinas.

«As carruagens dos viajantes deverfio ser
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igualmente dos melhores modelos, suspensas sobre
molas e guarnecidas de assentos. Havé-las-4 de
trés classes pelo menos :

«As de primeira classe serdo cobertas, com
assentos estofados e fechadas com vidracas.

«As de segunda classe serdio cobertas, fechadas
com vidracas e terdo assentos de estofo mais -
ordindrio. '

«As de terceira classe serio cobertas, fechadas
com cortinas e terfo assentos de madeira..

«Artigo 22.°— O caminho de ferro, com todos
os edificios necessirios para o servico do mesmo
caminho e mais acessérios e dependéncias, como
carris, coxins, travessas, e em geral todo o mate-
rial fixo de qualquer espécie, fica, desde a sua
constru¢do ou colocagiio na linha, pertencendo ao
dominio do Kstado, para todos os efeitos juridi-
cos, nos termos do direito comum e especial dos
caminhos de ferro, e das diversas disposi¢des do
contrato celebrado segundo as presentes con-
digdes.

«Todo o material circulante, carvio, coque e
quaisquer outros provimentos, ficario pertencen-
do a0 dominio da empresa para os mesmos efei-
tos e nos mesmos termos; com a declaracio po-
rém de que o material circulante nio poderd ser
aliecnado sendio para o efeito de ser substituido
com vantagem do servigo piiblico, e » mesmo terd
lugar para o carvdo, coque e quaisquer outros
aprovisionamentos, enquanto forem importados
livres de direitos.

CAPITULO 11

«Artigo 23.°—~Em compensacio das obriga-
¢Oes que a empresa toma sobre si pelo respectivo
contrato, concede o governo & mesma empresa,
pelo espaco de noventa e nove anos, a contar do
comego das obras, a exploracio do caminho de
ferro das Vendas Novas a Ivora e Beja, pelo
modo, nos termos e nas condigdes estipuladas no
mesmo contrato.

«Artigo 25.° —Logo que tenha expirado o
prazo da concessido acima estabelecido, a empresa
entregard ao governo, em bom estado de explora-
¢do, o caminho de ferro com todo o seu material
fixo, edificios e dependéncias, de qualquer natu-
reza que sejam, sem que porisso tenha direito a re-
ceber dele indemnizacio alguma.

«Também lhe entregard tudo o material cir-
culante; mas, tanto o valor desse como o do car-
vdo de pedra e outros quaisquer provimentos que
entregar ao governo, ser-lhes-do pagos segundo o
arbitrio de louvados.

«Artigo 26.°.— Em qualquer época, -depois
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de terminados os quinze primeiros anos, a datar
do prazo estabelecido para a conclusio da linha,
terd o governo a faculdade de resgatar a conces-
sdo inteira.

«Para determinar o preco da remissdo, tomar-
-se-4 o produto liquido obtido pela empresa du-
rante os sete anos que tiverem precedido aquele
em que a remissio deve efectuar-se; deduz-se
desta soma o produto liquido que corresponde aos
dois anos menos produtivos, e tira-se a média dos
outros anos, a qual constitui a importincia de
uma anuidade que o governo pagard i empresa
durante cada um dos anos que faltarem para ter-
minar o prazo da concessdo. Porém esta anuidade
nunca serd inferior ao produto liquido do tdltimo
dos sete anos tomados para base deste cdleulo.
Neste preco de remissiio ndo ¢ incluido o valor do
carvao, coque ou outros abastecimentos, que se-
rdo avaliados em separado e pagos pelo governo,
na ocasido de serem entregues, pelo preco da ava-
liagdo.

«Artigo 27.°— O governo concede mais A em-
presa o subsidio de 16.0005000 réis por quiléme-
tro, que serdo pagos em bonds de 3 por cento pelo
seu valor no mercado, segundo o preco médio da
tltima semana na praca de Londres, ou em di-
nheiro. Porém, naqueles quilémetros em que os
terrenos a expropriar houverem sido cedidos ao
governo sem indemnizac¢do, concede o governo i
empresa os mencionados terrenos, deduzindo-se
no subsidio que o governo tem de dar & mesma
empresa a importincia de 5005000 réis em cada
quilémetro.

L] - L - -

«Artigo 28.°— Concede mais 0 governo i em-
presa a faculdade de construir todos os ramais
que possam alimentar a circulagio das linhas con-
cedidas por este contrato, excepto se estes ramais
excederem 18 quilémetros ou ¢onduzirem a po-
voagdes ou a quaisquer pontos por onde passe
outro caminho de ferro, e precedendo sempre o
respectivo contrato especial com o governo, e sem
que este pela dita construcdio lhe pague subsidio
algum ou lhe garanta qualquer beneficio. Quando
porém o governo julgar necessirio construir al-
guns destes ramais, e a empresa se nio prestar a
i$s0, 0 governo reserva-se muito expressamente o
dircito de os construir ou de contratar asuacons-
trucdo com qualquer empresa nos termos que lhe
aprouver.

«Artigo 29.°— O governo nio poderd conce-
der durante o tempo desta concessio linha algu-
ma paralela ds que fazem objecto do presente
contrato, sem consentimento da empresa, excepto
a uma distancia desta superior a 40 quilémetros.

«Artigo 30." — O governo reserva-se o direito
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de fazer novas concessdes de quaisquer caminhos
de ferro que venham entroncar com as linhas
concedidas, ou que partindo de quaisquer dos
seus pontos sigam direc¢des divergentes.

«Artigo 33.— As empresas concessiondrias de
quaisquer caminhos de ferro, que venham entron-
car com a linha das Vendas Novas a Evora e
Beja, terdo a faculdade de fazer circular nelas as
suas carruagens, wagons e maquinas, sujeitando-se
aos respectivos regulamentos de policia e servico,
¢ pagando pelas pessoas e mercadorias uma por-
tagem, que, no caso de ndio haver acordo entre as
empresas, serd regulada segundo a rela¢io entre a
portagem e o transporte estabelecido nas tarifas
dos mais recentes cadernos de condi¢des em Franca.

«Artigo 34.°— Concede mais o governo i
mesma empresa a isencio de qualquer contribui-
¢io geral ou municipal nos primeiros vinte anos
depois do comego das obras; contudo nesta dispo-
sicio nao ¢ incluido o direito de transito lancado
sobre os pregos de condu¢lio dos passageiros e
mercadorias que estio marcados nas tarifas, o
qual todavia ndo excederdi nunca 5°/, sobre
aqueles precos.

«Artigo 35.— (O governo concede mais A
mesma empresa, desde a data da adjudica¢do até
que a linha férrea se ache em estado de explora-
¢do, entrada livre de quaisquer direitos pelas al-
fandegas a todos os materiais e utensilios, maqui-
nas, combustivel e mais objectos que forem ne-
cessdrios para a construcio e exploracio da linha
férrea.

«§ 1.—Depois de se achar em estado de
exploracio a dita linha, esta isencdo continuard
por mais dois anos tio sémente para as miquinas
e combustivel destinados & exploraciio.

«§ 2."— As disposi¢des do principio deste ar-
tigo e seu § 1.” sdlo aplicdveis & colocaciio da se-
gunda via, mas s6 pelo que respeita ao material
que Ihe corresponde.

«Artigo 36.” — Concede mais o governo A
mesma empresa, sem encargo algum, todos os
terrenos do Estado que deverem ser ocupados pe-
las linhas qué fazem o objecto deste contrato, e
edificios respectivos, bem como todas as madeiras
que estiverem sobre os mencionados terrenos.

(Continua)
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Aguarelistas Portugueses

O «Grupo Portugués de Aguarelistas», cuja
funda¢so se deve a Jodo Marques, Joe e Jose Félix,
realizou, de 6 a 15 deste més, na Sociedade Nacio-
nal de Belas Artes, a 11.* Exposicao.

A aguarela é um género nobre de pintura. Nio
tem o vigor,a sumptuosidade, a grandeza da pintura
a 6leo, mas possui o dom da delicadeza, da expres-
sdo poética e da graciosidade. Os ingleses orgu-
lham-se dos seus aguarelistas. Também nos pode-
mos orgulhar dos nossos, que sdo igualmente
desenhadores de muito mérito.

O catalogo abre com sete aguarelas de mestre
Alfredo de Morais. F, um dos maiores artistas por-
tagueses do género. F, o pintor de feiras e feirantes,
de figuras populares e costumes tipicos. A alma do
Povo canta nos seus cartdes sugestivos. Narciso de
Morais, seu filho, aprendeu com ele a amar é a
entender a paisagem da nossa terra. Esteve pre-
sente nesta Fxposicio com varios trabalhos. Ao
lado de Jodo Rosa Rodrigues, de Luis Salvador
Janior, de Mario Salvador, de Domingos Rebelo,
de José Anténio Marques, de José Manuel Soares
e dos ja citados Jodo Marques, Joe e José Félix,
algumas senhoras, verdadeiramente ilustres, con-
correram para a dignidade e o interesse do certame:
Alice Manarte, com lindas flores; Bertha Borges,
com formosos aspectos de Castelo de Vide; Beatriz
Campos, com aspectos poéticos de Ovar e Maria
Redondo — «Charo» — com cartdes aguareladosem
Milgo, em San Sebastian e em Cascais.

A arte de pintar tem sido em Portugal a arte
de compreender e amar a nossa paisagem e 0s
Nossos valores artisticos. Longe de ser uma ocupacéo
de 0ciosos ou um entretenimento fatil, a pintura
& 6leo, como a aguarela, tém-nos revelado nao 86 o
liriamo da nossa paisagem, mas também o valor da
NOssa arquitectura, tio portuguesa, o interior ri-
quissimo das nossas igrejas, a graca das nossas
fUas tipicas, dos nossos monumentos, dos nossos
€Ostumes caracteristicos, Nas F.xposicdes do «Gru-
Po Portugués de Aguarelistass encontramo-nos
Sémpre ndo apenas na presenca de notiveis ar-
tistas mas na prépria presenca de Portugal.

nquanto a arte abstracta procura fazer cami-
Bho entre nés, desviendo do seu verdadeiro trilho
e da gua tradi¢do a arte auténtica, os nossos agua-
relistag mantém-se fiéis as li¢Ges dos grandes
Mmestres, como Roque Gameiro, e procuram traduzir,
€0m emocdo, 0 que ha de mais belo na Natureza.

PANORAMA

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos artistas

MARITIMO DA COSTA DE CAPARICA
— Desenho de Mestre Alfredo de Morais

POEMA

Rasga as folhas, que ndo leste,
Do livro que foste abrindo
e ndo pudeste acabar.

Dias idos... Cinza va. ..

Atira com a mdo cheia
ao vento do esquecimento
horas longas, longos dias.

O que ¢ passado ¢ perdido.

Toda a oculta beleza,
que se dispersa na vida,
nao a podes entender.

E preciso ser Poeta,

ser simples como as crian¢as
para brincar com estrelas

e ter u Lua na mao.

ARMANDO CORTES—RODRIGUES

301



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

RIPAGEM DA NOVA PONTE DAS VARZEAS

A ESQUERDA : Os Ministros das Comunicagtes e das Finangas, acompanhados pelos srs. Prof. Mdrio de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administra¢do, e Eng.° K. r{e Espregueira Mendes, Director-Geral da C. P.; General Frederico
Vilar e Eng.* Branco Cabral. A DIREITA : O pessoal da estagdo de Luso

A ESQUERDA : O Prof. Doutor Joao Faria Lapa, do Conselho Directivo da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», Eng.’*
Jiulio José dos Suntos, Sebastiao Horta e Costa, Adriano Baptista, Borges de Almeida, Vasco Viana, Xavier da Fonseca,
e Jodo Monteiro. A DIREITA : Eng.”s de Via e Obras, Frederico de Quadros Abragao ; Perestrelo Guimardes, Francisco
Gavicho, /. Filipe Barata, Jaime Martins, A. Ferrugento Gongalves, Oscar Amorim, Ferreira d’ Almeida e Pereira Magalhaes
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Publicacied recebidad

<0s Lusiadas»

Da edicdo monumental de Os Lusiadas, inicia-
tiva feliz de Realizagdes <Artis», a quem a Cultura
deve outras obras importantes, e, como esta, de
apurada apresentacdo, recebemos o fasciculo n.° 10.
Com este fasciculo, conclui-se o Canto oitavo e in-
serem-se as primeiras onze estincias do“Canto nono
do poema,

Lima de Freitas, pintor e desenhador dos mais
notdveis da nova deracdo, apresenta-nos mais duas
novas estampas e ilustracoes, assim se valorizando,
artisticamente, esta bela edicdo, digna do nosso
maior poema nacional.

Os tltimos fasciculos destinam-se ao estudo e as
notas que o Doutor Ernéani Cidade, eminente homem
de letras, escreveu propositadamente para esta
edicao,

Formacgao Profissional do Trabalhador
Portudrio — Pelo Eng. Henrique das
Neves Cabral.

Por amdvel oferta do sr. Eng.° José Gago de
Medeiros (Visconde co Botelho) presidente da Co-
missdo Nacional Portuguesa da I. C, H. C. A. (In-
ternational Cargo Handling Co-Ordination Associa-
tion) recebemos um trabalho assinado pelo Eng.°
Henrique das Neves Cabral intitulado <Formacdo
Profissional do Trabalhador Portudrios.

O sr. Neves Cabral, engenheiro da Adminis-
tracdo-Geral do Porto de Lisboa, teve a oportuni-
dade, como representante da Direc¢do daquela Co-
missdo Nacional, de assistir ao Il Congresso da
Internacional Cargo Handling Co-Ordination Asso-
ciation, realizado em Hamburdo, em Junho de 1957,
€ a0 qual assistiram aproximadamente 500 delega-
dos, em representacdo de 39 paises.

Com essa representacdo, demonstrou-se a utili-
dade, reconhecida pelo mundo inteiro, de uma coor-
denagao de esforcos por parte das varias entidades
ligadas ao trafedo maritimo para a resolugao de vé-
rios problemas, e a necessidade de uma conveniente
formacao profissional do operdrio portudrio, para
que se possam alcancar progressos técnicos.

Este trabalho, publicado primeiramente no ni-
mero XXXVIII, de Janeiro deste ano, do «Boletim da
Junta Nacional da Marinha Mercante», foi agora
feéproduzido, na integra, em volume, por iniciativa
da Comissao Nacional Portuguesa da I. C, H. C. A,,
due se interessa pela criacdo, nos dgrandes portos,
de escolas profissionais, onde os «dokerss obteriam
Uma formacao mais racional.

Panorama do Pensamento Filosdfico

Com a publicagéo do fasciculo n.o 8, terminou o
L.> volume da importante obra — Panorama do
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“bazeta dos Caminhos de Ferro,

O jornal «O Arauto», de Bissau, na sua edicdo de
9 de Maio, publicou, em correspondéncia enviada de
Lisboa e com o titulo de «Vdo ser melhorados os
Transportes de Caminho de Ferro em Portugal>, a
seguinte noticia, em que se faz referéncia a <«Gazeta
dos Caminhos de Ferro»:

«A Conferéncia Ferrovidria Franco-Hispano Por-
tuguesa, que se efectuou no Porto, e na qual tomou
parte uma representacdo portuguesa presidida pelo
Eng.° Custédio Nazaré, subchefe da divisao de explo-
racdo da C. P. tomou as seguintes resolucdes, con-
forme informa a «Gezeta dos Caminhos de Ferro»:
estabelecimento didrio do <Lusitdnia-Expresso» no
periodo do Verdo— 1 de Julhe a 30 de Outubro ; ace-
leramento da marcha do «Sud-Expresso» no percurso
nacional, que passa a ganhar, em Portugal, 35 minu-
tos sobre o seu actual hordrio — melhoramento devido
a renovacdo completa das pontes da Beira Alta que
permitird circulacdes de comboios rebocados por
locomotivas <Diesel> em toda a extensdo da linha;
introdugdo no <Iberia-Expresso» do servi¢o de carrua-
gens-camas, restabelecimento do servigo de carrua-
gens directas, no Verdo, no trajecto Lisboa-Corunha
estudo de melhoria de ligacdes ferrovidrias através
da fronteira de Barca de Alva; estudo de tarifas espe-
ciais de pesagem de mercadorias entre Lisboa e Faris
e de mercadorias em geral entre Portugal e a Franca;
e estudo para simplificacdo de formalidades aduanei-
ras no trafego de mercadorias nas nossas fronteirass.

Pensamento Filosdfico, apresentada por <Edicdes
Cosmos» e dirigida pelo ilustre escritor, sr. Doutor
V. Magalhdes Vilhena, que se propds—e da sua
alta competéncia para o fazer é testemunha este
ptimeiro volume — dar-nos, precedida de um notdvel
ensaio, estudos de alguns mestres sobre a filosofia,
desde a antiguidade até os nossos dias. O primeiro
volume é inteiramente consadgrado a Filosofia do
Oriente.

Duas dravuras e oito <hors-texte» ilustram este

volume.

Propriedades bioldgicas das dguas me-
dicinais — pelo Dr. Ascensdo Con-

treiras.

Com este mesmo titulo, o distinto médico hidro-
logista e escritor, sr. Dr. Ascensdo Contreiras, pro-
feriu uma interessaite Comunicagdo na Sociedade
Portuguesa de Hidrologia Médica, em sessdo de 18
de Janeiro deste ano. Publicado esse trabalho na
«Imprensa Médica», dele se fez separata, de que re-
cebemos os exemplares da praxe, com amaveis de-
dicatdrias.
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A Assembleia Geral da C. P.

e o Relatério e as Contas do exercicio de 1957

Nas reccitas de passageiros na linha de fintra verificou-se, no ano passado,

um avmento de 6230 contos

Na sede da C. P., ao Rossio, realizou-se, na tarde
de 30 de Maio, a Assembleia Geral dos accionistas,
para apreciacdo do relatério e das contas do exer-
cicio do ano de 1957. Assumiu a presidéncia o sr.
dr. Bustorff Silva, secretariado pelos srs. drs. Mar-
tins de Carvalho e Pinheiro Torres. Presentes, além
de numerosos accionistas, os srs. Prof. Maério de
Figueiredo, presidente do Conselho de Administra-
cdo da C.P., Eng.° Manuel Pinto Osério, vice-pre-
sidente, os administradores Eng.°® Mdrio Melo de
Oliveira Costa e José Martins Nogdueira Soares, dr.
José Penalva Frazdo (Penha Garcia); os membros
do Conselho Fiscal drs. Emidio Garcia Mendes e
Augusto Vitor dos Santos; coronel A. Esmeraldo
Carvalhais; Eng.”” R. de Espredueira Mendes e A.
Branco Cabral, respectivamente, Director-Geral e
Secretédrio-Geral da C. P.

Lida a convocatéria, o sr. dr. Bustorff Silva pos
em discussdo o relatério e as contas, e depois de
dado conhecimento do parecer do Conselho Fiscal,
convidou a assembleia a pronunciar-se. Apenas 0s
accionistas srs. José Lucas Coelho dos Reis e
Mendes de Carvalho fizeram uso da palavra, o pri-
meiro, para elogiar a accdo administrativa, e o se-
gundo, para fazer alguns comentdrios sobre a situa-
cdo dos accionistas.

O sr. Prof. Médrio de Figueiredo, depois de agra-
decer aos dois oradores os cumprimentos dirigidos
ao Conselho de Administragdo, prestou os esclare-
cimentos que lhe haviam solicitado. Quanto ao ren-
dimento dos transportes, o sr. Dr. Mdrio de Figueiredo
disse que, além dos melhoramentos efectuados, se
encontram outros em curso a fim de se obter um
maior rendimento, tais como a electrificagédo da linha
do Norte, até ao Entroncamento, e, logo que seja
possivel realizd-lo, até ao Porto. Quanto a situacgao
dos accionistas, acentuou que se torna impossivel as
empresas a distribuicdo de dividendos quando os
seus exercicios se fecham com «deficit>, como vem
acontecendo com a C. P.. No entanto, acrescentou,
seria possivel compensar os accionistas se fosse
vidvel converter o seu papel em obrigagdes e nesse
caso, como salientara o sr. Mendes de Carvalho,
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poderiam usufruir um juro de 5 °/,. Mas, disse ainda
o sr. Presidente do Conselho da Administragao,
trata-se de um problema do Estado e, como tal, ao
Estado compete resolvé-lo. :

Segundo o Relatério, os resultados do exercicio
foram os seguintes: '

a) Receitas lotais : —receitas do trafego ferro-
vidrio, 751.970.718% ; camionagem, 1.990.800%; total :
753.961.518%: receitas fora do ~trafego, mais
22.650.841%. O que tudo somado dd 776.612.3595.

b) Despesas de exploragdo: — Servigos,
735.272.253% ; Fundo de Amortizacdo e renovacao do
material circulante e amortizacdo do material auto-
mével, 14.423.463%; encargos sociais, 101.199.6695 ;
encargos tributédrios, 51.798.6118. Total : 902.693,993$ ;

Resultado da exploracdo: 126.081.634%.

A proposito deste «deficits, o Relatério dd-nos o
seduinte esclarecimento:

<O resultado do exercicio de 1957 foi mais oneroso
que o do ano anterior em cerca de 26.000 contos,
embora as receitas tivessem aumentado de 19.000
contos, nimeros redondos. Isto deve-se a circuns-
tdncia de as despesas de exploragdo terem aumen-
tado de cerca de 42.000 contos, dos quais cerca de
18.000 contos em combustiveis, devido ao aumento do
seu preco, 11.000 contos em materiais diversos, 2.700
contos em pessoal, 5.700 contos nos encargos com
a Caixa de Previdéncia e 1.800 contos nos encardos
tributdrios. A acrescentar aqueles 42.000 contos héd
ainda um aumento de cerca de 13.600 contos de
encargos financeiros, resultantes, principalmente, da
colocagdo das obrigagdes de 4 '/: °/o, atenuado, em
parte, pela redug¢do das despesas do 1.° Estabeleci-
mento, em cerca de 9.000 contos>».

Continuando a respigar do Relatdrio, verifica-se
que os 752,000 contos da receita do trafedo ferro-
vidrio pertencem praticamente a Passagdeiros e Mer-
cadorias, na relacdo de 48,5°/, para 50,8°/, e que a
receita de Bagadens é insignificante relativamente ao
total e ndo tem sofrido variagdes que meregam re-
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paro. As- receitas provenientes do transporte de
passagdeiros continuaram a subir, o mesmo se po-
dendo dizer das receitas da Grande Velocidade, se
se excluir a parte correspondente a Transportes
Postais.

Verificou-se, em 1957, um aumento de 1.417.000
quilémetros no percurso de locomotivas, locotracto-
res e automotoras, que se reparte entre Servigo
Comercial com mais 1.250 milhares de quiloémetros
e Servigcos da Companhia com mais 187 milhares de
quilémetros, relativamente aos ntimeros também
apresentados em 1956. Do aumento apontado para o
Servico Comercial, cabem 860 mil quilémetros ao
trafego de passageiros e 370 mil ao de mercadorias.
Quanto ao primeiro, o aumento resultou da entrada
em servico das novas composi¢des triplas no troco
da linha electrificada Lisboa-Sintra (+ 570 mil km,),
a utilizacdo das locomotivas eléctricas no mesmo
troco (+ 108 mil km.) e a uma melhor utilizagdo das
automotoras que a Companhia ja possuia ( + 385 mil
quildmetros na via larga e + 155 mil na via estreita).

Mais adiante 1é-se no Reélatério esta importante
passagem referente a electrificagdo da linha de
Sintra:

«Disse-se no Relatério do exercicio de 1956 que
com a introducdo da trac¢do eléctrica contava a
Companhia retirar substanciais beneficios; além de
um aumento de receitas uma muito sensivel dimi-
nuicdo de encargos. Ndo estamos ainda em altura
de avaliar todos esses beneficios, no entanto, os re-
sultados conseguidos até agora sdo de modo a per-
mitir previsdes bastante optimistas.

Quanto as receitas de passagdeiros na linha de
Sintra verificou-se, em 1957, um aumento de 6.230
contos, o que demonstra a preferéncia atribuida
pelo ptiblico ao novo meio de transporte posto a
sua disposicdoo. g

O debatido problema da concorréncia da camio-
nagem, que tanto tem prejudicado os interesses da
C. P., é também citado, como ndo podia deixar de
ser, no presente Relatério. O Conselho de Adminis-
tracdo, ao referir que, no ano findo, essa concorrén-
cia ndo diminuiu, congratula-se com a nomeacao,
pelo sr, Ministro das Comunicacdes, de uma Comis-
880 destinada a estudar a coordenagdo dos trans-
Portes, e manifesta a esperanca que do resultado
desse estudo advirdo providéncias que resolvam de-
finitivamente o problema,

O Conselho de Administracdo, antes de encerrar
0 Relatério, regozija-se com o facto de, no vasto
Programa de realizacdes incluidas no segundo Plano
de Fomento terem sido adoptadas aquelas que maior
importancia podem ter para o Caminho de Ferro.

A verba atribuida no 2.° Plano ao Caminho de
Ferro foi, como j& referimos, de 1.300.000 contos,
Que terdo o seguinte destino:
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a) Electrificacdo do troco Entronca-

mento-Porto . A SR, 800 000

b) Material «<Diesel>» ., . . ., . 150 000
¢) Reapetrechamento das oficinas, aqui-
sicdo do material circulante, renova-
¢do da sinalizacdo e das telecomu-

nicagdes . SR & - 160 000

d) Conservacdo da via e das pontes 190 000

1 300 000

Finalmente, o Conselho de Administracdo ex-
prime agdradecimentos ao Governo, pela inclusdo no
Plano de Fomento dos trabalhos de natureza ferro-
vidria, do mais alto alcance para o futuro; aos srs.
Ministros das Comunicacdes e das Finangas, pelas
facilidades e auxilios concedidos durante o exercicio
de 1957, entre os quais h4 a salientar o despacho de
30 de Dezembro de 1957, que concedeu a Compa-
nhia o subsidio de 75000 contos por forca das dis-
posicdes do Dec. n.° 41 270 de 16 de Setembro do
mesmo ano.

Depois de o Relatério e as Contas terem sido
aprovados, o sr. Presidente da Assembleia Geral
submeteu a votacdo as conclusdes do Conselho Fis-
cal, que foram também aprovadas.

Seduiu-se a eleicdo para dois cargos vagos por
terminarem os seus mandatos o administrador, sr.
Eng. Manuel José Pinto Osdério, e o vogal do Con-
selho Fiscal, sr. dr. Emidio Guilherme Garcia Men-
des, os quais foram, nos termos estatutdrios, recon-

duzidos.

Festival Ginastico - Desportivo

em favor dos sinistrados do Faial

Estd marcado para o proximo dia 22, ho Campo
da Tapadinha, o grande festival gindstico-desportivo
que o Gindsio Clube Portugués, com a colaboracgéo
do Atlético Clube de Portugal e da Casa dos Acgores,
vai promover ao ar livre, em favor dos sinistrados
do Faial. :

Centenas de ginastas e atletas, alguns campedes
nacionais das modalidades que praticam, vao propor-
cionar um espectdculo de destreza, forca, beleza e
graciosidade, através das exibicoes de meninos,
meninas, senhoritas, senhoras e homens em gindstica
educativa, desportiva (aplicada e de <Preparagado
Especial> e em Pugilismo, Esgrima, Halterofilismo,
Luta e em sensacionais saltos em mesa alema, cuja
espectaculosidade tanto é do agrado das multiddes.

Neste drandioso repositério das actividades de
Gindsio Clube Portugués — Clube pioneiro da ginas-
tica e de quase todos os desportos que se praticam
no nosso Pais — veremos em ac¢do todas as classes
que se deslocaram em fins do ano passado a Angola
e cujo retumbante éxito mereceu os melhores enco-
micos de entidades oficiais e da Imprensa. :

Dado o fim beneficente deste memoravel especta-
culo e 0 mddico custo dos bilhetes, é de prever que
o ptiblico da Capital acorra em grande numero ao
Campo da Tapadinha, aplaudindo alguns dos melho-
res valores da dgindstica nacional e dando o seu
deneroso concurso a favor das vitimas do cataclismo
césmico que estd assolando a Ilha do Faial.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAQGES
42 REPARTICAO

O «Didrio do Governo», n.° 133, Il Série, de 6 de Junho
de 1958, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicac¢des, nos termos do artigo 3.° do Decreto-Lei
n.° 22 562, de 23 de Maio de 1933, autorizar a transferéncia para
o dominio da Camara Municipal de Ponte de Lima da cstrada
de acesso & projectada estacdo de caminho de ferro da vila,
na linha do Vale do Lima, entre a estrada nacional e o largo
da estacan.

Ministério das Comunicacoes, 28 de Maio de 1958.— O
Ministro das Comunicacoes, Manuel Gomes de Araiijo.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicacoes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.° 2038
de 25 Junho de 1948, aprovar o projecto de modificacéo e am-
pliacdo da estac¢do de Lamarosa, da linha do Norte, incluindo
a expropriagdo de uma parcela deterreno coma drea de 92,40 m*
do lado diteito da linha, entre os pontos quilométricos 114,209
e 1143769 constantes da planta parcelar que acompanha o
projecto.

Ministério das Comunicacgoes, 28 de Maio de 195%, — O
Ministro das Comunica¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

Direccao-Geral de Transportes Terrestres

Dir:c,io dos Servigos de Exploragio e Material
3.2 REPARTICAO

O «Didrio do Governo», n.° 135, lll Série, de 9 de Junho
de 1958, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do Decre-
to-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado. por des-
pacho de S. Ex.? o Ministro das Comunicag¢des de 28 do cor-
rente més, o projecto de aviso ao piiblico que anula e substitui
0 aviso ao piiblico B. n.° 89, relativo ao transporte de animais,
expedido em redgime de vagdo completo, concedendo o acom-
panhamento gratuito dos animais por duardas ou tratadores e
a viagem destes de regresso ao local da partida.

Direc¢éio-Geral de Transportes Terrestres, 30 de Maio de
1958. — O Engdenheiro Director-Gerual, José Antonio Miranda
Coutinho.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do Decre-
to-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.* o Ministro das Comunicac¢oes de 28 do cor-
rente, o projecto de aditamento a tarifa de vagdes particulares,
alterando o seu artigo 19.° no sentido de ser concedido o acom-
panhamento gratuito dos animais transportados em vagoes de
propriedade particular por guardas ou tratadores e a viagem
destes de redresso ao local da partida.

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres, 30 de Msio de
1958. — O Engenheiro Directur-Geral, José Anténio Miranda
Coutinho.

MINISTERIOS DAS OBRAS PUBLICAS
E DAS COMUNICACOES

Gabinetes dos Ministros

e

Decreto-Lei n.° 41 662

O «Didrio do Governo», n.° 119, | Série, de 3 de Junho de
1958, publica o seguinte:
A expansdo da cidade de Bragdancga, de acordo com o plano
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de urbanizacdo aprovado nos termos legais, obriga a modifica-
¢do do tracado do caminho de ferro a poente do niicleo urbano.

A execucdo desta obra oferece acentuado interesse,
nio s6 para a cidade, como também para o Estado e
para a companhia concessiondria do caminho de ferro, por
i880 que serd aproveitado o leito da linha férrea no tro¢co mo-
dificado para plataforma da variante da estrada nacional n.° 103,
suprimindo-se dois cruzamentos de nivel entre a estrada e o
caminho de ferro.

Estd naturalmente indicado que as despesas a que d4 lugar
a execucdo da obra, orcadas em 2:432.000$, sejam divididas
entre as entidades que dela beneficiam, a0 mesmo tempo que
se reconhece conveniente, por motivos evidentes de ordem
técnica, que a execucdo dos trabalhos seja confiada a conces-
siondria dos caminhos de ferro.

Para habilitar a CaAmara Municipal a suportar a parte que
lhe cabe no financiamento da obra, torna-se necessdrio garan-
tir-lhe o recurso ao empréstimo, cujos encargos poderédo ser
cobertos pela receita da mais-valia dos terrenos valorizados
pelos trabalhos de urbaniza¢do em que se insere o empreen-
dimento projectado.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.° do
artigo 109.° da Constitui¢éio, o Governo decreta e eu promulgdo,
para valer como lei, o seduinte:

Artigo 1.' E atribuida 2 Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses a incumbéncia da execugdo, no prazo de dois anoss
a partir da data do presente diploma, da obra do desvio do
troco de caminho de ferro da linha do Tua junto a cidade de
Bradanca, de harmonia com o plano de urbanizacédo e o pro-
jecto aprovados pelo Governo.

Art. 2.° Para os efeitos do artido anterior, o Estado e a
Céamara Municipal de Braganca entregardo a companhia con-
cessiondria as importancias das respectivas comparticipacoes
nas despesas da obra, fixadas em conformidade com o seguinte
plano de distribui¢cdo de encargos:

Estado:

Junta Auténoma de Estradas 500 . 000$00
Fundo de Desemprego 500.000$00
Camara Municipal, . . . . . « = 932.,000$00

Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
fugieses . . . . . 500.000$00
Total . 2:432,000$00

Art. 3.° Executada a obra a que se refere o artigo 1.% a
companhia concessiondria entregard a Junta Auténoma de
Estradas o leito actual do trogo de via férrea a modificar, para
ser utilizado para plataforma da variante da estrada nacional
n.° 103, de harmonia com o projecto aprovado.

Art. 4.° E autorizada a Camara Municipal de Braganga a
contrair na Caixa Geral de Depositos, Crédito e Previdéncia
um empréstimo, no montante de 900.000$, para os fins do
artigo 2.°

§ tinico. Ficardo consignadas a, servico do empréstimo
as receitas a cobrar pela Camara provenientes da mais-valia
dos terrenos beneficiados pelos trabalhos de urbanizagdo em
que se integra a obra referida no artigo 1.°

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Governo da Repiiblica, 3 de Junho de 1958, —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antonio de Oliveira
Salazar — Marcello Caetano — Fernando dos Santos Costa
— Joaquim Trigo de Negreiros — Jodo de Matos Antunes
V'arela — Anténio Manuel Pinto Barbosa — Paulo Arsénio
Virissimo Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul
Jorge Rodrigues Ventura — Francisco de Paiila Leite Pinto
— Ulisses Cruz de Aguiar Cortés Manuel Gomes de Aralijo
— Henrique Veiga de Macedo,



Revista quinzenas

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1908)

0 arrojo de uma rapariga

Ha dias, em Long Salands, America do Norte, os passa-
deiros d'um comboio que avancava com uma velocidade de
90 kilometros, notaram que um automovel procurava passar
adeante da locomotiva.

O machinista, que tambem tinha notado o caso, largou a
todo o vapor, cedendo ao instinto de luta que domina todo o
bom americano que se preza.

Comboio e automovel corriam com uma velocidade ver-
tiginosa. &

A certa altura, num movimento tdo rapido como o fuzilar
d’'um relampago, o automével atravesssa a linha ferrea pas-
sando com grande desdem por deante da machina.

Os passageiros do comboio, que seguiam attentamente
este combate, romperam em enthusiasticas saudac¢des 4 auto-
mobilista, miss Marjorie Bourne, filha do commodoro Bourne,
milionario muito conhecido em Nova-York, que tdo estouva-
damente expunha a vida e a do seu chauffeur.

Quando o comboio, que continuou naquella carreira ver-
tidinosa, chedou a Oakdale, jd 14 encontrou o automovel e a
miss. Entdo o enthusiasmo attindiu o delirio, sendo miss
Marjorie levada em triumpho.

Isto s6 acontece na America, mas serd bom que a dentil
miss ndo repita a aventura se quer ter os 0ssos para algum
tempo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_@_d_ noddod mostod

D. Amélia do Carmo Ornellas

Por motivo do falecimento de sua saudosa mde,
o nosso Director-Gerente, sr. Carlos d’Ornellas,
recebeu mais cartdoes de pésames das seguintes
pessocas :

D. Virginia Pereira Lino, D. Barbara Rosa de C.
Pereira, Eng.os Anténio e Eduardo Ferrugento Gon-
¢alves, Miguel dos Santos Lino, Dr. Carlos Carreiro,
tenente-coronel Carlos Beja, José Guerra Maio,
José Marques da Costa.

* ok ok

O Jornal de Penafiel, no seu niamero de 15 de
Maio, referiu-se ao falecimento da sr.2 D. Amélia do
Carmo Ornellas nos seguintes termos :

<O distinto jornalista e criterioso director das re-
vistas mensais lisbonenses: Gazeta dos Caminhos
de Ferro e Viagem, encontra-se de luto por faleci-
mento de sua veneranda mde, ultimamente ocorrido.

Enviamos as nossas condoléncias ao sr. Carlos
d’Ornellas, tornando-as extensivas a toda a Ex.ma
familia enlutada».

0 SEU ANUNCI

PARA  LISBOA vip

ECONOMICOS

CONSULTE 4

SECCAO DE PUBLICIDADE

CALCADA DA BICA PEQUENA, 4

TELEFONE; 350 35

OS anuncios
nos «eléctricos» e

autocarros da

Companhia Carris

a0

E

EFICIENTES |

"0 SEU ANUNC)

cirevlonde perlode o cidedn
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Ftel Bayacd

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciads com o Grau de Comendador
da Ordem de Instrugdo Pablica

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA —Telefone: 6 62430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instru¢fio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Téenico — Admiss3io aos

Institutos Comercial e Industrial ———

PoLicLinicA pA Rua po Qumo

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida—Medicina, corac#io e pulmdes —as 18 horas
Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes —is 18 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 14 horas

Dr. Luis Malheiro — Pele e Bitilis — Consultas as 3,% 5~ e Sdibados,

17, Rue du Conservatoire das 14 as 16,30,
Dr., R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 14 horas
PARIS Dr. Anténio Ferrdo - Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Vasconcelos Dias — Estdmago, figado, intestinos e doengas ano-
-rectais — 4s 15 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

O hotel onde se fala a nossa lingua, gr. C(asfm:’;o Afrénso-Do'encasdasdsenhoraseoperacéeaso-ﬁs 15horas
r. Gongalves Coelho —Doencas das criancas-—-as 17, oras

com quartos com ou sem refeiqﬁes gr. Pinto ‘é'f)al.ztosh— Bol%s e g(ente;. protese — as 10 horas
r. Aleu Saldanha -- Raio =— d8 16 horas

@ que os portugueses preferam por Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

—— estar no centro de Paris —— ———— ANALISES CLINICAS

: (o
PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL = I. V A S
FORMULA INEDITA TEM, FINALMENTE, O

& Shsie e A W HOTEL ALENTEJO

O IDEAL DA PELE O MAIS MODERNO DO PAfS,

NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-
mécias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e

morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais : MAGNIFICOS QUARTOS ADMI-'

RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
{a Santos) - LIS B OA
Telefone €66 4972

: HOTEL ALENTEJO ELVAS

- -

-

COMPANHIA FUROPEA DF SEGUROS

Capital: 7 MILHOES DF ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DBE MERCADORIAS E BAGAGENS

§  End. Teleg. EUROPEA — e

)
ATt AGENCIAS EM TODO ©O PAIlsS

ﬁ SEDE: R U A D o CRUCIFIXO. G O-L.LI1I S BO aAa
B e e o e T e S S S S I S rrrrosos)
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Maquinas para oficinas

g_e Caminhos de Ferro

UNIVERSAL — Sociedade de Acos,

Maéaquinas e Ferramentas, L.92

PORTO T LISBOA

Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estdncia de tratamento e repouso, situada numa re-
dido muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilometros’ de Viseu. Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cacadores,

Agua muito fluoretada, a mais fluoretada do mundo,
contendo muita silica em combinag¢do. Maravilhosa no
tratamento de doencas do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertensdo arteiial e das vias
respiratorias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos a disposicdo dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criangas

PENSAO AVENIDA

(.f)ptimn servigo de cozinha, com dieta para hepéticos

Pequenas casas e quartos mobilados,
de aluguer, para familias

Diridir correspondéncia ao derente das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 6126
ou para Lisboa Rua do Arsenal, 108, 1.° - telef. 31311

OS VINHMOS

"MESSIAS
IMPOEM-SE PELA

SUA QUALIDADE
Depositério nos distritos de Lishoa e Setihal

dutiedade dos Dinhos do Sul, b.”

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO

Rua Luis Pinto Moitinho
(@0s Anjos) n.° 5-B

Tetets. | 84339192
842070
L 1 S B OC A

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sonefae buso e, b

11, Calcada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 668061 5 (5 linhas) LISBOA

|
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