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1000 000 G&o RotAuEnTos

Carruagem de passageiros para os

Caminhos de Ferro Portugueses, cons-
truida por Schindler Waggon AG, — R

Suica

SCEF forneceu 1.000.000 de caixas
com rolamentos de rolos — um record
que dé uma prova positiva de chefia
da BCF no campo dos rolamentos
para caminhos de ferro. Dentro do pri-
meiro milhdo contam-se caixas para as

mais variadas condi¢cdes de trabalho, ;.J
incluindo locomotivas, caorruagens de
passageiros e vagdes de mercadorias.
Quais sdo os factores vitais que ddo
a BEEF o comando neste campo? A

superior qualidade das matérias pri-
mas, modernos métodos de construcaot
e precisGo, consumada experiéncia = o
prética das necessidades dos caminhos j

de ferro e uma organizacdo de servico

mundial, todos desempenharam um \__/
papel essencial neste sucesso. Sdo fac-

tores que assegurarGo a continuacdo

da chefia da e pora o segundo

milhGo.

PAC 776

GUSF O ROLAMENTO PRGOPRIO PARA O LUGAR EM QUE E PRECISO

SOCIEDADE &S GF LIMITADA

— % F PRACA DA ALEGRIA, 66-A — LISBOA

AVENIDA DOS ALIADOS, 150-152 — PORTO
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Davum Exportation

COMPANHIA DE VENDA DE PRODUTOS METALURGICOS
Sede: 96, Rue Amelot —PARIS (France)

Organismo concessionario de Vendas para Exportagdo das seguintes Sociedades Metalirgicas :

COMPAGNIE DES ATELIERS EX FORGES DE LA [_OIRE
Fébricas de Onzion de 'Horme, de St. Chamand, Assailly Lorette, Rive de Giers, Le Marais

e Basses-Villes, Le Boucau.

SIDELOR (Union Sidérurgique Lorraine)

Fabricas de Rombas, Micheville, Homécourt, Hautmont, Bordeaux-Floirac, Champagnole,
Auboué.

H.A .D.I.R. — Société des Hauts — Fourneaux et Aciéries de Differdange — St. Ingbert

— Rumelange
Féabricas de Differdange (Grande Ducado de Luxemburgo), St. Ingbert (Sarre). Minas de Rume-
lange (Luxemburgo) e d’Ottange.

SociiTE. ANONYME DES FOorGEs ET ACIERIES DE DILLING
Fabricas de Dillingen (Sarre).

SOCIETE DES HAUTSI FOURNE.AUX & FORGES D’ALLEVARD
Fabricas de Allevard.

Societt, METALLUuRGIQUE DE CHAMPAGNE
Fabricas de St. Dizier.

DAVUM EXPORTATION participa igualmente na venda de produtos fabricados pelas
fabricas (Sémerange, Fbange e Dilling) da Société Lorraine de Laminage Continu (SOLLAC)

nas quais as Sociedades SIDELOR e DILLING possuem uma parte importante.

TODOS OS PRODUTOS SIDERURGICOS

ESPECIALIDADES:

Material de Via-carris pesados, travessas, acessérios.—Estacas, pran-

chas metalicas (Larssen-Lackawanna, 400 G.). —Vardo para betdo

preesforgado. - Chapas laminadas a quente e a frio. — Chapas para

construgao naval. - Chapas Dillinal 54.Vigas Grey de Differdange
— Folha de Flandres.

Representantes em Portugal e Provincias Ultramarinas

NOGUEIRA LIMITADA

Sede: Rua dos Douradores, 107 - LISBO A
Filial: Rua do Almada, 136 — P O RTO

JI



Revista quinzena: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os maiores fabricantes mundiais de agos

Altamente especializados na produgdo de toda a espécie de materiais de via e de grande parte
do equipamento para os caminhos de ferro

Submetidos a severos ensaios, 0s seus

ACOS INOXIDAVEIS

foram empregados pela <Sorefame> na construgdo das carruagens
para os caminhos de ferro da C. P., de Angola e de Mogambique

Distribuidores exclusivos em Portugal: q
Anjod Dereira & C°, Lda.

LISBOA
Rua D. Jodo V, 7—Telef. 684141-2-5

L. U X

SOCIEDADE DE CONDUTORES ELECTRICOS, LDA.

Escritorion: RUA D. JOAO V, N* 8 R/c. Faq.
Armazéns: RUA D, JO;&O, ¥, N° 4 A K. 8 A

k185 B QA

Enderego Telogrifico: «LUX» TELEFONE 681549

ol XK

CONDUTORES E CABOS ELECTRICOS
PARA TODOS OS FINS,

- REVESTIDOS A PLASTICO

11
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IV

A electrificacdo marcou uma viragem
na histéria da viagem

Colaborando no 1.° Plano de Fomento, a CP inaugurou em 1957 o sistema de electrificaciio * nos seus cami-
nhos de ferro dotando o seu servigo piiblico de comboios-triplos automotores construidos em Portugal.

SEGURANCA — CONFORTO — RAPIDEZ

Estes trés requisitos essenc’a’s sfio plenamente satisfeitos com os novos comboios, construidos sedgundo o
sistema Budd, de aco inoxiddvel, inteiramente metdlicos e ensaiados na fdbrica sob o controle do Laborat6rio Nacional

de Engenharia Civil.
Os métodos mais recentes da técnica da electricidade foram aplicados neste novo material circulante.

Os comboios triplos suburbanos das novas linhas electrificadas foram concebidos para o publlco que desde
logo correspondeu ao esfor¢o do pessoal fabril portugués,

* A electrificacdo da CP foi assegurada pelo «Groupement d'Etudes d'Electrification en Monophasé 50 He», agrupamento industrial

luso-franco-germano-suico de que a Sorefame faz parte,

SOREIANE

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL
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UsiINnE DES REssORTS Du NORD

(DOUAI-FRANCE)

Fabricantes das ligacgdes elasticas

(+ RA MPA «R N» GARRA « R N»
(GRAPAUD «R N») (GRIFFON «R N>)

Fixacdio duplamente eldstica Fixacdo duplamente eldstica para
para travessas em betdo: pal- travessas em madeira: palmilhas
milha de borracha canelada de borracha canelada e garra RN

e grampa eldstica RN
Existem também para travessas metadlicas

A Indastria MNacional e a Sociedade ESTORIL realizaram o primeiro troco de <VIA

MODERNA» em PORTUGAL, entre as Estacdoes do Cais do Sodré e Belém, com travessas

de betdo «R. S.», ligacdes duplamente eldsticas com o0s CRAPAUDS <«R. N.», as palmilhas
«CHEVRONS>», os coussinets «R. N.» e os parafusos <R. S.»

Corte de um bloco da travessa
R. S. mostrando a madre de
aco, todo o sistema de pregda-
¢do duplamente eldstico com
os CRAPAUDS «R. N,», as
palmilhas «CHEVRONS», os
parafusos «R. S» e a arma-
dura do betdo

e

Agente Geral Exclusivo para Portugal ¢ Provincias Ultramarinas

J.-C. DA SILVA JUNIOR

CAIXA POSTAL 928 — LISBOA

T T —
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l“A-niz «Domuzy

O REI DO ANIZ

PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS

Prove ¢ nao preferira outro

A venda em todas as boas casas

Depositario em Lisboa:

fE ~  TFrancisco Velez Conchinhas

e Praga da Figueira, 10-B
TELEFONE 2 7464

Depositaria Geral:

SOCIEDADE DOMUZ, L.~
ELVAS

COMPANHIA DE SEGUROS

«BONANCA»

A meis antige Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNCADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Adricolas, Pessoais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viadens, Caugdes e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira 283, I.°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

| SHotel Bayacd

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refei¢des
e que os portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris -—

CIMENTO
«TEJO»

FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO

COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 28953

LISBOA

VI
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SEMPRE AS MELHORES FARINHAS

FARINHAS DE ARROZ DFE SUPERIOR QUALIDADE PARA PANIFICACAO
PASTELARIA — CONFEITARIA — CULINARIA

e outros usos

A MELHOR FARINHA DE ARROZ DO MERCADO

Em sacos de papel multifolhas de 50 quilos, devidamente selados e com darantia de qualidade
Sacos drdtis— Vendas para todo o Pais

Soriedade Industrial de Vila Franca

(5. A. k. L)

As fabricas mais modernas do Pais

de — Farinhas de trigo para panificacdo e farinhas empacotadas para usos culinarios
de — Descasque de arroz— producdo de arroz de todos os padroes

de — Farinhas de arroz de superior quahdade

Fabricas em VILA FRANCA DE )(IRA
Escritérios : Rua dos Fanqueiros, 38-1.°— LISBOA

Telefones: 23830 e 27806

ARTUR FERNANDES ALVES RIBEIRO

EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS s CONSTRUCAO CIVIL

DIRECCAO TECNICA

ENGENHEIROS :

Francisco Ventura Rego e Filipe Costa da Silva
CONSTRUTOR CIVIL :

AGENTE TECNICO
Joaquim Ribeiro Bougca

Victor Manuel da Silva Ribeiro

&

FABRICAS * AERODROMOS x ESTRADAS
% BARRAGENS DE TERRAS x ESTADIOS x
PAVIMENTOS x EDIFICIOS * ESTRUTURAS

{3

AVENIDA 28 DE MAIO, 49-A % LISBOA x TELEFONES: 761860 e 77 1512

VII
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Nas grandes obras pdblicas ou particulares

Os Cabos Eléctricos (AVILA)Y
estao presentes nas respectivas instalagdes eléctricas

Ferragens e ferramentas

Aparelhos diferenciais
Macacos para levantar pesos
Serras de fita e circulares
Engenhos de furar
Ventoinhas eléctricas e manuais
Brocas e Mandrins, Cutelatrias
Materiais para toda a espécie de construcdo

TEIXEIRA LOPES
& NEVES, L.°*

LISBOA

22, Largo de S. Julidao, 23 — Teleg: «FERRAME»
1, 3, Rua Nova do Almada, 5, 9

25007
Telef. 25644
35756

[ m ] 8 5 7 Comeq%wa a funcionar

0 Caminho de Ferro em Portugal

Um ano depois, em 1838

Fundava-se acasa RIBEIRO OCULISTA
Hoje com 100 anos ao servigo do publico

J- A. RIBEIRO & C.*, L"

Continua a fornecer 0s Caminhos de Ferro
com instrumentos cientificos de alta qualidade
e diverso material das suas representadas

EMIL BUSCH G. M. B. H. GOTTINGEN
Lentes para 6culos e bindculos
PAUL FUNEKE & CO. Berlim Oc.
Material para anédlises de leite € seus derivados

CHR BECK & SOHNE KASSEL

Microscépios e bindculos

KRAHN Hamburgo

Material para oftalmologia

MULLER WELT STTUTGART
Lentes corneanas — Lentes de contacto

NITSCHE & GUNTHER — Dusseldorf
Armacgdes para 6culos

222, Rua Aurea, 226 — LISBOA
R. Eduardo Costa, 65— C. P. 1394—- LUANDA

Toldos em todos os géneros para fachadas

Sofas, baloigos

Sombreiros

PN e

i ‘Q\\z\)\\\ '-’?.-.4-_‘_‘ & Ha:’e :Ial
L DR PR B L

Encerados de todas as dimensdes para aluguer ou venda

SOCIEDADE INDUSTRIAL DE TOLDOS E ENCERADOS
Rua do Vale de Santo Antdnio, 59— Telcf. 845357 — LISBOA

ATLANTIDA, L.™

PRACA DO MUNICIPIO, 31
— TELEFONE 29081 —
TUDO PARA CASAS DE BANHO

Marmores — Azulejos — Mosaicos —
Fogbes — Candeciros — ETC, — ETC,

A CASA DOS MELHORES PRECOS

VIII
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Gazeta dos GCaminhos de Ferro

No limiar do 71.° ano de publicacéo

OM o presente ntimero, «Gazeta dos Caminhos de Ferro» inicia

o 71.” ano da sua existéncia. O facto alegra-nos. A longevida-

de de uma publica¢do nuneca foi um motivo de tristeza: uma

revista, como um jornal, quantos mais aniversdrios conta mais pro-

fundas raizes lanca na vida. Para nio se envelhecer, o que é impor-

tante e necessiario é acompanhar o tempo, isto €, procurar ser sem-
pre actual.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», fundada quando as comu-
nicacoes aceleradas, por carris, pouco mais de um quarto de século
contavam, tem acompanhado fielmente todos os progressos que essa
modalidade de transportes tem vindo registando tanto no Pais como
no estrangeiro. Com efeito, nas pédginas dos setenta volumes desta
«Gazetar, que correspondem a outros tantos anos de publica¢io, en-
contram-se elementos valiosos para a Histéria dos Caminhos de Fer-
ro e sua evolucao.

O caminho de ferro exerceu em Porfugal, como, alids, em todo

-0 mundo, uma grande e benéfica influéneia, quer do ponto de vista
puramente economico quer do ponto de vista social. No espago de
um séeulo, vencendo vicissitudes, foi entre nés uma fonte eriadora de
novas energias. As provineias aproximaram-se; possibilitaram-se no-
vas industrias; o comérecio désenvolveu-se; as vilas cresceram; e até,
exemplo admirédvel, de uma estacao de caminho de ferro, que comegou
por ser um modesto conjunto de moradias de ferroviarios, sefez uma
vila importante. Referimo-nos a vila e concelho de Entroncamento,
a frente de cujo municipio se encontra— facto digno de especial re-
gisto — um distinto ferrovidario.

O comboio, atravessando campinas, marginando rios, contor-
nando colinas, galgando alturas, contribuiu também, poderosamen-
te, para a descoberta da incomparéavel paisagem portuguesa, assim
iniciando, auspiciosamente, aquilo que ja é hoje uma industria ren-
dosa: o turismo.

Foi o caminho de ferro que proporcionou aos portugueses o
conhecimento desta nossa terra, que revelou valores s6 por poucos
conhecidose que facilitou o transporte de mercadorias, por pregos
acessiveis.

131
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condenado, em relacio a Europa.
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indistria dos transportes acelerados e pode orgulhar-se de poder
contar, no quadro dos seus colaboradores, desde o seu primeiro nu-
mero até hoje, alguns dos mais notédveis ferrovidrios do Pais.

Neste momento em que esta nossa publicacio transpoe o li-
miar de um novo ano de existéncia — o 71.°— renovamos a todos os
nossos amigos e ilustres colaboradores a expressio do nosso pro-

Revista quinzenal

Foi grande, em muitos aspectos, a revoluciio operada pelos
caminhos de ferro. Até sob o aspecto internacional o Pais ganhou
vantagens, fazendo sair Portugal do isolamento a que parecia estar

«Gazeta dos Caminhos de Ferro», ao longo de setenta anos de
existéncia, tem procurado servir o melhor possivel os interesses da
Nacdo através de uma das suas mais importantes actividades que é a
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A evolucao das linhas portu-
guesas ¢ o seu significado
ferroviario

Pelo .Eng.? CARLOS

MANITTO TORRES

(CONTINUACAO)

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES DA BEIRA ALTA

(252,000 kms., de v/1)

Linhas Préprias
LINHAS DA BEIRA ALTA

(252,000 kms, de v/l)

Desde longo tempo considerada como das
mais importantes sob o ponto de vista nacional e
Internacional, a linha da Beira Alta foi pela pri-
meira vez objecto duma proposta parlamentar em
1874.

Em 1875 foi a referida proposta modificada
por intervencio das comissdes parlamentares e
em 1876 sancionada pela lei de 26 de Janeiro, a
qual, como j4 se referiu, consignava ainda outras
disposicdes importantes, como a construcio da
Beira Baixa e do Algarve, a alienacio do Sul e
Sueste, ete.

Como também vimos, a citada lei de 26 de
Janeiro de+1876 situava na estacio de Coimbra a
origem da linha da Beira Alta.

Por duas vezes, em 20 de Maio e em 11 de
Setembro de 1876, se abriu o concurso e em
ambas resultou infrutifero, por se considerar
lesiva do interesse ptiblico a tinica proposta apre-
sentada.

Consequéncia deste insucesso foi a proposta,
10\:ada pelo Governo 20 Parlamento em 8 de Ja-
newro de 1877, para construir por administracio
fln'c(-tn esta linha, cuja origem aparecia agora
(segundo um projecto aprovado em 25 de Maio
de 1878) fixada na Pampilhosa.

Do debate resultou que se tentasse uma vez
Wals o concurso, o que se fez em cumprimento da
lei de 28 de Margo de 1878, daf provindo o con-
trato de 3 de Agosto do mesmo ano, que, estabe-
lcc_filld.o 0 subsidio quilométrico de 23.0005000,
"‘)‘lJl}dl(:()tx a concessdo i «Société Financitre de
Parisy, g qual organizou a companhia para a
construglio e exploragio da Beira Alta, que desde
logo ¢ com metédica intensidade se lancou, em

U}'tllbro de 1878, A construgiio de Pampilhosa a
Vilar Formoso,

Comegava, porém, a ventilar-se a ideia de
dotar a linha da Beira Alta com outro «términus»
que ndo a Pampilhosa. Esse seria a Figueira da
Foz, saida atlantica que —na larga fantasia da
época —se taxava de indispensdvel ao volumoso
trifego previsto para a futura linha!

Fosse como fosse, e mesmo nos reduzidos limi-
tes que a prdtica veio a confirmar, a ideia era
defensdvel e a Companhia da Beira Alta requereu
que lhe fosse concedido o prolongamento neces-
sario para ter como testa a Figueira da Foz.

Protestou a Companhia Real, alegando que
lhe pertencia a concessio do prolongamento em
referéncia, que considerava simples ramal das suas
linhas em face do disposto no seu .contrato de 14
de Setembro de 1859 !

Abriu-se, pois, o concurso entre as duas com-
panhias.

A da Beira Alta limitou o seu pedido a um
subsidio de cerca de metade do exigido pela Com-
panhia Real (8.000$000), vindo a declarar em 30
de Agosto de 1879 que faria a construcio sem
subsidio ou garantia alguma.

Mas —ndo obstante a Junta Consultiva ter
opinado a favor da Beira Alta e das vantagens
claramente oferecidas por esta empresa— a Com-
panhia Real ndo abandonou a sua reclamacio até
que o tribunal arbitral, a que recorrera ao abrigo
do seu contrato de 1859, julgou improcedente a
sua reclamac¢iio por sentenca de 7 de Outubro de
1880.

Nesta altura j4 o contrato com a Beira Alta
estava definitivamente celebrado; com efeito o
contrato provisério, de 31 de Outubro de 1879,
fora levado &s Cortes em 19 de Janeiro de 1880,
aprovado sem demora e logo promulgada, em 31
de Marco seguinte, a lei que adjudicava & Beira
Alta, sem encargo para o Estado, a construgio ¢
explora¢gio do prolongamento de Pampilhosa X
Figueira da Foz. :

Desde logo se iniciou aquela e, conduzida com
energia igual 4 que caracterizara os trabalhos do
trogo Pampilhosa-Vilar Formoso, pode abrir-se
provisoriamente & exploragio em 1 de Julho e
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inaugurar-se solenemente em 3 de Agosto de 1882
toda a linha da Beira Alta, da Figueira da Foz i
fronteira espanhola,

COMPANHIA NACIONAL DE CAMINHOS
DE FERRO

(351,100 kms. de v/r)
Linhas Préprias
a) LINHA DO Tua
(133,200 kms. de v/r)

O eoncurso piblico para a construcio desta
linha (Foz-Tua a Mirandela) foi mandado abrir
por decreto de 29 de Setembro de 1883, conforme
a lei votada em 26 de Abril anterior.

Estabelecia-se a garantia de juro de 5,5/,
fixadas, para o computo, entre determinados limi-
tes, as despesas de exploracio.

A via seria de 1,00 e o resgate era previsto
a partir dos quinze anos.

Deserta a primeira praca, abriu-se (decreto de
22 de Novembro de 1883) novo coneurso, no qual
se tornaram mais vantajosas para o adjudicatdrio
as condigdes do resgate, pois de ndo ser assim
resultara o insucesso da primeira tentativa.

Aceite a tnica proposta apresentada no refe-
rido concurso (14 de Dezembro de 1883) pelo
Conde da Foz, celebrou-se em 24 do mesmo més
o contrato provisério, aprovado pela lei de 26 de
Maio de 1884 e definitivamente lavrado em 30
de Junho do mesmo ano. -

Em 1 de Outubro de 1885 foram aprovados
os estatutos da Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro e autorizado o trespasse a esta empresa
da concessiio a que nos estamos referindo.

O prolongamento de Mirandela a Braganca
foi concedido provisdriamente a Jodo Lopes da
Cruz em 19 de Abril de 1902, tornada definitiva
a concessio em 24 de Maio de 1902 e autorizado
o trespasse i Companhia Nacional em 30 de Junho
de 1903; a concessio foi, como a anterior, feita
com garantia de juro.

A linha de Foz-Tua a Mirandela abriu &
exploragio em 29 de Setembro de 1887 e o com-
plemento, de Mirandela a Braganga, inaugurou-se,
por trogos sucesssivos, até Romeu em 2 de Agosto,
até Macedo em 15 de Outubro e até Sendas em
18 de Dezembro de 1905, até Rossas em 14 de
Agosto e, finalmente, até Braganca em 31 de De-
zembro de 1906. '

b) LINHA DE SANTA COMBA A FOZ TUA
(49,300 kms. de v/r)

Na j4 citada lei de 26 de Janeiro de 1876,
que autorizava a construcio das linhas da Beira
Alta, Beira Baixa e Algarve, previa-se a constru-
¢io de um ramal de via reduzida que, partindo
de uma das estacdes da Beira Alta, servisse Viseu e

a sua regido.
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Na proposta de lei de 9 de Janeiro de 1883
(também j4 citada) propunha-se entre a de outras
linhas, a constru¢do do referido ramal de Viseu
em via de 1",00.

A proposta foi sancionada pela lei de 26 de
Abril de 1883 e o concurso para a construcio
aberto em 30 de Agosto seguinte, com a garantia
de juro de 5,5 °/,, para despesas de exploracio
fixadas entre limites mdximo e minimo, como para
a linha de Mirandela.

Como no caso desta linha, também aqui as
condi¢des do resgate, no fim de quinze anos, eram
pouco atraentes para o capital e dai que o con-
curso tivesse ficado, andlogamente, deserto; pelo
que, melhoradas, no ponto em questio, as suas
condi¢des, o concurso foi de novo aberto em 21
de Novembro de 1883.

Concorrente tinico Henry Burnay, com ele
se lavrou o contrato provisério em 24 de Dezem-
bro; a lei de 26 de Maio de 1884, que o aprovou,
inclufa porém a cliusula (ignalmente imposta para
as concessdes da Beira Baixa e de Mirandela) de
que seria de nacionalidade portuguesa a maioria
dos vogais da direc¢iio ou administraciio da socie-
dade a constituir para explorar a concessiio.

Nio se conformando o adjudicatirio com a
limitagio imposta por esta cliusu'a, o que equi-
valia a impedir a celebragio do contrato defini-
tivo, resignou os seus direitos e novo concurso
foi aberto em 11 de Dezembro de 1884.

Concorreram entdo, reunidos em sindicato, o
Conde da Foz, Fernando Palha e outros cuja
proposta foi aceite, sendo o respectivo contrato
provisério lavrado em 23 de Janeiro de 1885,
aprovado pela lei de 30 de Junho seguinte e defi-
nitivamente celebrado em 29 de Julho do
mesmo ano.

Cinco anos depois, em 25 de Novembro de
1890, foi toda a linha aberta & exploraciio, encor-
porada jd a sua concessio na Companhia Nacional
pelo citado alvard de 1 de Outubro de 1885, que
aprovou os estatutos da referida companhia e
autorizou o trespasse, para ela, das concessdes de
Mirandela e Viseu.

A linha de Santa Comba a Viseu é parte inte-
grante e ji construida daquela a cuja designaciio
oficial a subordindmos. -

Linhas Subarrendadss
LINHAS DO CORGO E DO SABOR

(168,600 kms. de v/r)

Eistas linhas, como j4 vimos, foram exploradas
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
em virtude do contrato celebrado em 27 de Ja-
neiro de 1928, entre o Estado, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses e a companhia a
que nos estamos referindo.

iste contrato estabelecia o trespasse & Com-
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panhia Nacional do arrendamento das linhas em
referéncia, feito pelo Estado & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses (como parte inte-
grante das linhas da sua rede) por contrato de 11
de Marco de 1927.

Os antecedentes relativos a este subarrenda-
mento e & descrigio das linhas em referéncia j4
foram anteriormente tratados.

COMPANHIA PORTUGUESA PARA A CONSTRU-
CAO E EXPLORACAO DE CAMINHOS DE FERRO

(175,100 kms. de v/r)

Linhas Préprias
LINHA DO VOUGA E RAMAL DE AVEIRO

(175,100 kms, de v/r)

Pelos alvaris de 11 de Julho de 1889 ¢ 23 de
Maio de 1901 foi concedida autorizacio a Frede-
rico Pereira Palha, ou A companhia que organi-
zasse, para construir e explorar por 99 anos um
caminho de ferro a vapor, em leito préprio e via
reduzida, partindo de Torre de Eita (na linha de
Santa Comba Dio a Viseu) e seguindo por Vou-
zela, Oliveira de Frades, Couto de Esteves, Sever
do Vouga, Oliveira de Azeméis, S. Jodo da Ma-
deira e Vila da Feira até & estacio de Espinho e,
por bifurcacio em Sever do Vouga, até i de
Aveiro. '

Em 30 de Outubro de 1903 foi aprovado o
projecto, alids presente ao G overno desde 1897,
tendo sido, por portaria de 15 de Abril de 1905
¢ conforme pedido do concessiondrio, substituido
pela garantia de juro de 5°/, o subsidio que lhe
fora primeiramente concedido e era representado
pelo embolso, durante 30 anos, dos impostos de
transito e selo.

Celebrado o' contrato provisério de 25 de
Abril de 1905 ¢ aprovada préviamente pelo
decreto de 17 de Marco de 1906 a transferéncia
da.concessﬁo de Frederico Palha para a «Compa-
gnie Frangaise pour la Construction et Exploita-
tion des Chemins de Fer i I'Etranger», foram em
29 do Janeiro de 1907 publicados os estatutos da
Nova companhia ¢ em 5 de Fevereiro lavrado o
Séu contrato definitivo com o Istado; este ins-
trumento foi modificado pela lei 789, de 25 de
Agosto de 1917, no tocante A fixacio de despesas

© exploragdio para efeitos da garantia de juro e
completado depois pelo acto adicional de 23 de
Agosto de 1918, relativo A cedéncia de terrenos
entre a estagio de Aveiro e o canal do Cojo e &
confirmagio das despesas de exploracio antes
referidas.

Em 30 de Julho de 1908 publicou-se o acér-
ddo do tribunal arbitral, negando provimento i
raplamaqﬁ,o que a Companhia da Beira Alta havia
feito, em 2 ¢ 18 de Setembro de 1905, contra a
celebragio do contrato de concessio com Fran-
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. cisco Palha e, por transferéncia de direitos, com

a companhia francesa acima citada, sob a alega-
¢do de que a linha concedida era paralela e afas-
tada menos de 40 quilémetros duma parte da
linha da reclamante.

Em 21 de Dezembro de 1908 abria-se & ex-
ploragio o trogo de Espinho a Oliveira de Aze-
méis e a 1 de Abril do ano segninte o de Ul a
Albergaria-a-Velha; em 8 de Setembro de 1911
os de Albergaria-a-Velha a Sernada e daqui a
Macinhata e Aveiro; em 4 e 5 de Setembro de
1913 os de Paradela a Ribeiradio e Bodiosa a
Viseu; em 30 de Novembro de 1913 o de Arco-
zelo das Maias a Vouzela; finalmente em 5 de
Fevereiro de 1914 o das Termas de S. Pedro do
Sul a Mocamedes.

Em 7 de Julho de 1923 resolveu a assem-
bleia geral da Companhia Francesa a sua trans-
formagio numa empresa nacional, tendo sido
publicados oficialmente em 24 de Outubro seguinte
a alteracdo - estatutiria que determinava a nacio-
naliza¢io e em 1 de Abril de 1924 os estatutos
da nova empresa, que se denominou «Companhia
Portuguesa para a Construcio e Exploracio de
Caminhos de Ferro».

Existindo anexa & companhia francesa uma
«sociedade de exploracio» & qual a primeira
arrendara as suas linhas e que nio era mais do
que uma emanacio ou prolongamento da mesma
companhia, julgou-se conveniente reproduzir
organiza¢io similar junto da nova companhia
portuguesa, por nacionalizacio paralela da «so-
ciedade» francesa.

Foi o que se fez com a aprovacio dos estatu-
tos da referida «Sociedade Portuguesa» pela por-
taria de 8 de Maio de 1926 e com a aprovacido do
projecto de contrato entre aquela e a companhia
portuguesa pelo decreto de 24 de Fevereiro
de 1928.

Para completar e consolidar a nacionalizacio foi
a companlia portuguesa autorizada pelo decreto
15.509 de 26 de Maio de 1928 (modificado pelo
decreto 17.982 de 18 de Fevereiro de 1930) a
emitir dois tipos de obrigacdes, ao juro de 5°/, e
sem juro, para conversio de titulos andlogos
emitidos anteriormente pela companhia francesa
sua antecessora.

Pelo primeiro dos diplomas citados e para
melhor eficiéncia desta soluclo, foi suprimida a
garantia do juro de exploragdo que fora instituida
em 1905 e substituida pela garantia (com deter-
minadas restri¢des) da anuidade de juro e amorti-
zagio dum dos tipos de obrigacdes emitidas.

Enfim, o decreto 12.682 de 15 de Novembro
de 1926 adicionava ao plano ferrovidrio, entiio
vigente ao norte do Mondego, os prolongamentos
do ramal de Aveiro ao canal de S. Roque e a
Cantanhede, por Ilhavo, Vagos e Mira; estas
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linhas foram concedidas provisoriamente 3% Com-
panhia por um decreto, sem niimero, da mesma
data.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
DO NORTE DE PORTUGAL

(160, 480 kms. de v/r)

Como se sabe, esta empresa resultou da fusiio
das Companhias do Caminho de Ferro de Guima-
ries e do Porto & Pévoa e Famaliciio, fusio que,
de resultados seguros quanto A futura unidade e
desenvolvimento da rede secunddria do Minho,
constituiu ideia dominante a partir de certa época
e teve antecedentes que importa recordar.

De facto, j& em 1908 estivera a ponto de pro-
duzir-se a fusio das duas companhias, que — na-
quela oportunidade — englobaria também a em-
presa concessiondria, por contrato de 27 de Se-
tembro de 1904, das linhas do Alto Minho, ope-
racio que teria sido muito benéfica, pois traria a
unificagio da via, a ligacio das duas redes ja
construidas pelo trogo Mindelo-Louzado, a supres-
sao do trogo algaliado Louzado-Trofa e a vanta-
gem dum termo tnico (oitenta anos a partir do
novo contrato) para todas as concessdes que in-
teressavam.

A lei de 20 de Junho de 1912 autorizara, de
resto, a fusdio e para tanto se haviam encetado ne-
gociagdes, sobretudo no campo financeiro ; mas a
guerra europeia impediu-a, embora, de certo modo
e a partir de certo tempo, as duas empresas se
aproximassem cada vez mais, por via duma acciio
unificada na sua geréneia e exploracio.

Passados quinze anos, foi a fusdo, enfim, rea-
lizada conforme os estatutos de 14 de Janeiro de
1927, aprovados por portaria de 25 do mesmo més.

Como referéncia complementar (e necesséria
aqui por derivar directamcnte da fusio) cabe alu-
dir neste ponto aoalargamento, de 0™,90 para 1,00,
da via do Porto & Pévoa e Famalicdo, a que a
companhia se obrigara pelo contrato de 8 de
Agosto de 1927 como condiciio essencial da comu-
nidade de exploragiio das duas redes.

Os trabalhos de alargamento, baseados num
plano criteriosamente estudado, obedeceram i con-
di¢io de, quer no respeitante & via, como no rela-
tivo ao material circulante, a exploracio nio ser
interrompida.

Assim se fez, com rapidez e éxito superiores
a0s previstos.

No tocante & sua administracio, convém assi-
nalar o caso especial em que veio a encontrar-se
a nova companhia: em consequéncia da crise que
atravessava a sua geréncia, as respectivas funcdes
administrativas foram, de conformidade com o
Decreto-lei 22.951 de 5 de Agosto de 1933 e a
partir desta data, entregues a uma comissio no-
meada pelo Ministro das Obras Piblicas e Comu-
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nicagdes, a qual substituiria os orgdos ordindrios
da administragio até que fosse regularizada a si-
tuagiio financeira da empresa.

Linhas Préprias
a) LINHA DE GUIMARAES

(80,380 kms. de v/r)

Esta linha, tal como a previra o plano apro-
vado pelo decreto 18.190, abrangia o pequeno
trogo entre a Boa Vista e a Senhora da Hora (na
linha da antiga P. P. I'), a recente ligacio Senko-
ra da Hora-Trofa e o tro¢o principal entre a Trofa
e Fafe (na linha da antiga C. I. G.); enfim o pro-
longamento complementar Boa Vista-Trindade.

A origem do trogo principal 7'rofa-Fafe filia-
se na concessiio feita, em 11 de Julho de 1871, a
Simdo Grattai para a construcio dum caminho de
ferro americano sobre estrada, ligando o Porto e
Braga e passando por Santo Tirso e Guimaries.

Em 28 de Dezembro de 1872 foram alteradas
as condi¢cdes do concurso e incluida entre elas a
obrigagio de ligar a linha americana proposta,
por Vizela e Fafe, & linha do Minho.

A via teria a largura de 1",00.

Em 17 de Outubro de 1874 foi a concessio
trespassada a uma companhia inglesa e, por des-
pacho de 18 de Feverciro seguinte, dispensada a
constru¢io do ramal de ligacdo acima referido.

Arrastou-se tido morosamente a construcao
que em 1879, expirado havia muito o prazo limite,
86 estavam construidos 6 quilémetros, debatendo-
se a empresa em graves dificuldades que viriam a
terminar na faléncia e na rescisio do contrato.

Em 16 de Abril de 1879 (data, precisamente,
da revogagio do contrato anterior) foi concedida
uma linha de via larga, entre Bougado ¢ GGuima-
ries, a Anténio Soares Velozo ¢ Visconde da Er-
mida, como ropresentantes duma nova empresa.

Nio se consignava subsidio ou garantia de

juro mas, em 5 de Agosto de 1880, satisfez-se o

pedido dos interessados para que a construcio se
fizesse em via de 1",00, como primitivamente fora
estabelecido.

Construida a linha nesta bitola, teve infcio na
Trofa, donde seguia algaliada na linha do Minho
e sobre a ponte do Ave, até atingir a margem di-
reita deste rio, a qual sobe até montante de Santo
Tirso, passando de novo & margem esquerda para
dali ganhar Guimardes e depois Fafe.

IFoi aberta & exploracio de Trofa a Vizela em
31 de Dezembro de 1883 e de Vizela a Guima-
raes em 14 de Abril de 1884, :

O trogo de Guimardies a Fafe foi igualmente
concedido sem garantia de juro & mesma compa-
nhia, que o construiu e fez abrir & exploracio em
21 de Julho de 1907.

O ‘pequeno trogo Boa Vista-Senhora da Hora
(fazendo parte integrante da antiga linha da P¢-
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voa) é adiante descrito e foi inaugurado, em con-

Junto com toda a referida linha, em 1 de Outubro
de 1875.

O ramal de ligacio Senhora da Hora-Trofa,
entre as duas antigas redes, foi concedido #s com-
panhias de Guimardes e da Pévoa (sob a condicdo
da sua fusio), com a garantia de juro de 9 °/,, de-
pois reduzida para 7,5 °/, pelo decreto de 26 de
Outubro de 1926; enfim, transferido & do Norte
por contrato de 8 de Agosto de 1927.

O) primeiro decreto, anilogamente ao estatuido
na lei de 20 de Junho de 1912, estabelecia o limi-
te de 90 anos (80 naquela lei) para todas as con-
cessOes feitas ou a fazer e a obrigaciio de passar a
leito préprio o troco de Louzado & Trofa, esta
iltima obra com garantia de juro do tipo ja re-
ferido.

Foi a referida ligagio Senhora da Hora-Trofa,
medindo 21,96 kms., aberta & exploracio em 14
de Marco de 1932,

Quanto ao troco urbano Boa Vista-Trindade
(2,360 kms.), foi concedido a antiga Companhia
do Porto & Povoa e Famalicio em 20 de Janeiro
de 1913, atribuindo-se-lhe a garantia de juro de
J °[sy depois reduzida a 7.5 °/, excluindo a futura
estaciio central da Trindade, por decreto de 23 de
Dezembro de 1926, ©)

b) LINHA DO LITORAL DO MINHO
(24,400 kms. de v/r)

A parte em exploracio da linha assim classi-
ficada ¢ constituida pelo trogo principal, entre a
b:enhora da Hora e a Pévoa de Varzim, da antiga
linha do Porto & Pévoa.

A sua origem data de 1873. Com efeito, em
19 de Junho daquele ano foi dada, ao Barfio de
Kessler o Temple Ellicot, a concessio de um ca-
minho de ferro de via de 0",90 entre o Porto e a
Pévoa de Varzim, sem qualquer encargo para o
Estado.

Por despacho de 30 de Dezembro de 1873 foi
autorizado condicionalmente o trespasse da con-
¢essdo & «Companhia do Caminho de Ferro do
Porto & P6voar, criada para o efeito; cumpridas
as condigdes daquele despacho, foi o trespasse
ratificado por portaria de 9 de Abril de 1874.

A concessio e estabelecimento deste caminho
de ferro foram, ao contririo do que entre nés
sucede.u €m muitas iniciativas semelhantes, isentos
de maiores dificuldades.

O troco principal, do Porto ) Pévoa, foi inau-
8urado em 1 de Outubro de 1875, isto &, decor-

r1do cerca de ano e meio sobre a constituicio da
- Companhia,.

—— =

() Incidentes de ordem varia protelaram o seuacabamento,

q;e sOmente veio a realizar-se, com a sua abertura & explora~
¢d0, em 30 de Outubro de 1938,
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¢) LINHA DE FAMALICAO
(29,3500 kms. de v/r)

A parte jé construida desta linha corresponde
a0 tro¢o da antiga rede da P. P. F. entre a Pévoa
de Varzim e Famalicio; a concessio respectiva,
destinada a ligar a antiga rede com a linha do
Minho, obteve-a a Companhia em 19 de Dezem-
bro de 1876.

Decorrida a construcio sem incidentes, abriu-se
a exploragio em 7 de Agosto de 1878 o troco da
Pévoa 4s Fontainhas e em 12 de Junho de 1881
0 trog¢o das Fontainhas a Famalicio.

Linha Arrendada
RAMAL DE LEIXOES
(5,700 kms. de v/r)

Este ramal constitui a parte (entre Senhora
da Hora e Leixdes) da linha de transporte de
pedra das Pedreiras de S. Gens para as obras do
referido porto; medindo 6 quilémetros e em via
de 0",90, foi construida em 1884 pelos emprei-
teiros Dauderni & Duparchy, em seguida ao esgo-
tamento das pedreiras de Aguiar.

A linha das pedreiras cruza, a angulo recto,
a do Porto & Pévoa; a primitiva concordancia das
duas linhas, lancada para norte da sua intercep-
¢do, fol mais tarde (ao abrigo da portaria de 30
de Maio de 1898) substituida por uma ligacio em
sentido inverso, com manifesta vantagem para o
servico Boa Vista-Leixdes.

A Companhia do Norte de Portugal (por
transmissdo dos direitos da do Porto & Pévoa) é
arrendatiria desta linha nas condicdes constantes
da portaria de 16 Novembro de 1891, do acordo
de 6 de Agosto de 1892, das portarias de 2 de
Junho de 1893, de 31 de Janeiro de 1894 e de
17 de Maio de 1895, do termo de responsabilidade
de 4 de Fevereiro de 1898 e do contrato lavrado
com o Estado em 8 de Agosto de 1927, o qual
(constituindo uma remodelacio e unificacio das
antigas e novas concessdes a explorar pela Norte)
estabeleceu que o uso do ramal de Leixdes conti-
nuaria assegurado & Companhia, conforme acordo
concertado entre esta e a Junta Auténoma do porto
referido.

O acordo lavrado em 6 de Agosto de 1892
celebrou-se com a firma Duparchy & Bartissol,
entdo empreiteiros das obras maritimas, pois nesta
data ainda o caminho de ferro ndo revertera para
o Estado, por ndo haver terminado a empreitada
respectiva.

Limitava-se este acordo ao transporte de pas-
sageiros, depois ampliado ao servico geral de mer-
cadorias pela portaria, j4 citada, de 2 de Junho
de 1893. '

Pela portaria de 51 de Janeiro de 1894 auto-
rizou-se a Companhia P. P. F. a construir nos
terrenos do porto uma estacio de passageiros e

*
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um cais de mercadorias para embarque maritimo;
aprovados os projectos por portarias de 28 de
Junho e 30 de Agosto do mesmo ano, realizou-se
a construcio.

Ainda a Companhia usufruia mais duas esta-
¢Oes acessoOrias, instaladas em edificios particulares
dentro dos terrenos do porto; a abertura i explo-
ragio das trés estacdes referidas foi autorizada
pela portaria de 30 de Julho de 1895, se bem que
a exploracgiio da linha pela companhia arrendaté-
ria houvesse comecado em 6 de Maio de 1893.

Passando o porto de Leixdes, as suas instala-
¢Oes, obras, pedreiras e o respectivo caminho de
ferro & posse e administracio do Istado em 28
de Marco de 1895, os acordos e o contrato de
arrendamento anterior da linha de S. Gens foram
mantidos e ratificados pela portaria de 20 de Ja-
neiro de 1898.

Os trabalhos de alargamento da linha da P6-
voa de 0",90 para 1",00 incidiram também sobre
a linha Senhora da Hora-ILeixdes, como se tornou
necessdrio para seguimento da exploragiio conjunta.

Linha Subarrendada
LINHA DO TAMEGA

(21,100 kms. de v/r)

A Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal explora por subarrendamento
esta linha, cuja deseri¢io se encontra anterior-
mente.

O subarrendamento foi feito, por instrumento
assinado em 27 de Janeiro de 1928, entre o Es-
tado, a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses e a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal; os antecedentes que inte-
ressam a este contrato”foram jd igualmente con-
siderados.

Trata-se do trespasse, feito pela primeira A
segunda destas companhias, duma parte das
linhas que arrendou ao Estado por virtude do
contrato de 11 de Margo de 1927.

SOCIEDADE ESTORIL
(Caminho de Ferro Cais do Sodré-Cascais)

(25,718 kms. de v/l em exploracgdo)

Linha Arrendada
LINHA DE CAScCAIS

(25,718 kms. de v/l)

Esta linha, concessio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses ¢ por ela explorada
desde 1889 até 1918, foi j4 deserita entre as linhas
da referida companhia.

(Como também j& se disse, o contrato de ar-
rendamento da exploraciio desta linha durante 50
anos pela «Sociedade Estoril» foi assinado em 7
de Agosto de 1918 e incluia a obrigaciio, por parte
da arrendatdria, de substituir a tracciio a vapor

pela tracgiio eléetrica.
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Em 6 de Agosto de 1926 estava a linha em
condi¢des julgadas bastantes para a abertura i
exploracio do tipo referido; para este efeito, foi
vistoriada em 14 do mesmo més, tendo a respecti-
va comissiio permitido a inauguracdo do servico
eléetrico desde que fossem adoptadas determina-
das providéncias, as principais delas destinadas a
por termo as perturbagdes nocivas que o novo
sistema de explora¢io determinava nas instala¢des
eléetricas existentes ao longo da linha, nomeada-
mente nas do Cabo Submarino.

A inaunguragio do servico eléetrico fez-se em
15 de Agosto de 1926, mas como continuassem a
fazer-se sentir as aludidas perturbacdes, foi, em
17 de Agosto, mandado reduzir o mimero de com-
boios eléctricos e, por portaria da mesma data, de-
terminado que o assunto fosse convenientemente
estudado por uma comissdo de téenicos de que
faziam parte representantes da Direc¢lo Geral de
Caminhos de Ferro, da Sociedade Estoril e da Em-
presa do Cabo Submarino.

No dia 21 de Agosto foram os servigos elée-
tricos inteiramente suspensos, voltando-se & trac-
¢do a vapor.

Largamente estudada a questdo e introduzidas
modificagdes nas instala¢des dos cabos que amar-
ram em Carcavelos, conforme o contrato lavrado
entre a Sociedade Istoril e as companhias de ca-
bos submarinos «Eastern» e « Western», ficaram,
em 22 de Dezembro de 1926, removidos todos os
inconvenientes anteriormente notados, pelo que
desde logo se restabeleceu a tracgiio eléetrica.

A Sociedade Estoril tem introduzido na linha
arrendada notdveis e importantes melhoramentos,
na parte relativa i tracciio, & seguranca e & como-
didade dos passageiros, tendo-se inaugurado em
18 de Agosto de 1928 a nova estagio «terminus»
do Cais do Sodré, realizacio sucessivamente me-
Ihorada, também, que correspode ao valor dos ser-
vigos prestados e é perfeitamente concorde com o
local e o tipo especial de trifego suburbano que
serve.

THE MATCH AND TOBACCO TIMBER SUPPLY C.®
(Caminho de Ferro Mineiro do Lena)
(21,860 kms. de v/r em exploracio)

Linha Prépria
LINHA DE MARTINGANGCA A MENDIGA

(21.860 kms. de v/r)

Iiste caminho de ferro, de tipo mineiro, tinha
originariamente o fim exclusivo de ligar a linha
de Oeste, na estagio de Martinganca, As minas de
carvio do Lena e com este objectlvo ultrapassou
a drea da respectiva concessio mineira.

Construido com a via de 1",00, foi, por porta-
ria de’6 de Junho de 1923, entregue a sua explo-
racio & Empresa Mineira do Lena, com a facul-
dade de esta empresa passar para 0”60 a bitola
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da referida linha sob a condiciio, porém, de, quan- *

do o Governo assim o determinasse, a fazer rever-
ter & via de 1",00.

Esta precaucio compreendia-se em face das
circunstancias, de certo modo litigiosas, em que a
empresa tomava conta da linha mineira.

X 86 de 1923 em diante que este caminho de
ferro assume interesse quanto ao ponto de viste
de servico piiblico sob que pretendemos consi-
derd-lo.

Com efeito, reconstruida a linha na bitola de
0",60 (de modo a evitar-se o trasbordo entre os
vefculos da mina e os do exterior) requereu a em-
presa, em Dezembro de 1923, a concessio da
linla com a faculdade de a explorar em passa-
geiros e mercadorias até 90 anos além do termo
da lavra mineira, como previa o decreto n.” 9.044
de 9 de Agosto do mesmo ano.

Por portarias de 5 e 15 de Janeiro de 1924
foi autorizada a sociedade a explorar o servigo de
mercadorias e aprovada a tarifa respectiva, tendo-
-lhe sido deferida a concessio da linha férrea por
alvard de 26 de Setembro de 1925.

Este servico comecou, entre Martinganga e
Batalha, em 15 de Outubro de 1926.

Entrando em liquidagio a Sociedade Mineira
do Lena, solicitou a respectiva comissio liquida-
tdria, em 6 de Novembro de 1926 e — por cadu-
cidade do primeiro pedido —em 30 de Margo de
1927, que o respectivo couto mineiro fosse trans-
ferido & «The Match and Tobacco Timber Supply
C.% e que a esta empresa se averbasse também o
caminho de ferro Martinganca-Batalha, acessorio
do referida couto; de facto, conforme o despacho
l:r.linisterial de 8 (e Dezembro de 1926 e a porta-
ria de 13 de Abril de 1927, o couto do Lena foi
transferido A posse da «Match» e igualmente
averbada em seu nome a concessio do caminho
de ferro pela*alvard de 3 de Junho de 1927.
~ Destinado possivelmente a ser um nicleo dum
Interessante grupo de vias de 1,0 (e estando en-
tﬁp em construcio adiantada o prolongamento
mineiro da Batalha & Mendiga por Porto de Moz),
foi 0 caminho de ferro Martinganca-Batalha-Men-
diga classificado ¢ declarado de interesse piiblico
pelo decreto 14.866 de 3 de Janeiro de 1928,
bem como adicionado ao plano de 1907 e igual-
mente declarado de interesse geral um caminho
de ferro, da bitola de 1™.0, do Entroncamento
por Torres Novas, Alcanena, Alcanede e Rio
Maior, ligando com o anterior por um ramal de
Alqueiddo do Mato & Mendiga.

0_ mesmo decreto estabeleceu que as linhas
antem?res, com a de Tomar & Nazaré e seu ramal
de Lfilria e outra a classificar na mesma regido,
Constituiriam um grupo de exploracio tinica em
conformidade com os objectivos, neste particular,
do decreto n.° 13.829; as linhas antes expressa-
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mente citadas haviam j4 feito objecto, em 26 de
Fevereiro de 1916, de uma concessdo outorgada a
J. P. Wierling.

Pelo decreto n.’ 15.069, de 14 de Fevereiro de
1928, foi o grupo de exploraciio tnica, estabeleci-
do pelo decreto i3 866 e a que atrds fizemos re-
feréncia, concedido d «The Mateh and Tobacco
Timber Supply C.%».

A necessidade de preparar a linha de modo a
prover ao servico ptiblico que lhe fora autorizado,
levou a «Match» a restabelecer a via de 1,00, o
que se fez pela colocacio de um terceiro carril que
permitiu o servico conjunto das duas vias durante
algum tempo.

Comecou o assentamento do terceiro carril em
1 de Maio e terminou em 5 de Julho de 1928; o
levantamento do carril intermédio (supressio da
via de 0",60) iniciado em 29 de Novembro termi-
nou em 20 de Dezembro do referido ano.

A construcio do troco Batalha-Mendiga come-
cou em Marco de 1926 e a sua abertura a explora-
cio até Porto de Més, juntamente com a inaugu-
racio do servigo geral de passageiros, realizava-
se em 11 de Setembro de 1930.

Tal é, por 1935, o relato sucinto de como nas-
ceu e evoluiu até entdo o caminho de ferro em
Portugal. A enumeraciio da posterior abertura &
explora¢io dos restantes trogos da rede portugue-
sa— S. Tiago do Cacém a Sines (14/9/36), Sou-
sel a Cabego de Vide (20/1/37), Mogadouro a Duas
Igrejas - Miranda (22/5/38), Leixdes a Serpa Pinto
(20/7/38), Contumil a Leirdes (18/9/38), S. Gemil
a Ermesinde (18/9/38), Barreiro A a Lavradio
(20/6/40), Cacém a Mercés (2." via) (17/10/48),
Portalegre a Castelo de Vide (27/11/48), Cacém a
Sintra (2.* via) (20/1/49), e Estremoz a Portalegre
(21/1/49)— tem hoje para nds, (excepto a bifurca-
¢clo Boa Vista a Porto Trindade, em 30/10/38,
que na sua altura se menciona) um interesse res-
trito, como complementares, que simplesmente
sio, de um perfodo perfeitamente caracteristico e,
ademais, evoluido e findo, dos nossos caminhos
de ferro.

Inversamente, o inicio e a evoluglo estrutural
ferrovidria nacional, de tipo (alids corrente na
época) nitidamente fragmentdrio e dispersivo, que
antes minuciosamente se descrevem com o porme-
nor interpretativo indispensivel ao conhecimento
do fenémeno introdutério no Pais e seu posterior
desenvolvimento sob o duplo ponto de vista eco-
némico e orginico (concessio, administraio e ex-
ploragio) — esses merecem hoje, ao contrério, um
bem compreensivel interesse, como antecedentes
activos, se niio indirectamente propulsores, que,
afinal, e por sua crescente desactualizagio vieram
a ser, da posterior acgio legislativa e fomenta-~
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Publicacied recebidad

Dicionéario de Misica— Por Tomds Borba
-— Fernando Lopes Graga.

Saiu jd o fasciculo n.° 22 da magnifica obra ilus-
trada: Diciondrio de Miisica, elaborado pelo Prof,
do Conservatério Padre Tomds Borba, — ja falecido,
— e aumentado e actualizado pelo seu discipulo
Fernando Lopes Graca.

O presente fasciculo reproduz, entre outros, os
retratos de Verdi e de Viana da Motta; uma foto-
grafia do compositor brasileiro Villa-Lobos e, em
<hors-texte», o quadro O focador de viela, pelo pin-
tor francés La Tour.

Deve-se a publicacdo deste Diciondrio de Mii-
sica, a <Edi¢oes Cosmos», a quem a cultura deve
jd muitos servicos.

«0s Lusiadas»

Da edicdo monumental de «Os Lusiadas», feliz
iniciativa de Realiza¢des Artis, recebemos o fasciculo
n.’9, que, como os anteriores, se impde pelo cuidado
da sua apresentagdo e pelas artisticas estampas de
Lima de Freitas que, na sua feitura, vem empregando
todo o seu grande talento de desenhador, um dos
maiores do nosso tempo, sendo também, como nin-
guém o ignora, um notdvel pintor.

O grande poema de Luis de Camdes merecia
inteiramente esta magnifica edicdo.

Os dltimos fasciculos desta obra distinam-se ao
estudo do eminente escritor e professor Doutor Her-
nani Cidade sobre a personalidade do nosso maior
poeta nacional.

dora— Lei 2.008 (1945), Decretos n.” 38.245,
38.246, 38.247 e 38248 (1951) e, no concer-
nente, o Plano de Fomento, ete. — que estabele-
ceu a Concessio Unica e, com ela e as demais cir-
cunstincias assim inteligentemente criadas, possi-
bilitou ao caminho de ferro portugués o futuro
unitdrio, estivel e progressivo, que se comeca
processando a bem do interesse nacional.

Tal concentragiio explorativa constitui hoje,
de resto — por for¢a das circunstincias e sem pre-
juizo de compreensiveis excep¢des — tendéncia
geral, principalmente na Furopa, do que sio exem-
plo, para nés suficientemente préximo na distin-
cia e no modo de ser, a Itdlia, a Espanha, a Fran-
¢a, a Bélgica e, dentro do seu condicionamento
orogrifico-explorativo, a mesma Suica. . .

I que entrimos, por todo o0 mundo, no limiar
duma nova época em que hd que unir para resis-
tir e em que o Caminho de Ferro—a exemplo,
alids, de bem mais latos campos e actividades —
haverd de adaptar-se & vida exterior, condicionar
a sua accdo e, em boa parte das suas delicadas
circunstincias, alargar o seu ambito e universa-
lizar-se na fun¢io e no espaco.

Nova idade, mais dura, por certo, mas mais
interessante, também, para quantos «sentem» a
humana grandeza da actividade e da profissdo

ferrovidrias. . .
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Eng.° Percira Leite

Partiu para Luanda, onde vai assumir as altas
fun¢des de director dos Portos e Caminhos de Ferro
de Angola, o sr. Eng. Pereira Leite.

Us caminhos de ferro portugueses do Ultramar
contam neste ilustre engenheiro um dos seus me-
Ilhores valores e servidores, com brilhantes provas
dadas, durante lardos anos, na direc¢cdo dos Portos
e Caminhos de Ferro de Mogambique.

Entre as vdrias homenagens de que foi alvo
durante a sua estada em Lisboa, avulta o almoco
que lhe foi oferecido, no dia 20 de Fevereiro, pelos
jornalistas da capital que visitaram, nestes tiltimos
anos, a provincia de Mog¢ambique, onde tiveram a
feliz oportunidade de apreciar a obra admirdvel ali
realizada pelo ilustre homenageado.

A saudagdo dos jornalistas foi feita por intermé-
dio do sr. dr. Adolfo de Andrade, presidente do
Grémio Nacional da Imprensa Didria.

O sr. Eng.° Pereira Leite, que seguiu acompanhado
de sua Esposa, no paquete <«Império» para Luanda,
teve, no cais e a bordo, uma afectuosa despedida por
parte de numerosas pessoas, entre as quais se viam
os srs. dr. Soares da Fonseca, Rail de Sampaio
Vieira, Jaime Amador e Pinho e tenente-coronel
José Raposo Pessoa, o primeiro dos quais presidente
do conselho da administacdo e os restantes admi-
nistradores da Companhia Colonial de Navegacao.
A esposa do sr. Eng.” Pereira Leite foram oferecidos
lindos ramos de flores.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cumprimenta
respeitosamente o sr. Eng.’ Pereira Leite, com votos
de boa viagem e de que a sua ac¢do em Luanda seja
tdo eficiente como, durante o exercicio, em cargo
idéntico, ela foi na Africa Oriental Portuguesa.

”

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

Na Direccéo-Geral das Obras Ptiblicas e Comu-
nicagdes, do Ministério do Ultramar, em Lisboa,
realizou-se, no dia 28 de Fevereiro, o concurso para
aquisicdo de 200.000 travessas metdlicas, 1.3%0,000
ccrapaus» e 20.000 pares de <éclisses» destinados ao
alargamento da bitola dos Caminhos de Ferro de
Luanda.

O depdsito provisério foi fixado em 1.000 contos.

Concorreram apenas duas firmas que apresenta-
ram, respectivamente, propostas com os seguintes
precos <F. O. B»: travessas metdlicas, 14.586 e
21.250 contos; «crapaus», 4.091.700$00 e 7.799.000$00,
céclisses», 1.482,400500 e 1.900.000800.

Para fim idéntico devia ter-se realizado também,
naquele mesmo dia, um concurso na Comissdo
Administrativa do Fundo de Angola, em Luanda.
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BELGICA — Ypres: Memorial dos Combatentes Britanicos

Exposicao Universal de Bruxelas

A presenca de Portugal é um testemunho do nosso progresso

O préximo dia 17 de Abril inaugura-se,

para um grande encontro de nagdes, a

Exposi¢io Universal e Internacional de

Bruxelas. Estamos, pois, nas vésperas

de um extraordindrio acontecimento, tanto mais

que Portugal estard ali presente, com Pavilhio
préprio.

Trata-se, com efeito, de um acontecimento de
grande projeccio e de interesse mundial, em que
CInquenta pafses vio patentear as suas conquistas
n0s dominios da técnica e da cultura.

A Bélgica, naciio progressiva e amiga, — ami-
ga na Kuropa e vizinha na Africa — ¢, de hd muito,
0b 0 ponto de vista industrial, um dos pafses
mais avangados e, por consequéneia, de mais alto
nivel de vida; a Bélgica herdica, que ¢ um exem-
plo de dignidade humana, ndio prescindiu da nos-
4 presenga, assim como o nosso Pafs nido podia
dlexar de estar também representado nessa gran-
diosa, reunido, ao lado da Bélgica. _

Por muitos motivos, Portugal ndo podia faltar
@ €ssa reunilio magna em que meia centena de na-
(Oes vai fazer uma afirmacdo da sua vitalidade,
d_O Seu génio inventivo, da sua capacidade de rea-
lizagio,

O Pavilhao portugués, que foi um dos primei-
r0s a dar-se como acabado no vasto conjunto do
Parque Heysel, constituird, como, recentemente, o
sr. Conde de Penha Garcia declarou i Imprensa,

uma sintese admirdvel das nossas riquezas espiri-
tuais e materiais, das nossas novas fontes de tra-
balho e da nossa notdvel ac¢io civilizadora no
Ultramar. _

Como num album vivo, os visitantes da Ex-
posi¢io de Bruxelas hio-de ter, por intermédio do
nosso Pavilhdo, a imagem de um Pais que ndo en-
velheceu, que nio se deixou ficar para tris, orgu-
lhoso do seu Passado histérico mas que, remoca-
do, senhor dos seus mais altos Destinos, continua
a actualizar-se e a fazer Histéria.

A indistria nacional estard também condigna
e expressivamente representada no Pavilhdo Por-
tugués, dando assim, aos olhos dos estrangeiros,
uma demonstracio do nosso indiscutivel avanco.
da competéncia dos nossos téenicos e da especia-
lizagdo, que é um facto, dos operdrios portugueses.

A esse Pavilhdo, presenca magnifica de Portu-
gal, podia dar-se o subtitulo de «Juventude de um
grande Pais histdrico».

A exposigdo estard patente de Abril a Outu-
bro, espago de tempo relativamente grande para
poder ser visitado por alguns milhdes de turistas,
industriais e comerciantes.

Durante esse perfodo, realizar-se-io vérios
congressos e reunides de grande e indiscutivel
interesse.

A Camara de Comércio de Bruxelas tomou a
iniciativa de organizar, de 5 a 10 de Maio, 4 Se-

ARQUIVQ
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mana Internacional das Cdmaras de Coméreio.
Como foram em nimero de 10.000 as cartas de
convite enviadas a outras tantas Camaras de Co-
méreio existentes no mundo, é de esperar, dadas
as inserigdes j& feitas, que a projectada Semana
reuna cerca de mil delegados.

Trés programas simultineos nela serdo deson-
volvidos: sessdes de estudo sobre o tema geral de
«Intercaimbio de experiéncias» ; manifestagdes so-
cials dedicadas a todos os congressistas, como re-
cepcdes, excursdes, curiosidades turisticas e folel6-
ricas, e visitas & KExposi¢iio, para o estudo compa-
rativo das realizacdes mais notédveis de todos os
povos.

De 16 a 17 de Maio, realizar-se-4, sob o pa-
trocinio do Comissariado Belga da Exposicio, a
Conferéncia Eléctrica Britanica, eom a colabora-
¢do de importantes associa¢Oes industriais ingle-
sas relacionadas com a electricidade.

Entre as comunicagdes que serio apresenta-
das nessa Conferéncia figuram duas de especial
interesse : Ligacdes entre as nagdes e povos, por Sir
Gordon Radley e A energia nuclear, for¢a do
Sfuturo, por Sir John Cockteroft.

De 10 a 13 de Junho efectuar-se-4, em Na-
mur, uma reunido de alta importancia: o 1.° Clon-
gresso Internacional das Técnicas do Vicuo, para o
qual foram convidados a inscrever-se os interessa-
dos de todos os paifses. Il muito avultado o ni-
mero de inscricdes, e entre os assuntos versados
indicam-se 0s seguintes: bases experimentais da
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teoria cinética dos gases, histéria da bomba de
vacuo, obtencdo e medida do vécuo elevado, ab-
sorpcio de gases, fornos de fusiio pelo vécuo, de-
teccdo de fugas, gases residuais, missdo da astre-
fisica, ete.

Um outro Congresso, que estd despertando
interesse, ¢ promovido pela Camara Sindical Bel-
ga dos importadores de Jogos e Brinquedos. Nesse
Congresso, que se efectuard de 22 a 28 de Junho,
tomariio parte fabricantes, delegados de organis-
mos distribuidores, importadores, e institui¢des e
personalidades que se ocupam dos brinquedos sob
o ponto de vista pedagdgico, psicologico e sisio-
terdpico. Entre os assuntos a estudar situam-se os
da projecgio do Mercado Comum no coméreio in-
ternacional de brinquedos.

Durante o perfodo da Exposi¢io, realizar-sc-
-30, na bela capital belga, outros congressos e reu-
nides, como, por exemplo: Congresso das Indu:-
trias Kuropeias de Galvanizacio a quente, Cor.-
gresso Internacional de Fundi¢io de Metais, Con-
gresso da Indistria Europeia de Aparelhos de
Aquecimento e de Cozinha, Congresso da Comis-
sio Internacional de Regulamentagio de Equipza-
mentos, ete.

E’ de esperar que, nestes Congressos e nestas
reunides, se oicam também, na discussio de assun-
tos téenicos, algumas vozes portuguesas, j4 que,
para nossa alegria, o Pavilhdo nacional consti-
tuird uma afirmaciio vigorosa e eloquente do
nosso adiantamento téenico,

BELGICA — Gand: Um dos cais.
As Casas das Corporac¢des iluminadas
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0 Problema da situagdo financeira
dos Gaminhos de Ferro

Por

CARLOS.DE_ .BRLTO. LEAL

coordenacdo dos transportes é necessdria

porque, mesmo numa Rede em que a nor-

maliza¢do das contas fez desaparecer o «de-

ficit», a situacdo pode continuar a ser pre-

caria devido as desigualdades entre o Caminho de

Ferro e outros meios de transporte, desigualdades

resullantes da sua missdo, ndo so6 politica como tam-

bém de caracter nacional.

O Caminho de Ferro sofre assim, em particular,

de encargos e obrigacdes que ndo véo ferir outros
meios de transporte, tais como:

l.o— Obrigacoes de cardcter geral: A obrigacdo
de explorar linhas ainda mesmo que ndo déem
lucro algum; a obriga¢dio de nunca deixar de
transportar, suportar e assegurar o transito de
entidades que outros meios de transporte ndo
sdo forcados a transportar.

2.0—A obrigacdo de estabelecer tarifas, para mer-
cadorias, na maioria das vezes, independente-
mente do seu valor intrinseco ou comercial.

3.2—QOs encargos relativos a conservacéo da in-
fraestrutura e do material imével e circulante.

.4‘0-_AS obrigacoes de ter que manter uma dispen-
diosa vigilancia técnica, sob a fiscalizacdo do
Estado, que se manifesta muitas vezes com
uma mindcia que serve apenas para complicar
€ retardar as decisoes aconselhdveis, originan-
do assim um dispéndio que outros transportes
ndo sofrem. '

.Eslas $d0 as principais dificuldades que atingem
Mais directamente o Caminho de Ferro.

B porventura, possivel avaliar o montante desses
€ncargos e obrigacoes ? :

_Sé muito dificilmente. O essencial é verificar a
eXisténcia, na maior parte dos paises, de elementos
Perturbadores que provocam nos Caminhos de Ferro
Braves entraves e ndo permitem que o seu funciona-
Mento se possa fazer de uma maneira lucrativa e sdo

I1I

esses elementos perturbadores que convém reduzir
ao minimo.

Para que a coordenacdo dos transportes se possa
efectuar, torna-se necessario:

1.o— Que os Poderes Puablicos considerem os Cami-
nhos de Ferro como uma iniciativa de caracter
industrial e comercial, dando-lhe toda a liber-
dade de agir e de poder tomar as decisdes que
melhor entender, para ndo ter «deficit», tal qual
o faria um industrial ou um comerciante, isto €,
reduzir ao minimo as prescri¢des regulamentares
ou legais demasiadamente estritas, e as inter-
vengoes do Estado na explora¢do, que se opoem
a uma productividade lucrativa.

2.°— O Caminho de Ferro deve ser autorizado a uti-
lizar, sempre que disso tenha necessidade, a
técnica do Automovel, pelo menos quando se
trata de linhas de longo curso, de certos servi-
¢cos transversais, ou de servicos para longas
distancias, destinados a uma mesma clientela,
completando outros servigcos ferroviarios.

3.— O Caminho de Ferro deve gozar de uma liber-
dade tarifdria tdo grande quanto possivel, sobre-
tudo para o transporte de mercadorias, se se
deseja que ele possa participar numa competi-
¢do a qual se deve atribuir um valor igual de
exploracdo, sob o ponto de vista de um trans-
porte menos dispendioso para a colectividade.

Sabe-se que a politica econdmica de certos Gover-
nos, pode conduzir & manutenc¢éo de um «fundo» de
tarifas, devidamente aprovadas e publicadas tomando
em principio a no¢do «ad valorem».

O Caminho de Ferro e o Automovel

A coordenac¢do do Caminho de Ferro com o auto-
movel, impdem-se de uma maneira urgente, mas
essa coordenacdo aplica-se também, em varios graus,

-a0s transportes maritimos e aéreos, com aspectos

particulares que analisaremos cada um de per si.
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Coordenagdo técnica— Torna-se necessario que
os- Caminhos de Ferro e os transportes rodoviarios
operem em colabora¢do e em contacto permanente,
de maneira a obterem, para ambos, as solu¢des mais
aconselhdveis e mais praticas.

O equilibrio dos encargos e obrigagcoes — Sera
necessario, seguidamente, estudar as «condicdes ini-
ciais» cuja desigualdade possa perturbar o equilibrio
dos dois meios de transporte em competi¢do, e pro-
curar, principalmente, se tal for possivel, equilibrar
0s encargos e as obrigacdes dos Caminhos de Ferro
e dos transportes rodoviarios das seguintes maneiras :

—ou por uma redugdo desses encargos e obriga-
¢oes relativamente aos Caminhos de Ferro.

— ou por um alinhamento dos encargos e obriga-
¢oes que dizem respeito ao Automdvel.

Relativamente aos encargos ferroviarios, com a
conservacdo das infraestruturas, a solu¢do normal
consiste em fazer suportar integralmente, para aque-
les que utilizam a estrada, a taxa que lhes incumbe.
O problema da reparticdio das despesas entre as
diversas categorias de veiculos e automéveis, ainda
que delicado, ndo € insoldvel, desde que baste uma
aproximagdo razodvel, evitando que sejam as viaturas
de turismo e as camionetas ligeiras que sofrem em
grande parte os impostos, que deveriam ser pagos
pelos camides pesados, porque sdo exactamente eles
que maior concorréncia fazem aos Caminhos de Ferro.

Outro elemento importante da igualizacdo dos
encargos diz respeito as tarifas. Isto pode resumir-se
dizendo que os transportes ferrovidrios e os trans-
portes rodovidrios deveriam usufruir de uma mesma
liberdade tarifdria. Se é uso exigir normalmente aos
transportes rodovidrios a aprovacdo e a publicacdo
das suas tarifas relativas a passageiros e a mercado-
rias, € justo que as mesmas vantagens, dentro dos
mesmos limites, fossem dadas as redes ferrovidrias.

Importa, também, que os regimes de responsabili-
dade do Caminho de Ferro e da Estrada sejam sufi-
cientemente homogéneos. E tal sistema, ainda que
muito importante, nfdio seria dificil de estabelecer.

Frequentes vezes o transporte por Caminho de
Ferro constitui um meio usado pelos Governos para
exercer um controlo particularmente severo em maté-
ria fiscal e aduaneira, sobre os que dele se utilizam
em seu detrimento, com vantagem para aqueles que
utilizam os transportes rodoviarios, o que ¢ uma desi-
gualdade que convém fazer desaparecer, tanto quanto
possivel.

Ha ainda outro ponto, que deve ser cuidadosa-
mente examinado quando se trata da igualizag¢do dos
encargos : o de regime de trabalho do pessoal.

Seria evidentemente para desejar que as obriga-
coes relativas a este assuntos viessem, de uma ma-
neira tdo vizinha quanto possivel, tanto sobre o Ca-
minho de Ferro como sobre os transportes rodoviarios.
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Pelo menos, seria de interesse do préprio pessoal e
até da seguranca do ptblico a estrita aplicacdo das
regras de trabalho para os transportes rodoviarios,
particularmente no que se refere a duragdo dos seus
servicos.

O que acima fica exposto, faz prever que mesmo
que seja possivel uma certa igualizacdo entre o Ca-
minho de Ferro e os transportes rodoviarios, os encar-
gos mais pesados e as obrigacdes inevitdveis conti-
nuardo sempre a recair sobre o Caminho de Ferro.

Qualquer pessoa pode sempre, e legitimamente,
servir-se do meio de transporte que lhe é oferecido
por um valor igual e um custo menor, porque aos
Caminhos de Ferro nfio pode ser concedido o direito
de aumentar as suas tarifas em prejuizo da colecti-
vidade.

O problema ndo pode, pois, ser resolvido inte-
gralmente, mas a situacdo poderd ser melhorada
analisando profundamente as causas dos «deficits».

A maneira l6gica de se poder obter um resultado
que ndo fosse totalmente nocivo para os Caminhos
de Ferro, consistiria em actuar sobre as verbas de
receita (as quais se reflectem sempre nas tarifas) e
de maneira que se pudesse manter, tanto quanto pos-
sivel, uma relatividade entre as despesas varidaveis.
A possibilidade de um tal resultado, consistiria :

a) Prevendo a intervenc¢do financeira do Estado,
principalmente sobre a forma de um reembolso
total ou parcial dos encargos que continuam a
pesar sobre os Caminhos de Ferro, sem, toda-
via, que tais reembolsos tomassem, de qualquer
maneira, o tipo de uma subvencéo.

b) Adaptar as verbas de receita dos transportes
rodovidrios, por intermédio de uma aplicacdo
judiciosa das taxas fiscais.

A solucdo b) ndo tem por fim aumentar sistema-
ticamente os encargos fiscais dos transportes rodo-
vidrios, ainda que, em principio, ndo ha razdo para
limitar essas taxas, tendo em vista o equilibrio que
deveria existir entre esses transportes e os dispén-
dios ferrovidrios com infraestruturas, sinalizacdo e
conservagdo do material, vigilincia policial nas
linhas, etc.

No que se refere ao transporte de mercadorias,
essa igualiza¢do conduziria, provavelmente, a uma
fiscalizacéio nas estradas sobre os camides pesados,
em beneficio dos veiculos ligeiros.

O conjunto de todas estas medidas actuando
sobre as tarifas dos meios em competicdo, constitui,
assim, o que geralmente se chama <coordenacgdo
tarifaria» dos transportes.

As medidas sugeridas (reembolsos ao Caminho
de Ferro, igualiza¢do dos encargos e obrigagoes,
coordenacdo tarifiria) tém todas o objectivo comum
de conduzir todos os transportes a um menor custo
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economico e ndo se apresentam como etapas a
percorrer sucessivamente numa ordem determinada.

Constituem um conjunto de maneira a permitir a
cada Governo a faculdade de poder fazer, de umas
ou de outras, um plano geral corrente, tendo em
conta, no plano nacional, a politica do pais, a natu-
reza do trafego e a situagdo concorrencional.

Ha que admitir, também, a existéncia, mais ou
menos permanente de uma certa desigualdade resi-
dual entre o Caminho de Ferro e a Estrada, se — ¢é
bom frisar — esta ndo procurar obstar a que o Cami-
nho de Ferro explore a sua Rede em condigdes finan-
ceiras normais.

Essas condi¢cdes normais devem comportar ndo
somente a auséncia de «deficity mas também a
existéncia de disponibilidade que permitam fazer face
a renovagdo de material, & constituicdo das reservas
indispenséveis e, até mesmo, a um certo auto-finan-
ciamento de investimentos.

Estas medidas podem, de resto, sobrepor-se ou
substituir parcialmente outras medidas de uma natu-
reza um pouco diferente que ndo necessitam ser
mencionadas porque ja estdo sendo aplicadas em
muitos paises.

Trata-se das que, tomando especialmente em
consideragdo o cuidado de evitar uma inflacdo dos
meios de transporte, tendem a agir sobre a propria
oferta, limitando a capacidade dos meios de trans-
porte, principalmente os meios cujos investimentos
ndo sdo controlados pelo Estado.

Relativamente as duas solugdes a) e b) que
sugerimos, é necessario notar que a formula a) diz
respeito a parte contribuinte e a féormula b) ao uso
dos transportes.

Sem tomar partido na escolha, na qual intervém
Consideragdes de politica geral, a U. I. C. observa
que a solugdo a) deriva de uma politica de <indemni-
Zagdo» e apresenta, sob o ponto de vista psicolégico,
O grave inconveniente dos reembolsos mencionados
poderem, a todo o tempo, ser interpretados como
uma interven¢do do Estado, tendente a cobrir o
«deficit> dos seus Caminhos de Ferro.

O problema do transporte de mercadorias por
conta propria:— Ao examinar-se 0 problema do
transporte pablico de mercadorias pelo Caminho de
l'ferro € pela Estrada, ¢ da maxima importancia ana-
lisar o caso do transporte por conta prépria.

E um problema tdo capital, que conduz mesmo a
ter que colocar-se a coordena¢do no terreno das
relacoes inevitdveis, entre transportes piiblicos e
tf"i‘“sportes por conta propria, de preferéncia ao das
Simples relagdes entre o Caminho de Ferro e a
Estrada.

Evidentemente, conforme os seus representantes
frequentes vezes tém declarado, as Redes ndo dese-
Jam por entraves a liberdade dos transportes parti-
Culares que tantos servigos prestam e se integram
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intimamente no progresso da vida moderna. Convém,
pois, que seja dada a maior liberdade aos transportes
locais.

Mas, eles devem também verificar que o trans-
portador por conta prépria, goza, em geral, de grandes
vantagens as quais consistem:

a) Poder dispor desse transporte em qualquer
ocasido e em qualquer local.

b) Nao ¢é for¢ado a conservar dispendiosos meios
de reserva.

c) Pode dispor desse meio de transporte quando
assim o entender.

Desejando tratar este problema delicado num
plano tdo amplo quanto possivel, as Redes sugerem
que € da maior conveniéncia estudar as possibilida-
des de uma competicdo justa dos dois tipos de
transporte : o transporte pablico e o transporte por
conta propria.

Para tal, é de desejar que a preferéncia seja dada
aquele que conduz a um custo minimo para a
colectividade.

Quanto as férmulas a utilizar, compete aos
Governos determina-las.

Os impostos fiscais oferecem, possivelmente, um
processo simples e eficaz, o qual consiste em :

— fazer, em principio, com que os transportes
por conta propria paguem 0s mesmos impostos
que pagam os transportes piblicos.

— avaliar as vantagem usufruidas pelo transpor-
tador particular, e dele obter, em contrapartida,
a diferenca do custo ao servir-se de um trans-
porte publico.

Particularidades relativas ao ftrdfego de pas-
sageiros :— Geralmente, o transporte de passageiros
é, para todas as Redes, muito dispendioso.

Nestas circunstincias, é, muitas vezes, impossivel
aplicar a tal servico tarifas que permitam ao Caminho
de Ferro cobrir todas as despesas com esse trafego
que, salvo nos paises com uma grande densidade de
populacdo, apresenta sempre um «<deficit»

As Redes limitam-se, presentemente, a chamar a
atencdio para este problema capital, que um dia
deverd ser especialmente considerado.

Por enquanto, verificam que se encontram na
presenca de uma situacdo ¢de facto» e ndo deixam
de reconhecer que essa situagdo apresenta vantagens
para o publico.

Pedem, como se compreende, que nos casos em
que tal ainda ndo foi realizado, as contribuicdes
langadas, sejam a titulo de impostos especiais, sejam
sobre taxas lancadas sobre os carburantes, possam
cobrir as verbas despendidas com a construcéo e con-
servacdo de estradas, com a policia de trdnsito, etc.

Por seu lado, o Caminho de Ferro continuara a
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dar aos passageiros vantagens crescenies e maiores
facilidades, tais como uma melhoria de horérios,
melhor conforto, precos acessiveis, o transporte por
caminho de ferro de automodveis e maquinismos, etc.

Tomando como base estas observagdes, o pro-
blema da coordenacdo dos transportes publicos, no
que se refere a passageiros, ndo apresenta dificul-
dades sérias desde que as Redes disponham das
liberdades necessdrias, e que sdo dadas ao automovel.

Relativamente as tarifas, a sua aprovacéo e publi-
cacdo deveria, como ja frequentemente sucede, ba-
sear-se em condigdes iguais para o caminho de ferro
e para o transporte ferrovidrio.

Particularidades relativas ao trdfego internacio-
nal :— O desenvolvimento dos transportes interna-
cionais chama a atencdo das Redes para certos pro-
blemas.

O Comité dos Transportes Internos de Genebra,
que estuda este prcblema com particular atencgdo,
inspira-se constantantemente no cuidado em poder
manter a coordenacdo dos transportes principalmente
na redaccdo dos textos regulamentares ou conven-
cionais que estdo sendo estudados.

E necessdrio que para facilitar o trafego interna-
cional, que se ndo tomem decisdes que possam vir
a desorganizar o trafego interno de cada pais.

As Redes desejam, também, que o Comité evite
servir-se de organismos subsididrios especializados
em problemas referentes a wm determinado meio de
transporte, evitando, assim, decisdes que incidam
sobre a coordenacdo dos transportes.

As Redes pedem, finalmente, que a organizagdo
dos servicos relativos aos Caminhos de Ferro inter-
nacionais, seja posta em pratica, sem qualquer res-
tricdo, bem como os principios de igualdade, reconhe-
cidos em Genebra, entre.os servigos automobilizados
das Redes e dos transportes rodoviarios.

Imprenda

_— -

FESTA — Nimero especial do Ano Novo

O semandrio «Festa», dedicado a todos os
espectdculos e o tnico jornal portugués ao servigo
da Festa dos touros, publicou um nimero especial,
comemorativo do Ano Novo de 1958. Na organizagéo
desse ntimero, Gentil Marques, seu ilustre director,
manifestou mais uma vez o seu espirito de artista e
um vivo sentido de jornalista moderno.

[lustrado com numerosas dravuras e repleto de
colaboracdes de grande interesse, este nimero espe-
cial de <Festa» constitui um belo album consagrado
a Festa Brava, aos artistas tauroméquicos que a
honram com o brilho da sua «aficion» e profis-
sionalismo.

Felicitamos sinceramente o nosso querido amigo
e ilustre camarada Gentil Marques pela edigao
extraordindria do seu magnifico semandrio.
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GEORGES
BOIRARD

Faleceu hd dias em Paris, com 56 anos, o sr. Geor-
ges Boirard, representante, em Franga, da C. P., de
que era funciondrio desde a sua juventude. Georges
Boirard sucumbiu a um ataque cardiaco e quando
menos se esperava. Era um sincero amigo de Portu-
gal, cuja lingua aprendeu no sentido de bem servir a
Companbhia.

Como funciondrio, podia colocar-se na fila dos
primeiros, pela competéncia e dedicagdo e como ca-
racter do melhor que temos encontrado.

Bondoso em extremo, jamais tendo praticado uma
md accdo, do seu trato afdvel deixava gratas recor-
dacdes a todos que com ele privavam. Vinha com
frequéncia a Portugal, que conhecia inteiramenter,
aproveitando cada viagem para visitar esta e aquela
regido, uma e outra cidade, vila importante ou es-
tdncias de é4guas e de turismo. Por vezes, trazia a
familia para que igualmente ela conhecesse a terra
que ele tanto amava.

Todos os hotéis de Lisboa, eram, por assim
dizer, seus conhecidos, instalando-se em cada via-
gem em cada um deles, para avaliar o seu conforto
e poder recomendd-los aos seus amigos.

Georges Boirard, que nascera em Meaux, em 3
de Outubro de 1902, iniciou, em 25 de Maio de 1918,
a sua carreira como praticante de escritério no
Comité de Paris da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses; em 1 de Fevereiro foi no-
meado Secretdrio do Comité de Paris, chegando a
seu representante gderal, em 4 de Agosto de 1947,
por direito de conquista. Em Lisboa tinha uma si-
tuacdo de estima da parte dos funciondrios da Admi-
nistracdo e da Direccdo Geral, que tocava as raias
da mais afectuosa consideracao.

Por recomendacgdo, certamente sua, o seu enterro
ndo foi anunciado e acompanhou-o até a ultima mo-
rada apenas a familia. Apesar da afabilidade do seu
trato era um modesto sem artificios e detestava tudo
o que fosse elogios, ptiblicos e particulares. Néo
tinha uma tnica condecoracgdo. Aldumas vezes elas
Ihe foram oferecidas, recusando-as sempre nédo por or-
gulho mas para ndo alterar a sua maneira de existéncia.

Com a sua morte os Caminhos de Ferro Portu-
dueses perderam um grande funciondrio e nds um
grande amigo.

A sua esposa e filhos apresentamos o nosso car-
tdo de sinceros pésames.
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Coordenacao

L. dos

TRANSPORTES

O <«Didrio do Governo», Il Série, n° 49, de
27 de Fevereiro de 1958, publicou a seguinte
importante Portaria, assinada pelo sr. Ministro
das Comunicagoes :

1. Os principios gerais por que se tem orientado
a politica do Governo no tocante a coordenacdo dos
transportes terrestres foram definidos pela Lein.c 2008,
de 7 de Setembro de 1945.

Para execugéio daquela lei publicaram-se os seguin-
tes diplomas :

Relativamente aos transportes ferroviarios :

O Decreto-Lei n.c 37 351, de 24 de Marco de 1949,
que, nos termos da base Ill, instituiu um regime tari-
fario baseado em distancias quilométricas corridas
desde a estagdo de origem a de destino;

O Decreto-Lei n.c 38245, de 9 de Maio de 1951,
que reformou o imposto ferrovidrio ;

O Decreto-Lei n.o 38246, da mesma data, que pro-
mulgou as bases em que deveria dar-se a concessdo
tnica prevista na base I da lei -

O Decreto-Lei n.c 39780, de 21 de Agosto de 1954,
que aprovou o novo Regulamento de Policia e Explo-
racdo dos Caminhos de Ferro, de harmomia com o
determinado pela base IX; ;

Relativamente aos transportes rodovidrios :

O Decreto-Lei n.° 37191, de 24 de Novembro de
1948, posteriormente alterado pelo Decreto-Lei n.°
38?48, de 9 de Maio de 1951, que, sob a designacdo
de impostos de camionagem e de compensagdo, criou
€ regulou os impostos previstos nas bases XII e XIII;

O Decreto n.e 37272, de 31 de Dezembro do
Mesmo ano, que promulgou o Regulamento de Trans-
portes em Automéveis em conformidade com as
bases 1V, v, VII, VIII, XI, XIII e XiV.

Por outro lado, nao ja em execugdo da lei, mas
N0 quadro da politica por ela definida, o Decreto-Lei
n.2 35196, de 24 de Novembro de 1945, criou o
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, em
Substituicdo dos Conselhos Superiores de Viagdo e
de Caminhos de Ferro, e o Decreto-Lei n.° 38247,
de 9 de Maio de 1951, fundiu as Direc¢des-Gerais de
Caminhos de Ferro e de Viagdio na Direccao-Geral
de T'ransportes Terrestres e os Fundos Especiais de

aminhos de Ferro e de Camionagem no Fundo

TERRESTRES

Especial de Transportes Terrestres, cujas receitas se
podem aplicar indistintamente em beneficio do pro-
gresso geral dos transportes colectivos terrestres,
conforme as maiores necessidades.

2. O contrato de concessdo tinica previsto no
supracitado Decreto-Lei n.c 38246 foi celebrado com
a C. P. em 14 de Junho de 1951 ; e de entdo para
ca—em grande parte devido & criacdo do Fundo Es-
pecial de Transportes Terrestres e a orientacdo
seguida na sua gestdo — vem o Governo, na medida
do possivel, facultando a empresa concessionéaria os
meios financeiros necessarios a execuc¢do do plano
de transformacdo, reequipamento e renovacdo da
sua rede.

Devido a este auxilio, a C. P. substituiu ja parte
do material de trac¢do a vapor, que tem, além de
outros inconvenientes, baixo rendimento, por tracto-
res, automotoras e locomotivas Diesel.

Por outro lado, a empresa contraiu um empréstimo
destinado a electrificacdo em curso duma linha e dum
troco importante doutra, empréstimo este que o Es-
tado garantiu.

Assim, nfio s6 se contribuiu para a melhoria do
servigo, como para a economia de dezenas de milha-
res de contos por ano despendidos em combustiveis
importados, com a consequente saida de divisas.

Por seu turno, a C. P. procedeu & reorganizacéo
dos respectivos quadros e servigos, o que permitiu
aumentar a sua eficiéncia.

Deste modo, apesar dos grandes encargos sociais
(100000 contos anuais), do montante despendido na
conservagdo da via (70000 contos anuais), do au-
mento de despesas resultante da reforma dos venci-
mentos do pessoal (62 000 contos anuais), do reduzido
trafego, das obrigagdes e encargos derivados da natu-
reza de servigo pablico — designadamente os relati-
vos & exploragdo de linhas e servigos ndo rentdveis
—e da concorréncia de outros meios de transporte
menos onerados, os caminhos de ferro vém desem-
penhando razoavelmente a sua missdo.

Estdo, porém, longe do equilibrio econémico.

3. Os transportes automoéveis foram classificados
pelo respectivo regulamento — Decreto n.° 37272,
acima citado — em particulares e publicos e estes em
colectivos e de aluguer.
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Transportes particulares :

Os transportes particulares, sujeitos, nos termos
da parte final da base VIII da Lei n.c 2008, as regras
gerais do transito e aos encargos tributarios normais,
desenvolveram-se extraordinariamente nos dltimos
anos, como mostra a evolucdo do niimero de veiculos
que lhes estdo afectos, constante do seguinte quadro :

Carga Passageiros
00 e (. 10.600 26.134
1900 . .« 5 % 26.400 71.796
e 32.573 87.951
1808 - . . 35.785 101.302

Transportes colectivos :

O Regulamento de Transportes em Automéveis
submeteu as carreiras de transportes colectivos, fun-
damentalmente, ao seguinte regime :

a) Concessdo ;

b) Limites tarifarios maximos e minimos por pas-
sageiro-quilometro e tonelada quilometro, den-
tro dos quais deverdo ser fixadas as taritas

c¢) Imposto de camionagem.

As carreiras de passageiros cobrem Portugal

com uma rede completa e eficiente. A sua evolugdo
foi a seguinte:

1946 1956
Ingepeidentes . W TUOSECHS 367 499
BN ., i Rl v el s g 212 561
CONCOITENERR G 1o ¢ on 00] ~ "% v <Al 151 184
DT el e S e i i 82 131
Niimero de veiculos. Ll 1.413 2.572
Capacidade de transporte (passagdeiros) 61.500 81.000

O nfimero de carreiras de mercadorias € muito
reduzido.

A situacdo economica destes transportes é fran-
camente boa e até nalguns casos —como o das car-
reiras concorrentes e o das que servem regides den-
samente povoadas — optima. Revelam-no os cons-
tantes pedidos para novas concessdes, mesmo para
itinerarios constituidos por simples caminhos e estra-
das em construgdo, e o facto de as concessdes serem
transferidas por elevadas importéncias.

Transportes de aluguer :
Os transportes de aluguer ficaram sujeitos pelo
Regulamento de Transportes em Automéveis a :

a) Contingentamento ;

b) Tarifas ou limites tarifarios, consoante se trate
de transportes de passageiros em automdveis
ligeiros ou das demais formas de aluguer;

c¢) Imposto de camionagem com excepcdo dos
transportes de passageiros em automoéveis li-

geiros.
O namero de veiculos adstritos a estes transpor-

tes evoluiu como segue:

Carga
Ligeiros Pesados Passageiros
R o s i ek i sm W d 229 3.172 3.900
e e Rt - Rt e PRI — (a) .1
WS e o o teie & 490 4,122 5 562
L T e TR U 702 3.922 5.671
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Relativamente ao transporte de passageiros, tudo
leva a crer que a situagdo seja boa. E o que se depre-
ende do elevado valor por que — embora muitas vezes
4 margem da lei — se transaccionam as licencas con-
cedidas, dos insistentes pedidos de novas licencas
— provenientes ndo s6 de pessoas estranhas 4 indds-
tria, e que, portanto, poderiam desconhecer a situacdo
em que esta se encontra, mas dos proprios indus-
triais e motoristas, que ndo ¢é licido presumir de
ignorantes na matéria—e, dum modo geral, da cir-
cunstdncia de ndo terem chegado ao Ministério das
Comunicagoes reclamagdes dos industriais deste
sector do aluguer.

No tocante aos transportes de mercadorias, sdo
numerosas as exposi¢coes presentes ao Governo—e
algumas do proprio Grémio dos Industriais de Trans-
portes em Automnéveis — sobre as dificuldades que a
indastria atravessa, ndo obstante, em dez anos, ape-
nas terem sido canceladas por desisténcia dos res-
pectivos titulares 57 licengas em 4000 — o que repre-
senta 1,5 por cento—e serem da ordem de vdrios
milhares os pedidos de novas licencgas, tanto de
particulares como de industriais e motoristas. Néo
parece, no entanto, que tais dificuldades possam
por-se em davida, dado o elevado nimero de relaxes
do imposto de camionagem e a circustidncia de se
praticarem pregos abaixo dos do custo.

Todavia, a situagdo apresenta-se confusa, ndo sé
quanto as causas das referidas dificuldades, mas ainda
no que respeita aos sectores da indistria mais espe-
cialmente afectados.

Virias tém sido as causas apontadas para a crise.
Referem-se as principais.

Vem em primeiro lugar o grande desenvolvimento
dos transportes particulares. Por virtude dele ter-se-ia
transferido dos transportes profissionais para os par-
ticulares parte do trafego anteriormente afecto aque-
les, além de que, embora fraudulentamente, se efec-
tuariam em vefculos particulares muitos transportes
por conta de outrem.

Esta-se, porém, diante de meras conjecturas. Para
afirmar que o desenvolvimento dos transportes parti-
culares levou a indastria do transporte de aluguer a
perder parte do seu trafego seria preciso provar que
a grande maioria daqueles transportes sdo transferi-
veis, ou seja que poderiam indiferentemente reali-
zar-se em vefculos privados ou ser confiados aos
transportadores profissionais, conforme as condicdes
e pregos que estes oferecam. Ora, ndo resta davida
de que os transportes particulares representam, em
muitos casos, verdadeiras necessidades de distri-
bui¢do e aprovisionamento das empresas privadas,
insusceptiveis de serem por outro modo satisfeitas.

Por seu turno, a realizagdo de transportes por

(a) Em 1947 foram concedidas licencas de aluguer em ni-
mero correspondente as viaturas que durante a guerra usaram
gasogeénios,
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conta de outrem em veiculos privados, se ndo pode
deixar de afectar os industriais, ndo chega para ex-
plicar todas as dificuldades destes.

Outra das causas apontadas é o encargo incom-
portavel que o imposto de camionagem representaria.
A verdade, porém, é que se verificam bastantes
relaxes nos escaldes dos 30 km e de mais de 100 km.
Ora, no primeiro, 0 imposto & insignificante; e, no
segundo, o principal concorrente é o caminho de
ferro, sujeito a encargos e obrigagdes que constituem
para arespectiva economia um 6nus muito superior ao
que o imposto de camionagem representa para os
transportadores de aluguer.

A dispersdio e a consequente falta de idoneidade
financeira e técnica de grande parte dos industriais
tem sido também indicadas como motivos da crise.
Embora tal dispersdo seja incontestavel, ela por si
$0 nada explica, uma vez que é comum a grande maio-
ria dos paises da Europa, e ndo ha conhecimento de
situacdo paralela nas respectivas indiistrias.

A conjugagdio de todos estes factores teria dado
origem & concorréncia ruinosa dos industrials entre
si, verdadeiramente feroz e em que na 4nsia de se
obterem receitas se efectuam transportes por qualquer
preco.

4. A permanente situacdo deficitaria do caminho
de ferro, a prosperidade dos transportes colectivos
automoéveis, a expansdo cada vez maior do trans-
porte particular e a concorréncia ruinosa dos trans-
portes de aluguer de carga chegam para por em causa
08 proprios principios da coordenacéo.

Cabe, efectivamente, perguntar se em cada caso
§ utilizado o transporte mais econémico para a colec-
tividade, ou se, pelo contrario, a prosperidade duns
€ as dificuldades doutro ndo redundam, afinal, em
Prejuizo dela.

Justifica-se, pois, uma revisdo dos principios es-
tatuidos na Lei n.o 2008, a luz da experiéncia pro-
Pria e alheia.

5. A coordenagdo pode fazer-se por duas formas
radicalmente distintas :

a) Dirigindo cada transporte para o meio reputado
mais econémico para a colectividade, o que
implica a suspensdo ou a restricdo em larga
escala da liberdade de escolha do utente (coor-
denagdo autoritaria);

b) Conseguindo, por meio de tarifas apropriadas,
que aquela escolha coincida com o interesse
d.a colectividade (coordenacdo tarifaria).

doso Sistema da coo.rdenaq,ao autoritaria € préprio
I’OSOIJEl.fse’:s de economia planificada. Além dos nume-
X 8 l.nco.nv.ementes que apresenta, nada justificaria

Sua instituicao em Fortugal.

Vemot f:laminho a seguir terd, pois, de ser o que se
Hon drl hando — o da cqordenaqﬁo tarifaria. Os usua-
- d'evem, assim, continuar a poder escolher, dentre

IVersos modos de transporte terrestre, o que

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“ considerarem mais adequado a realizacdo dos seus

interesses, com excepcdo dos casos em que a natu-
reza ou a importancia do trafego ndo permitam asse-
gurar a todos eles uma exploragdo em condigcdes
econdmicas.

6. A experiéncia tem mostrado a dificuldade de
os Poderes Pdablicos imporem a certas formas de
transportes rodovidrios —os transportes de aluguer,
especialmente — tarifas que se afastem muito do
preco do custo. Podem fixar-se limites maximos, de
que os usudrios reclamardo o cumprimento ; mas di-
ficilmente serd possivel ir além disso.

Acresce que, mesmo encontrada a forma de
assegurar a observdncia dum sistema tarifario que
se ndo baseie no prego do custo — por exemplo,
dum sistema ad valorem analogo ao ferroviario —,
um tal sistema exigiria uma compensacdo interna
entre os diversos trafegos, o que, dada a dispersio
e pequenez das empresas, se ndo tem afigurado
economicamente possivel sem a criagdo de fundos
de compensagdo, com todas as complexidades que
dai derivam.

E verdade que a concentracdo da indistria dos
transportes de aluguer num reduzido namero de
empresas de comprovada idoneidade financeira e
técnica, facilitaria a solucdo do problema ; mas néo
se tem encontrado meio de promiover essa concen-
tracdo, que, alids, a Lei n.c 2008 prescreve, podendo,
por outro lado, admitir-se que —visto a dispersdo
desta inddistria se verificar na maioria dos paises da
Europa— ela seja inerente a sua natureza e contri-
bua, de certa maneira, para a satisfacdo das neces-
sidades a que se dirige.

Estas dificuldades levaram a sustentar que o
método de coordenagdo tarifaria mais simples é dei-
xar actuar a concorréncia, colocando préviamente a
exploragdo dos diversos modos de transporte terres-
tre em igualdade de condigdes. Isto bastard para
assegurar que as tarifas sejam mais baixas onde
mais baixo for o preco do custo ; e, como o usudrio
se orienta geralmente para o transporte mais barato,
a sua escolha recaird sobre o mais econémico para
a colectividade.

O sistema, porém, s6 produzird efeitos desde
que sejam idénticos os encargos dos transportes
concorrentes. Ora, se isto se pode conseguir em
certa medida, ndo é de esperar que se alcance com-
pletamente. Ndo seria possivel, quando se justifi-
casse, estender a todas as formas de transporte
obrigagdes que impendem apenas sobre os servicos
pablicos, nem, quanto a estes, dada a funcdo que
exercem, € de admitir a completa supressdo dessas
obrigacdes.

Desta maneira, para que os pregos de custo dos
transportes dos servicos .puablicos ndo reflictam os
maiores encargos e obrigacdes que sobre eles re-
caem e a escolha do utente se ndo oriente, por isso,
para transportes mais baratos, embora menos econo-
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micos para a colectividade, serd necessdrio encon-
trar uma forma de compensacdo desta desigualdade.

Do exposto resulta, pois, que a coordenacéo tari-
faria consistird essencialmente em medidas tenden-
tes a:

1. Uniformizar, na medida do possivel, os diver-
sos encargos e obrigacdes dos varios modos de
transporte terrestre ;

2.0 Compensar os encargos e obrigacdes espe-
ciais que for necessdrio manter quanto a alguns
deles.

1) Uniformizacao dos encargos e obriga-
¢oes das diversas formas de transporte
terrestre

7. Nesta matéria deverdo considerar-se especial-
mente as seguintes questoes :

1.° Obrigacdao de explorar

Esta obrigagdo impende sobre os caminhos de
ferro e sobre os transportes piablicos rodovidrios.

Nestes, porém, parece ndo ter tido incidéncia
econéomica. O cancelamento ou suspensdo tempora-
ria das carreiras depende do consentimento da
Administra¢do, podendo em caso de infrac¢do, o
Ministro ordenar que a Direccdo-Geral de Trans-
portes Terrestres as explore transitoriamente, por
conta do concessionario faltoso (artigns 118.° e 126.°
do Regulamento de Transportes em Automdveis).
Mas 0 caso nunca se verificou. Por outro lado, a
exploragdo de carreiras de servigo piablico que ndo
hajam sido pedidas ou o prolongamento das conce-
didas (artigo 97.° do mesmo regulamento) s6 podem
ser impostos mediante justa compensacéo.

Quanto aos transportes de aluguer, devem estar
a disposicdo do publico (artigo 19.° do Regulamento
de Transportes em Automdveis). Isso, porém, cor-
responde, na generalidade dos casos, ao seu in-
teresse.

Parece, assim, que apenas para os transportes
ferroviarios esta obrigagdo constitui um pesado 6nus,
pois, em virtude dela, sdo obrigados a explorar
linhas, servigos e estagoes ndo rentdveis, cuja su-
pressdo, do ponto de vista da sua economia interna,
se justificaria plenamente, mas que razdes de ordem
politica, social e econémica, gerais ou locais, tém
levado a manter, em virtude das fung¢des de servigo
ptblico que o caminho de ferro desempenha.

Havera, em primeiro lugar como pressuposto
indispensavel para o estudo do problema, que de-
terminar quais sdo as linhas, servigos e estacdes
nfo rentaveis.

Sabido isto, devera averiguar-se se alguns deles
podem alcangar o equilibrio econémico pela introdu-
¢do de progressos técnicos e comerciais ou substi-
tuir-se, com vantagem, por servi¢os automoveis.

Sera, assim, sobretudo quanto aos restantes que
a supressdo se porda, ndo devendo, todavia esque-
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cer-se que, em muitos casos, so terd justificacéo
econémica desde que fique assegurado o encaminha-
mento do trafego destinado as grandes linhas.

Na decisdo a tomar ndo podem, no entanto, le-
var-se em linha de conta apenas os interesses econé-
micos do caminho de ferro, ja que a manutencdo de
linhas, servigos e estagdes ndo rentdveis poders
impor-se por interesses de outra ordem e de rele-
vancia superior.

Nalguns casos em que assim aconte¢a devera en-
carar-se a possibilidade de a linha, servico ou esta-
¢do ndo rentavel cuja manuten¢do se impuser em
nome daqueles interesses ser subvencionada pelos
respectivos titulares (autarquias locais, empresas,
etc.). Havera entdo que estudar a forma que deve
revestir essa subvencéo.

2.° Obrigacao de transporiar

8. A obrigacdo de transportar estdo sujeitos os
caminhos de ferro e os transportes publicos auto-
moveis.

Destes transportes, os de aluguer iludem-na, ao
que parece, facilmente, escolhendo as mercadorias
e as relacoes. ‘

As carreiras, obrigadas a assegurar o trafego
normal no respectivo percurso. realizando os neces-
sarios desdobramentos (artigos 127.c a 129.0 do
Regulamento de Transportes em Automodveis), tém
de dispor dos correspondentes meios de reserva.

E, porém, o caminho de ferro que mais pesada-
mente suporta o desequilibrio dos trafegos, desem-
penhando o papel duma reserva geral des transpor-
tes e sendo assim obrigado a possuir importantes
quantidades de material escassamente utilizado.

E, todavia, ilusério pensar que no estado actual
da nossa economia se possa dispensar o caminho
de ferro desta obrigacdo. Cumpre, no entanto, ave-
riguar em que medida os seus efeitos sdo suscepti-
veis de atenuagdo, especialmente no que respeita
as pontas de trafego e ao afluxo momentdneo dos
pedidos de transporte.

3.° Obrigacdes de cardcter tarifario

9. Quer os caminhos de ferro, quer os transportes
pablicos automéveis, estdo sujeitos a obrigacdes
tarifarias. -

Caminhos de ferro

a) Estrutura das tarifas:

Admite-se em vdrios paises a necessidade de subs-
tituir os sistemas tarifarios ad valorem por outros
que melhor se adaptem ao mercado dos transportes.

O sistema ad valorem vem efectivamente do
tempo em que os caminhos de ferro, por falta de
concorréncia, beneficiavam do monopélio de facto
dos transportes. Era-lhes entdo possivel compensar
o transporte dos trafegos pobres a um prego inferior
ao do custo com o dos trafegos ricos a um superior.

-Mas presentemente os caminhos de ferro estdo
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sujeitos a concorréncia do transporte automovel,
que, escolhendo as relagoes e as mercadorias, torna
impossivel aquela compensacio.

Ora, dada a dificuldade de impor e fazer cumprir
pelos transportes concorrentes tarifas que se afastam
muito. do prego do custo, tem-se sustentado dever
ser sobre este que os caminhos de ferro deverdo
basear as suas tarifas para poderem subsistir dentro
dum sistema que ndo suprima a liberdade de escoha
do utente.

b) Aplicacdio uniforme das tarifas no tempo:

Na obrigacdo de aplicar as mesmas tarifas durante
todo o ano véem alguns um impedimento a que os
caminhos de ferro actuem sobre o trafego de ponta,
que se reflecte particularmente nos transportes de
passageiros e que, em certos paises, obriga a manter
grandes reservas de material. A concessdo de redu-
¢Oes tarifarias, precisamente nos periodos de ponta,
ainda agrava a situacdo.

¢) Aplicacdo uniforme das tarifas no espaco:

A obrigagdo de aplicar as mesmas tarifas nas
mesmas distdncias em todas as relacdes leva também,
no entender de alguns,-a uma escolha antieconémica
dos modos de transporte.

Nas relagdes de trafego intenso, em que o prego
do custo do caminho de ferro ¢ inferior ao da estrada,
as tarifas sdo por vezes superiores as dos transportes
automéveis, ao passo que nas relacdes onde o trafego
£ reduzido sucede o contrario. Deste modo, dirigir-
*Se-80 para a estrada transportes para os quais o
meio mais adequado ¢ o caminho de ferro, enquanto
este conserva outros para que ndo é econdmicamente
indicado.

d) Liberdade tarifaria:

As consideracoes que antecedem e, dum modo
geral, as vantagens econémicas que resultariam para
0S caminhos de ferro de poderem considerar, caso
Por caso, os precos do custo, o valor do servigo
Prestado e a fidelidade da clientela, levaram alguns

Il?)al'ses a conceder-lhes a liberdade tarifaria (v. g. os
aises Baixos, onde apenas se fixam limites maxi-

Mos, e a Inglaterra).

Outros sustentam, porém, que a liberdade tarifa-
Por muito desejavel que seja do ponto de vista

da economia interna dos caminhos de ferro, ndo

Podera levar-se a cabo sendo progressivamente,

gomeaqamente no que respeita & aplicagdo uniforme
a$ tarifas no espaco e as tarifas de protecgdo con-

c - .
edidas a certos sectores econémicos e a certas
regides,

e) Nivel das tarifas :

As tarifas ferrovidrias, em muitos casos, ndo tém

& T::(li:;t um aumento correspondente ao dos precos
I 0, §1t_uacao que se traduz em fazer suportar

f: 4 Colectividade uma parte do custo dos transpor-
S, aliviando os usudrios desse encargo.

A esse respeito tem-se notado que, independen-

Cmente das consequéncias financeiras que advém

ria,

sof
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‘para o caminho de ferro duma tal politica, esta, por

vezes, impde aos outros modos de transporte um
nivel de precos inferiores ao do custo.

Para evitar tais inconvenientes, parece necessa-
ria, deste ponto de vista, a elevacdo das tarifas, na
medida da dos pregos do custo, em todos 0s casos
em que tal elevacdo ndo conduza & evasdo do tréa-
fego.

Transportes avtomoveis

a) Transportes colectivos :

10. Os transportes colectivos automoveis, de pas-
sageiros ou mercadorias, sdo explorados com tari-
fas aprovadas para cada carreira.

Sdo aqui, dum modo geral, aplicaveis as consi-
deragOes feitas para os transportes ferroviarios,
com a reserva de que, dado o reduzido niimero das
carreiras de mercadorias, a questdo se circunscreve
essencialmente aos transportes de passageiros.

b) Transportes de aluguer:

I1. Como ja se referiu, os transportes de alu-
guer estdo sujeitos :

Sendo de passageiros em automdveis ligeiros, a
tarifas

Nos demais casos, a limites tarifarios.

O transporte de aluguer para passageiros exer-
ce-se normalmente em zonas de pequena extensdo,
ndo interferindo na esfera econémica dos outros
transportes terrestres.

Na fixa¢do das respectivas tarifas ndo hd, pois,
que ter especialmente em conta os problemas da coor-
denacdo.

Podera, é certo, sustentar-se que, se estes trans-
portes suportarem a concorréncia de facto do trans-
porte particular, as respectivas tarifas ndo devem
afastar-se do preco do custo, a fim de que a esco-
lha do usuério entre um e outro modo coincida com
o interesse da colectividade. A verdade, porém,
parece ser que os possuidores de meios privativos
de transportes de passageiros tém sobretudo em
atencdo a comodidade que estes lhes oferecem, ndo
se orientando, a maioria das vezes, por considera-
¢oes de ordem econdmica. Desta forma, ndo se cré
que, por maior que seja o ajustamento das tarifas
ao preco do custo, se evite a expansdo dos trans-
portes particulares de passageiros.

Tal ajustamento deve, contudo, fazer-se para
evitar que o usudario pague mais pelo servigo pres-
tado do que o razodvel. Mas isso ja nada tem que
ver com a coordenacdo.

12. Onde, porém, o problema se pde com grande
acuidade € nos transportes de mercadorias.

O Conselho Superior dos Transportes Terrestres
e 0 Grémio dos Industriais de Transportes em Au-
tomoveis, que o estudaram, concluiram pela neces-
sidade de, para prevenir a concorréncia ruinosa dos
industriais entre si, lhes impor tarifas de aplicacdo
uniforme, suficientemente remuneradoras; e pare-
ceu-lhes conveniente que o novo sistema tarifario,

151



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

embora mais simples, fosse, como o do caminho de
ferro, ad valorem, a fim de evitar que pela concor-
réncia entre os dois meios, aque lese visse privado
dos trafegos ricos e assim impossibilitado de fazer a
compensacdo interna essencial ao seu equilibrio
economico.

. Nesta orientacdo, o Conselho Superior dos Trans-
portes Terrestres trabalhou durante largos meses
na elabora¢do duma tarifa ad valorem, que, subme-
tida a aprovacgdo ministerial, foi ainda sujeita a cui-
dada revisdo.

Todavia, o Governo resolveu suspender a sua
publicacdo, ndo sé porque verificou a extrema difi-
culdade de assegurar o respectivo cumprimento por
modo efectivo, como porque, quando isso se conse-
guisse, os transportadores, de aluguer, podendo facil-
mente furtar-se a obrigacdo de transportar, sempre
ficariam em condi¢cdes de escolher as relacoes e as
mercadorias e, portanto, em posi¢lo de nitida vanta-
gem na concorréncia com 0$ servigcos publicos, que
ndo tém essa possibilidade. Por outro lado, dada a
pequenez e a dispersdo das empresas de aluguer,
surgiram sérias ddvidas sobre se seria possivel que
levassem a cabo a compensacdo interna que uma
tarifa <ad valorem snpoe.

Posteriormente, o Grémio dos Industriais de Trans-
portes em Automoveis, reconhecendo também que a
tarifa seria inoperante quando desacompanhada de
medidas que garantissem-a sua observéncia, propos,
para tal fim, a criagdo de postos de centralizagdo e
distribuicdo, que, onde existissem, se encarregariam
de repartir as cargas e cobrar do pablico os precos
dos transportes.

Embora ndo passassem despercebidos os incon-
venientes do sistema, entre os quais avultava a eli-
minacdo da concorréncia e da liberdade de escolha
do utente, o Governo, no desejo de ver a questdo
debatida, elaborou um projecto de diploma, autori-
zando a criacdo daqueles postos, que submeteu a
Cémara Corporativa.

Aquela Camara entendeu, porém, que os incon-
venientes do sistema sobrelevavam as vantagens, e
pronunciou-se desfavoravelmnte sobre o referido
projecto.

13. As consideragdes que antecedem permitem
desde ja concluir que o exame das questdes tarifdrias
dos diversos modos de transporte terrestre tem a
maior relevdncia para a respectiva coordenagdo.

Insiste-se especialmente nas vantagens da adopgéo
generalizada a todas as formas de transportes terres-
tres de sistemas tarifdrios baseados no pre¢o do custo.
Doutro modo, diz-se, os usudrios dos transportes
para os quais a tarifa ¢ inferior aquele preco serdo
subsidiados pela colectividade, com as inerentes dis-
{or¢des economicas mais ou menos acentuadas,
nomeadamente desenvolvimentos industriais ficticios,
porque s6 possiveis a custa desta situacdo.

Observa-se, porém, que uma reforma tarifaria
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brusca ndo poderia deixar de causar graves pertur-
bacdes a uma economia estruturada tantas vezes na
base de tarifas de proteccdo, pelo que s6 é de enca-
rar através de uma forma progressiva.

Dir-se-a que, do ponto de vista estrito da coorde-
nacdo, a natureza do sistema tarifario ndo tem inte-
resse. O que importa € que haja igualdade de obri-
gacoes tarifarias entre os diversos transportes con-
correntes. Mas tanto monta que seja o caminho de
ferro a alinhar as suas tarifas pela estrada como esta
a fazé-lo pelas do caminho de ferro.

Podera mesmo sustentar-se que, encontrada a ma-
neira de aplicar e fazer cumprir pelos transportes
automoveis um sistema <ad valorem», ter-se-ia che-
gado a solucdo que conduziria a menos perturbagoes,

No entanto, se os transportes ptblicos ferrovia-
rios e automoéveis estdo, em maior ou menor escala,
sujeitos & concorréncia dos transportes particulares,
é licita a davida sobre se a extensdo do sistema
cad valorem» aos transportes publicos automodveis
ndo teria como consequéncia a fuga dos trafegos
ricos para o transporte particular. Com efeito, como
ja se notou, esta forma de transporte, por sua natu-
reza, ndo conhece outra lei que a do preco do custo,
e aqueles trafegos, nos transportes publicos, seriam
transportados a um prego superior, a fim de se efec-
tuar a compensacdo exigida pelo sistema «ad valorem»

A tudo isto, portanto, haverd que atender no exa-
me destas questodes.

4,° Encargos com infra-estrutura

14. O caminho de ferro suporta integralmente os
encargos com a infra-estrutura. A coordenacdo exige,
por conseguinte, que 0 mesmo aconte¢a com os trans-
portes automoéveis.

O prroblema oferece, no entanto, grande comple-
xidade. A estrada serve a usos miltiplos. Havera,
pois, que determinar a parte das despesas respectivas
imputdveis aos veiculos automéveis. Mas ndo é tudo:
ndo basta, efectivamente, que, no seu todo, a circu-
lacdo rodovidria suporte esse encargo; ¢ ainda neces-
sario que cada usudrio participe nele na medida em
que contribui para a usura da via. Doutro modo, a
circulagcdo de certas categorias de veiculus serd sub-
vencionada pela de outras.

Parece ser extremamente dificil chegar a conclu-
sOes, mesmo aproximadas, nesta matéria. A dificul-
dade do problema ndo deverd, porém, conduzir a
que se renuncie a dar-lhe uma solugdo pratica.

Em Portugal incidem sobre os carburantes, os
pneumaticos e as cAmaras-de-ar utilizados pelos vei-
culos automodveis impostos que em parte se desti-
nam a alcangar o objectivo em vista. Mas nem estes
impostos cobrem as despesas de infra-estrutura que
Ilhes competem, nem a sua reparti¢do pelos utentes
¢ a mais equitativa. Sdo precisamente os camiodes
pesados que mais danificam as vias e que, usando
exclusivamente Oleos pesados, estdo sujeitos ao



Revista quinzena:

imposto de compensacdo, que é ndo s6 menos one-
roso que a taxa de salvacd@o nacional, mas ainda o
mesmo para veiculos de consumo absolutamente
distinto.

Tem-se, alids, sustentado que os impostos desta
natureza dificilmente permitirdo repartir com jusfica
a parte dos encargos com a infra-estrutura que deve
ser atribuida & circulacdo rodoviaria e aconselhado
a sua substituicdo por taxas sobre os veiculos ou
sobre os transportes.

5.° Encargos fiscais

a) Impostos de caracter geral :

15. Neste aspecto verifica-se manifesta desigual-
dade, ja que os caminhos de ferro estdo isentos dos
impostos de cardcter geral. ;

Havera, pois, que averiguar se as obrigagdes
€speciais que continuarem a ser-lhes impostas justi-
ficam esta isencdo. E um ponto a estudar no quadro
dos problemas enunciados na alinea 11) seguinte.

b) Imposto de camionagem e imposto ferroviario:

16. As receitas brutas do transporte ferroviario
€stdo sujeitas a um imposto — o imposto ferrovidrio.

O imposto de camionagem, além da funciio coor-
dftnadora a que visa e a qual se faz adiante refe-
réncia (cf. n.o 31), destina-se a criar um encargo
Paralelo para os transportes automéveis (base XIII
da Lei n.° 2008).

6.° Encargos sociais

17. A balanga parece inclinar-se completamente
em desfavor do caminho de ferro, que despende com
estes encargos 100.000 contos por ano.

Em que medida sera, contudo, possivel e aconse-
Ihdvel atenud-los ou estendé-los aos transportes
Concorrentes ?

7,° Regimes de trabalho

18. As desigualdades porventura existentes entre
08 regimes de trabalho a que estdo sujeitas as diver-
Sas formas de transporte terrestre levaram a chamar
4 atencdo para as vastas repercussoes economicas
que delas podem resultar.

Por outro lado, tem-se notado que ndo serd pos-
Sivel estender um regime complexo, como ¢é geral.
mente o aplicavel ao caminho de ferro, as pequenas
€mpresas rodoviarias.

8.° Regimes de responsabilidade

19. Nao sdo também idénticos os regimes de

'€Sponsabilidade dos caminhos de ferro e dos trans-
porteg automoveis.

53 Cabe, portanto, determinar se dai resultam maio-
i lencargos para uns ou outros e, em tal caso,
€riguar a possibilidade de os uniformizar.

I1) Compensacao de encargos
© obrigacdes especiais

R .?0. O segundo passo a dar para a coordenaciio
Midria &, como se disse, a compensac¢do dos en-
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‘cargos e obrigacOes especiais cuja manutengdo se

reputar necessdria relativamente a certos modos de
transporte terrestre. '

Para tal fim ha essencialmente trés meios :

Subvencionar as formas de transporte mais one-
radas na medida da incidéncia econémica dos encar-
gos e obrigacdes especias que lhes sdo impostos;

Isentd-las, nessa precisa medida, de encargos
gerais de natureza fiscal;

Onerar, pela via fiscal, na mesma medida, os
transportes ndo sujeitos a esses encargos e obriga-
¢Oes especiais.

Embora todas estas providéncias se equivalham,
enquanto fazem suportar pelo contribuinte em geral,
por certa classe de contribuintes, os encargos e
obrigacOes especiais que, no interesse da colectivi-
dade, impendem sobre determinados transportes, o
imposto parece ser o que redne favor geral.

A escolha entre elas constitui, porém, mais um
problema financeiro que um problema econd-
mico. De qualquer modo, num sistema de coor-
denagdo tarifaria, tais encargos e obriga¢des es-
peciais terdo necessariamente de ser suportados
pela colectividade, sob pena de as formas de trans-
porte a eles sujeitas ndo ficarem em condi¢des
de suportar a concorréncia das demais. A co-
lectividade terd assim de lhes fazer face, se ndo
quiser ver-se privada, num futuro mais ou menos
proximo, dos servicos ptbicos de tfransportes.

Analisa-se seguidamente o problema relativa-
mente aos diversos modos de transporte terrestre.

Transportes ferroviarios

21. Tudo leva a crer que os caminhos de ferro
continuem, dada a sua natureza de servico publico,
submetidos a varias obrigacdOes e encargos espe-
ciais.

Haverd, por conseguinte, que os compensar da
incidéncia econémica de tais encargos e obrigagoes.

Para esse fim tém-se utilizado trés meios:

Subsidios pelo Fundo Especial de Transportes
Terrestres ;

Isencdes fiscais ;

Onerac¢do dos precos do custo do transporte au-
tomovel por meio do imposto de camionagem, na
medida em que este deu execu¢do a base XII da
Lei n.o 2008, isto é, em que, para além da criagdo
dum encargo paralelo ao imposto ferrovidrio, visou
o equilibrio econémico que deve estar na base da
coordenacdo dos transportes terrestres.

A questdo a estudar consiste, pois, em saber se,
como e em que medida convird continuar a empregar
todos estes meios de compensagdo.

Transportes avtomoveceis

a) Transportes particulares:
De passageiros:
22. O enorme aumento dos parques privados afec-
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tou por certo os transportes profissionais, especial-
mente o caminho de ferro, que, por esse motivo,
perdeu parte do seu trafego de passageiros. Todos,
porém, parecem concordar em que a situa¢dio ndo é
susceptivel de modificar-se, embora possa prevenir-se
a evasdo do trafego em tdo larga escala pela melho-
ria da qualidade dos servigos, sobretudo entre os
grandes aglomerados populacionais, em que ¢é possi-
vel uma maior frequéncia e rentabilidade.

De mercadorias :

23. Ndo estd em causa a necessidade de as em-
presas comerciais, industriais ou agricolas possui-
rem meios proprios de transporte para a distribui¢éio
e aprovisionamento de mercadorias.

Tudo estd, porém, em saber se parte dos trans-
portes efectuados em veiculos préprios poderiam ser
confiados aos transportadores profissionais, depen-
dendo a escolha da qualidade e do prego dos servi-
¢os que os tltimos oferecem.

Ora, se assim for, para além daqueles casos em
que as necessidades das empresas s6 podem ser
adequadamente satisfeitas pela existéncia de meios
privativos, ha nos demais uma verdadeira concor-
réncia entre os transportes particulares e os profis-
sionais ; e, desta forma, para que a escolha entre
uns e outros ndo seja falseada, serd necessario,
dentro da orientacdo definida, compensar a desigual-
dade de condicdes da respectiva exploragdo.

24, Tem-se sustentado que, para fal fim, devem
estender-se aos transportes particulares todos os en-
cargos fiscais de natureza geral que recaem sobre 0s
transportes publicos.

Ha mesmo quem va mais longe e entenda que a
possibilidade de as empresas possuirem meios priva-
tivos tende a reduzir os transportes ptiblicos ao one-
roso papel de reservas para as pontas de trafego ou
para os casos de avaria. Justificar-se-ia assim sub-
meter a contingentamento restritivo ou a tratamento
fiscal especial os transportes particulares que mais
facilmente pudessem ser efectuados pelos transpor-
tadores profissionais, isto é, ao que parece, os leva-
dos a cabo em veiculos pesados a grandes distdncias.

O regime do licenciamento vigora na Inglaterra,
em Itdlia e na Holanda. Na Inglaterra e na [tdlia,
contudo, tem apenas em vista averiguar se se trata,
cfectivamente, de transportes particulares. Na Holan-
da instituiu-se um sistema muito curioso : o reque-
rente ¢ posto em contacto com os transportadores
profissionais ; se insiste e os transportes em causa
sdo verdadeiros transportes particulares, a licenga €
concedida. Ndo se lhe recusa, assim, a possibilidade
de prescindir dos transportes profissionais, mas
impde-se-lhe uma audiéncia de conciliagdo. Este mé-
todo é, sem davida, sedutor; no entanto, levanta-
ram-se sérias ddvidas sobre a possibilidade da sua
aplicagdo a paises em que o espirito de cooperagdo
enire os transportadores esteja menos desenvolvido.

Por seu turno, a Alemanha, a Franca e a Austria
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puseram em vigor um sistema de taxacdo especial.
Na primeira, as taxas recaem sobre os transportes
a mais de 50 km. da sede de exploracdio; nas duas
altimas, sobre os transportes a grande distdncia e
sdo idénticas para os transportes profissionais e por
conta propria.

25. O problema anda também ligado ao regime
tarifdario a impor aos transportadores profissio-
nais.

Se estes forem libertados das suas obrigagdes
tarifarias — dizem alguns —, ficardo em situagdo de
oferecer servicos em condicdes tdo favordaveis como
as dos efectuados pelas empresas em veiculos pro-
prios; e, como poderdo estabelecer tarifas em funcéo
do preco do custo, nunca se verdo limitados ao papel
de reserva geral dos transportes.

Outros, porém, objectam que, embora uma grande
liberdade tarifdria venha a ser concedida aos trans-
portes publicos, pelo menos no tocante ao caminho
de ferro, a transformac¢do da sua exploracdo técnica
e comercial ndo é susceptivel de levar-se a cabo
sendo lentamente, e durante todo o periodo de reor-
ganizacdo poderdo ser necessdarias medidas fiscais
destinadas a tmpedir que o desenvolvimento dos trans-
portes particulares comprometa a existéncia dos trans-
portes ptblicos, arrastando-os para um deficit exa-
gerado.

26. Em Portugal, como se referiu, os transportes
particulares cstdo apenas sujeitos aos encargos tri-
butdrios normais.

Ha4, pois, que averiguar, a face das consideragoes
que antecedem, se este regime devera manter-se ou
se, pelo contrario, a coordenacgdo exige a adopg¢do
de medidas especiais.

27. Todos reconhecem tambéin a necessidade de
evitar que, abertamente ou a coberto de uma exten-
sdo ficticia das suas actividades, as empresas priva-
das possam assegurar transportes por conta de outrem,
jd que isso consistiria numa ¢grande vantagem sobre
os transportes profissionais.

A lei proibe em Portugal estes transportes. Por-
tanto, s6 fraudulentamente poderdo efectuar-se,

Mas a fraude é de certo modo frequente e importa
por-lhe termo. _

A tnica disposicdo ledal destinada a preveni-la é
a constante do artigo 8.° do Regulamento de Trans-
portes em Automdveis, que proibe o transporte de
mercadorias ndo pertencentes ao proprietdrio do vei-
culo e o pune com pesadas sangdes.

Os efeitos que se tém tirado desta disposi¢do ndo
tém sido satisfatérios. E dificil averiguar com verdade
a quem pertencem as mercadorias sem suspender o
transporte, de modo que a fiscalizacao se vé coloca-
da na alternativa de ou tomar por boas as declaragdes
dos motoristas e pessoal de carga, quase sempre de-
vidamente instruidos, ou de causar prejuizos sérios
ordenando aquela suspensdo.

Uma fiscalizagdo intensiva nesta base causaria,
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pelo menos, constantes incémodos e atrasos aos par- =

ticulares que utilizam legalmente os seus veiculos.

A possibilidade de conseguir este desiderato afra-
vés dum regime de licenciamento parece também nao
ser grande. A dificuldade reside principalmente em
encontrar um processo administrativo adequado a
verificacdo das efectivas necessidades dos interessa-
dos. Tal processo seria necessariamente complexo;
exigiria que os seryicos fossem convenientemente
apetrechados para o assegurarem; e, por excesso ou
defeito, dificilmente alcangaria o objectivo em vista-

A Céamara Corporativa, no seu ja citado parecer,
limita-se a emitir o voto de que <por adequada e
urgente medida legislativa se procure evitar os des-
mandos praticados no sector dos transportes parti-
culares, sem, todavia, afectar a liberdade de que des-
frutam quando efectuados nos precisos termos regu-
lamentares>. Nao faz, porém, quaisquer sugestoes
para este fim. O problema pela sua complexidade e
interesse, exige, pois, aturado e criterioso estudo.

b) Transportes de aluguer:

De passageiros :

28. Os transportes de aluguer de passageiros,
realizando-se normalmente a pequenas distancias,
nao pdem sérios problemas de coordenagéo.

De mercadorias:

29. As consideragoes feitas para o transporte
Particular tém também aqui aplicacdo.

Se, como é natural, o caminho de ferro e os
transportes colectivos automdveis — dado o seu re-
duzidol nimero, o problema tem, quanto a eles,
muito menos interesse — continuarem sujeitos a en-
Cardos e obrigacdes ndo compensados, os seus pre-
Cos reflectirao mal o prego do custo, o que dard
lugar a uma reparticdo antieconémica do trdafego
entre os vdrios modos de transporte terrestre.

Haverd, pois, que corrigir esta situagao.

30. Os transportes de aluguer estdo entre nds
Submetidos acontingentamento e ao imposto de
camionagem,

O contingentamento é um meio eficaz para evi-
tar excessos de investimento e de concorréncia;
mas para fins de coordenagdo —salvo se for de tal
modo restritivo que a escolha do usudrio seja limi-
tada pela capacidade oferecida —, ndo parece que
tenha largo alcance, a nao ser para obstar ao avilta-
Mmento de certas tarifas e facilitar os arranjos entre as
€mpresas dos vdrios modos de transporte terrestre.

Dai, porventura, que a lei de [coordenacdo se
lhe nao refira e que a sua instituicdo se tenha fun-
dado na lei do condicionamento industrial vigente
a0 tempo,

1. Parece, assim, que s6 pela via fiscal serd
Possivel alcancar o objectivo em vista, revendo-se,
Para tal fim, o regime do imposto de camionagem.

Efectlvamente, o imposto de camionagem teve,
COmo acima se referiu, um duplo objectivo: pri-
meiro, criar, nos termos da base XIII da lei n.° 2.008,
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"
um encargo equivalente ao do imposto ferroviério;
depois estabelecer um sistema tributdrio escalonado
que conduzisse ao equilibrio econémico em que deve
assentar a coordenacdo dos transportes terrestres,
conforme prescrevia a base XII da mesma lei.

Ao fixar os diversos escaloes do imposto de
camionagem que impende sobre os transportes de
aluguer, pareceu que ele deveria constituir para os
concorrentes do caminho de ferro um encargo equi-
valente ao que resulta para aquele das obrigagdes
especiais a que estd sujeito.

Quais, dentre os transportes de aluguer podem
todavia considerar-se concorrentes do caminho de
ferro?

Entendeu-se que a concorréncia comeg¢ava nos
transportes que se exercem numa area de 50 quild-
metros de raio em torno da sede de exploracdo,
verificando-se em larga escala quando esse raio €
superior a 100 km.

Criaram-se, assim, quatro escaldoes do imposto:

O primeiro, até aos 30 km, muito baixo, em obe-
diéncia ao principio consignado na base XII da Lei
n.c 2008, segundo o qual, nos transportes rurais a
pequena distdncia e em todos aqueles que se tornem
necessarios por deficiéncia de transportes colectivos,
o imposto deveria ser especialmente reduzido;

O segundo, entre os 30 km e os 50 km, em que,
embora um pouco mais elevado que no primeiro esca-
130, o imposto € ainda bastante baixo, dado que se
ndo trata de transportes concorrentes;

O terceiro, entre os 50 e os 100 km, em que a
concorréncia ja se verifica em certa medida e em
que, portanto, se justifica um imposto mais alto;

Finalmente, o quarto, para além dos 100 km, em
que se entendeu que os transportes de aluguer con-
correm quase sempre com o caminho de ferro e em
que, por isso, o imposto deve equivaler aos maiores
encargos que sobre ele impendem.

c¢) Transportes colectivos:

32. Os transportes colectivos estdo também su-
jeitos ao imposto de camionagem.

Esse imposto corresponde a 6 por cento da re-
ceita bruta que se obteria multiplicando a tarifa
minima vigente numa dada carreira pelo niimero de
passadeiros-quilometros ou de toneladas-quilometros
correspondentes ao percurso total por més e a lota-
¢do ou carda util média dos veiculos utilizados.

Sé, porém, as carreiras concorrentes devem este
imposto por inteiro. As urbanas estdo isentas, de-
vendo, contudo, imposto do selo sobre os bilhetes
vendidos, e as demais pagam 50 por cento.

Haverd que rever este regime no sentido de
apurar se ele assegura a compensagdo dos maiores
encargos e obrigacdes, que tudo leva a crer conti-
nuardo a incidir sobre o eaminho de ferro.

Parece, também, que deverdo continuar a evitar-se
as duplicacdes desnecessdrias entre o caminho de
ferro e a estrada; e tem-se apontado a conveniéncia
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de aquele renunciar a explorar servicos que podem
ser levados a cabo mais econdmicamente pelo trans-
porte automodvel.

Nestes termos:

Manda o Governo da Reptblica Portuguesa, pelo
Ministro das Comunicacdes, que a comissao com a
constituicdo abaixo indicada reveja o regime vigente
da coordenacao dos tranportes terrestres, tendo em
atencdo especial a orientagdo e os problemas acima
enunciados:

Presidente — Engenheiro José Anténio Miranda
Coutinho, director-geral de Transportes Ter-
restres. ;

Vogais :
Engenheiro Mério José de Abreu e Silva, di-
rector de servicos da Direcgdo-Geral de
Transportes Terrestres.

Licenciado Jodo de Deus Pinheiro Farinha,
ajudante do procurador da Repiblica junto
do 3.° juizo criminal.

Director de financas Manuel Pereira, chefe de
reparticio da Direcgao-Geral das Contribui-
coes e Impostos.

Engenheiro agrénomo Francisco de Vilhena,
inspector-chefe da Direcgdo-Geral dos Servi-
cos Agricolas.

Licenciado José Carlos Ferreira, chefe de repar-
ticio da Direccdo-Geral do Trabalho e Cor-
poracdes.

Engenheiro Luis da Costa, chefe de reparticdo
da Direc¢do-Geral de Transportes Terrestres.

Engenheiro Roberto de Espregueira Mendes,
Director-Geral da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

Miguel de Almeida Melo, presidente da direc-
¢do do Grémio dos Industriais de Transportes
em Automéveis.

Secretario — Engenheiro Mdrio Carlos de Aratijo
Leal, engenheiro de 2." classe da Direcgao-
-Geral de Transportes Terrestres.

A comissdo elaborard e aprovard o seu regula-
mento interior, podendo nomear subcomissdes ou
grupos de trabalho ad /oc e fixar o respectivo man-
dato, bem como agregar novos membros cujo con-
curso repute necessério.

Ministério das Comunicacdes, 22 de Janeiro de
1958 - O Ministro das Comunica¢des, Manuel Go-
mes de Araiijo.
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Vida Ferroviaria

Inspector Gongalves Bengala

Por iniciativa dos adentes da C. P., srs. Manuel
Lopes Rego e Jaime Gama, os ferrovidrios das linhas
que servem Viseu reuniram-se, naquela cidade, num
jantar de homenagem ao Inspector Francisco Gon-
calves Bengala, que, a seu pedido, foi transferido para
a regido de Castelo Branco, terra da sua natura-
lidade.

Durante os sete anos em que este Inspector
permaneceu na regido de Viseu, s6 soube conquistar
amizades, quer entre os seus colaboradores como
também entre os comerciantes, prestigiando, com a
sua accdo, os servigos da Companhia.

No jantar, em que se notou a presenca de nume-
rosos ferrovidrios de ambos os ramais, o Grémio do
Comércio de Viseu estava representado pelo seu
presidente, sr. Celestino Coelho Pereira.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» associa-se a
esta homenagem de simpatia, desejando ao sr.
Inspector Francisco Gongalves Bengdala as maiores
felicidades no desempenho dos seus bons servigos na
na regido da sua naturalidade.

Pestana & Fernandes, L7

R. dos Sapateiros, 39
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Associagdo Internacional do Congresso
dos Gaminhos de Ferro

O préoximo Congresso inaugura-se em Madrid no dia 29 de Setembro,

sendo encerrado no dia 7 de Outubro deste ano

reunido da Comissdo permanente da Asso-
A ciacdo Internacional do Congresso dos Ca-

minhos de Ferro, efectuada no dia 7 de De-

zembro de 1957, na Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro da Bélgica, em Bruxelas, decor-
reu com dgrande interesse.

Aberta a sessdo pelo Presidente, M. de Vos, que
depois de ter apresentado cumprimentos de boas
vindas as personalidades ali presentes e de ter ma-
nifestado & delegacdo britdnica a sua profunda sim-
Patia por ocasiio da catédstrofe ferrovidria recente-
mente ocorrida na Inglaterra, abordou em seguida a
ordem do dia e pediu a Assembleia para aprovar o
Processo verbal da dltima reunido realizada em Bru-
xelas, no dia 1 de Dezembro de 1956,

O secretdrio-geral, M. Guilain, deu parte a As-
sembleia das modificacdes a efectuar na composigao
da Comissdo Permanente depois da sua tiltima
reunido. -

A Assembleia aprovou a nomeacdo, para mem-
bros da Comissao Permanente, dos seguintes senhores:

Professor Dr. jur. Heinz Maria Oeftering, Primei-
ro Presidente do Vorstand da Deutsche Bundesbahn,
e€m substituicdo do Prof. Dr. Eng.” E. Frohne, que
e reformou ; )

~ Dr. Eng° Moustapha Khall, Ministro das Comu-
nicacoes do Egipto, em substituicdo do coronel Ga-
mal Salem, que mudou de posicao;

Abdel- Moneim Azmy, Subsecretdrio de Estado
no Ministério das Comunicagdes do Egipto, em subs-
tituicdo de Abdel Moneim Rashad, antigo Director
Geral Adjunto dos Caminhos de Ferro;
bal:USUS'{in Flana, Subsecretdrio de Estado dos Tra-
i 08 Piblicos e actual Presidente do Conselho de

Ministracdo da RENFE, em substitui¢do de A. Pefia
Boeuf ;
nistlz.'C‘ Mukerje:e, Chairman, Railway Board, Mi-
h rio f10§ Caminhos de Ferro, Governo da India,

M substituicao de G. Pande, que se reformou;

Hiroshi Saito, Director do Departamento Estran--

ge"’O dos Caminhos de Ferro Nacionais do Japao,
M Substituicao do seu predecessor, Satoshi Isozaki;
mug"-é‘ing.“ W. Wyrzy Koneski, Subdirector do Ins-
. entifico de Ensaios e Pesquisas dos Cami-
08 de Ferro do Estado da Polénia, em substitui-

c¢do do sr. L. Gehorsan, que resignou as suas
fungdes;

Dr. H. Born, Secretdrio Geral da Unido de Em-
presas Suicas de Transporte, em substituicdo do sr.
X. Remy, aposentado.

Além disso, em virtude da aplicagdo do artigo 6.°
dos Estatutos e tendo sido preenchidas as formalida-
des prescritas, ficou decidido manter o antigo mem-
bro desta Associacdo até ao préximo Congresso,
Dr. Eng.° A. Attisani, Chefe do Servigo do Material
e da Traccdo dos Caminhos de Ferro italianos do
Estado, que se aposentou recentemente.

Em seguida, o Secretdrio Geral deu conhecimen-
to & Assembleia do adiantamento dos trabalhos pre-
paratérios do Congresso de Madrid, afirmando que
todas as medidas foram tomadas em vista da publi-
cacdo, em tempo ttil, dos relatérios habituais e dos
relatérios especiais.

Apés esta informacgdo, o Presidente concedeu a
palavra ao sr. Garcia Lomas, Vice-presidente do
Conselho de Administracdo da RENFE e Presidente
da Comissdo Executiva da Organizacdo, que apre-
sentou um memorial das medidas jd tomadas pelas
autoridades espanholas em vista da organizacédo do
Congresso de Madrid, cuja sessdo inaugural se rea-
lizard no dia 29 de Setembro, efectnando-se a ses-
sdo do encerramento no dia 7 de Outubro.

O sr. Garcia Lomas, depois de ter exposto, em
pormenor, o prodrama da Sessdo, deu conhecimen-
to das personalidades espanholas que foram convi-
dadas a constituir o <Bureau» Geral da Sessdo, bem
como a Comissdo Executiva local. Disse esperar
que o Chefe do Estado de Espanha, Generalissimo
Franco, se digne aceitar a Presidéncia de Honra do
Congresso, devendo a Vice-presidéncia de Honra
ser assumida pelo Ministro dos Trabalhos Publicos.
Forneceu ainda algumas informacdes referentes as
facilidades de circulacdo concedidas aos Delegados
e suas Familias, em Espanha, ao seu alojamento, a
prépria organizacdo do Congresso e ao funciona-
mento dos diversos servigos. '

As sessdoes do Congdresso vao ser realizadas no
vasto edificio da Casa dos Sindicatos, equipado com
instalacoes modernas necessdrias as grandes mani-
festacdes internacionais.
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FABRICA DA AREOSA
Sociedade Azevedo, Soares & C.

End. Teleg. —«FARIOS A»
Telefones : 43171, 43172 e 43173

RUA DO RIO
P ORT O

ALMEIDA & CABRAL, L™
CASA DO POLYO = (Regisiado)

Armazém de Mercearia por junto

DEPOSITO DE BACALHAU,
POLVO E GORDURAS

TELEGRAMAS : POLYO — TELEFONF, 21811

93, Rua de S. Jodo, 95 — PORTO

FERRO E ACO

Fodé Dinto de Magalbies & C.°

End. Teleg. REIFERRO

277, Rua do Almada, 283
Telefones: 24012 — 24013

P O R T O
PO R T'W 8A L

AUGUSTODIAS & C.* L™
[1]

FERRO —-FERRAGENS
— METAIS —TINTAS

22250 Telegramas
Telef 30231
e s ESTANHO

2, TRAVESSA DA BAINHARIA, 10
RUA DE S. JOAO, 136 PORTO

José da Silva Gama & C.°

REPRESENTANTES DOS ESPUMANTES
RITTOS DAS CAVES VERA CRUZ-Aveiro
ARMAZEM DE MERCEARIA E COLONIAIS

[16-RUA MOUZINHO DA SILVEIRA-118
TELEFONES: 23083 - 30026

PORTO

ANTONIO PINHEIRO CARDOSO

~— DROGARIA PINHEIRO —

IMFORTADOR ARMAZENISTA DE:
DROGAS, TINTAS, VERNIZES,

ESMALTES E TODOS OS
ARTIGOS DE DROGARIA

RUA pAs Tawras, 74a —-PORTO
TELEFONE, 22627

Garagem Linhares

PREFIRA OS NOSSOS AUTOMOVEIS
PARA ‘OS SEUS PASSEIOS E 0S8
NOSSUS AUTOCARROS PARA AS
- SUAS EXCURSOES

Gasolina, f)leos. { amaras de ar ¢ Pnous

Rua Almirante Reis, 7

Telefones: Porto, 20427. Pévoa de VYarzim, 39.
Espozende, 8S9210. Braga, 3 089. Barcelos, 8419,
Yiana do Castelo, 2454

POVOA DE VARZIM

Licinio Augusto Rodrigues Coelho

DESPACHOS nas ESTACOES dos Caminhos
- de Ferro e CAMIONAGEM ——

Escritério: SALA DOS DESPACHANTES—Largo da Esteciio
CAMPANHA — Telefone 53430

P O R T O

Francisco Costa & C°., Limitada

Especialidade em Bacalh:u — Importagdes Directas
CASA FUNDADA EM 1012
IMPORTADORES ARMAZENISTAS DE MERCEARIA
Telefone 21286

175, RPua Mouzinho da Silveira, 179 —PORTO
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Fabrica Elgclriea Mecdnica de Cordoaria

IMPORTADORES-EXPORTADORES
QUINTAS & QUINTAS

Rua Patrio Sérgio, 49 // End. Teleg. <CORDAS»
Telefone 11 // Pévoa de Varzim

Filiais: Fabrica de Cordoaria, Leixdes / Telef. 382-LECA
e POCA DA BARCA — VILA DO CONDE

SECGCAO COMERCIAL
Rua Conde S, Salvador, 106 / Telef. 221-1015 / Matosinhos

DEPOSITOS::

MATOSINHOS -FIGUEIRA DA FOZ-OLHAO
Rua dos Douradores, 177-2.° Esq.
Telefones: 25962 - 28080—LISBOA

Cabos de sisal e de Manila — Amarras e Cabo; de cai-
ro — Cabos de linho, alcatroados e em branco — Fios para
pesca de arrasto (3 e 4 corddes) — Fios de algoddio em
todas as grossuras — Fios da Ceif.ira «<ALA ARRIBA —
Fios de Cuba, etc. — Malhetas aramadas — Cabos mistos

Especialidade em :

CABOS DE ARAME DE AGO
CABOS ALUMINIO ACO (A.C.S.R.)

Fundicdo de Ferro e de outros metais
Construcdes metdlicas e mecanicas
Reservatérios para todas as capacidades
Pontes rolantes, guindastes e guinchos

Decapagem e metalizagéo

7

Fornecedores da C. P.

SONORTE

Sociedade de Estruturas Metéalicas do Norte, SARL
Rua Justino Teixeira, 464 — Telef. 53145/6

PORTO

TRANSPORTES BARBAS

Hntdnio Leal Barbas

Agéncia em Lisboa:
Nascimento, Pacheco & Simdes
Rua Caminhos de Ferro, 134-1.°

Telefone : 84 59 23

@

Rua Pinto Bessa, 240 — Telefs. 53464-52745
PORTO

@

RESIDENCIA:

S. Roméo do Coronado

Telefone 51

A. J. Goncalves
de Moraes, Lda.

Estabelecidos em 1894

Transitarios e Agentes de Navegacao

@

PORTO (Sede)— R. da Nova Alfandega, 18
Telef. 28741 (10 linhas)

LEIXOES (Deleg.) —Doca n.°1—Telefone
Matosinhos 12

LISBOA (Filial) — Rua de S. Paulo, 26
Telef. 34943 (10 linhas)

Em Londres:

MORAES, DORLING (Shipping), Ltd.
The City Chambers-65A, Fenchurch Street,
LONDON E. C. a.

Telegramas: AMORAS (todos os escritérios)
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FABRICA TORREJANA DFE AZFEITES, LDA.

l
|

————— Agzeites Virgens e Refinados para Conservas, Consumo e Fxportagdo

RIACHOS — Telefone Torres Novas 2107
Escritério em Lisboa: R. Barata Salgueiro, 15-1.°— Telef. 47154

=

= _ —— sempre preferidos pela sva alta qualidade — -

MANUEL VIEIRA DA CRUZ
& FILHOS, L.”

(CASA FUNDADA EM 1888)
Sede: FRAIA DO RIBATEJO

———— ——

Fornecedores de caixc¢taria em tosco e aplai-
nada para todas as embalagens. Madeiras de

pinho para construgéao

—_—

FABRICAS DE SERRACAQ EM:

Praia — Pombal — Mcgofores — Luso

Muge — §. Pedro do Sul

Telefone N.” 3 Telegramas: <VIEIRACRUZ»

PRAIA DO RIBATEJO

Ceramica 0e Souzelas, Lda.

CESOL

FABRICA DE LOUCAS DOMESTICAS, FINAS, AZU-

LEJOS DECORATIVOS E DE CONSTRUCAO — LOU-

CAS SANITARIAS — REFRACTARIOS E MATERIAIS
EM GRES

FABRICA, ESCRITORIO E ARMAZEM

S © B 'ZTHEVECK .S
TELEFONE 7415

Espingardas
DE CACA E RECREIO
Recebem-se como penhor na
CAIXA DE CREDITO CAUCIONADOD

(Acomodagbes especiais)

Rua da Assuncéo, 88-1.° - Telef. 25534 - LISBOA

José de Sousa Cabecinha

INDUSTRIAL (RADIO-TECNICO)
Rua Conselheiro Bivar, n.° 113—-Tel. 972

‘FABRICA DF, CERAMICA

B XaG . E.Ek 8id O:R

PAMPILHOSA

LACERFA, FIGUEIREDO . & C.*, L™

FABRICA E ESCRITORIC
PAMPILHOSA DO BOTAO

TELEFONE N.° 5
Telegramas: EXCELSIOR

FARO
Cafe Atlantico

Geréncia e Exploracio de
FERNANDO M. LEITAO LOURENGCO

Servigo deo Bifes — Doeces regionass - Seccdo de Pastelaria
¢ Tabacarla—0O melhor vym Instalacdes ¢ Sarvigo

Telefone 417 FARO

«PARALELO 38» (Restaurante Regional)
Os mais apetitosos PETISCOS-0S8 MELHORES VINHOS
A MELHOR FREQUENCIA

Rua D. Filipa de Vilhena—LOULEF Telefone 98

LAGINMHA & RAMOS, L..pa
Representante dos afamados reldgios :
OMEGA, TISSOT, HERTIG, OLMA e AUREUS
Rua 5 de Outubro—Telef, €9 LouvnLrLik

160




Revista quinzena. CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Lubrifique o seu motor
com o oleo

que lhe liberta toda a forca
do motor, economizando
combustivel
O mesmo oleo para molores
a gasolina e gasoleo

aRIFICAN,
W com o

0 TERA 0 .
M We BATK
‘ SJJ0R sempRE L /\ {
: ) 1070
'lsilllbagente no Norte: Agenres Gerais: A. CONTRERAS, Fa
: ectro Central VYulcanizadora, Lda. Rua Rodrigues Sampaio, 142 a 150
raga D. Jodo I, n.° 28 PORTO Telefs. 55423 e 46861 LISBOA
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ALBANO JOAO

FABRICANTE DE CAL

(Com sua fundagfio em 1936)

VYendas por junto e a retalho

Fornecedor de pedra * Forne-
cedor de todos os materials

de construcao

MALAP OSTA—Mogofores
Telefone 115 de Anadia

FRANCISCO MARTINS POVOA

MADEIRAS E LENHAS

Fabricante de Cal Parda, Branca o Fina Flor wm Malerial da Construgde
Yendas por junto ¢ a retalho

Seguros em todos os ramos

Badaco de azeitona — Lagar de azeite

Telefones : 139 - Anadia (Escritério e Fabrica de Cal.
153 - Anadia (Residéncia)
Apartado n.” 12 — Mogofores

MOGOFORES

Correias — Borrachas
Amiantos — Empanques
Desperdicios—Fibras

Ferramentas manvais e eléctricas
— para oficina de serralharia—

BAPTISTA AZEUEDO & C, b."

Avenida de D. Carlos I, §5-1.°
Telef. 670667 Teleg. BAVARIA

LI S B O A

CERAMICA DA ANADIA

Imaos Hemvigues & Martns, b."

Produtos de Ceramica = Serragdo » Madeiras

Telefone n.° 20

A NADIA

José Faustino Fewceiza da Silva

Fabricante de Cal e Materiais de Construgao
ENGAPREGA-SE. DO TRANSPORTE NAS SUAS CAMIONETES

Vendas por junto e a retalho

FORNOS DE CAL
MALA POSTA — Mogofores

AGUADA DE BAIXO

Café-Pastelaria Serra

de

Albertino R. Serra

Com fabrico de Pastelarias finas, Bolo

de Noiva, FEntremeios para anos e

Comunhdes, etc. Serve Lanches e Ban-

quetes — Sec¢io de Cafés e chocolates,
etc. — Serve sanduiches

% |
Seccao de Padaria

Com esmerado servigo de limpeza. Es-
pecialidades de pao espanhol, Regueifas,
Vianinhas, formas, etc.

Santa Comba D3o-gare
Telefone : SS268 -88257

Unico diplomado no Distrito de Viseu em 16-7-957
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UMA MARCA QUE E
GARANTIA DE
QUALIDADE
INIGUALAVEL

=)
&

CORREIAS TRAPEIOIDAIS

INEXTENSIVAS AUMENTAM O
RENDIMENTO DAS SUAS
MAQUINAS

FReLLs

MAIS FORCA POR MENOS
DINHEIRO

Fee

O PNEU DOS
CAMPEOES

ROBUSTO
FLEXIVEL

SEGURO s . :
Representantes: R. S. CONTRERAS, L.°A — Rua do Telhal, 4-B Telef. 29587 - 33400
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Sociedade Insulana de Transportes Maritimos, Lda.

LISBOA
Prsga do Duque da Terceira, 24-2.° — Telefs. 26029 — 29725/6 — Teleg. «DEKADE» - LISBOA

Fornecedores de Representante Exclusivo do

‘Anvﬁo —COQUE —ANTRACITE @ D. K. D. — Deutsches Kohlen Depot.
— Handelsgeselischaft m. b. H.

ESSEN

Exportadores de todas as qualidades de
CARVOES DO RUHR

BUSCH i SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.°*

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

A MAQUINA DE

TRICOTAR

INDISPENSAVEL
NO LAR

DE MANEJO MUITO SIMPLES
SEM UTILIZACAO DE PESOS
NEM PENTES SUPLEMENTARES

UMA VERDADEIRA
REVOLUCAO NA ARTE
DE TRICOTAR
PRECO :

A DINHEIRO: ESC.2500800

DE PUNTUS
A PRESTAGOES: ESC.140800 DE
ENTRADA £ 24 MENSALIDADES

DE ESC. 115800 tig % ’
APRENDIZAGEM GRATIS .
# \_’-:' -

SEDE: PRACA DO MUNICIPIO, 20, 2.°
TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 —GERENCIA 29957

Enderego Telegrdfico: VINISUL

ARMAZENS: AREALVA —-Almada

” TELEFONE: ALMADA 070017

TECNICO DE OPTICA

(Com mais de 20 anos de pratica)

NUNCA DEIXA CAIR MALHAS

Representantes:

AGENCIA. COMERCIAL SUECA.LDA Execufa todo o recelludrio médico da especislidade aos melhores pregos
SECCAO DE FOTOGRAFIA
Av. Fonies Pereira de Melo, 45 — LISBOA Evav. do Sahto cknthin kel
Telef. 59181 ( 3 linhas ) (an lado dos Correios dos Restauradores)

ftonio Moreira Rato & Filhos, ba.

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES —CANTARIAS
GRES —LOICA SANITARIA
Fibrocimento « NO VINC O »

Telefones: 60879-63708
Telegramas : Ratofilhos

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F
LISBOA
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Marco de 1908)

A linha do Pocinho a Miranda

Por mais de uma vez nos temos referido a esta linha,
considerada por muitos de minima importancia, mas que para
nés constitui uin dos melhoramentos que mais justificada-
mente se impde 4 consideragdo dos poderes publicos.

Servir com uma linha ferrea um vasto planalto de incon-
testavel valor agricola e mineiro, privado por completo de
Communicagdes a ponto de nelle se manter um dialecto per-
feitamente caracterizado, indicio de isolamento, € empresa
que ndo deve soffrer dilagdo. E quando esse caminho de
ferro, de verdadeiro fomento, vem trazer o seu tributo a ou-
tro, cuja construgdo absorveu enormes capitais e cujo trafego
estd muito longe de ter attingido o que razoavelmente ha di-
reito de esperar; quando esse affluxo de tratego representa
as relag¢des com o Porto a 175k do entroncamento, com um
largo percurso; portanto, quando a linha a construir é de
Custo modico nenhum receio d'encargos ndo compensados
deve haver. Pelo contrario: tudo aconselha uma rasgada e
Corajosa iniciativa, como foi a do Sr. Conde de Pacd-Vieira,
que nado s6 consignou na lei de 1 de Julho de 1903 a aucfori-
Zagdo para a construccdo por conta do Estado, mas remo-
Veu todas as difficuldades que em, eciam 4 construc¢dio da
Ponte sobre o Douro, principal obra da linha, e fez comecar
a do seu primeiro trogo, Pocinho a Carvigaes, a que se segui-
guiram a breve trecho os trabalhos entre Moncorvo e Carvi-
¢aes. Sdo pois 31 k os que estdo quasi concluidos, na subida
Para o planalto, vencendo-se um desnivel de cerca de 500™,

Emquanto se construia o primeiro trogo, prosseguiam os
€studos da secgdo seguinte, Carvigaes a Brunhosinho de que
acaba de ser aprovado o primeiro lango, Carvicaes a Brugo,
Com 26,780™ o’extensdo,

O tragado d’esta seccdio estd perfeitamente definido, pois
tem de seguir a divisoria das aguas do Douro e do Sabor.

De Carvigaes vai a directriz sempre na mesma direc¢do
geral de nascente a poente, inflectindo-se ligeiramente a par
de Lagoaca para tomar a direcgdo E N E. '

Os alinhamentos rectos sommam 18.801™91 contra
7.978"09 em 55 curvas sendo 4 apenas do raio de 753 de
80™30 de 100™ e as restantes de 120" a 840™ e havendo possi-
bilidade de melhorar ainda na construcgdo as de menor raio,

O minimo alinhamento recto é de 2150 e maximo de
2.505'“,05_

Em perfil os patamares sommam 8.462™, as rampas 12.250™,
08 declives 6.070™, De Carvicaes até Bruco o tracado sébe
mais 131m 21, achando-se ahi na altitude de 750™,

Ha apenas 3 pendentes de inclinagao superior a 20"™
Sommando 2,530™,

Stio pois satisfatorias as condi¢des do tracado, subordi-
nadas & economia ‘da construccdo, que se impde numa linha
Secundaria,

Assim as terraplenagens attindem apenas 182.321™* dos
Quais 23.960™' vao a deposito, ou 6™,808 por metro corrente,

Os actuais sommaram 171.655.™ sendo 13.198™' obtidos por

meig d'emprestimos. Das escavacdes, 83.221™ sdo em rocha
dura, 33,605m em rocha branda, e os restantes em terra franca
€ Compacta.

As obras de arte siio, como ¢ natural, representadas por
4queductos e pontdes, o maior dos quais méde apenas 2" ><3™
de abertura,

Neste lanco ha duas estacoes de 4. classe, Carvicaes e

.
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Lagoaca, e 2 apeadeiros com servico de mercadorias, Maciei-
rinha e Brucd, attenta a pequena populacdo das fregduezias
servidas, a saber:

CRtICAtB s 7. € .0 ot 58 a0 1.582 almas
LEgonea. 2ie: ving 1R oA, 1497 »
Briucd - ol e A s i 745 »

A importancia do orcamento é de 262:4C0$000, correspon-
dendo a uma média kilometrica de 9:750$000 réis, susceptivel
ainda de reduccdo em vista da seguranca com que foram cal-
culados os pregos.

Entre Bru¢d e Brunhosinho, extremo da sec¢éo ha cérca
de 25 kilometros de tragado facil e com pequenas ondulagdes,
visto que a cota do planalto se mantem quasi constante.

Na sec¢d@o seduinte acentuam-se ainda mais as facilidades
de construcg¢do, devendo o tragado encontrar a 20 kilometros
de Brunhosinho, em Duas Igrejas, o troco de estrada cons-
truido a partir de Miranda. Nesse ponto pode ficar a estagdo
que sirva Miranda, a 8 kilometros da cidade, inflectindo-se o
tragado em seguida para NO. a fim de se aproximar das pe-
dreiras de marmore e alabastro de Santo Adrido das minas
da Augueira e de servir o melhor possivel o concelho de
Vimioso.

Achando-se Miranda 4 Beira do Douro, no extremo do
planalto, ndo pode a linha ir até junto da cidade sem pre-
juizo d’aquelle concelho e das pedreiras.

Este ultimo tro¢o de linha demanda, pois, minucioso re-
conhecimento prévio sob o ponto de vista economico, a fim
de se s&ssegurar 4 linha a maxima efficacia na sua accdo de
fomento e se conciliarem, pela melhor forma, as preten¢des
encontradas e egualmente legditimas dos dois concelhos inte-
ressados. Esse mesmo reconhecimento indicaréd até onde con-
vem prolongar a linha na direc¢do de Constantim, proximo da
fronteira, visto ndo haver ligacdo prevista ali com a réde se-

.cundaria projectada em Espanha.

De Carvigaes a Villar Secco, a par das pedreiras de
Santo Adrido ha por construir cérca de 80 kilometros, que
ndo custardo mais de 700 contos. Admittindo que o rendi-
mento proprio da linha“ désse apenas para as despesas d’ex-
ploracéo, o que ndo tem sucedido em nenhum dos trocos da
via estreita abertos, cujas receitas tem sido sempre superio-
res ds despesas, perguntaremos se o affluxo de trafego de uma
linha de 110 kilometros, a do Douro, a 175 kilometros do
Porto nédo dara logar a receitas que compensem o encargo de
40 contos annuaes, correspondentes ao custo de 80 kilometros
a construir, isto sem falar no aumento da materia collectavel,
nas economias em transportes e na incalculavel influencia
que teria na economia de uma vasta regido sem communica-
¢oes d’'especie alguma, a constru¢do de uma linha de fomento.

Quanto mais se reflecte na funcgdo d'esta e nas circuns-
tancias da construcc¢do, excepcionalmente facil, mais se nos
arraiga no espirito a convicgéo da sua exequibilidade.

E' bom fazermos caminhos de ferro de penetragdo nas
colonias africanas; mais urgente é, porémn, chamar ao convi-
vio da civilizacdo um extenso planalto da metropole, fadado
para larda prosperidade, desde que tenha fretes baratos.

J. Fernando de Souza

0s caminhos de ferro na Russia

Com o renascer da vida economica do grande imperio
moscovita tornou a reviver a questdo dos caminhos de ferro,
actualmente a ordem do dia. '

E com sobeja razdo, pois que poucos paizes haverd onde
os caminhos de ferro desempenhem um papel tdo importante
na vida nacional.

Naquelle vastissimo paiz, contendo uma populacdo ex-
traordinariamente disseminada, onde os centros de produccéo
e de consumo estdo separados por enormes distancias, o de-
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senvolvimento da sua réde ferroviaria constitue o meio unico
de proporcionar a exploracdo das riquezas nacionaes, o de-
senvolvimento adricola, industrial e commercial.

Apesar das enormissimas despesas até hoje feitas com a
construccdo de caminhos de ferro, a Russia no actual mo-
mento estd muito longe de possuir uma réde ferroviaria que
corresponda ds suas necessidades immediatas.

E assim se explica a febril precipitacdo com que os mos-
covitas tratam de construir novas linhas.

De todos os projectos em vista, ha tres que o doverno
submetteu ja 4 approvacdo da Duma e que esta lhe ndo nedara
por causa do seu enorme interesse ndo sé politico, mas eco-
nomico tambem, que ndo permittem a mais pequena delonda.

Sédo os da linha do Amure, da linha de Odessa a Moscou
e o desdobramento do Transiberiano. No primeiro e no
ultimo, o interesse politico predomina sobre o interesse eco-
nomico; no segundo é apenas o interesse economico que
entra em jogdo.

O drande porto do Mar Nedro, Odessa, estd ligado ao
interior do imperio por uma unica linha, e essa mesma de defei-
tuosa construccdo. A linha adora projectada, ao mesmo tempo
que atravessa os mais ricos centros de producc¢éio encurtard
a distancia entre os dois pontos, através de 250 kilometros
approximadamente. E nesta epoca em que o tempo vale tanto
como o ouro, esta circunsiancia representa de per si sé um
capital que de f6rma alduma péde ser despresado.

Revists quinzena)

A realizacdo dos projectos para o desenvolvimento da
réde ferroviaria da Russia demanda, aproximadamente, quatro-
centos milhdes de rublos, quantia de que o governo moscovita
ndo pode fdcilmente dispdr, mas que encontrard nos merca-
dos estrangeiros, logo que seja sélidamente garantida.

Transporte de uma estagédo

Estd sendo efectuada actualmente na Belgica uma obra
colossal, por certo unica na Europa.

Trata-se nem mais nem menos do que transportar a esta-
¢do de Anvers-Darse para vinte e cinco metros distante do
ponto em que estd a dar-lhe uma orienta¢éio que differe dez
draus da que tem actualmente.

Para realizar a obra comegou-se por soltar o edificio
dos seus alicerces, para o que foi preciso uma forca de 5.000
toneladas ; o edificio pesa 3.000,

Depois foi collocado sobre quatorze grandes e resistentes
vidas de ago. Trata-se agora de por sob estas vigas uns carris,
e collocar entre uns e outros uns rodisios de aco com seis
centimetros dg diametro.

Assim serd o edificio completo transportado para o novo
local.

A obra fica tdo cara como se a estacdio fosse toda cons-
truida de novo. A economia é s6 de tempo porque assim
ganha-se dois annos,

Maravilhas da endenharia !

40 SEU ANUNCIO

PARN LISBOA ven

CONSULTE 4

SECCAO DE PUBLICIDADE

CALCADA DA BICA PEQUENA, 4

TELEFONE: 3 50 35

166

Os anuncios

nos «eléctricos» e
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QVERY

A MARCA PREFERIDA PELO COMERCIO
E INDUSTRIA HA MAIS DE 225 ANOS

BASCULAS AUTOMATICAS,

BASCULAS DE PESAGEM CONTINUA,
BASCULAS DE DESCARGA AUTOMATICA,
BASCULAS DE PESAR CAMIOES,
BASCULAS ENSACADORAS,

BASCULAS AEREAS,

BASCULAS PARA PESAGENS COM PESOS
PREDETERMINADOS,

BASCULAS PARA PESAGENS DE VAGOES DE
CAMINHOS DE FERRO,

BASCULAS COM PLATAFORMA COM GRA-
DES PARA PESAGEM DE GADOS,

BASCULAS E BALANCAS PARA TODOS CS
FINS.

ORCAMENTOS GRATIS. CONSULTEM A :
AVERY PORTUGUESA, L.°A

Sede: LISBOA — Rua Br aamcamp, 66-70 — Telef. 4 20 01
Filial: PORTO —Rua D. Jodo 1V, 23 — Telef. 2 2144

Agéncias:

COIMBRA — Rua da Sofia, 164 — Telef. 4512
FUNCHAL—R. dos Ferreiros, 18 —Telef. 318.2986

M. RODRIGUES DA SILVA

ARMAZENS OMEGA
IMPORTACAO m BICICLETAS WM.ACESSORIOS

Bicicletas Omega — Colossal — R. S, — Silva  Alfa
Telegramas: «Omega» — Telefone n.° 19

SANGALHOS — (PORTUGAL)

Bento Jeixoto ¢ Lopes, Limitada

FERRO - ACO —- FERRAGENS
Telegramas : Arames — Telefones 20161 - 20162 — Estado 139

79, R. Mouzinho da Silveira, 83 PORTO

REGTONAL VIIENY ©OE A
I v © N E V E S
ESPUMANTES NATURAIS — VINHOS DE MESA MADUROS E
VERDES — LICOROSOS — AGUARDENTES — LICORES SUPER-
FINOS — APERITIVOS E XAROPES
Apartado 14 — Teleg. <REGIONAL» — Telef, N.° 40 — Telef Residéncla N.° 140
SANGALHOS —PORTUGAL

ARMAZEM DE BICICLETAS E ACESSORIOS
CASTROS & MOURA, L.PA
IMPORTADORES—REPRESENTANTES—DEPOSITARIOS
Representantes das Bicicletas Havila, Ibéria e Marvil
Vendedores das Bicicletas Rudge, Phillips e Hércules

Apartado 18 Telefone 36
SANGALHOS Portugat

FONSECA, FILHO & C.A, L.0pA

ARMAZENISTASf DE MERCEARIA
com FABRICA DE REFINAGAO DE ACUCAR
Telefone 22095 Telegramas: ASSUCARINA

RUA INFANTE D. HENRIQUE, 27-29 PORTO

CAVE CENTRAL DA BAIRRADA

VINHOS ESPUMOSOS—VINHOS DE MESA
VINHOS FINOS — LICORES — APERITIVOS

ANADIA Telefone 28

SINDE & MONTEIRO, 15 %
— ARMAZENISTAS DF MERCFARIA —

2 L
Cop160s | o o e 4% || Ena. Telegs RIBEIRINHA

Telefone P P C 23267 — Telef, (Expediente) 50052
R. DE §. JOAO, 70-72-72-A PORTO

————

JOAO PINTO & IRMAO

Rua da Ponte Nova, 9 - PORTO
Telefone 22592
Transportes e despachos nos Caminhos de Ferro
Servigos a Domicilio

PORTO—LISBOA

CARDOSO, SILVA & C.*

Armazém de Mercearia—Depésito de Bacalhav
TELEFONE, 21751 — 20746, ESCRITORIO

94, Rua Mouzinho da Silveirs, 56
P O R T O

MIGUEL. R, D'OLIVEIR A
Armazenista-Importador
Apartado 15 — SANGALHOS (Portugal) .
Bicicletas das mais acreditadas marcas e Acessdrios
em completo sortido

-

MIEIRO & FILLHOS, L . pa
IMPORTADORES—Bicicletas : Lonﬁines, Bremen e Triumph
Armazém de Bicicletas e Acessérios—Representantes-Depositdrios
Motorizadas NARVIK com motor ILO — RIXE montagem alemd
com motor SACHS - Apartado 7— SANGALHOS Telefone 17
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A Empresa Téxtil de Barcelos, L.*
Fabrica de Malhas «TEBE»

honra a Indastria Nacional, mercé do alto nivel dos seus conceituados artigos

Esta modelar unidade fabril tem um artigo para cada gosto, um corte para cada corpo, um padrio
para cada exigéncia... Fis o grande virtuosismo das inconfundiveis malhas TFE, B F..

A senhora elegante exige malhas T F, B F.. A senhora distinta usa s6 malhas TE BF.. A senhora
que trabalha adora as malhas T E B E.

O homem de estado, 0 mélico, o advogado, o engenheiro, o industrial, o comerciante, o estudante,
o trabalhador, enfim, todos, procuram nas malhas T F. B E, a distin¢cio e bom gosto
aliados a um preco sem confronto.

Naio é exagero dizer-se que, onde hd um individuo, ha malhas T F, BE. Eis o valor substancial

de uma das melhores malhas do Mundo... as malhas T F. B E..

EF'abrica de MMalhas «(I''E B F)
BARCELOS PORTUGAL - TELEF. 8385

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES —1782

1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1958

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—~PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°A

Avenida da Liberdade, 42, 1.’ - Esq.

Telefone: 26922
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TECIL

Fabrica de Tecidos e Sacaria, Lda.

TELAS

Para a inddstria corticeira

1 ECIDOS

Para enfardar, panos azeitona, etc,

SACARIA

Para todos os fins

Telefone 907 Telegramas JUTAS
Rua Dr. Cindido Guerreiro FARO

FABRICA DE TECIDOS DE LINHO,
JUTA E CINTAS

Manuel de Sousa Ignez

GROSSARIAS FE SACARIA
De todas as Qualidades e Tamanhos

TELEFONE N.° 26

LOULE

J0se da Costa Guerreiro

Llagar de Azcite

@

Telefone 14 LOULE

Telefones N.©s 155-324 Teledgramas JAF
Caixa Postal 26

José Alexandre da Fonseca

CASA FUNDADA EM 1904

Cortiga em Prancha, Cortiga Virgem,
Aparas, Rolhas, Quadros, Béias de Pesca, Etc.

Rua da Senhora da Saide, 62 a 78 FARO

End. Tel, COSP FARO TELEFONE 148

Anténio Cosp & S o

CORTICAS E TODOS 0S SEUS DERIVADOS

|

Caixa Postal N.° 22 F AR 0 — (Portugal)

—

Fdbrica Portuquesa de Encerados, [ %
FLORENTINO

Toldos (Confecgédo e Reparacédo) Barracas,
Encerados (Venda e Aluguer), Capas, Campismo
FABRICA :

71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73
Telefone 849385
LOJA DE VENDAS:

66, Rua Cais de Santarém, 66 — Telefone 24086

LISBOA

Compankia Industrial do Algarve

FARO

Apartado 3 Telefone 9

Moagem, Massas Alimenticias

e Panificagao Mecinica

E. TORRES PINTO Da S1e04, L.

LISBOA

R. dos Duques de Braganca, 9, 3.° Esq.
Telefs, 23415, 2 3651

FARO-Portugal
Telef. Faro 87

IX
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FABRICA DE PORCELANA
DA VISTA ALEGRE, LDA.

FUNDADA EM 1824

LOUCA DE MESA ESPECIALMENTE ESTU-
DADA .PARA. HOTEIS E RESTAURANTES

FORNECEDORA DA COMPANHIA DOS WAGONS-LITS

SEDE : —LARGO DO BARAO DE QUINTELA, 3-1.0— LISBOA
TELEFONES: 32503 — 96

Empresa FEleciro Ceramica

FABRICA NO CANDAL —VILA NOVA DE GAIA

Isoladores de alta e baixa tensdo; pequena aparelhagem eléctrica de porcelana
e baquelite ; tubos isolantes. ’
Entre outros, produz os seguintes artigos : .

a) — Isoladores de porcelana para todas as aplicagdes, inclusive para as de
Raio X de alta frequéncia.

b) — Interruptores e comutadores «XAMAX>» de bédscula, silenciosos, apro-
priados para instala¢des eléetricas de habitagdes, escritorios, hospi-
tais, casas de satde, hotéis, ete.

- ¢)— Tubo plastico «<POLIVOLT», préprio para protecciio de condutores
eléetricos em substituicao do tubo’de aco.

d)—Tubo pléastico <POLISANITE>», indicado para esgotos e conducio de
liquidos, por ser inatacidvel pela maior parte dos dcidos e bases.

SEDE: — Largo do Bardo de Quintels, 3-1°— LISBO A




Revista quinzenal | CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VRARIA BERTRAN

ENCONTRAM-SE A VENDA NAS SEGUINTES ESTACOES :

Lisboa — Terreiro do Paco Barcelos

Porto — S. Bento Guarda
Entroncamento Figueira da Foz
Alfarelos - Campanha

Coimbra Vilar Formoso

Régua Aveiro

Faro Viana do Castelo
Barreiro Pampilhosa do Botdo

JORNAIS E PUBLICACOES NACIONAIS E "ESTRANGEIRAS
LIVROS POLICIAIS E ROMANCES NACIONAIS E ESTRANGEIROS
- GUIAS E MAPAS MICHELIN —ra i

LIVRARIA INTERNACIONAL, PORTO

O GRUPD DE COMPANHIAS ASSOCIADAS DA
INTERNATIONAL TELEPHONE AND TELEGRAPH
COMPANY, NEW-YORK, LOCALIZADAS NOS ESTADOS
UNIDOS E NA EUROPA FABRICAM E FORNECEM
TODOS OS EQUIPAMENTOS NECESSARIOS PARA

ALIZACAO
COMANDO E

DMUNICACOES
PARA CAMINHOS DE FERRO

SISTEMAS TELEFONICOS —«TRAIN DISPATCHING»
SISTEMAS DE CINALIZAGAO E COMANDO
TELEIMPRESSORES, ETC.

5l'aﬂdard Erecrrica

AV. DA INDIA LISBOA

SUCURSAL EM ANGOLA :

Rua Direita — Caixa Postal 7568
LUANDA
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FABRICAS TRIUNFO

S. A. R. L.

MOAGENS = MASSAS = BOLACHAS
e DESCASQUE DE ARROZ
Sede e Fabricas em Coimbra
LISBOA PORTO
Rua do Comércio, 3 Rua Infante D. Henrique, 50
Telefone 2 8056 Telefone 2 146

A EXCELENCIA DOS SEUS PRODUTOS
SAO O ORGULHO DA INDUSTRIA NACIONAL

EMPRESA TEXTIL
DE BARCEEQSY LI

prm—

Malhas TEBE—Passamanarias

8385 — 8386 P. P. C,
Telefones Telegramas — TEBE
2920535 — Porto

BARCELOS Portugal

Fabrica Portuguesa de Encerados, L.

(FLORENTINO)

Toldos, Barracas, Encerados
Capas, Campismo
FABRICA :
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73
Telef. : 849 3856
LOJA DE VENDAS:
66, R. Cais de Santarém, 66
Telef.: 2 4086

BIDOES E TAMBORES

em chapa de ferro preta ou galvanizada

Fabricantes :
SAPEM — Soc. An. Porfuguesa de Embalagens Metalicas

Pévoa de Santa Iria

BIDOES DE PORTUGAL, L.pA
R. Pinheiro de Campanhi — PORTO
Delegagdo em Lisboa :

Rua dos Duques de Braganga, 9, 3.° E.
Telefones : 23415 — 23651 — 34049

FABRICA BARCELENSE

MEIAS NYLON PARA SENHORA
PEUGAS PARA HOMEM
MEIAS SPORT PARA CRIANCA
RENDAS DE ALGODAO E SEDA

BARCELOS (Minho) Portugal

29581
Telefones: 34793
Pdvoa 059081

Cardoso Freire, L.

IMPORTACAO E EXPORTACAO

Frutas Verdes e Secas; Produtos Horticolas
Batatas de Semente e Consumo

Telegramas: CARDOFREI

ARMATZENS
Povoa de Santa Iria
SIDE :
Rua de S. Jodao da Praca, 102, 104

L IS BOA

Fabrica Ceramica

Candido Pinheiro Duraes
FUNDADA EM 1918

Lougas Regionais e Arltisticas
Ezxportagcao
Apartado n.° 16
End. Telegrifico: Ceramica

Galegos, S. Martinho BARCELOS — Portugal

FABRICA DE PROOUTOS DE CORTICA
Rolhas, Aparas, Virdem, Refugos, etc,
Sede: SOUILLAS (Coimbra) TELEFONE 7414

Séco, Santos & Coimbra, L.%°
Depdésito: BARQUINHA Telefone 6134

. JOAO PEREIRA DE ALMEIDA
OS MELHORES PRECOS — Mercearia, Chd, Café, Bolachas,
Tabacos, Vinhos Finos e de Mesa, Licores, Miudezas, Etc.

Oficina de Sapataria
SOUZELAS COIMBERA

Ceramica do Moinho de Yento, L.92
IQUIPADA COM FIEIRA DE VACUO

Telefone n.° 6254 VILA NOVA DA BARQUINHA

XII
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IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setihal

ducletade dos Dinhos do S, L.

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(@05 Anjos) n.° 5-B

843391 / 92
Telefs. ; 842070
L.l S B O A

Plasticos Rochas, Lda.
PLAROL

Fabrica especializada na manu-
factura de plasticos por extrusao
Tubos de polietilene Fios,
cordoes, fitas perfis e tubos
de PV C e de acetato de celulose
para diversos fins s Mangueiras
para regas

ARTIGOS DE CONFECCAO — Batentes W Valvulas
para torneiras B Vedantes

ARTIGOS DE ALTA FREQUENCIA — Novidades
para Escritério B Brindes, Etc..

Fabrico de 1.2 qualidade

Avenida Jodo XXI, 3C e 3-D
Telef. 725302 End. Teleg. «<PLAROL:

LISBOA-PORTUGAL

Baterias Alcalinas — Niguel -Cadmio
INSTALACOES DE LUz FIXAS OU MOVEIS
AN F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRA FO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA :

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL.
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

J. COELHO RACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94.  Telef. 42188 ~-LISBOA

bamino de Fero do Benguela

1348 Km. através de Angola

Ligacdes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regiGes de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO E LUNDA
CONGO BELGA E RODFESIAS
MOCAMBIQUEF
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)

pRQUIVG
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i

End, Telsg, EUROPEA

Capital:

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA- O SEGURO ' DE

- ST P D DT T PP L ar gt o o o o 2 o o d 7
!

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS |

7 MILHOFS DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS “"OS RAMOS )
e : |
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MERCADORIAS

= |

E BAGAGENS ‘

Material eirculante — Instalagdes de derivacio

Oabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, <orapauds» e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO

gt % g W a4 AGENCHIAS EM TODO O PAIS !
{
: | SEDE: RUA DO CRUCIFIXO. 40-LISBOA |
m.&m o . o)
A o S T ESCOLA ACADEMICA
Agentes de Navegagioc Meritima e Aérea
FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Greu de Comendador
da Ordem de Instrugdo Pablice

Largo do Conde Bardo, 47— LISBC A—Telefone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO NMASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-

paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos

BAETA

65, Rua Aurea, 67 — L ISBO A

PORTUGAL

TELEFONE 2 6329 Teleg. BAETAS

FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone 3 4331 ———— Institutos Comercial e Industrial ——
OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELAGIOS

PoLicLinica oA Rua po Ouro

Entrada:. Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Amaro de Almeida—Medicina, coracdo e pulmdes —as 18 horas

Dr.
Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes—is 18 horas

Dr,
BT
Dr,

Dr,
Dr.
Dr.

» Afonso Simado — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas
Casimiro Afonso—Doencas das senhoras eoperacdes—as 15horas
. Gonealves Coelho ~Doencas das criancas—as 17,50 horas .

. Pinte Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

. Alen Saldanha -— Raio X — a8 16 horas

. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

Luis Malheira — Pele e Sifilis — Consultas s 8,2 5'» ¢ Sibados,

K. Loff — Doencgas nervosas, electroterapia—as 14 Loras
Antonio Ferrdao

Dr.

Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 14 horss

das 14 as 16,30,
Doencas dos olhos — as 14 horas

Vaseoncelos Dias — Estomago, figado, intestinos e doengas ano-
-rectais — As 15 horas )

ANALISES CLINICAS

LRODUTO V. A. P.--PORTUGAL
FOXMULA INEDITA

L YLCOL i

.
)
]
'
)
]
i
]
)

O-IDEAL DA PELE

A' venda nas boas casas dss especialidades e prineipais far-
miciss. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, pars ree ‘ber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
{a Santos) - L 1S B OA
Telefone €66 49772
‘

1 VENTURA D'ALMEIDA & PENA
”mmmnm"mw

XIV

-

I, V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEIL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEI CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS
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Material eléctrico de alta qualidade
CONSTRUCXO SUICA. Hﬂ"

Representante para Portugal e ul-

tramar da S. A. Brown Boveri et Cie. UVEHI
Edovard Dalphin

Instala¢do de emissoras completas
para radiofonia e radiotelegrafia.
Instalagbes de ondas dirigidas.
Fornecimento avulso de lampadas

electrénicas para todos os usos |

industriais

e ST o o P

. ESCRITORIO

PALACIO DO COMERCIO

Rua de S& da Bandeira. 481, 2.°
o TELEFONE: 23411

PORTO

sk e J ok

A CALCULADORA DE
DE 10 TECLAS

PARA TRABALHO
INTENSO J

lllllllllllllllll
lllllllllllllllll
uuuuuuuuuuuuu
- ]

COM

MOTORES ELECTRICOS | HifSEVUEYTel] 3
it DE RESUI.TADOS

ALTERNADORES #  ACUMULADOR '
TRANSFORMADORES '

DISIJUNTORES
ARRANCADORES

. .
llllllllll
llllllllll
llllllllll

MATERIAL ELECTRICO PARA T FUNCIONA_ SOMENTE
ALTA E BAIXA TENSAO #  COM A MAQO DIREITA

REPRESENTANTES §

IR A LA G comERCIAL Subch Lo

11, Calcada do Marqués de Abrantes, 13 " Av. Fontes Pereira de Melo, 45 — LISBOA
Telef. 668061/5 (5 linhas) LISBOA

Telef, 56181 ( 3 linhas )

XV
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Jociedade Alentejana, Lda.

FABRICA DE PROCUTOS PORCINOS

Banha, Chourigo de Carne, Morcela, Toucinho,
Paio, Unto e Especialidades fumadas

Rua Serpa Pinto, 96
Rua D. Jorge Mestre de S. Tiago, 1, 3,5 e 7
Rua Gago Coutinho, 81 a 85

Telcefone: 026161

MONTIJO-Portugal

Tiago Augusto Alberto de Almeida
% Tiles bt

Fabrica de Produtos Porcinos

Engorda de gado sufno

SERVICOS AGRICOLAS
(Méiquinas para Lavoura)
Telefone 026058

MONTIJO
(PORTUGAL)

Diogo da Cruz Uentura

MATADOURO INDUSTRIAL
Com distribuigdo ao domicilio para todo o Pais

Toucinho — Unto — Paio Lombo — Salpicdo
Farinheiras — Morcela e Chourico Alentejano
Tripa de porco para enchidos ao uso do Alentejo

Rua D. Augusto Pereira Coutinho, 12-14 Telefone 026382
Fabrica: Travessa do Alagar da Cera — Telefone 026575

MONTIJO

Ameérico Soares & Irmao, L.%

Comércio Geral de Carnes e seus Derivados

SEDE : Mercado 24 de Julho, 29
ESCRITORIO E ARMAZEM : 18-19 Praca de D, Luis, 20-21
Tel. 2 8675 LISBOA — FABRICA : Rua Joaquim de Almeida, 102
MALHADAS DE ENGORDA : Alto das Vinhas Grandes
Telefone 026206 — MONTIJO

Manuel Domingos Taneco

EXPLORACAO AGRICOLA

Batatas de Semente e Consumo — Cereais,

Palhas e Adubos

Rua 28 de Maio, 1 — Rua Jodo Pedro I¢a, 91
Telefone P. B. X. 026164 MONTIJO

A ™M O BIl L A NDI a

de ANDRE DO NASCIMENTO RAFAEL

Representante da acreditada casa BONSONO — Especialista em
COLCHOES DE MOLAS, Sofds, Camas, Beliches, Etc.
Estofos, Decoragdes, Tapegarias, e Tecidos para Estofos
Executam-se todos os censertos em M)IRILIAS o ESTOFOS — Pegam Orgamentos

Telefone 026 166 Praga 5 de Outubro, 12 MONTIJO

JOSE BEATRI Z

FABRICANTE DE CORTICAS

Telefones 026 056 - 026 003 MONTIJO

Yinhos Rosa

F. Rosa & Irmao, Lda.
ARMAZEM DE VINHOS E CEREAIS

Armazéns e Escritério
Rua 28 de Maio, 37 e 39 — Rua Central, 8, 15 e 15-A

Vinhos das melhores regides do Pais
Montijo - Cartaxo - Poceirao - Almeirim, ctc.

Telefone: 026170 — Telegremas ROSAS
MONTIJO

ARMAZENS DE MERCEARIAS RIBATEJENSE, LDA.

MERCEARIAS POR GROSSO — CEREAIS E LEGUMES
Telefone 0264 71 Rua Bulhao Pato, 82 MONTLJO

COSME BENITO SANCHEZ, LDA.
Armazém de Merceoarias — Telefone 026024
Rua José Joaquim Marques, 127 a 133 e Rua Jodo Pedro Iga, 70 a 74 — MONTLIO

Café Restaurante Barral de DELMIRO QUEIMADELOS BARRAL

Os melhores Quartos — Bons Almogos — Jantares com televisdo
Fua da Barrosa, 13 ¢ 15 — Telefone 026202 — MONTIJO
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As redes de Caminhos de Ferro, Carros-Eléctricos e «Trolleybus>»

Em muitas partes do mundo, vérios trabalhos efectuados em empre-
sas de Caminhos de Ferro electrificados, Carros-eléctricos e Trolley-
buses, tém provado sem quaisquer restri¢goes a eficiéncia dos Motores
de Tracciio da G. E. C., equipamento de controle, ete. — equipamento
desenhado pelos engenheiros da Tracgio da G. E. C., profundos
conhecedores dos vérios problemas que lhes sdo presentes, apoiados

nos vastos recursos da grande organizagéo que é a G. E. C.

Equipamento de Tracc3do Eléctrica

The General Electric Company Lid. Magnet House, Kingsway, London, W. C. 2

Representantes em Portugal: — The Engineering Company of Portugal, Ltd.
Rua dos Remolares, 12-1.°

LISBOA



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revists quinzenal
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SocieEDADE COMERCIAL
LusOo-COLUMBIA, Lpa

PORTO LISBOA

PRACA D. FILIPA DE LENCASTRE, 49 RUA DO TELHAL, 8-C
TELEF. 25838/9 End. Teleg. » LUSOCOLUMBIA« TELEF. 35620




