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41 anos ao servico
dos Caminhos de Ferro

Algumas palavras de homenagem
o memoria de Mendonca ¢ Costa

«Gazeta dos Caminhos de Ferro-
A enfra este més no 71.° ano de existén-

cia. Estamos, pois,nas vésperasde um
acontecimento, que nos encherd de jubilo
€ que bem grato seria ao

Ferro», mas também na de criador de um
prestigioso 0rgiao que bastantes servicos
tem prestado ao Pais: a «Sociedade de
Propaganda de Portugal.

Foi nestes termos que

fundador desta publica-
a0, se ainda pertencesse
a0 numero dos vivos. Mas
CoOmo os homens que sou-
beram viver com digni-
dade e se dedicaram a
construgio de uma obra
20 morrem de todo, Men-
donga e (osta continua
Vivo nio s6 na nossa lem-
branga mas também na
Saudade de quantos o co-
nheceram de perto eainda
honram, com a sua cola-
boracio ilustre, as pégi-
nas desta publicacio.

No ntiimero especial da
«Gazeta» de 1de Janeiro,
O 8r. Kng.° Manuel J. Pinto Osério prestou
Justissima homenagem a Mendonea e Costa
DA0 s6 na sua qualidade de ferrovidrio e
fundador da «Gazeta dos Caminhos de

MENDONCA E COSTA
quando fundou, em 1887, a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro»

o sr. Eng.° M. Pinto Os6-
rio, nosso ilustre amigo
e membro do Conselho
Directivo da «Gazefa» se
referiu a personalidade
de Mendonca e Costa:

«H4 setenta anos um
homem de rara energia
e visdo clara do que po-
deria ser o turismo em
Portugal, fundou um or-
g0 que servisse a difusao
das suas ideias, revolucio-
ndrias para o tempo. Na
Sociedade de Propaganda
de Portugal, de cuja di-
reccao foi um dos mais
operosos membros — de
par eom o meu querido Vasconcelos Cor-
reia, que sempre recordo com imperecivel
saudade —e na <Gazeta dos Caminhos de
Ferro», Mendonca e Costa desenvolveu
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extraordindria actividade. Nas suas via-
gens ao estrangeiro recolhia elementos
econhecimentos que aproveitava para asua
propaganda. A extensio desta pode apre-
cid-la quem percorrer os numeros desta
«Gazeta», desde o seu inicio, ou mesmo
quem se limitar a ler a seccdo «IHa cin-
quenta anos», que, por feliz inspiracdo da
sua Direcedo, esta revista insere em todos
0S seus numeros».

Referindo-se, ainda nesse nimero da
«Gazeta», a0 nosso proximo aniversirio, o
sr. Eng.° M. Pinto Osério classificava a lon-
gevidade desta publicagdo como «um facto
notdvel», visto, —explicava em seguida este
nosso ilustre amigo e colaborador — «tra-
tar-se de uma revista de caracteristicas es-
peciais. Que nos recorde, s6 atingiu e ultra-
passou esta longa idade a velha <Revista
Militar», ja centendria».

Nas vésperas de entrar em novo ano de
existéneia, permitam-nos ndo s6 o orgulho

Revista quinzenal

de ter conseguido dar continuidade a obra
a que Mendonca e Costa tanto quis, mas
também a alegria de contar no ntmero
dos nossos valiosos colaboradores alguns
amigos pessoais do saudoso ferrovidrio que
fundou esta publicacio.

A esses antigos colaboradores, a quem a
«Gazeta> deve a continuacdo do seu pres-
tigio, vieram juntar-se, espontineamente,
0 que muito nos sensibilizou, novos e dis-
tintos nomes.

A uns e outros, as nossas melhores sau-
dacoes e 0 nosso reconhecimento.

Aos nossos assinantes e anunciantes, aos
nossos amigos e a toda a Imprensa, da qual
sempre temos recebido provas de boa e leal
camaradagem, queremos também testemu-
nhar a nossa gratidao.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
apoiada como estd em boas e s6lidas ami-
zades, continua a honrar a sua posicdo e a
memoaria do seu saudoso fundador,
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0 Problema da situacao financeira
dos Caminhos de Ferro

Por CA

LOS DE BRITO LEAL

O que significam contas nermalizadas

ARA evitar qualquer malentendido convém pri-
meiramente precisar o que deve compreen-
der-se por «contas normalizadas». Ao norma-
lizarem-se as cortas, procura-se resolver um

problema que consiste em colocar o Caminho de Ferro,
tal como ele ¢, no quadro geral das iniciativas di-
rectamente ligadas ao progresso da Nag¢do, com as
restricoes que derivam da sua missdo como uma em-
presa de caracter piablico ou da politica geral dos
transportes do Estado. Trata-se, pois, de uma ope-
racdo puramente financeira que ndo procura exo-
nerar o Caminho de Ferro de quaisquer encargos ou
obrigagoes.

A operagdo tem assim, por objecto, estabelecer
as contas das Redes de uma maneira idéntica as de
uma empresa industrial ou comercial sem tentar dar
qualquer remédio as dificuldades basilares que afec-
tam o seu funcionamento. Uma outra operacdo, que
€ um problema de economia de transportes, de resto
Capital, consiste em fazer que a <empresa ferro»
explote o Caminho de Ferro tal como ele deveria ser
N0 quadro do conjunto dos meios de transporte
do Pafs.

Antes, porém, de abordar o exame das condigdes
de aplicacio de uma normalizacdo de contas, serd

util mencionar algumas particularidades de caracter ‘

fundamental.

Em principio, a normalizacdo das contas ndo po-
derd, por si, resolver o problema do equilibrio das
Redes, ainda que em muitos casos essa normaliza-
Cd0 possa vir melhorar, e até mesmo restabelecer
Fertas situacdes financeiras. O Caminho de Ferro
Interessado s6 terd que felicitar-se, mas convém que
Ndo confie demasiado no valor de um tal resultado
Porque, obtida por intermédio de uma operagdo per-
feitamente justificada, a melhoria em questdo ndo
dard a solugdo basilar ao problema da coexisténcia
dos meios de transporte e deixard de subsistir, par-
Cialmente ou em germe, os motivos fundamentais da

1l

desordem e dos gastos excessivos na economia dos
transportes.

Resumindo, a normalizagdo das contas ndo forne-
cerd uma solug¢do completa relativa a situacdo finan-
ceira dos Caminhos de Ferro.

Torna-se também necessdrio reconhecer que a
normaliza¢do das contas deve ser adaptada a situacéo
e as necessidades de cada pais. Cada Estado, devera
normalizar mais ou menos as suas contas, como, de
resto, procurard coordenar mais ou menos 0S seus
transportes no quadro da sua soberania e da sua
politica economica. O essencial ¢ que cada Es-
tado reconheca a necessidade destas duas opera-
coes e se esforce por etapas, mas resolutamente,
a po-las em execucao.

Também, a normalizacdo das contas ndo visa
estabelecer uma comparagdo entre as varias Redes.
E bem sabida a quase impossibilidade de uma com-
paracdo entre as varias Redes, baseada no exame das
suas contas. Com efeito inimeros elementos, na sua
maioria muito complexos, intervém em tal comparagéo
e que sdo sempre falseados por diferencas fundamen-
tais entre as situacdes geograficas, demograficas,
politicas e economicas, bem como os niveis tarifarios,
o custo dos impostos e até mesmo entre as solugoes
adoptadas para a coordenagdo dos transportes. Longe
de ser uma operacdo de «uniformizacdo» das contas
no plano internacional, a sua normalizagdo situa-se,
pelo contréario, num plano estritamente nacional colo-
cando o Caminho de Ferro, por meio de um ajusta-
mento conveniente das suas contas, no quadro geral
das empresas industriais e comerciais do Pais.

E é da maneira como essa normaliza¢do sera
adoptada a cada situacéo particular, que o seu valor
e a sua eficacia poderdo ser demonstrados.

Os principios a que deve obedecer
a normalizacao das contas

A U.L C. (Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro) ao proceder aos seus célculos para o estabe-
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lecimento de uma normalizacdo das contas, tomoit
como base apenas um certo nimero de elementos
importantes, fdo indiscutiveis e tdo bem definidos
gquanto possivel, com um rigor de apreciacdo que
traduz bem o cuidado de ndo interferir de qualquer
modo com a coordenacdo dos transportes.

O caracter do programa geral a adoptar para cada
caso, ainda que numerosos, deve ser o de um pro-
grama minimo, sem excluir esta ou aquela operagdo
complementar justificada para um determinado pafs.
Ver-se-a4 que muitas Redes renunciam a fazer propos-
tas sobre certas rubricas, deixando ao cuidado das
Autoridades competentes regular a questdo baseada
num plano nacional, com as suas Administra¢des.

Ao observar-se a orientacdio geral do estudo, ha
trés observacoOes a fazer:

1.0: — A normalizacdo proposta é, bem entendido,
de efeito duplo e pode conduzir a rectificacdes,
. maiores ou menores, de um acréscimo de des-
pesas que podem ser previstas no caso de
imputacodes julgadas actualmente insuficientes
ou no caso de vantagens excepcionais conce-

didas aos Caminhos de Ferro.

2.0: —Ni#o se perdeu de vista que a normalizagdo
de certos sectores pode conduzir a repercus-
soes sobre outros sectores a normalizar, sus-
ceptiveis, segundo o caso, de diminuir ou de
aumento ou de diminuicdo e que ter-se-a que
evitar empregos duplos que assim poderiam

surgir.

3.0: — Nos casos em que a normalizacdo das contas
conduz a uma identificacdio com as empresas
industriais, principalmente nos casos que dizem
respeito a pessoal, tomou-se como referéncia
a inddstria mais semelhante ao Caminho de
Ferro, a Indistria Pesada cujos encargos podem
ser bastante diferentes dos da Pequena Indiis-
tria.

Exame dos diversos elementos da normali-
zacao das contas : — No quadro da orientagdo geral,
o exame dos diversos elementos da normalizacéo
das contas conduziua U. I. C. as seguintes conclusdes:

Pessoal em actividade. As Redes propoem-se
tomar em conta na normaliza¢do das contas:

1.0: — A remuneracdo do pessoal recrutado, exce-
dendo as necessidades, devido a qualquer acto
de autoridade dos Poderes Piiblicos, ou do
pessoal mantido ao servi¢o em virtude de um
acto de autoridade, ainda que ele possa ser
licenciado nos termos do sfatute que lhe diz

respeito.

9.0 — As melhorias de saldrio ou aumentos de des-
pesas patronais e sociais que poderdo resultar
de uma aplicagdo ao Caminho de Ferro, em
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diferentes condicdes das que normalmente sdo
aplicadas a Indastria, tais como, medidas de
favor a antigos combatentes, veteranos mili-
tares, mutilados e invalidos da guerra, etc.

3.0: — As idemnizacdes por aumento do custo de vida
e subsidios de familia (que podem ser consi-
derados como um complemento directo do

salario).

Reformas e Pensoes: Para a maior parte das Re-
des, a verba despendida com pensdes excede em muito
a quota-parte dos saldrios despendidos com os empre-
gados em actividade, verba que poderia ser conside-
rada normal segundo o regime especial adoptado com
o pessoal dos Caminhos de Ferro.

Numerosos factores ddo origem a esta diferenca :
aumento relativo dos efectivos de reformados resul-
tando, particularmente, dos esfor¢os empregados para
modernizar a exploracdo e aumentar as receitas,
desastres, muitas vezes excepcionalmente pesados
para a' Redes, pensdes por falecimento obtidas
geralmente por intermédio das caixas de reforma,
desvalorizacdo da moeda, em certos casos resultan-
tes de factores puramente politicos, etc. Todos estes
factores, e em circunstancias muito diversas, vém
afectar o Caminho de Ferro de uma maneira muito
mais pesada do que sucede com a Industria.

Assim, o fim em vista da normalizac¢éio das contas
Jas Redes ferrovidrias, consistindo em assemelhar
essas contas as de qualquer empresa industrial ou
comercial do pais, deverd, consequentemente, trazer
como resultado nada opor a considerar como despesa
normal a verba necessdria para as reformas, as pen-
sdes para a totalidade do pessoal, conforme uma des-
pesa calculada sobre a base do regime geral do pais,
tendo em conta também, eventualmente, a parte da
despesa do regime geral que ¢ tomada em conta nos
orcamentos do Estado.

As Redes consideram, ndo obstante, que as van-
tagens resultantes do regime especial do Caminho
de Ferro, a favor do seu pessoal, formam assim uma
caracteristica peculiar relativa a esse pessoal e, por
isso, ndo devem ser consideradas como encargos
particularmente impostos. Propoem-se, portanto, a
calcular o encargo normalizado das reformas e pen-
soes que devera ser, no pais em questdo, 0 mesmo
incorrido por um industrial cujo pessoal usufruisse
0s mesmos saldrios e us mesmas condigoes de re-
forma que usufruem os empregados dos Caminhos
de Ferro. | :

Quanto ao método a aplicar para esse cdlculo,
deve precisamente ser escolhido de forma a realizar
da maneira melhor a mesma contabilidade da Indus-
tria, tendo em conta o regime particular das caixas
autonomas da Indastria Pesada, se tais caixas exis-
tem, e, sempre que se disponha, todos os dados
suficientemente precisos para uma tal contabilidade.

Finalmente, as vantagens concedidas pelos Pode-
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res Piiblicos a tavor de certos empregados dos Cami-
nhos de Ferro, (antigos combatentes, feridos da
guerra, etc.) sdo susceptiveis de correcgoes nos casos
em que essas vantagens ndo sdo aplicaveis a Indastria.

Ha também a considerar que, uma parte do pes-
soal dos Caminhos de Ferro ndo beneficia do regime
especial de reforma dos funciondrios da maioria das
Redes. O encargo geral normal incorrido com refor-
mas e pensodes concedidas a este pessoal, deve ser
0 do regime geral, corrigido, e nesse caso incorporar
as vantagens especiais livremente concedidas pelo
Caminho de Ferro.

Contribuigoes ¢ Impostos.: Ao analisar-se esta
despesa, verifica-se que, a primeira vista, parece tra-
tar-se de um problema delicado porque a estrutura
da fiscalizacdio difere consideravelmente de um para
outro pafs, em consequéncia da maneira complexa
como sdo lancados os impostos indirectos, acres-
cendo a dificuldade de poder fazer-se comparagoes
exactas entre os diversos sectores da Inddastria, ou
mesmo simplesmente entre os vdrios sistemas de
transporte.

Os regimes particulares de cada Inddstria e de
cada ineio de transporte, comportam, com efeito, ndo
somente impostos especiais, mas também vantagens,
e estas so dificilmente podem ser postas em balango,
se se deseja considerar que os impostos fiscais sdo,
por vezes, um dos processos utilizados pelos Poderes
Piblicos para exercer a sua politica econémica e
principalmente a sua politica de coordenacéo dos
transportes.

Nestas circunstdncias, as Redes ndo tém contado
com este elemento de correc¢do nos cdlculos de nor-
malizagdio das” contas que tém sido apresentadas a
Conferéncia. Mas, sera sempre considerado legal
que qualquer Governo julgue necessdario estudar a
normalizagdo de certas contribuigdes e impostos por
Intermédio da sua propria Administragdo. Deve-se,
contudo, prestar uma atengdo especial nos casos em
que uma determinada Rede beneficia de uma isengdo
Ou reducdo de impostos, em relagdo a Indistria ou
em relagdio a outros sistemas de transportes.

Conservagao e Renovagdo :— Sob esta rubrica,
4 normalizagdo de contas consiste em registar na

Conta de exploragdio (ou na conta de ganhos e perdas

para certas Redes) as despesas de ordindrio neces-
Sarias para a continuidade de actividade da empresa,
Para a renovagdo de material mével e imdvel e para
a amortiza¢do tedricamente calculada.

As despesas de renovacdo que figuram nas con-
tas oficiais, podem ser:

a) quando sdo inferiores as aqui definidas, no caso
em que o Caminho de Ferro ndo pode dispor dos
meios financeiros suficientes, ou ainda no caso
em que lucra com uma renovacdo acelerada e que
ndo se concluiu anteriormente.

b) quando o Caminho de Ferro tem que recuperar
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“um atraso ou sempre que qualquer conjuntura
aconselha uma renovacdo acelerada, as despesas
incorridas para recuperar esses atrasos ndo devem
ser incluidas nas despesas normalizadas em um
exercicio.

As despesas de conservacdo estdo ligadas, até
certo ponto, as de renovagdo, por exemplo: se a re-
novacdo estd atrasada, as despesas de conservagéo
sdo superiores ao que deveriam ser com uma reno-
vacdo normal.

E somente fazendo wina anélise rigorosa da situa-
cdo de cada Rede que se pode determinar em que
medida convém normalizar as despesas de renovagédo
e consequentemente as de conservacdo.

Despesas com infraestruturas e instalagoes em
comum com outros meios de transportes : As Redes
consideram que o importante problema das despesas
com infraestruturas deve ser incluido na coordenagéo
dos transportes, desde que ele se situa no quadro da
coexisténcia dos diversos sistemas de transporte, e
na maneira como se procura igualar os seus impos-
tos. Este problema ndo deve, pois, ser incluido,
a priori, na normalizacdo das contas, que ndo deve-
rdo prever qualquer modificagcdo no regime adoptado
acerca deste ponto nas legislagdes nacionais.

Em contrapartida, no que se refere a gastos de
construcdo, de conservagdo e de vistorias, as insta-
lacoes comuns ao Caminho de Ferro e a-outros meios
de transporte, as Redes consideraram que se deve
fazer uma partilha equitativa e deve-se prever uma
normalizacdo até ao limite em que o Caminho de
Ferro pode suportar uma parte anormal de estes
gastos.

Encargos especiais a titulo de reconstrugdo. Pre-
juizos resultantes da guerra: Trata-se de tomar em
consideracdo as repercussoes que as despesas de
reconstru¢do, ocasionadas pelos prejuizos resultantes
da guerra, se fazem sentir presentemente e no futuro.
Essas repercussoes referem-se :

a) A despesas directas de reconstru¢do que ainda
figuram eventualmente nas contas de exploracéo
de certas redes.

b) A encargos financeiros que figuram eventual-
mente nas contas de exploracdo e de ganhos e
perdas, devidos & reconstrugdo.

c) A atrasos de renovagdo, de modernizagdo, etc.,
prejudicados pela perda de valor dos fundos ordina-
riamente destinados a essa renovagdo e & moder-
nizacdio, atrasos que as Administragdes devem
procurar recuperar com uma melhoria do valor
actual e futuro desses titulos. —

E comparando as condi¢des em que a reconstru-

¢do foi feita, ajudada pelo Estado, de um lado ao
Caminho de Ferro, do outro & Inddstria, que se
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podera julgar solidamente uma boa normalizag¢do das
contas das Redes.

Ha, todavia, que ter em vista que a situagédo €
muito diferente de um para outro pais e, por isso,
as Redes propdem-se ndo adoptar regras uniformes.

A questdo interessa particularmente o Caminho
de Ferro Federal Alemdo, que ndo recebeu qualquer
contribuicdo exterior para os gastos de reconstrugdo
muito elevados, e que ele tem suportado desde 1948.
Trata-se de uma situacdo sem igual na Europa, que
justifica a aplica¢do de medidas totalmente especiais
no titulo de normalizacdo das contas.

Encargos Financeiros : Pode haver motivo para
normalizacdo no dominio dos encargos financeiros
quando a intervengdo do Estado vem dificultar a com-
paracdo entre o Caminho de Ferro e a Inddstria (a
Indastria Pesada, bem entendido) e esta intervengdo
possa resultar em lucro de um ou de outro.

Tal pode ser o caso:

— subvenc¢des para renovagdo, modernizagdo e
investimentos que tenham por objecto tornar
menos pesadas as anuidades levadas em conta
de exploragdo ou de ganhos e perdas;

— pagamento por parte do Estado de certas amor-
tizagoes financeiras, juro e capital, relativos a
empréstimos efectuados.

— diferencas entre as taxas de juro no mercado e
as taxas com que os empréstimos do Caminho
de Ferro puderam ser contraidos, com o con-
curso directo (sob a forma, por exemplo, de
empréstimos directos) ou indirectos (sob a for-
ma, por exemplo, de uma garantia) do Estado.

No caso de auxilios financeiros concedidos ao
Caminho de Ferro, ndo hda, como bem se compre-
ende, matéria para normalizag¢do, a ndo ser que auxi-
lios andlogos ndo tenham sido concedidos a Inddstria
e se esses auxilios ndo constituem a contrapartida
de certos encargos ou obrigagdes reconhecidamente
lancados sobre o Caminho de Ferro, e que ndo tém
sido normalizados (por exemplo no caso que se refere
a despesas de reconstrugdo).

Tarifas : As Redes propdem-se ter em conta:

—a reducdo de tarifas impostas pelos Poderes
Pablicos a favor de certos servigos do Estado,
estranhos ao funcionamento do Caminho de
Ferro (for¢as armadas, correios, auxilio a popu-
lacdes sinistradas, etc.).

—sob reservas das razdes internas que podem
obstar neste ou noutro pais as redugdes impos-
tas de tarifas, fora da politica geral dos trans-
portes, a favor de pessoas com uma categoria
especial (antigos combatentes, familias nume-
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rosas, estudantes, operdrios, tunciondrios do
Estado, etc.) ou de determinados produtos (pro-
dutos destinados a exploragdo, produtos indus-
triais destinados a regioes desfavorecidas, etc.).

Esta normaliza¢do é para ser feita na base das
tarifas comerciais que teriam sido normalmente
aplicadas, conforme a actual situa¢do do trafego. No
caso em que ndo € possivel uma referéncia directa
a estas tarifas, convém fazer essa referéncia a tari-
fas andlogas, ou mesmo aos precos de custo das
mercadorias.

Assim, as Redes recusaram, pois, a reter nas con-
tas normalizadas os efeitos de um nivel de um con-
junto de tarifas, ou as consequéncias da recusa dos
Poderes Plblicos em aceitar certas altas de tarifas
propostas pelas Redes.

Em muitos casos, todavia, o estado do mercado,
a situacdio comercial e concorrencial, permitiriam im-
portantes melhorias e os Caminhos de Ferro teriam
motivos para que uma normaliza¢dio pudesse intervir
sob este titulo, mas a introducdo sistematica destes
elementos teria provocado, no terreno dos princi-
pios gerais, sérias dificuldades de apreciagdo.

Sem, contudo, se negar a validade e a boa razdo
de uma tal operacdo, a U. I. C. considera preferivel
deixar as Admistracdes ferrovidrias interessadas, a
liberdade de discutir os seus casos particulares com
as Autoridades competentes do seu pais, partindo do
principio de que todas as garantias foram tomadas
para operar somente sobre bases indiscutiveis.

Um dos casos mais caracteristicos neste problema
é o de uma melhoria geral de pregos, ndo acompa-
nhada de um aumento correlativo das tarifas.

A este respeito, observar-se-a4 que o nivel do con-
junto de tarifas ¢ um elemento determinante do
equilibrio financeiro dos Caminhos de Ferro. Admi-
tindo mesmo, com efeito, que todas as medidas
(iteis foram tomadas, num determinado pais, para a
normalizagdo de contas de um lado, e para a coor-
denagdio dos transportes do outro, o défice da Rede
ferrovidria poderd subsistir se, por motivos de ordem
politica ou social, os Poderes Piblicos contrariam
uma melhoria geral das tarifas que, entretanto, per-
mitiria o equilibrio realizado entre os varios meios
de transporte.

A disparidade entre Administragdes que pode
resultar deste estado de cousas, ¢, certamente, um
dos principais obsticulos para a contabilidade das
suas situagoes financeiras.

Cedéncias ndo referentes aos transportes. Sub-
missoes especiais impostas pelos Poderes Piiblicos.
As Redes propdem-se ter em conta: |

— As cedéncias ndo referentes aos transportes
em beneficio das Administra¢des do Estado,
tais como: poOr a sua disposi¢do terrenos, lo-
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cais, veiculos, etc., gratuitamente ou a precos
reduzidos.

— Sujeicoes especiais impostas para responder
a certas necessidades de ordem publica, como
por exemplo : material necessario para necessi-
dades militares ; manter em exploragdo linhas
estratégicas ; manter em reserva um parque de
locomotivas a vapor; stocks de defesa nacio-
nal, etc.

Como bem se compreende, as Redes estdo dis-
postas a tomar em conta as vantagens que poderiam
elas proprias obter com todas as prestagdes realiza-
das em beneficio dos Poderes Publicos.

Para lancar as rectificagdoes que devem ser regis-
tadas sob este titulo nas contas normalizadas, as
Redes propoem-se tomar como base ou os contratos
efectuados com particulares, ou o valor corrente dos
mesmos bens na mesma localidade, ou, ainda, o
preco de custo dos servicos prestados.

Casos eventuais : Entre as diversas rubricas que
podem eventualmente, fora dos casos precedentes,
dar lugar a uma normalizagdo de contas, pode citar-se
as desvalorizacoes monetdrias que conduzem a um
aumento anormal das taxas de juro e a uma depre-
ciagdo dos encargos financeiros do capital.

As redes julgam que ndo ha motivo para efectuar,
sob este titulo, uma normaliza¢do de contas, porque
um tal lancamento ndo faz aparecer uma diferenca
entre 0 Caminho de Ferro e a Inddstria. Propoem,
porém, que certos casos particulares possam dar lu-
gar a uma correcciio, sempre que esta € justificada
por pircustﬁncias, evidentemente, excepcionais.

E assim que o Caminho de Ferro Federal Aleméo,
conseguiu fazer valorizar a situacdo desfavoravel em
que se encontra e que lhe foi imposta, desde a cria-
¢do do Deutsche Mark, para pagar os juros ao <Bank
Deutscher Lander» para os <Angleichs-Forderungen>»,
0s créditos de compensacdo de este banco para com
0 «Bund», o Estado Federal.

Resultados praticos

A convite da U. 1. C., um certo namero de Admi-
nistracdes acederam em fazer uma aplicagdo pratica
dos principios expostos no capitulo precedente para

08 anos de 1954 e 1955. Os resultados detalhados de’

esta aplicagiio, foram postos a disposi¢do da Confe-
réncia Europeia dos Ministros das Comunicagoes.

A tabela I é¢ um resumo destes resultados,
pondo em evidéncia os valores que toma a relacdo
entre as despesas e as receitas nos trés seguintes
modos de célculo :

1.o: — Despesas e receitas das Redes sem qual-
quer indemnizagdio ou auxilio dos Poderes
Pablicos.

2-°:-——Despesas e Receitas das Redes, tomando
em linha de conta indemnizagdes e auxilios
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“ que tém sido concedidos pelos Poderes Pi-
blicos. -

3.0: —Despesas e receitas das Redes, conforme
uma normaliza¢do de contas baseada no ca-
pitulo intiulado OS PRINCIPIOS A QUE
DEVE OBEDECER A NORMALIZACAO
DAS CONTAS.

O exame deste quadro faz aparecer os efeitos
da normalizacdo das contas, que modifica profunda-
mente os resultados financeiros, pois que em dez
Redes, que estavam em regime deficitario, somente
seis assim ficaram em 1954 e sete em 1955.

TABELA | — Resultados da normalizagao das contas

| RELACAO DAS DESPESAS COM AS RECEITAS

1954 b 1955
Ee : ' e =1 .
- e -lco - ¢ in -jcom in- d is
REDES  [F G0 | 200 G| Femnl | n nor-
[ Oes N ( oes &
zar?eme s_lzgg.“;?i_e maliza- z?lcen?s ]zg:::)_ngri- maliza-
contri- | buicdoes| ¢#o contri-  bui¢cdes| ¢éo
buigoes bui¢des
Alemanha . 1,10 1,10 0,86 1,03 1,05 0,83
Austria . 124 | 124 | 094 | 1,34 | 1,34 | 1,01
Béldica . 1,24 1,05 0,9 1,22 1,02 0,96
Dinamarca . 1,14 1,14 1.14 1,15 1,15 1,15
Espanha 1,26 1,26 151 % 190 | 19 1,35 *
Franca . 1,29 1,14 1,9 1,29 1,12 1,07
[télia. 135 | 128 | 1,06 | 1,35 | 1,30 | 1,04
Luxemburgo 1,19 1,16 0,95 1,12 1,09 0,89
Norueda 1,24 1,24 1,24 1,18 1,18 1,25 *
Paises Baixos .| 0,99 0,99 0,97 0,98 0,98 0,95
Portugal . .| 1,20 1,20 1,18 1,21 1,21 1,19
Suécia . . .| 09 | 099 09 | 099 | 099 | 0,99
Sulca i 0,99 0,99 0,92 0,97 0,97 0,90

(*) Relagdo em aumento do facto da preponderancia de
certas operagdes de normalizagdo das contas, tendo por efeito
aumentar as despesas.

TABELA || — Efeitos de certas correcgdes importantes
que resultam da normalizagao das contas
'REDUCOES DE CONSERVACAO
. TARIFAS REFORMAS |- pENOVACAO
S—-- ke
REDES Percentagens [Percentagem das/Percentagem das
. das receitas despesas despesas
i _________ e i — S
|11954(1955(1954 (1955 1954|1955
Alemanha . .||+ 664/4 663 — 992 - 970 —— | ——
Austria . . .|+ 4,05+ 4,09/—1833|— 17,27| - 1,12|— 2,67
Bélgica . . .|+ 10,99 4 10,69|— 1472 — 16,75\« 7,44 + 7,53
Dinamarca. .| —— — —_ —_— | -—— | ——
Espanha. J+ 491+ 510 —— | —— |4 9,35+ 8,67
Franca . + 772+ 826/— 847|— 882+ 2,28/+ 1,49
Itdlia . 4 14,42/4 14,38|— 8,93|— 9,27|+ 1,38\ 0,58
Luxemburgo .|+ 0574+ 049 - 19,12|— 1884 —— | ——
Noruega . |+ 0,52/4 051/4 3,00+ 348 — 240+ 1,45
Paises Baixos .| —— [+ 0,44 —— — -~
Portugal . .|+ 1,754+ 1,69— 1,71|— 1,054+ 2,564 2,45
Suécia .|+ 0434+ 1,74— 0,78/— 058 — 1,63— 1,08
Suica |+ 254+ 237I— 432~ 410 —— | ——

As contas da Alemanha e da Itdlia sofreram também cor-
reccdes importantes na rubrica da reconstrucéo.
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O exame de essa Tabela faz igualmente aparecer
a eficacia de certos depdsitos ja efectuados pelos
Governos sob a forma de indemnizacOes e de con-
tribuicoes, depositos que constituem uma verda-
deira antecipa¢do a normaliza¢do das contas. Esta
altima operagdo tem precisamente por fim substi-
tuir estes depositos pelas somas que o Estado deve
tomar a seu cargo para racionalizar as contas das
Redes. Nestas somas estdo muitas vezes incluidas
na totalidade ou emn parte, os montantes actuais
das indemnizagdes e das contribuicoes.

As correccdes de normalizacdo mais importantes
sdo lancadas sobre os elementos seguintes :

— reducoes de tarifas.
— reformas
— conservacdo e renovagdo.

A Tabela II indica a percentagem destas correc-
coes em relacdo as receitas e as despesas, sem to-
mar .em conta, nem indemnizacdes nem contri-
buigdes.

Na totalidade, a operacdo da normalizagdo para
1955 conduz a modificagoes, maiores ou menores,
dos resultados de exploracdo cuja soma, em valor
absoluto, para o conjunto das Administracoes, feitos
os calculos, representa uma percentagem de 22°/,
das receitas destas Administra¢des, muito varia-
veis, podendo mesmo estenderem-se de 0°'s a 33 °/o.

Prepoésitos das Redes

Estas poucas indicagbes bastam para mostrar a
importdncia das correcgoes que conduzem a uma
normaliza¢do de contas, baseada sobre os dados
particularmeute moderados, adoptados pela U. 1. C.
Além disso, ndo deve esquecer-se que o0 exame
pormenorizado do que se poderia fazer, caso por caso,
no plano nacional, entre as Autoridades competen-
tes e a Administragdo ferrovidria, faria aparecer a
oportunidade de correc¢oes complementares, de um
notdvel montante.

Isto significa que a normalizagdo das contas im-
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poe-se, na maior parte dos paises, para esclarecer
os Governos e leva-los a fazer uma obra de justica
e ainda para assim fornecer uma base sdlida as
medidas necessdrias, relativas & coordenagéo dos
transportes ().

Por agora, as Redes, formulam, pois, as se-
guintes propostas:

l.0:—Pedem que a normalizacdo das contas se
efectue por toda a parte onde ela oferega
interesse, fazendo-se o estabelecimento das
contas normalizadas segundo as regras que,
embora possam variar de um pais para
outro, sejam inspiradas pelo exposto no ca-
pitulo intitulado: OS PRINCIPIOS A QUE
DEVE OBEDECER A NORMALIZACAO
DAS CONTAS.

2.0: — As Redes pedem também : que esta eperacdo
seja uma realidade financeira e que os Es-
tados —ao adoptarem os textos necessarios
no dominio convencional ou legislativo—
tomem em considera¢do, nas observagoes a
fixar para cada elemento, as insuficiéncias
de receitas ou os excedentes de despesas
que fazem parte da Normalizagdo (*). Poder-
-se-a mencionar que as Redes deveriam, por
seu lado, assumir os encargos que, segundo
os principios da normalizacdo, lhe sdo pro-
prios, notavelmente no que se refere a con-
servacao e renovagdo.

As contas normalizadas tomariam, assim, pura
e simplesmente, o lugar das contas oficiais.

(') — Convém ter presente que a normalizacdo das contas
e a coordenacdo dos transportes ndo sdo operagdes inteira
mente independentes e que a disposi¢dio das contas normali-
zadas, em cada pais, poderia sofrer certas modificacoes, para
ter em conta as decisoes que sempre intervém em matéria de
coordenacdo de transportes.

(?) — Como bem se compreende, na medida sbmente em
que os Estados ndo fariam desaparecer as proprias causas
destas insuficiéncias.
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Uma phgina de

REBELO DE BETTENCOURT

El-Rei D. Carlos vai ter uma estatuva
em Lisboa

Na dltima reunido mensal da CAmara Municipal
de Lisboa, os srs. vereadores dr. Anténio Pinto
Basto, eng.® Francisco Vilhena e Dr. Vicente Mo-
reira, prestaram homenagem as memdrias de El-Rei
D. Carlos e D. Luis Filipe, cujo cinquentenario das
suas ftragicas mortes decorrera em 1 de Fevereiro,
tendo o terceiro destes ilustres vereadores, sugerido
a erecgdo, na capital, de uma estitua ao desventu-
rado soberano, que foi um sébio, um grande artista,
diplomata insigne e um homem de coracdo gene-
roso. A esta ideia, que merece ser posta em prética,
associaram-se os srs. eng.° Ribeiro Ferreira e Ani-
bal David, tendo o sr. coronel Salvacdo Barreto,
presidente do Municipio, declarado que a sugestdo
de um monumento ao grande Rei ja fora algumas
vezes objecto das atencdes da edilidade e que por
isso era altura de voltar a examinar-se o respectivo
processo.

El-Rei. D. Carlos foi uma das dltimas grandes
figuras nacionais, que o seu tempo—ai de nds! —
ndo soube compreender e que muitos dos proprios
monarquicos, <dominados por paixdes sectdrias, ata-
Caram injustamente. Mas foi ele quem impulsionou a
nossa acgdo em Africa; quem consolidou o nosso
prestigio internacional ; quem patrocinou o desen-
volvimento das artes, das ciéncias e das letras, ele
préprio sendo, com os seus estudos oceanograficos,
um sabio, e, com os seus quadros a 6leo e a pastel,
um mestre entre os grandes pintores do seu tempo.

Rei de todos os portugueses, e ndo chefe ou
representante de um partido politico, D. Carlos
Mmerece essa estatua e essa homenagem.

Honremos, os homens de hoje, com essa home-

Nagem, a memoria de um grande Portugués. Cin-

quenta anos passados sobre o crime de 1 de Feve-
reiro de 1908, a figura nobre do desventurado Rei
Surge-nos enorme, tocada de beleza imortal. Os
assassinos do Terreiro do Pago ndo mataram apenas
um Rei e um Principe: feriram também, vergonho-
Samente, a nossa dignidade nacional. A estitua que
vai erigir-se a D. Carlos, ndo honra apenas a me-
Moria de um dos maiores Reis de Portugal, assume
também um belo significado: o significado de uma
geracdo que se penitencia de erros e crimes, niio
S€us, mas praticados por outra gerag¢dio. A nossa
dignidade exige essa homenagem.

PANORAMAR

Portugal monumental

(Do livro Sonetos)

Fachada principal da Igreja de S. Francisco — PORTO

SONETO

Porque nasci ao pé de quatro montes
Por onde as dguas passam a cantar
As cangoes dos moinhos e das fontes,
Ensinaram-me as dguas a falar-...

Eu sei a vossa lingua, dgua das fontes., ..
Podeis falar comigo, dguas do mar...

E ougo, a tarde, os longinquos horizontes
Chorar uma saudade singular.

E, porque entendo bem aquelas mdgoas
E compreendo os intimos segredos
Da voe do mar ou do rochedo mudo,

Sinto-me irmao da luz, do ar, das dguas,
Sinto-me irmdo dos ingremes penedos,
E sinto que sou Deus, pois Deus é tudo. ..

Candido Guerreiro
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Notas de viagens... alegres

r

A muita gente ¢4 na terra que, devendo ter
comecado por viajar ei dentro, tem a
preocupagio de viajar 14 fora, e j4 foram
a Paris, antes mesmo de terem ido a

Palmela! Viajar é para eles o supremo clic Via-

jar Seca e Meca, ver tudo, correr este mundo e o

outro, s6 para dizer que estiveram l4, voltando

convencidos de que se divertiram muito, viram
muito e j& conhecem muito.

i vulgarissimo ouvir dizer:

Eu e minha mulher vamos fazer uma via-

genzita de trés meses a Espanha, Franca, Suica,

Itdlia, Austria, Alemanha, Riissia e Noruega. . .

E euidam que vdio ver tudo, conhecer tudo.
E o que ¢ mais comovedor é que voltam conven-
cidos !

Estafados, magros, depenados — mas conven-
cidos !

Viajar! Doce ideal de tanta gente!

Ver terras, ver racas, instruir-se !

Oh! a Civilizagdo!

Como ela chegou ao ponto de nos permitir
que em trés meses passem sob os nossos olhos
maravilhados as nag¢des mais diversas, os mais
opostos costumes — a lspanha, as castanholas, as
neves da Ruissia, a Cléo de Merode, o Santos Du-
mont, o mond6eulo do sr. Chamberlain, os ursos
dos polos, a roleta de Monte-Carlo, um sujeito que
ainda quer ser presidente das repiblicas da Amé-
rica, um diseurso do sr. Combes, o Monte-Branco,
uma ceia de cocotes!. ..

Céus! Quem nos havia de dizer — Perdio ! —
quem havia de dizer isto aos nossos avis ?!

E depois, com que velocidades, com que co-
modidades se viaja — em teoria!. . .

Quando se é rico e se viaja em comboios de
luro, tem-se uma cama, com roupa lavada quase
sempre, em uma cabine onde viajam mais trés ca-
valheiros, inclusive um que vai constipado e que
nos pede com toda a amabilidade — d#o licenca ? —
para fechar tudo, portas, frestas, vidracas, e tor-
nar o ar irrespirdvel durante a noite !

O que vale é que ndo se dorme, porque o su-
jeito constipado tosse, o outro ressona e o terceiro
protesta em voz alta

Assim dispostas as coisas, mal o sol aponta,
salta-se da cama, sem se perceber como ¢ que
apesar da roupa lavada, a cara, as mdos e a alma
ficaram sujas de pé de carvio. Suponhamos que é
de carvio. .

Felizmente o comboio ¢ de luxo.

Vé-se mesmo que é de luxo. Os outros ndo
tém aqueles estremec¢des de bombordo a estibordo,
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que nos fazem bater com a cabeca, ora na parede
da direita, ora na parede da esquerda, quando
saimos da cabine e vimos ¢ para fora, & procura
do lavabo ¢ das outras comodidades préprias dos
comboios de luxo.

No lavabo e nas outras comodidades estd sem-
pre gente. Paciéncia! Espera-se a vez.

Oh, mas como ¢é bom poder dizer-se que se
lavou a cara em cima de um monstro que corria
com a velocidade de 80 quilémetros & hora! Ben-
dito sejas, 6 Progresso!

Entremos e lavemo-nos.

Abre-se a torneira. A dgua corre a jorros, entra
na bacia, d4 uma volta ripida, o comboio d4 um
safandio, e zis! fica-se encharcado... Natural-
mente foi por erro nosso — que o Progresso nio
erra. _

Mas ndio hd meio. Quanto mais dgua deitamos,
mais se entorna! Apanhemos uma mancheia
dela, passemo-la pela cara, & maneira de gatos.
Optimo! Agora um bocadinho de sabonete. O
sabonete?... Onde estard o sabonete?... K a
toalha?. .. Onde estard a toalha?. ..

Ah! Eis ali um boto eléetrico! Carreguemos
e esperemos que venha o senhor empregado. Mas
nos comboios de luxo o senhor empregado quase
nunca vem, porque a campainha quase nunca toca.
Entretanto enxuga-se a cara a um lenco. Olha-se
para um espelho e fica-se com a certeza absoluta
de que se estd muito mais sujo do que antes. . .

— Deixd-lo ! Isto estd por pouco.

Vamos até o saldo de leitura — outra comodi-
dade dos comboios de luxo-—onde hd apenas,
para se ler, um reclamo ao Odol, iinico desinfec-
tante para a boca, um aviso pedindo aos srs. pas-
sageiros para nio deitarem a cabeca de fora das
vidragas, uma tabela de cambios em que o franco
custa um conto e quinhentos, ¢ a lista dos Palace
— Avenida Palace, Pera Palace, Riviera Palace, o
diabo Palace! '

A um canto, um inglés muito alto ¢ uma ingle-
sa muito feia léem o Baedecker, com os pés enor-
mes a entrarem-nos pela consciéneia !

Finalmente! Uma gare.

Vamos a descer. 7%m, .. primeira badalada.

Ao menos um jornal. O rapaz dos jornais! O
Figaro, dé ed o Figaro! L4 vem ele com o Figaro!
Tlim!. .. segunda badalada.

— Toma I4 um franco. Venha o troco.

Ele comega a fazer o troco, a toda a pressa.

Mas o troco para os comboios de luxo s6 acaba
de fazer-se quando d4 a terceira badalada, o com-
boio abala por ali fora, e o rapaz dos jornais, ou
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a rapariga dos pastéis, ficam 14 a fazerem-nos si-
nais desesperados, de pessoas que nos garantem
estar tristissimas por causa de ndo terem podido
dar-nos o nosso dinheirinho, mas que o vio por de
parte para quando a gente passar por 14 outra
vez. . . 3
Paciéncia! Comecemos a ler o Figaro. 15 o de
ha oito dias. Ji o tinhamos lido antes da partida,
mas sempre ¢ bom repetir.

— Voulez-vous déjeuner? — cicia uma voz a
nosso lado.

IS um senhor empregado, que nos vem per-
guntar, de lipis e «bloc-notes» em punho, se que-
remos ou ndo almogar no comboio, fingindo que
temos o direito de almogar em alguma gare com
bufete, onde o comboio pira 5 minutes.

Respondemos logo, amabilissimos :

— QJuz, monsii. . .

— A 11 heures.

— Merci, monsii. . .

A 11 hewres eis-nos no vagio-restaurante. Os
solavancos revolveram-nos o estOmago, sentimo-
nos enjoados, o nosso desejo era tomar uma canja,
mas isso seria ofender a Civilizacio, a Santa Ci-
vilizagio, que nos prodigaliza os seus favores, a
ponto de nos permitir que saboreemos um almo-
cinho, pequenino mas péssimo, a 20 francos i
hora, vinho n3o compreendido !

Por isso ¢ com o sorriso e o palito nos l4bios
que voltamos A nossa cabine, onde 0s nossos trés
companheiros de viagem dispuseram dos lugares
deles e do nosso, e nos olham com ar tio agressi-
VO que dir-se-ia termos sido nés quem dispusemos
do nosso lugar-e dos deles. . .

Mas niio desanimdmos. Delicados, em bicos de
pés, arriscimos um :

— Com licenca !

K, a um novo safanio do comboio, caimos no
colo de um deles; enquanto uma caixa de chapéus
cai na cabeca do outro, e o terceiro nos manda
Para o diabo em voz baixa.

Enfim, chega-se !

Estamos na gare!

Oh, a gare! Que movimento, que novidade,
que confusio! |

Dedos a apontar para todos os lados! Gente
a dar-nos encontrdes em todos os sentidos! Pes-
S0as a quererem-nos roubar em todas as linguas !
Um senhor empregado a empurrar um carrinho
de mio, que nos passa por cima dos pés a0 mesmo
tempo que ele diz:

—Licenca !

Um galego que nos leva uma das malas para a.

dil‘eita,, outro que nos leva outra para a esquer-
da... K a safda? Todas as mdos dizem tudo
menos saida!

Finalmente, saimos. O Baedeker aconselha-nos
0 Grand-Totel. A porta hd vinte 6nibus, todos
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com o letreiro G'rand-Hotel, mas nunca entramos
para o verdadeiro e falta-nos sempre uma mala.
Amanha se manda buscar.

Atravessamos algumas ruas. Parecem-se todas
umas com as outras e com o Rossio do lado da
«Mdénaco».

Chegdmos ao Grand-Hotel. O porteiro rece-
be-nos como se tivesse andado connosco ao colo.
I um homem simpatiquissimo. Atrds dele vem o
gerente. Simpatiquissimo. Depois um eriado. Idem.
Uma criada. Idem. Ndo hd como os grandes cen-
tros para tornar toda a gente simpatiquissima.

— Desejdvamos um quartinho. que nio fosse
mau, arriscimos nas.

— No primeiro andar, #'est-ce pas? Esté claro !
Joseph! Leva este cavalheiro para o 89.

Joseph sobe connosco no elevador e conduz-
nos ao 39, que ¢ sempre ao pé da escada, e onde
ndo se pode pregar olho, por causa do barullo
do elevador, dos criados a arrastar malas, das
criadas a bater com as vassouras pelas paredes e
de um bebé, que mora no 38 e comeca ds 5 da
manhd a fingir que é um automébvel !

As 6 j4 estamos na rua. K. bom conhecer-se o
aspecto matinal das cidades, embora os aspectos
matinais das cidades sejam sempre os mesmos,
pouco mais ou menos, e os mercados se pare¢am
todos com o da praca da Figueira.

Almoga-se com apetite, num restaurante ele-
gante. Um /lors-d’euvre, um peixe, um bife, fruta,
vinho, café. . .

— Rapaz, a conta !

Um conto e quinhentos. E seiscentos, se toma
licor.

Depois vamos ver a cidade e tomamos um
guia, muito convencidos de que as cidades ndo
sdo todas a mesma coisa. . .

Vé-se em todas a catedral. Vé-se a biblioteca.
Vé-se a Cimara Municipal. Vé-se 0 monumento
a0 heréi. Vé-se a casa onde nasceu o heréi. Vé-se
a cama onde morreu o heréi. Vé-se... vé-se. ..
vé-se. .. Anda-se a galope, de lingua de fora,
atrds do guia, a ver, a ver, a ouvir, a ouvir!

H4 sempre Napoledio I :

— Aqui esteve hospedado o imperapor Napo-
ledo I, quando foi da retirada da Ruiissia!

Hé sempre um mértir:

— Aqui foi guilhotinado o grande Fulano de
Tal dos Anzbis!

HA sempre conjurados :

— Aqui reuniram-se os conjurados na noite
de 13 de Maio de 1738!

Quando voltamos ao hotel, quase sem folego,
ainda temos de escrever 118 bilhetes postais, para
118 meninas 14 da nossa terra, que fazem colec-
¢80, e a quem devemos provas de amizade, unido
e recreio.

Janta-se & lufa-lufa.
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E preciso ir ao teatro, ver a célebre peca do
célebre autor, representada pela célebre actriz. O
que diriam l4 na terra se voltissemos sem a ter
visto! Credo! Enchente & cunha. Peca de tese.
Uma grande macada.

A meio do 2.° acto cabeceamos com sono e ji
ouvimos as frases, ditas pelos artistas, como um
zumbido que vem do palco e niio consegue acor-
dar-nos:

Por volta da meia noite, tendo casado o gald
com a ingénua e falecido o tirano com estriquini-
na, um porteiro acorda-nos e nds vamos ao res-
taurante caracteristico da terra, cear coisas carac-
teristicas.

O restaurante caracteristico estd sempre cheio
de fumo, irrespirdvel, e as cousas caracteristicas
840 sempre muito piores que um bife, mas custam
muito mais caras de que dois.

Retiramos para o hotel.

No dia seguinte, &s 7, o guia bate-nos i porta,
As 8 j4 vimos o jardim molngl(,o as 9 o aquirio,
as 10 o museu, s 11 a universidade e ao meio
dia caimos nos bragos do guia, em estado coma-
toso!

Mas ¢é preciso aproveitar a tarde para ir ver
os arredores.

Os arredores!... Parecem-se sempre com a
calcada de Carriche... montes... drvores...
um rio... uma ponte... um panorama... O
sitio onde se deu a batalha de 1532... o outro
onde houve o célebre descarrilamento de 1854. . .

E acabou-se Fstd tudo visto.

Bilhete postal para o Lopes:

«J4& ¢4 canta mais uma cidade !»

Exclamaciio do Lopes, ao receber o bilhete:

«Aquilo é que tem gozado!»

De madrugada temos de abalar para outro
pais.

O comboio passa sempre a horas impossiveis
—as 2,45 da manhd, ou s 3,15, ou s 4,8. ..

Na véspera paga-se a conta do hotel. «Trés
dias de hospedagem: 60 francos. Extraordini-
rios: 350 francos e 75 centimos.»

F gorjeta ao porteiro, e gorjeta & criada, e
gorjeta ao criado, e gorjeta ao Joseph, e gor-
jeta. .. e gorjeta!l. .

Estremunhados, partimos para a gare.

() comboio passa sempre cheio. Todos os
passageiros dormem. Afinal um empregado desco-
bre um lugar para nés:

—Aqui, aqui!

Entra-se aos balddes num compartimento s
escuras, por cima de pessoas de ambos os sexos,
que nos recebem como se lhes fossemos cobrar a
déeima! A forca de pulso esgaravatamos um lugar.
Sdo trés horas da manhd. Faz um frio de rachar

pedras. O comboio abala.
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A dama que nos fica & esquerda ¢ quase sem-
pre gordissima e tdo dada que desaba a cabeca
em cima do nosso ombro e comega a ressonar.
A nossa direita fica quase sempre algum sujeito
magro, com a barba por fazer e cheirando a iodo-
formio. Em frente de nés viajam sempre os pés
enormes do inglés do Baedecker; e hd ainda espa-
lhados pelo compartimento: um espanhol que se
descal¢ca, uma alemd com flatos, um italiano com
cara de ladrio de carteiras, e outras miudezas
internacionais de desagraddvel aspecto matutino ...

O que vale é que devemos sair &s 6 e 38 na
estagio de... afim de tomar o comboio para. ..
Conhecem a estacdo de...? Uma sala de espera
com imensas correntes de ar, cheia de pessoas
constipadas. Sabem o que é o comboio para...?
Um comboio que passou 3 minutos antes de nos
chegarmos, e que nos obriga a tomarmos outro,
de mercadorias, que passard 2 horas depois. ..

E as fronteiras?

Chega-se sempre 14 com a ideia de que se véo
ver pela primeira vez guardas civilizados, servici-
nho ecivilizado. Aquilo por li niio sio os guardas
barreiras ¢d da terra. Isso sim!

Aquilo por 14 é . .. Ora oi¢am :

—T'raz contrabando ?

—Nio senhor.

—Entdo abra a mala.

Abrimos a mala. O guarda civilizado mergu-
Ilha as mios, do tamanho de pés, dentro do nosso
rico arranjinho, que nos custou tanto a arrumar,
e depois de buscar, rebuscar e revolver tudo
muito bem, saca triunfante um masso de cigarros
Incriveis de meio tostdo doze, pelo qual temos de
pagar 30 francos, fora o selo. . .

Paciéneia, paciéneia! I preciso sofrer em
nome do Progresso. Jesus também sofreu, e mais
ainda nio havia alfindegas, nem raios X, nem
Ibsen, nem comboios de luxo!.

& preciso ver, correr mundo, instruir-se uma
pessoa, para voltar & pétria recheiadinha de civi-
lizacdo, conhecendo o mundo como os seus dedos,
e estando habilitada a responder aos amigos que
perguntem :

—Voeé conhece a Riissia ?

—3Se conheco !

—Vocé j4 esteve na China ?

—Quantas vezes !

—Voeé ja foi ao Egipto ?

—Nem se pergunta !

Oh! Como ¢ chic viajar!

Anténio Bandeira

(Gazeta dos C, de Ferro de 1 de Marco de 1908)
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Recortes sem comentarios

0 cinquentendrio da morte do Rei D. Carlos

A cinquenta anos da morte do rei D. Carlos, na tarde
trddica de 1 de Fevereiro de 1908, é ja possivel, serenadas as
paixdes que tanto perturbaram a visdo licida dos aconteci-
mentos que prepararam aquele horrivel desfecho do Terreiro
do Paco, analisar, & luz crua da verdade, o perfil do soberano
e da época.

O tempo se encarredou, em meio século, de aclarar os
factos e as ideias que precipitaram aquela tragédia inomi-
nével.

Agora, tranquilamente, volvidos tantos anos e renovado,
em todos os sectores, o ambiente da vida nacional, avulta,
perante a nossa consciéncia esclarecida de portugueses, a
figura do Rei D. Carlos, mostrando-nos um homem que, do
alto da sua responsabilidade de chefe supremo do Pafs, soube,
em todos os dias do seu reinado, desempenhar, com o mais
nobre patriotismo e com incondicional devogdo, as funcoes
dificilimas de dirigente de uma dgrande Nacdo.

D. Carlos — personalidade multiforme — que através da
sua delicadissima sensibilidade de artista, soube perscrutar as
almas e o cardcter do seu povo estudando-o e amando-o com
todo o seu coracdio e toda a sua inteligéncia esclarecida,
prestigiou o Pais, olhando de frente, sem temor, todos os
draves problemas que ameacavam a ordem e a prépria sobe-
rania portuduesa.

A meméria do soberano foi dignamente exaltada na pas-
sadem desta dolorosa efeméride que é, sem divida, um grave
momento de meditacéio nacional.

Sufragando a sua alma e também a de seu Filho, o Prin-
cipe D. Luis Filipe, assassinado ao lado do Soberano, celebra-
ram-se vdrias cerim(nias relidiosas, culminando, em Lisboa,
com solenes exéquias, na Idreja de S. Vicente, a que assisti-
ram, além de um representante do Chefe do Estado, o Presi-
dente do Conselho, diversos membros do Governo e numero-
sas individualidades civis e militares.

Igualmente se celebraram pela mesma intencdo e por
iniciativa do Duque de Braganga, oficios religiosos na Idreja
de S. Domingos. '

De «Boa Novavr (Cantanhede)

Atrapalhacdo

Discos voadores, charutos, pirAmides, spufniks 1 e 2, bolas
e ndo bolas luminosas a deslizarem no espaco, vém causando
tal atrapalhacdio aos sédbios terricolas que quase lhes desfaz
os miolos. E porqué? Se nada disso existe, se sdo meras aluci-
na¢des de mentes sudestionadas e de olhares vesgos? Tém-no
esclarecido vdrias sumidades investigadoras e, agora, quanto
aos sputniks, coube a cientistas portugueses a gléria de afir-
marem que tais aparelhos nunca existiram.

Porém, poucos dias depois passa no céu de Lisboa, &
hora préviamente designada, o foguetdo que conduziu, a 900
quilémetros de altura, o spufnik n.° 1, sendo essa passagem
observada em departamentos especializados, onde, num deles,
superintende um negador dos spufniks ..

Alucinacdo das alucina¢des, estrabismo dos estrabismos!..

De « Regido de Leiria»

. ] m——
0 SEU ANUNCI0 &

PARA  LISBOA ypn

ECONOMICOS

CONSULTE 4

SECCAO DE PUBLICIDADE

CALCADA DA BICA PEQUENA, 4

TELEFONE: 3 50 35

E EFICIENTES |

Os anuncios
nos «eléctricos» e

autocarros da
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Marc¢o de 1908)

0Os melhoramentos de Lishoa

Ha dias realizou-se em Londres, na Sociedade dos Ar-
chitectos, uma conferencia que por extractos de periodicos
locaes conhece aquelle que isto escreve. Ndo péde entrar
consequentemente em aprecia¢cdes dcerca do que ali se ex-
poz a respeito dos melhoramentos de Londres, mas ndo deixa
de ser interessante uma ideia que se destaca d.s noticias
lidas e que pela sua originalidade merece redisto.

Precisamente no dia em que sae a Gazetfa estéd o espi-
rito pouco disposto a locubragdes que pecam contensdo, que
exijam reflexdo e estudo. Por isso tentaremos applicar a Lis-
boa o que nos drandes periodicos londrinos se deparou a
quem escreve aldumas desataviadas phrases sem deito de
humorismo, mas lembrando-se que hdo de ser lidas em dias
de entrudo.

O conferente inglez, sr. Burnett, disse que a melhor ma-
lhor maneira de projectar os melhoramentos de Londres
consistiria em tracéd-los sobre uma planta da cidade, sem
cuidar do que 14 estava consignado.

Depois procedia-se a uma comparacdo entre as linhas
nedras da planta e os tragos a carmim do projecto.

Se as vias publicas, os monumentos, os edificios se afas-
tassem muito do que existia, punha-se tudo de parte e volta-
va-se a fazer novo projecto, até se encontrar uma solucdo
que respeitasse aldum tanto o existente.

Imaginemos que ia applicar-se a Lisboa um processo a a-
logo e supponhamos que, assim como todo o bom portuguez,
aquelle que projectasse o plano dos melhoramentos da nossa
Capital olhava para o passado; se comprazia em admirar os
nossos dloriosos tempos idos.

De principio tragaria longos riscos a carmim, bem empas-
tados, coincidindp pouco com a acidentacdio do terreno e
nada com o casario existente. No cerebro eivado de drande-
Zas, com a reminiscencia das naus da India, dos galedes abar-
rotando de ouro e pedrarias do Brasil, das urcas repletas de
Cravo e de canella, das galerias de vélas pandas e de pordes
Cheios de especiarias, de madeiras preciosas, de marfins es-
Culpidos, o plano seria drandioso; deixaria a perder de vista
a Avenida da Opera, de Paris, a Unter den Linden, de Ber-
lim, mesmo sem as tilias, mas com palacios cem vezes mais
bellos. A Perspectiva Newski de S. Petersburgo ndo daria nem
Sombras da madestade das vias publicas que projectasse o
nosso heroe do mar, como diz o outro.
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Mas depois iria 4 comparacdo do existente com o so-
nhado e... poria de parte um tdo bello projecto. Faria um
segundo, ja menos drandioso, com menos extensos arrua-
mentos, com menos drandiosos palacios, mais acomodado ao
que possuimos e d& accidenta¢do de Lisboa e depois come-
¢ava o nosso homem a cogitar comsido proprio. «Isto € via-
vel, € possivel até, talvez se consiga; mas, se ndo apresento
outra cousa em publico, dizem que nédo sei fazer mais nada e
assim. desacredito-me. E’ 14 possivel que os melhoramentos
de Lisboa custem apenas trezentos ou quatrocentos contos
de réis? Posso affirmar isto sem me prejudicar nos meus
creditos de constructor e de homem de vistas lardas e de ras-
dadas iniciativas? Nada. Isso ndo pdéde ser. Aqui é preciso
um palacio para soberanos que nos visitam; ali uma cathe-
dral para a sadrac@o dos nossos bispos; mais alem um hotel
para os diplomatas que veem exiraordinariamente a Portugal.
Agdora sim! adora fica bem»,

E depois expde o seu projecto e a maioria opina que
ainda ndo € bastante drandiose. E’ preciso mais, muito mais e
muito melhor, e ahi comegcam novos projectos, novas avenidas
de palacios, novas obras do tempo da nau dos quintos e do
monopolio do ctavo e da canella. Cada qual pede mais dran-
dezas e por fim nada se faz.

Néao seria preferivel que se tratasse a sério de uma obra
de alcance e de necessidade immediata e, quando aquela es-
tivesse em via de execucgdo, todos se empenhassem por que
outras se fizessem? A resposta afirmativa ndo se faz esperar,
mas a drandiosidade afidaldada a que todos aspiramos. ..

Lembremo-nos de que estamos no carnaval e que é bem
portuguez que tristezas ndo padam dividas.

Mello de Mattos

04 noddod colaboradored

Eng.© Francisco Rodrigues Antunes

O ilustre Engenheiro, sr. Francisco Rodrigues
Antunes, iniciara brevemente, com uma série de
artigos de grande interesse, a sua colaboracdo na
«Gazeta dos Caminhos de Ferro».

E profundamente grato ao nosso ‘espirito o antin-
cio dessa futura e distinta colaboracdo, que os nossos
leitores ndo deixardo de apreciar devidamente.

Ao sr. Eng.° Francisco Rodrigues Antunes apre-
sentamos as nossas melhores homenagens ao mesmo
tempo que formulamos votos no sentido de que a
sua colaboracdo se ndo faca demorar.

Nas grandes obras utiliza-se material produzido por

CABOS ARMADOS E TELEFONICOS, L.

PORTUGAL

Administracdo e ,Servicos Comerciais

Rua dos Duques de Braganga, 9 e LISBOA e Telef. 32616/21978 /289 12
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

O sr. eng. Mello Vieira, no relatério apresen-
tado ao Conselho Legislativo, ao tratar do proble-
ma ferrovidrio de Angola, produziu afirmacdes de
interesse.

Referindo-se ao Caminho de Ferro do Congo
escreveu o seduinte :

«Em face das conversagdes recentes, havidas em
Luanda e Bruxelas, entre delegados belgas e portu-
ses, parece assente que esta linha se prolondara até
a fronteira para depois se ligar com o Caminho de
ferro Matadi-Leopuldville. Estas duas ligagdes po-
derdo trazer ao porto de Luanda aprecidvel au-
mento de trdfego se se considerar as possibilidades
limitadas do Porto de Matadi».

Quanto as novas obras do Caminho de Ferro de
Luanda, anunciou:

<Além de Malange, ja estdo concluidas as terra-
plenagens de 65 quildmetros até Caculama. <O pro-
longamento desta linha carece de ser estudado ndo
$0 sob o aspecto técnico mas especialmente poli-
tico e econémico da directriz a escolher. A hipdtese
de possiveis ligacdes & rede ferrovidria do Congo
Belga pode vir a condiciofiar a solucdo a adoptar.
Por esta razdo se considera a necessidade de pre-
ver futuros estudos. O prolongamento até Xandel,
estd estimado em 180.000 contos>.

Sobre o Caminho de Ferro de Mossamedes fez
as seduintes declaragdes :

«O prolongamento além Serpa Pinto — que o
interesse exclusivamente nacional ndo justifica ur-
géncia para a sua continua¢do — prende-se com o
resultado das conversagdes iniciadas com a Rodé-
sia com vista a ligagdo do Caminho de Ferro de
Mossamedes a rede ferrovidria daquele territério.
Se ndo se fizer essa ligagdo, serd, sem diivida, uma
linha férrea sem grande futuro»

Também o Caminho de Ferro da Baia dos Ti-
gres lhe proporcionou esta observacéo:

«Us estudos em curso tém por objectivo verifi-
car a possibilidade de ligar o Atlantico 4 Rodésia
do Norte.

«Como alternamente e para descongestionamento
do porto de Mossamedes —se o triafego que neste
ocorrer for superior a sua capacidade, — prevé-se e
estudou-se a ligagdo do Caminho de Ferro dos
Tigres ao Caminho de Ferro de Mossamedes atra-
vés do ramal da Chibia. Esta ligacdo implicard a
correc¢do do tracado do ramal da Chibia para lhe
dar caracteristicas idénticas as adoptadas na linha
férrea dos Tigres». “

— O Caminho de Ferro de Benguela vai cons-
truir uma ponte de via dupla sobre o rio Catumbela,
substituindo a actual ponte de ferro, que se encon-
tra situada perto dos escritérios de Cassequel.
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B4 nodsod mostod

Diamantino Tojal

Faleceu no domingo, 25 de Fevereiro, um nosso
grande amigo pessoal e um velho assinante da <QGa-
zeta dos Caminhos de Ferro»: Diamantino Tojal.
Construtor dos mais importantes de Lisboa, com o
seu nome ligado a obras de vulto, como a idreja
de Fédtima, Semindrio dos Olivais e Instituto de Onco-
logia, o falecido possuia uma grande cultura literdria
e era uma alma de artista. A sua casa, na Vila Berta,
a Graga, era um encantador museu. A reconstituigéo,
em admirdveis miniaturas, da procissdo do Corpo de
Deus, em Lisboa, por ele executada pacientemente, é
uma obra prima de graca, de pitoresco e cor local.

Um dos seus primeiros trabalhos e que figura
entre os mais importantes, foi a obra realizada no
aprofundamento, no lado da Rua do Carmo, dos Ar-
mazéns Grandela.

A sua vitiva, a seus filhos e irmaos, e a seu sogro,
nosso querido amigo, sr. Alvaro Figueiredo de Almei-
da, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta

sentidas condoléncias.

JOSE JOAQUIM JUMNIOR
Loucas e Vidros — Utilidades domésticas — Rddio e Electricidade
Ventoinhas — Aspiradores e Enceradoras

Rua Klias Garcia SILYTK>

HERMENEGILDO DO CAERMO INFANTE
Scorralharia Meocanica

Rua Antdnio Enes N.” 2 SILVES

Telefone 49

A nova ponte num prolongamento quase em linha
recta da actual estagdo, eliminard uma grande curva
existente ali e que constitui uma das causas da
acentuada depreciacdo do material, obrigando os
comboios a diminuirem a sua velocidade. A nova
ponte constituird também mais um elemento de va-
lorizagéo local, muito visitado por estrangeiros.

A ponte actual depois de retirada, serd possivel-

mente aplicada a outro ramal do percurso do Cami-
nho de Ferro de Benguela,

MOCAMBIQUE

Durante o ano de 1957, verificou-se, em relagdo
a 1956, um sensivel aumento de trdfego de mercado-
rias e passageiros no Caminho de Ferro do Limpopo.

.Com efeito, em 1956 transilaram naquela linha
750.000 toneladas de mercadorias, ao passo que, em
1957, foram transportadas 1.200.000 toneladas, 450,000
das quais na via ascendente (de Lourengo Marques
para a Rodésia) e 750.000 na via descendente.
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EIMCO

APRESENTA :

7

O Tractor-Escavador 105 Diesel -
PODENDO TRABALHAR EM BULLDOZER Va a

e FRANCA
FDMOND DARDEL ' de comboio

Rua Rodrigues Sampaio, 19-4.°-B

LISBOA Gozaréd o encento da Viagem...
TELEF. 422 89 sem ter tempo de cansar-se.

No comboio pode admirar a paisa-
gem, tomar a sua refeicdo, dormir,
passear com toda a comodidade,

A CALCULADORA DE Oferecemos-lhe também, nos princi-
DE 10 TECLAS cipais centros turisticos, as nossas
PARA TRABALHO excursdes em aulocarros.
............. INTENSO ! Bilhetes nas agéncias de viagens.

COM CONFORTO

TRANSPORTE | RAPIDEZ
DE RESULTADOS Hf 4 - ECONOMIA

ACUMULADOR [ e SNcFé

APAGADOR NA it
ADICAD

Reducdes de 20 a
40°/, nos bilhetes
turisticos e

i de grupos.
' FUNCIONA SOMENTE
QOO0 " ik MAO DIREITA INFORMAGOES :

REPRESENTANTES i
AGENCIA COMERCIAL SUECA.LDA CHEMIN S DE

FER FRANCAIS

Av. Fontes Perecira de Melo, 45 — LISBOA Av. José Anténio, 57, MADRID - Telef. 472020

Telef. 59181 (3 linhas )
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(BRONZES SUPER»
J. DA GAMA ALVES

LUSTRES= LANTERNAS
CANDEFEIROS = BIBELOTS

FABRICA:
Rua Ernesto da Silva, 46-A
Telef. 013275 — Algés —LISBOA

Saldo de Exposicdo:
Avenida da Liberdade, 3, 3.°
Telef. 24288 LISBOA

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Greu de Comendador
da Ordem de Instrugdo Pablice

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO NMASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instru¢fio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos
—— Institutos Comercial e Industrial —

ANTONIO CABRITA CORREIA

CASA FUNDADA EM 1914
ESTANCIA DE MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
FERRAGENS, DROGAS, VIDROS E QUINQUILHARIAS

+ Armazém: Rua José Estévio, 10, 12 ¢ 14

_ X Telefone 556 SILVES
17, Rue du Conservatoire
PARIS JOAO GONCALVES MENDONCA
FANQUEIRO E RETROZEIRO

o Rotel aniaae f6le & nows T gas, Correspondente do Banco Pinto & Sotto Mayor
com quartos com ou sem refeigdes | dos Catés da Pérdls de Poquim, Las
& QNE 08 POCIIETENES JRESEtEN) Pos ACENEE | Oficial das Méquinas de Costura OLIV A
—— estar no centro de Paris —— 5. MARDOE. DA BEWWE
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NAO PODIA TER ESCOLHIDO

melhor/s

E A PANELA DE
PRESSAO IDEAL

- @orque:

8 TOTALMENTE CONS-
TRUIDA COM O FAMOSO

. «PERALUMAN 30»

UM MATERIAL SUICO

'| 3 VEZES MAIS RESISTENTE

QUE O ALUMINIO DE QUE

SAO FABRICADAS AS

PANELAS DE PRESSAQ
VULGARES

D SEU INDICADOR DE
PRESSAO £ O MAIS PRATICO,
SEGURO E EFICIENTE DE TODOS

por isso...

DUR Brwaze

E DE ABSOLUTA SEGURANGA/

O,SEU MANEJO E MUITO
FACIL E A SUA DURAGAO
ILIMITADA

AS PANELAS “DURO-MATIC"
ENCONTRAM-SE A VENDA EM
3 TAMANHOS DIFERENTES
(4,6 E 10 LITROS)

E A PRECOS MODERADOS
NAS BOAS LOJAS DE
ARTIGOS DOMESTICOS

5 NAO ENCONTRANDO PEDIMOS 0
0BSEQUIO DE SE DIRIGIREM
A0S

Q?epresenfanfes :

AGENCIA - COMERCIAL SUECA,LDA

Av. Fontes Pereira de Melo, 45 — LISBOA

Telef. 59181 ( 3 linhas )

SOREFAME

Scciedades Reunidas de Fabricacoes Metalicas, L.™

Rua Vice-Almirante Jodo Antdnio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048
AMADORA

Telsgramas: «Sorefame»

Construcoes Metalicas

g 8 i o i

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria # Soldadura eléctrica

Vdlvulas econdutas forgadas
Reservatdérios metéalicos
Estruturas metédlicas

PovicLinica pa Rua po OuRro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Talef. 26519

« Amaro de Almeida—Medicing, coraciio e puimdes —as 18 horas
+ Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes—as 18 horas
+ Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 14 hores
Dr, Luis Malheiro — Pele e Sifilis — Consultas s 8.0 b'm @ Sdbados,
das 14 a&s 16,80,
Dr. R. Loff -~ Doengas nervosas, electroterapia—as 14 Loras
Dr. Anténio Ferrdo Doencas dos olhos — as 14 horas
Dr. Vasconcelos Dias — Estomago, figndo, intestinos e doengas ano-
-rectais — &8s 15 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas
gr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras eoperacdes —as 15horas
Dr' Gongalves Coelho - Doencas das criangas—as 17,50 horas
Dr. Pint. Bastos - Boca e dentes, protese — as 10 horas
I Aleu Saldanha -- Raio X — a8 16 horas
T. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

TT——— ANALISES CLINICAS

H___- -

LIMITED

Equipamento original
das asutomotoras ALLAN
em servico na C. P.

Material de injeccao «Diesel e eléctrico
para motores industrigis, maritimos
g de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOQA
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em menos tempo

e com maior seguranga!

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
adquirindo material moderno tem contribuido
valiosamente para a melhoria da rede nacional
de transportes terrestres. A Shell orgulha-se de
fornecer a. C. P. os lubrificantes que as novas

locomotivas e automotoras necessitam.
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