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O Congresso da Associacao Inter-
nacional dos Perilos
Cientiticos de Tarismo

Por

FERNANDO

CAMPOS

AIS um congresso turistico se reali-

M zou entre noés,—o da Associagido

Internacional dos Peritos Cientifi-

cos de Turismo, o qual sob a presidéncia

do Secretiario Nacional- da Informacdo,

se inaugurou, no dia 1 de Outubro pas-
sado, no Paldcio Foz, em Lisboa.

Essa importante reuniao, em que toma-
ram parte cerca de duas dezenas de pro-
fessores universitdrios em representacao
de onze paises, veio provar-nos, mais uma
vez, que os problemas turisticos atingiram,
nos ultimos tempos, tdo grande desenvol-
vimento que bem se pode dizer que o seu
estudo implica jd4 o conhecimento de uma
nova ciéncia que estd merecendo a maior
atencdo em toda a parte.

O organismo que efectuou o seu oitavo
congresso no nosso Pais tem vindo a reali-
zar um trabalho que, embora de pouca di-
vulgacdo entre o ptblico, nem por isso
deixa de se impor superiormente na esfera
da sua especialidade, abrangendo os mais
variados departamentos do turismo. Desde
o estudo da influénecia do intervencionismo
nas actividades turisticas até a analise cien-
tifica da propaganda, a Associagio Inter-
nacional dos Peritos Cientificos de Turismo
vem, desde hd longos anos, a debater nas
suas reunides os problemas mais comple-
x0s da matéria, colocando a sua discussao
num plano cientifico da maior elevagio.

O tema principal desta reunido de Lis-
boa consistiu no estudo do problema do
financiamento do turismo e suas incidén-
cias no campo dos transportes e do aloja-

mento. K é justo reconhecer-se que, tanto
pelo interesse do assunto como pela alta
categoria mental dos congressistas, esta
reunido ficou marcando uma data memo-
ravel nos anais das reunides do organismo
que a promoveu e na histéria da cultura
turistica em Portugal.

Além dos representantes da Alemanha,
Austria, Checoslaviquia, Espanha, Franca,
Italia, Jugosldvia, Holanda, Pol6nia e Suica,
participaram no congresso, pela delegacio
portuguesa, algumas personalidades de
relevo, entre as quais citaremos os Srs.
Professores de Manuel de Torres, Armando
Gongalves Pereira e Jodo Faria Lapa, o Sr.
Dr. Jorge Felner da Costa e os engenhei-
ros Roberto de Espregueira Mendes e An-
tonio Branco Cabral.

Nao seria possivel, no curto espaco de
um artigo, dar noticia rigorosa e desen-
volvida dos numerosos relatérios dos con-
gressistas portugueses e estrangeiros que
tomaram parte nesta importante reunio.
Mas nem por isso deixaremos de aludir a
algumas das comunicagdes apresentadas,
salientando o que nelas melhor possa elu-
cidar-nos sobre o mérito e o alcance dos
estudos desenvolvidos a volta do tema
proposto para o congresso, a cujos traba-
lhos presidiu o professor suico Walter
Hunziker.

O primeiro e um dos mais importantes
relatérios apresentados foi o do professor
Sauermann, intitulado Introdu¢do aos pro-
blemas de investimento no turismo, no
qual, depois de observar que existem dois
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métodos fundamentais para analisar os
problemas econémicos — o método micro-
econémico e o método maecroeconémico
—cujas caracteristicas definiu, esclareceu
que o conhecimento de ambos os siste-
mas era necessdrio para a perfeita com-
preensio do trabalho que ia ser subme-
tido, em seguida, ao congresso. E acen-
tuou que, visto a renfabilidade daindistria
turistica ser pouco elevada, esta ndo se en-
contrava apta a cobrir as suas necessida-
des de investimentos pelo autofinancia-
mento. A concluir, afirmou que «para O
turismo, a relaciio entre os fundos pro-
prios e os fundos obtidos por empréstimo
suscita um problema particularmente di-
ficil>.

Seguidamente, o Dr. Menges, de Franc-
fort, leu a sua tese denominada Aprozima-
coes maecroeconomicas ao problema dos
investimentos na indistria turistica, —
trabalho de alta complexidade e de um
ricor matemético admiriavel, evidenciado
em miltiplas f6rmulas, e que constitui um
exemplo expressivo da feicéio cientifica que
o turismo estd assumindo presentemente.

E também de registar o relatério que o
professor Kurt Krapf, secretirio-geral da

Associacdio, apresentou com o titulo de
O problema do financiamento do turismo
a luz da politica economica, — e em que 0
seu autor, que é uma autoridade interna-
cional em matéria de ciéneia econdmica,
prineipiou por enuneciar certos prineipios
gerais de financiamento, relacionando-os
com a inddstria do turismo, e analisou, de-
pois, os aspectos particulares do problema
financeiro em cada uma das actividades
turisticas, que dividiu em trés sectores:

transportes, alojamentos e publicidade.
O relatério apresentado pelo presidente

do congresso, o professor Walter Hunziker,
denominava-se 4lgumas considerag¢des so-
bre o financiamento e os investimentos no
campo do turismo social. Depois de afirmar
que existe certa confusdio & volta do con-
ceito do turismo social, o professor Hunzi-
ker definiu esse conceito como sendo aquela
forma de turismo em que participam as
camadas sociais de recursos mais modestos,
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tornando-se essa participacio, possivel gra-
cas a prestacdes especiais, facilmente reco-
nheciveis, — presta¢cdes que surgem — se-
gundo disse—em dois planos: a favor do
consumo e a favor da oferta.

Dentre as comunicac¢des portuguesas,
registaremos, em primeiro lugar, a notavel
exposicio formulada pelo Sr. Dr. Felner da
Costa e subordinada ao tema Financia-
mento do turismo em Portugal. Reconhe-
cendo que, <em obediéncia a lei natural da
oferta e da procura, o turismo ocupa um
lugar definido na economia», afirmou que
ele desempenha, ainda, na ciéneia econd-
mica, uma importante funcio politica e so-
cial, que, por sua vez, traz como conse-
quéncia natural «um estreitamento dos
lacos de amizade entre os povos, por virtu-
de de uma melhor compreensiio humana e
de um mais perfeito conhecimento das suas
instituicdes». Disse também que o turismo
constitui uma importante fonte de riqueza
para as nacdes e, especialmente, para aque-
les paises de balanca comercial tradicional-
mente deficitdria, uma fonte muito impor-
tante de divisas para o ecomércio externo,
— «facto que justifica plenamente os esfor-
cos empreendidos pelos Governos de nu-
merosas nacoes, com vista ao finaneiamento
da inddstria do turismo».

No decurso do seu relatério, o Sr. Dr.
Felner da Costa observou que o turismo
portugués, organizado oficialmente como
um sector de actividade nacional desde
1911, data em que foi criado um servigo
préprio, econdémico, incrementando esta
inddstria por meio de um metédico plano
de propaganda do Pais e do seu reequipa-
mento turistico, minuciosamente estudado

e actualizado.
O orador citou, ainda, alguns nimeros

expresivos do aumento do movimento tu-
ristico registado, nos tltimos anos, no nos-
so Pais, e terminou a sua elucidativa expo-
sicao afirmando que «Portugal encontra-se
actualmente na vanguarda das nag¢des que
nio descuram esta importante fonte de ri-
queza que resulta do turismo. Por isso,
sentir-se-a feliz e orgulhoso se o seu plano
vier a servir de modelo a outros paises».
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Outra comunicacado importante a regis-
tar, foi a do Sr. Dr. Carlos Simdes de Albu-
querque, chefe do Servico Comercial e de
Trafego da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, que se ocupou de O
Financiamento no turismo social — o caso
portugués. Nesse relatéorio, em que come-
cou por afirmar que, nas ultimas décadas
do séeulo o Mundo assistiu a um extraor-
dindrio desenvolvimento do turismo social,
—quer dizer, do turismo praticado por
grandes massas de trabalhadores, concluiu
acentuando que o financiamento desse tu-
rismo, feito por meio da contribui¢ao obri-
gatoria dos organismos corporativos, cons-
titui uma caracteristica particular do caso
portugues.

Foi, depois, apreciado pelo congresso o
relatério do dr. Dr. Rogério Torroais Va-
lente, economista do Servi¢go Comercial e
do Trafego dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, que dissertou sobre as possibilida-
des de financiamento dos transportes inte-
riores de interesse turistico em Portugal,
afirmando que o turismo necessita, cada
vez mais, do equipamento desses transpor-
tes, que deve fazer-se naqueles limites de
racionalizacido e de rapidez desejados por
todos aqueles que ambicionam para 0 nos-
so Pafs um turismo em grande escala.

Na sua comunicacao, o Sr. Jodo Frede-
rico Pires tratou de O «Camping» em Por-
tugal, encarando a recente introdu¢do do
Campismo organizado e encarecendo o in-
teresse da sua pratica, como indice das
possibilidades turisticas de numerosas re-

gioes do Pais. : _
O sr. Francisco Antonio Chaves Bri-

lhante salientou, no seu trabalho, os esfor-
¢os desenvolvidos pelos organismos oficiais
no sentido de se eriarem as condi¢des indis-
pensédveis a um turismo que corresponda
as grandes possibilidades do nosso Pais, —
ou sejam as facilidades de transportes, a
construcdio de instalagdes confortdveis e
um nivel de precos compativel com as dis-
ponibilidades financeiras dos turistas de
reduzidos recursos econémicos.

Das conclusoes do congresso, lidas pelo
professor Hunziker na Gltima sessio, limi-
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tar-nos-emos, também, a extrair o essencial,
para nao alongar demasiado esta reporta-
gem. Nelas se acentua que, dada a impor-
tancia decisiva do problema do financia-
mento no turismo, o seu estudo, tanto no
plano da economia nacional como no da
economia da empresa, merece especial
atencao; que o volume crescente dos inves-
timentos determinou também um aumento
das necessidades financeiras da industria
turistica; que nos transportes, cuja evolu-
cao influencia, mais do que nunca, as pos-
sibilidades de expansio do movimento
turistico, o financiamento continua a ser
assegurado de maneira decisiva pelos pode-

res publicos; que se o aumento de uma

capacidade hoteleira, susceptivel de rece-
ber o nimero sempre crescente de visitan-
tes, € o ponto crucial do turismo n.oderno,
o facto resulta das dificuldades de finan-
ciamento; que o problema do financiamento
do turismo se reveste de aspectos parti-
culares a luz do turismo social; que o Con-
gresso se inteirou, com viva satisfaco,
«de que as finalidades visadas foram alcan-
cadas, pelo menos em parte, em certos
paises, desejando, antes de mais, felicitar
Portugal, pais onde se reuniu, pela grande
compreensao que as suas autoridades re-
velam, relativamente ao turismo, e pelo
notavel esfor¢o financeiro e as muitas faci-
lidades de que beneficia o turismo portu-
gués,— o0 que lhe assegura uma notavel

evolucao». :
Por esta breve noticia, elaborada por

quem assistiu a todas as sessdes do Con-
gresso da Associagdo Internacional dos
Peritos Cientificos de Turismo, podera,
assim mesmo, avaliar-se o alto nivel cultu-
ral do trabalho produzido para um melhor
conhecimento do fenémeno turistico no
seu aspecto financeiro e nas suas multiplas
e complexas relagdes com a politica econo-
mica, naqueles paises que caminham na
vanguarda do turismo e cujos Governos
reconheceram, hd muito, a necessidade de
fomentar e estimular tio valiosa fonte de
receita e tdo importante factor de inter-
cambio cultural e de solidariedade entre
08 POVoOs.
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RECORDANDO O PASSADO

Revista quinzena)

O primeiro troco de Caminho de Ferro
do Vale de VYouga foi inauvugurado ha 49 anos
por El-Rei D. Manuel 11

Folhear publicacdes antigas é mexer no passado,
é reviver acontecimentos que se nos apagaram na
memoria, mas que nos voltam a lembranca, muitas
vezes com um perfume de saudade.

Debrugarmo-nos sobre o passado nao constitui
um acto de indiferenga pelas coisas do presente.
Pelo contrédrio, representa o desejo de se conhecer
melhor, em todo o seu amplo significado, tudo quanto
contribuiu para que o presente nos proporcionasse
tantos melhoramentos e um mais alto nivel de vida.
Voltar os nossos olhos para o pretérito € prestar um
acto de gratidao.

Assim, ao reler uma revista de hda 44 anos, topé-

felizes do seu reinado, o ter podido assistir a um acon-
tecimento tdo importante que tdo alegremente se via
traduzido na expressdo da boa gente daquelas terras.

D. Manuel Il repetiu nesse dia o que o0s seus
maiores jd haviam feito, ao inaugurarem: D. Pedro V
— o0 primeiro troco dos Caminhos de Ferro portu-
gueses, de Santa Apoldnia ao Carregado; D. Luis e
D. Carlos — outras linhas.

O caminho de ferro do Vale de Vougda foi, pois,
inaugurado solenemente. Tratava-se de um melhora-
mento de vulto. |

E o futuro, presente dos nossos dias, ndo desmen-
tiu a importancia de tal servigo publico, pois bastante

Passagem do comboio real pela estaciio de Espinho-Vouga em direc¢fio a Oliveira de Azeméis

mos com uma série de fotografias do Vale de Vouga,
e, entre elas, uma que nos apresenta um aspecto da
inauguracdo do primeiro trogo do seu caminho de
ferro, em 23 de Novembro de 1908, 33 quilémetros
de linha, servindo Salvador, Oleiros, Pagos de Bran-
ddo, S. Jodo de Ver, Feira, Arrifana, S. Jodo da Ma-
deira e Cocujaes.

Aquele dia foi de festa para as populacdes daque-
les centros que, até entdo com comunicagdes dificeis
para o resto do Pais, viviam pouco mais que isola-
dos.

Foi inaugurar a linha S. M. El-rei D. Manuel II,
que deve ter considerado um dos momentos mais
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tem contribuido para o desenvolvimento econémico
daquela regido; atestam-no o progresso industrial,
principalmente, das vilas de Arrifana, S. Jodo da
Madeira e Cocujées,

Esse caminho de ferro, que teve inicio em Espi-
nho, em liga¢do com a linha do Norte, atravessa uma
linda regido turistica das mais lindas de Portugal,
pela sua exuberante paisagem, e, atingindo Viseu,
regressa a ligacdo com a linha do Norte, em Aveiro.

Nos tltimos anos, notdvel modernizacdo se tem
verificado nesta rede, e, consequentemente, grande
melhoria de servico com a qual muito tem benefi-
ciado o ptiblico.
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Terras Trasmontanas

Plogrriang "o E R R
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a deploravel localizacdo da pousada de Bra-

gan¢a, num outeiro sobranceiro e a dois

quilometros da cidade, recebi uma longa
carta da mesma pessoa que hd pouco me escreveu,
carta amabilissima, em que me dd até certo ponto
razado mas acrescentando ser jd tarde para arrepiar
caminho, pois o terreno j4 estava comprado, que o
local era propicio e a pousada ficaria debrucada
sobre o vale do Fervanga.

O argumento é de pouca valia, pois o custo do
terreno pouco conta em relagdo ao da pousada e
podia ser vendido com infima perda de dinheiro.
Esté-se, portanto, ainda a tempo de se reparar o
erro que se vai cometer, construindo a pousada na
cidade, que, como disse, muito bem ficaria na ave-
nida da estagdo ferrovidria, proximo do Palécio da
Justica e do edificio dos correios.

Para justificar o meu argumento basta dizer que,
ao que me consta, muitas das pousadas saldam os
anos de exploragdo com déficites que sdo de consi-
derar, isto em contraste com a Estalagem do Caca-
dor, em Macedo de Cavaleiros e com a Pousada do
Barao de Forrester, em Alij6, ambas nos centros
das respectivas vilas e com alguns quartos modes-
tos acessiveis aos caixeiros viajantes, os seus prin-
cipais clientes durante todo o ano.

E nao faltavam locais, junto a Alij6, com pano-
ramas deslumbrantes sobre o Douro, mas José Ru-
fino viu a sua obra num sentido prdtico e alinhou a
pousada, junto da Escola de Artesanato, do Hospi-
tal e de outros edificlos modernos, na principal
avenida da terra.

Regressando de automével a Freixeda do Torrao,
minha terra natal, de uma agradavel vilegiatura nas
Pedras Salgadas, passei por Alijé, para cumprir um
grato dever, o de me inclinar diante do monumento
que o seu concelho erdgueu a José Rufino, meu
amigo de 30 anos, homenagem que vem desmentir
a velha mdxima de que ninguém é profeta na sua
terra. Aquele foi-o e 0s seus conterrdneos provaram
ter aquele sentimento, alids, bem raro, de gratidao.

Feita a visita ao Monumento, singelo e simples,
como ele era, fui com as duas pessoas de familia
que me acompanhavam almogar a pousada, edificio
elegante e s6brio de linhas, onde fomos recebidos
pela viiva de José Rufino, senhora de origem fran-
cesa, mas falando portugués como nos, e que estd

Q proposito das consideracdes aqui feitas sobre

ali cumprindo uma das altimas vontades do grande

* bairrista : que tomasse a direccdo da casa.

Na sala de jantar vdrios hdéspedes almocavam,
caixeiros viajantes, o inspector dos correios, um
funciondrio das obras pitiblicas e dois modestos
c<brasileiros» naturais de uma freguesia do concelho
e ali retidos, por a casa natal ndo oferecer comodi-
dades.

Ao pagarmos a conta verificdimos, com prazer,
que se 0 precgo era o de uma pensdo, a ementa era
a de um hotel. Assim é que se faz turismo. Como ja
disse Augusto de Castro, o maior de todos os jorna-

listas do nosso tempo e que conhece, como poucos,

a Europa, <o turismo de charuto e do grao-duque
acabou».

Infelizmente estamos ainda a fazer pousadas —
graciosas € certo —- e hotéis de luxo, pensando que
eles serdo frequentados por viajantes chegados nos
seus <Cadillacs».

Seja-me agora permitida uma pausa para me re-
ferir @ ponte de Abreiro, sobre o Tua, que veio
substituir a velha ponte do Diabo, deitada a baixo
pela cheia de 1909, e que, como se vé, s6 foi subs-
tituida 48 anos depois. Muito devagar andam as
obras na nossa terra...

Descemos pela estrada de S. Mamede de Riba-
-Tua, em torcicolos, ora mostrando-nos, num deslum-
bramento, ora o Douro, ora 0 Tua e dali fomos a
Carrazeda de Ancides e Vila Flor, para admirarmos
depois a eledgante ponte de Abreiro, que é uma das
mais belas e, no género, pelo seu arco abatido, a
melhor da Europa. Sdo seus autores os engenhei-
ros Correia de Aratijo e Campos de Matos, a quem
apresento as homenagens da minha admiracéao.

A ponte tem 105 metros de comprimento, seis
de faixa de rodagem, dois passeios laterais de um
metro. Estd a 32 metros acima das aguas do Tua e
passa por cima da estagdo ferrovidria de Abreiro, a
que um ramal dd acesso. A ponte destina-se a ligar
Moncorvo e Vila Flor com Murca e Vila Real, cuja
estrada estd quase concluida.

Voltemos, porém, & pousada de Braganca que,
conforme foi anunciado, terd 17 quartos e o seu
custo serd de 2.904.350% o que, com o mobilidrio, se
elevard a cerca de 3.400.000$ ou seja 50 contos por
cada quarto! Importancia esta que dava bem para
se fazer um hotel, com aprecidvel conforto, na cidade
e com 50 quartos.
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Ponte de Abreiro, sobre o Tua

Eu bem sei que s6 o mobiliario do Hotel de Se-
teais custou 7.000 contos e que com esta quantia
se faria ali um hotel de conforto médio, com perto
de 100 quartos, café e restaurante e, como aquele,
debrucado na vdrzea de Colares. Mas ali teve-se
em conta o prestigio do Pais, o que ndo acontece
em Braganca, onde havia apenas que suprir a falta
de um hotel.

Ndo tenho com estas consideragdes a pretensdo
de chamar a razdo as forgas vivas de Braganca, pois
sei muito bem que, na maioria dos casos, a opinido
dos outros ndo conta, mas espero que elas sejam
consideradas, mais tarde, quando, passados cinco
anos de precdria exploracdo da pousada, a ideia de
hoje redunde num tremendo malogro.

Ja agora vou contar uma histéria, que na minha
infdncia me abriu as portas da filosofia que na vida
me tem acompanhado.

Havia festa na minha terra, tendo vindo o mais
afamado fogdueteiro de Riba-Coba, conhecido por
mestre Pacheco, do Rabacal. Nds, os rapazes da

escola, de que era o mais novo, roubamos-lhe uma
roda de fogo, para no domindo seduinte a romaria
fazermos o nosso arraial.

Posta a roda no alto de um barrote, depressa o
largo se encheu de dgente para dozar o espectdculo,
a que duitarras e ferrinhos davam uma nota musical.
O mais velho do dgrupo dispunha-se a deitar fogo a
roda por um rastilho que tinha detrds, e que se des-
tinava a pegar fogdo, depois de ardida, a outras pe-
cas. Observei-lhe que o lume devia ser posto pela
frente, junto a uns tubos de pélvora de cores vdrias,
0os quais com a rodagem produzia um lindo efeito.
Que era detrds, disse com autoridade, o nosso co-
lega escolar. Insisti, tornei a insistir, sé me tendo
calado com a ameaca de uma sova.

O fogo foi deitado pelo rastilho, mas como os
tubos de poélvora postos em torno do arco ardiam
ao contrdrio, a roda ndo se mexeu, o maioral bem
lhe dava com uma cana, mas sem resultado.

Todos me deram razdo, mas a roda estava quei-

mada...
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Uma phgina de REBELO DE BETTENCOURT

Ramalho Ortigao

Lisboa estd a enriquecer com estdtuas o seu pa-
triménio artistico. Uma estdtua ao ar livre —é uma
estdtua viva. O ambiente comunica ao bronze ou ao
méarmore como que um calor humano. No dia 23 de
Novembro, no pequeno jardim Nun’Alvares, em
Santos, o escritor e jornalista Ramalho Ortigéo teve,
finalmente, em sua honra, a estdtua que merecia.
Lisboa pagou assim, com essa homenagem, uma
grande divida ao grande mestire da prosa, que foi
também um grande mestre de portuguesismo e um
renovador do estilo da vida. Natural do Porto como
Almeida Garrett, também nos ensinou, como o autor
das Viagens na minha terra, a olhar com atencao
para as nossas coisas, a prezd-las e a ter orgulho
delas. Esse homem cultissimo e honesto que tanto
honrou a nobre profissdo de escrever para o pi-
blico, exerceu com As lfarpas, com O Cullo da
Arte em Portugal, com A Holanda, uma grande
influéncia no Pais. Nao podia ter sido mais benéfica
essa influéncia. Foi, é certo, um formidédvel demoli-
dor. Mas demoliu para reconstruir. A sua critica
certeira obedeceu sempre, porém, ao objectivo de
actualizar, de renovar a vida portuguesa. Ninguém o
excedeu nesse propdsito. Nem mesmo, mais tarde, o
préprio Fialho d’Almeida, que pretendia, com Os
Gatos, dar uma réplica aos panfletos de As Far-
pas. A critica de Ramalho era mais serena e era,
sobretudo, mais justa e mais honesta. Fialho dostava
de construir frases originais. Ramalho, embora de
pulso rijo, preferiu a originalidade e ao fulgor das
frases a pureza e a grandeza das ideias. Ramalho,
que amou a vida, que ndo era bacharel e tinha
satide, ndo envelheceu. As Farpas, tdo vivas hoje
como ontem, ddo-nos a presenga de um escritor que
nao perdeu actualidade.

A estatua, obra do notdvel escultor Numidico
Bessone, mostra-nos o grande escritor de pé,
como quem olha confiantemente para a vida e para
o futuro. E uma imagem soberba do homem que
acreditou nos destinos lusiadas. Ali, naquele bronze,
¢ Portugal que estd representado, com optimismo,
com galhardia, com a forga impetuosa e viril de
uma consciéncia recta e de um coragdo sem madcula.

Eca de Queirds dizia que Ramalho Ortigdo bem
merecia uma estdtua. A estdtua ja se ergueu num
discreto jardim, onde, com tranquilidade, os lisboetas
poderdo ler a obra de um mestre da lusitanidade.

Os nossos paisagistas

MILHO DOURADO
Oleo de Sarah Alarcdo

@

Partir é agraddvel se a viagem
tiver finalidade de prazer.
Andar, por longes terras, em romagem,

alarga as vistas... faz-nos aprender.

Voltar, também encerra seus encantos :
rever quem mais nos ama e nos estima,
voltar ao pdtrio solo, aos nossos cantos,

a suave quieta¢do do nosso clima.

Quem parte, leva anseios, esperangas. ..
Quem volta, vem pejado de lembrangas

das coisas que a memoria ndo esquece,..

Partir ?,,. Voltar?... Nao sei qual é melhor!
Partir — em certos casos — é pior.,.

Voltar — algumas vezes — entristece.. .

Rolando de Viveiros
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