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Material eléctrico de alta qualidade
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ransportes

Terrestres

O que n\os diz a [Estatistica sobre
caminhos de ferro no ano de 1996

ELA Direccio Geral de Transportes
Terrestres foi publicada, em volume,
a Estatistica dos Transportes Ter-
restres e do Transito referente ao ano de
1956. Desta Estatistica interessa-nos prinei-
palmente o que diz respeito aos caminhos
de ferro. ‘

A extensido total das nossas vias fér-
reas 6 de 4.732,176 kms., dos quais 3.863,456
sao de via larga de 1,665 m., e £68,720 de
via estreita de 1 m.

A rede de servico publico estende-se
por 4.636,689 kms. e a rede de servigo par-
ticular abrange 95,487. kms. Sio as seguin-
tes as linhas da rede de servico particular:
linha mineira Rio-Maior - Vale de Santarém
(30,393 kms.) ; ramal de S. Gens, da Senho-
ra da Hora a Pedreiras (C. P), (1,150 kms.)
@ outros ramais, em nimero de 23, que to-
talizam 2,432 kms.

No referente a material circulante, um
quadro d4-nos nimeros expressivos. A par-
tir de 1945 fizeram-se as seguintes aquisi-
¢oes; locomotivas a vapor, 26; locomotivas

Diesel eléetricas, 29; locomotivas eléctricas
para a Sociedade Estoril, 1; tractores Die-
sel mecanicos, 6; tractores Diesel eléctri-
cos, 29 ; automotoras Diesel mecanicas, 27 ;
automotoras Diesel eléetricas, 25 ; automo-
toras eléctricas para a Sociedade Estoril,
11 ; automotoras com motor de exploséo, 4;
carruagens para a C. P, 94; carruagens
para a Sociedade Estoril, 10; vagdes para a
C. P, 921, e para a Sociedade Estoril, 8.

Todas estas unidades encontram-se em
servi¢go nas linhas de via larga. Para as li-
nhas de via estreita fizeram-se as seguintes
aquisicoes :

Automotoras Diesel mecéanicas, 3; au-
tomotoras Diesel eléctricas, 10; automoto-
ras com motor de explosio, 9; carruagens,
8; vagoes, 50; e furgdes, 3.

A existéncia de material ferrovidrio
novo, em 1956, em servico nas nossas li-
nhas, dd-nos os seguintes ntimeros:

370 locomotivas a vapor; 854 carrua-
gens; 8.616 vagdes; 264 furgdes; 29 locomo-
tivas Diesel eléctricas; 6 tractores Diesel
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mecéanicos; 27 automotoras Diesel mecéani-
cas; 25 automotoras Diesel eléctricas ;7 au-
tomotoras com motor de explosio; 11 car-
ruagens dos Wagons-Lits; 34 ambuldncias
postais dos C. T. T.; 928 vagdes particula-
res; e, na Sociedade Estoril, 3 locomotivas
e 18 automotoras eléctricas, 8 vagoes, 1
furgdo, e ainda 928 vagodes e 4 furgdes par-
ticulares. Nas linhas de via estreita o ma-
terial circulante (novas aquisigdes e exis-
téncia) é representado por estes nlimeros:
75 locomotivas a vapor; 1 locomotiva Die-
sel mecénica; 3 automotoras Diesel meca-
nicas; 10 automotoras Diesel eléctricas; 14
automotoras com motor de explosdo; 210
carruagens; 727 vagoes; 13 ambuldncias
postais (C. T. T.).

A Estatistica em questdo apresenta-
nos,no referente ao movimento de transpor-
tes de passageiros, os seguintes nimeros:

Na rede da C. P. e na linha da Socie-
dade Estoril, em 1956, transitaram 70.765
milhares de passageiros, contra 69.604 mi-
lhares em 1955, 67.104 milhares em 1954,
63.845 milhares em 1953 e 62.312 milhares
em 1952,

A receita de passageiros foi da ordem

Revists quinzenal

dos 350.533 contos, e a das mercadorias foi
de 369.280 contos.

A receita por passageiro foi, na C. P.,
em 1956, de 5§81 contra 5§67 em 1955, e na
Sociedade Estoril, de 1§94 contra 1§79 em
1955.

A receita por tonelada de mercadoria
transportada obteve a média de 92§48, con-
tra 87§03 em 1955. Na linha da Sociedade
Estoril a média foi de 47§04, contra 42§43.

O transporte de mercadorias revela
nimeros animadores. Em 1956 a C. P. trans»
portou 3.974.008 toneladas de mercadorias,
contra 3.849.007 em 1955 e 3.670.806 em
1954,

A receita do transporte de passageiros
e mercadorias, deduzidos reembolsos e im-
postos, totalizou 719.813 contos, dos quais
687.440 pertencem a rede da C. P. e 32.373
a linha da Sociedade Estoril. A receita por
tonelada - quilometro na rede da C. P. foi
de $48,3 contra $46,3 em 1955, e na linha da
Sociedade Estoril de 5§84 contra 5§69 em
1955.

Foram estes os ntimeros de maior in-
teresse que extraimos da Estatistica dos
Transportes Terrestres e do Transito, agora
publicada e referente ao ano de 1956.
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PANORAMAR

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Centenario de Columbano

Decorre eéste més o primeiro centendrio do nas-
cimento do grande pintor Columbano Bordalo Pinhei-
ro. Quando os homens possuem personalidade pro-
pria e se consagraram por uma obra séria e de génio,
uma palavra basta para formar os seus nomes: Ca-
moes, Herculano, Camilo, Antero. O pintor Colum-
bano ndo fugiu a regra. A sua personalidade artistica
estava patente no seu nome de baptismo. Foi um dos
drandes mestres do seu tempo. A sua obra honra
ndo apenas Portugal —mas também toda a Europa,
O grande destino dos artistas de génio € este: ultra-
passar as fronteiras do seu pais e o proprio tempo.

Quem visitar agora, no Museu de Arte Contem-
poranea, a exposicdo comemorativa do seu centend-
rio, verificard que Columbano continua a ser um

grande pintor vivo.

Visita do Presidente do Paquistao

Chegou a Lisboa, em visita oficial, no dia 11 do
corrente, aniversdrio do Armisticio da 1." Grande
Guerra, o Presidente da Reptiblica do Paquistdo,
major-general Iskander Mirza.

O Paquistdo é uma nacionalidade jovem e a visita
do seu Presidente ao nosso Pais vem ndo s6 conso-
lidar uma amizade sincera mas também consagrar
a nossa accdo diplomética.

Trata-se de mais um notdvel acontecimento que
nos prestigia internacionalmente e que, por isso, néo
podiamos deixar de assinalar nesta pdgina.

Exposicao de Arte

Na Sociedade Nacional de Belas Artes o Grupo
Portugués de Aguarelistas realizou a sua 10." Expo-
sicdo. De novo, entre os expositores, pudemos admi-
rar os cartoes do insigne mestre da Aguarela, que é
0 Dr. Jodo Alves de S4, e de novo também esse
eterno jovem, que é Alfredo de Morais, - exaltador
entusiasta das cenas rurais, Um artista que merece
especial referéncia, por ter feito, dentro deste grupo,
notdveis progressos, € Joaquim dos Santos, que assina
08 seus trabalhos com o nome artistico de Joe. Bea-
triz Campos estd a fazer-se também uma grande
artista neste género de pintura. Duas aguarelas suas
Outono e Margem da estrada, pintados em Ovar,
t€m sentido poético.

Alice Manarte, Berta Borges, Maria do Rosdrio
Redondo, Joao Marques, Mério Salvador e outros
trouxeram também a esta Exposicdo aguarelas admi-
raveis,

Arte religiosa

Cruz de prata (Século XV) — Guimarges

JARDIM NOCTURNO

E a dor, a dor de amar, de viver, de morrer,
que me enche a voz de fel. Sombrio, taciturno,
meu pobre coragdo heis-de ouvi-lo bater

como uma fonte oculta em siléncio nocturno.

O amor! Bem sei que torna a vida mais suave;
vida! roca do tempo absurdo e inconsequente,
invencivel terror desta carne, que sabe

que hd-de morrer um dia irremediavelmente !

No meu jardim nocturno hd uma trdgica flora:
€ 0 vencido que ruge, ¢ a infeliz que chora
e esta horda maldita o punho ao céu levanta.

Em meus versos recolho a angistia universal ;
e na vertigem md desse jardim fatal,
Sou como um rouxinol triste e cego que canta!l

CARDOSO MARTHA

421



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos
de Ferro de Benguela

T

Homenagem a dois distintos
funcionarios

No Lobito, em Angola, foram prestadas vérias
homenagens, por motivo da sua reforma, aos srs.
Eng.os Virgilio de Jesus e Silva Escudeiro e Alexan-
dre Napoledo da Costa Lopes.

Estes funciondrios superiores, estimadissimos e
considerados em toda a Provincia, foram alvo de
varias ceriménias, durante as quais se deu relevo as
suas altas qualidades pessoais. A essas homena-
gens se associaram, além do Governador do Distri-
to de Benguela, as autoridades locais e muitos
elementos oficiais.

Em todos os actos esteve presente o Sr. Dr.
Alexandre Pinto Basto, presidente do Conselho de
Administragdo, que, para este fim, se deslocou pro-
positadamente a Angola, tendo aproveitado o ensejo
para visitar a linha e tratar de assuntos de interesse
a sua exploracdo.

O sr. Eng.° Virgilio de Jesus e Silva Escudeiro,
que passou a fazer parte da Direcgdo da Compa-
nhia, nasceu em Santa Comba-Ddo em 28 de De-
zembro de 1889 ; estudou na Escola do Exército e
formou-se em engenharia, tendo atingido o posto de
major no final da Grande Guerra.

Em 1921 deixou o Exército e partiu para a
Africa como director-técnico da Companhia Geral de
Construcoes, para a qual obteve contratos de cons-
trucdo de grandes edificios para o Governo da Pro-
vincia de Angola e ainda o restabelecimento do Ca-
minho de Ferro de Luanda a Malange.

No comego do ano de 1924, deixou esta Com-
panhia para trabalhar por sua conta, em Angola,
como engenheiro civil consultor. Foi neste ano que
teve a sua primeira ligagdo com a Companhia dos
Caminhos de Ferro de Benguela, tendo visitado o
Lobito, onde assistiu & abertura do trafego na sec-
¢dlo de Silva Porto a General Machado. Entrou para
a Companhia em 3 de Agosto de 1928, como Direc-
tor Adjunto da Divisdo Técnica para dirigir, parti-
cularmente, a futura extensdo do Caminho de Ferro.
Elevado a Director-Geral Adjunto em 1931, e a Di-
rector-Geral (Angola) em 1942. H4 quase trés anos
foi designado para Director da Companhia.

O sr. Eng.° Alexandre Napoledo da Costa Lopes,
nasceu em Braga em 16 de Setembro de 1898 e é
diplomado com o curso de Engenharia Industrial.
Foi admitido na Companhia em 15 de Margo de 1934,
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“bagela dos Caminhos de Ferro™

O «Diario llustrado» publicou, nas suas edig¢des
de 22 de Outubro, a seguinte noticia, que muito nos
apraz registar, sobre o nosso nimero especial dedi-
cado ao Ultramar portugués:

«A velha e conhecida «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» acaba de nos enviar o seu nimero de Outu-
bro dedicado ao Ultramar. Num louvével esforco de
aproximacfo e numa tentativa de dar a conhecer a
Metropole os caminhos de ferro ultramarinos, a
«(Gazeta» presta ao leitor um relevante servico. Se
em cada pafs, os caminhos de ferro, resolvidos os
problemas que a sua explora¢do economica suscitava,
sdo um servico publico de primeira plana, sem o qual
0 progresso economico ndo existiria, os caminhos
de ferro ultramarinos, nesta fase de expansdo que
as provincias portuguesas de além-mar atravessam,
sdo dignos da maior atengdo por parte do leitor
esclarecido.

Este namero da «Gazeta» é quase inteiramente
dedicado aos caminhos de ferro de Angola, contendo
abundante informacgdo sobre o seu estado actual nas
varias provincias daquela possessdo. O artigo prin-
cipal, dedicado & participacdo dos caminhos de ferro
no progresso de Angola, anuncia a mudanga da bitola
nos caminhos de ferro de Luanda. Com excelente
aspecto grafico e bem decumentado, este niamero da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» continua a tradig¢do
da revista».

como Engenheiro-Adjunto e elevado a Subdirector
em 1 de Janeiro de 1952.

Para a vaga deixada em aberto pelo sr. Eng.”
Escudeiro, foi nomeado Director-Geral da Explora-
¢do em Africa o sr. Eng.c Augusto Pereira Bandeira
que, ha cerca de 20 anos, estd ao servigo da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro de Benguela.

Nasceu em Lisboa em 7 de Dezembro de 1913.
Diplomado em Engenharia Civil pelo Instituto Su-
perior Técnico, foi admitido na Companhia como
Engenheiro Assistente da Sec¢fio de Manutengdo,
em 1937. Posteriormente foi promovido a Chefe de
Seccdio de Construgdo, a Chefe dos Engenheiros
Civis em 1 de Julho de 1952, e a Director Técnico
em 1 de Fevereiro de 1957.

Representou a Companhia dos Caminhos de
Ferro de Benguela nas 2.2 e 3" Conferéncias de Di-
rectores de Caminhos de Ferro em Nairobi e nas
Cataratas de Victoria, respectivamente em Novem-
bro de 1955 e Junho de 1957.

Escolhido pela Direc¢do para Director Geral e
representante da Companhia em Africa, em substi-
tuicdo, como acima dissemos, do sr. Eng.° Virgilio
Escudeiro, tomou ja posse do seu novo cargo nos
principios deste més.
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inhas Estﬂangeirras

Facilidades ofereccidas em Hendaia aos
passageiros ali chegados de Lisboa
¢ Madrid

O ftrasbordo do servi¢co internacional nas
estagoes de Irun, Cérbere e Port-Bou faz-se
com extrema comodidade. Os passageiros
desembarcam na plataforma da gare, passam
pela alfindega, adquirem novos bilhetes se
disso tém necessidade e, na plalaforma oposta
encontram o comboio em que devem conti-
nuar a viagem, sem subir ou descer escadas,
nem atravessar as linhas.

Em Hendaia esse servico era mais com-
plicado. O passageiro saindo do comboio
espanhol era conduzido por uma passagem
inferior, muito funda e mal iluminada,
para ir a sala da alfdndega, donde apds
0os Sservicos realizados, tinha de descer de
novo pela galeria e ir tomar o comboio
para Bordeus e Paris, assaz longe.

Esta ultima passagem acaba de ser dis-
pensada. Terminada a revisdo de bagagens,
o passageiro encontra na plataforma da esta-
¢do o comboio para Paris e ndo sé o «Sud-
-Express» mas, igualmente, o <lbéria» (até
hd pouco chamado <Cote d’Argent»), assim
como o c<rdpido» n. 2, que recebe ligagao
de Lisboa, pelo nosso c<rdpido> n.° I com
carruagem directa até Hendaia.

E um servigo de aprecidvel comodidade
oferecido ao piublico que muito nos apraz
registar.

Segundo as tiltimas estatisticas pu-

ESTADOS UNI- blicadas, o niumero de acidentes

DOS ocorridos nas passadens de nivel

dos Estados Unidos, onde estado re-

gistados cerca de 60 milhdes de veiculos motoriza-

dos, foi o seguinte : — 3675 em 1953 ; 3536 em 1954
e 5846 em 1955.

Esses acidentes ocasionaram danos pessoais nas
seduintes quantidades:

Pessoas feridas: em 1953 — 3815; 3424 em 1954
e 4014 em 1955. Pessoas mortas: 1494 em 1953 ;
1305 em 1954 e 1446 em em 1955.

A quase totalidade dessas pessoas refere-se a
transeuntes e ocupantes de veiculos motorizados,
pois dos comboios foram feridas apenas 42, 21 e 27
pessoas, respectivamente em 1953-54 e 55, e cerca
de 80 agentes das companhias dos caminhos de
ferro em cada ano, em consequéncia dos descar-
rilamentos resultantes das colisdes com os veicu-
los nas travessias ou do mau estado de conservacao

dessas mesmas travessias.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os Lusiadas

A edicdo monumental de Os Lusiadas, a que
<Realiza¢Oes Artis» meteu ombros, é, voltamos a
repetir, uma homenagem, das mais belas, ao nosso
grande poeta nacional. Restituido o poema a sua pu-
reza original, as ilustragdes e as estampas de Lima
de Freitas, notdvel pintor e desenhador das novas
geracdes, valorizam esta edigdo.

O fasciculo n.° 7, que acabamos de receber, in-
sere a parte final do Canto Quinto e trinta e cinco
estdncias do Canto Sexto. As duas estampas e as
ilustracoes que acompanham este fasciculo tém,
como as anteriores, a marca de um extraordindrio
artista.

Anuario dos C. T. T.-1956

Estd publicado o anudrio dos C. T. T. referente
a 1956, contendo, além dos dados exclusivameute de
interesse administrativo e de expansdo, informacdes
curiosas sobre diversos aspectos da vida portuguesa,
como sejam datas histéricas, censos da populacédo,
localidades com mais de 10 mil habitantes, etc..

Na orgdanizacdo dos Servigos, estabeleceu-se a
obrigatoriedade da colocagdo de receptdculos postais
no exterior dos autocarros das carreiras de servico
ptiblico e celebrou-se novo convénio entre a Admi-
nistracdo-Geral dos C. T. T. e a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses.

Na Metrépole e Ilhas Adjacentes venderam-se
em 1956 nada menos nada mais que 236,934.848
selos postais, os quais representaram o rendimento
de 233.546.811$70. Na venda de selos e postais,
Lisboa e Porto colocaram-se a frente, com, respecti-
vamente, 78.615,095 e 28.228.688. A seguir, Aveiro
com 12.438.080 e Coimbra com 12.434.154.

Entre os valores postais comemorativos emitidos
no ano em referéncia figuram os selos postos a cir-
cular em 28 de Outubro, data do 1. Centendrio dos
Caminhos de Ferro Portugueses —de 1$00 (verde);
1$50 (azul) ; 2$00 e 2$50 (castanho).

O volume insere também quatro pdginas ilustra-
das com as instalagdes e reinstalagdes dos C. T T.

em vdrias localidades do Pais.
I —

Caminhos de Fe_rro Ultramarinos

MOCAMBIQUE

No paquete «Niassa» da Companhia Nacional de
Navegacdo, que partiu no dia 10 para os portos de -
Africa, seguiram duas carruagens para os Caminhos
de Ferro de Mocambique fabricadas nas Sociedades
Reunidas de Fabrica¢cdes Metdlicas, na Amadora. Este
material, de éptima construcdo, foi o complemento
de um grupo de carruagens encomendadas em devido
tempo.
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(Da Gazetados Caminhos de Ferro, 16 de Novembro de 1907)
Reformas em Lishoa-Rocio

Estd em obras a estagdo do Rocio, e o publico ja vae
vendo que uma drande transformacd@o vae ser operada em
todas as installacoes,

Como é natural, alguma cousa sabemos do que se projecta,
e como ndo ha inconveniente em inteirar o publico, do que
elle terd conhecimento no decorrer dos trabalhos, vamos
adeantar o que serd o resultado d’esses,

Digamos jd que bem necessarias se tornavam estas obras
para acabar com a confusdio de servicos que se dava na nossa
primeira estacdo, em resultado das suas acanhadas dimensdes
e da mda disposicdo d’algumas installagdes, e para a sanear,
visto que destinada a soffrer uma reforma, ha tempos se con-
servava num estado de apparente abandono.

Néo valia a pena, porém, fazer pequenos retoques em edi-
ficio que estava destinado a completa reforma.

E’ ao que se estd procedendo.

Comecemos pelo vestibulo inferior, onde ja estd adoptada
uma parte da reforma do servigo, no modo de despachar as
bagadens, tendo sido adoptado o sistema usado em Franca
com bom resultado.

Consiste este em dar ao publico, a faculdade de mandar
a bagadem para a estacdo 4 hora que quer, e expedi-la para o
destino que indique, independente da compra e apresentac¢do
do bilhete ou bilhetes.

Expliquemos :

A bagagem é apresentada durante o dia para um destino
para o qual ha comboios 4 noite. Péde cer enviada 4 estacido
por qualquer pessoa, bastando que esta indique para onde
deve ser enviada,

Note-se que a entrada dos volumes, sé péde ser feita pelas
tres ultimas portas do lado do norte e pela que d4 para o ludo
do Avenida-Palace, ”

O portador recebe uma senha de pesagem, e os volumes
sdo logo rotulados e expedidos pelo prime’ro comboio,

Esta senha ndo serve para se reclamarem os volumes no
seu destino.

Quando o passagdeiro se diride para a estacéo, é entdo
que compra o bilhete ou bilhetes, e vae com elles ao escrito-
rio, no lado esquerdo do vestibulo, onde apresenta estes,
e a senha de pesagem dos volumes, sendo lhes ahi feita a taxa
do excesso que tenha a pagdar, se o ha, e trocada aquela senha
pela que serve para a recep¢do dos volumes,

Assim n@o ha accumula¢do de bagagens 4 ultima hora,
ndo ha demoras de partidas de comboios por esse motivo,
confusdes, perdas, etc.

Um caso se pode dar, emquanto o publico néo estiver
habituado ao novo sistema: tomar a senha provisoria como
definitiva e ndo a ir trocar por esta, com a apresentacio dos
bilhetes.

Nesse caso os volumes rdo deixam de seguir; ao chegar
ao seu destino 14 os encontra e lhe serdo, da mesma forma,
entregues em troca da senha proviséria, 86 com a differenca
de que, como ndo apresentou os bilhetes 4 partida, tem que
pagar por todo o peso expedido, sem deducg¢éo do que é con-
cedido como badagem.

Ao fundo d’esse vestibulo ficam nove bilheteiras, das quaes
tres venderdo bilhetes para as drandes linhas, tres para os
servicos combinados e tres para os comboios tremvias de Cin-
tra e Cintura. Em todas ellas se venderdo bilhetes de dare,
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para facilitar a sua acquisicdo por passadeiros ou pessoas
que nao seguem viadgem,

Jd se vé& que a bilheteira monumento, que estd ao centro
desapparece com gdrande vantagem do vestibulo e do publico
que nelle tem de transitar.

Perduntar-se-ha porque ndo se adopiam os apparelhos
automaticos para a venda d’estes bilhetes e mesmo de outros
para pequenos percursos, como se usa nas esta¢des allemds,
A impossibilidade provém da falta de moeda adequada. As pe-
quenas pecas de 50 réis sdo raras e muito leves para fazer
funccionar o apparelho. Se um dia se adoptar a projectada
ideia da transformacdo da nossa moeda, creando-se o luso
com o valor de 200 réis e pecas de 25 centimos em nickel,
como as ha na Europa central, aquelle sistema serd logo posto
em pratica.

Nas bilheteiras espera-se que inaugurariio o seu servigo
em 1 de dezembro.

Grandes letreiros indicam as varias dependencias e escri-
torios para venda de bilhetes, pesagem de bagagdens, expedi-
¢do, etc.

Subamos 4o segundo pavimento, ao nivel da plataforma.
Ahi a transformacgdo é mais radical.

Bilheteiras, desapparecem, porque reunem todas no vesti-
bulo inferior; no seu logar fica a alfandega, para verificacédo
de bagadens chedadas.

O correio passa para o vasto pavilhdo que foi construido
fora, sob o telheiro,

Assim o vestibulo fica por completo desafogado.

As paredes serdo cobertas de azulejo ornamentado, tendo
em 5 dos vdos de portas lindas paizadens do paiz. No restante,
os annuncios que hoje ali estdo, como em toda a parte, em
papel com molduras de madeira, passam a ser tambem executa-
dos caprichosamente em azulejo artistico, o que dard um as-
peclo brilhante 4 estacdo, superior mesmo a muito do que se
vé no estrandeiro,

Nas plataformas serdo postos grandes numeros, no topo,
e letreiros, illuminados por transparencia durante a noute,
com as horas da partida e o destino do comboio. Assim se
evitam duvidas do publico e se melhora o aspecto da estaciio.

E ja que faldmos em letreiros vem a proposito dar a boa
noticia de que brevemente serdo indicados os nomes das es-
tacoes nos vidros de todas as lanternas que illuminam as res-
pectivas plataformas melhoramento que aqui temos, repetidas
vezes, reclamado e cujo pedido foi feito pela Propaganda de
Portugal.

T s St e 7 ”

Bd noddod mostod

Faleceu na sua residéncia no Estoril, Rua José
Viana, n.° 3, a sr." D. Alice da Silveira Bual, natural
de Ribeira de Santarém, proprietdria, mae das
sr." D. Maria Amélia Bual Alvares e D. Maria Helena
da Silveira Bual e dos sr.”® engenheiros Anténio da
Silveira Bual, Director da Sociedade Estoril e mem-
bro do Conselho Directivo desta Revista, e Vasco da
Silveira Bual. O funeral realizou-se da referida mo-
rada, para jazigo de familia, no cemitério dos Prazeres.

A familia enlutada e em especial ao sr. Eng.° An-
ténio da Silveira Bual apresenta a «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro» sentidas condoléncias.
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Recortes sem comentarios

Luta mortal entre duas feras

LUSAKA (Rodésia), 9 — Um elefante e um hipopétamo
mataram-se durante uma violenta luta em Sinandilile, segundo
se anuncia no noticidrio do distrito de Gwembe.

O elefante tinha chegado as mardens do Zambeze para
beber dgua. Subitamente, o hipopétamo atacou-o e feriu-o gra-
vemente na tromba.

Rugindo de dores, o elefante saiu da ddua, seguido do hipo-
p6tamo.

«Nas mardens do rio seduiu-se entdo uma luta terrivel e
feroz», diz o noticidrio. Os dois animais lutaram até a morte,
O elefante morreu devido a ter-lhe sido arrancada uma parte
da tromba e o hipopotamo devido a ferimentos graves. — (R.).

0 resgate de um filho

RIO DE JANEIRO, 9. — Ontem de manhd, alguém tele-
fonou a mulher do abastado comerciante marroquino Miguel
Haziot a dizer que era amido intime do marido e desejava
saber o endereco do jardim-escola onde estudava o filho do
casal, Sérgio, de 4 anos, pois queria matricular 14 também um
filho,

Mais tarde, um suposto Miguel Haziot telefonou a direc-
tora do Jardim-Escola Barilon, sr.® Mariana Scher, a pedir que
deixassem sair o filho na companhia de um seu amigo. Pouco
depois, um adolescente que aparentava 16 ou 17 anos, apresen-
tou-se no estabelecimento de ensino e levou a crianga, que foi
encontrada, doze horas mais tarde, num armazém de bananas,
em Jacarepagud, nos arredores do Rio de Janeiro, apés demo-
radas negociagdes através do telefone, entre o raptor e a fami-
lia da vitima ameacada de que o daroto seria assassinado se
ndo fosse pago o resgate de meio milhdo de cruzeiros.

Os bandidos acederam em aceitar setenta mil (uns vinte e
quatro contos), cinquenta mil em dinheiro e vinte mil em pedras
preciosas, que receberam das mdos de Miguel Haziot. A poli-
cia, numa digantesca «caca ao homem», acorreu ao local onde
o bandido devia encontrar-se com o pai da crian¢a, mas est€
resolveu iludir a vigilancia dos guardas e entregar o valor exi-
gido, com receio de que o raptor cumprisse a ameaga de
matar o filho. - (ANI).

Paixdao dos comboios

LONDRES, 2—0s jornais falaram de um homem que ti-
nha a paixdo dos comboios, que quis ser ferrovidrio e que,
contrariado nesse desejo, aproveitava as férias anuais para
passar o més inteiro a viajar de comboio. Os apitos das ma-
quinas, o rodar das carruagens, os guinchos dos travoes, 08
choques das ferragens — tudo o encantava. Mas ia mais longe
sem que ninguém o soubesse, sempre que podia, entrava for-
tuitamente nas estacdes e trabalhava por conta propria, escon-
dendo-se quando vinha alguém, no receio de ser expulso.

Hé dias, numa das esta¢des de caminhos, de ferro de Lon-
dres, Percy Manchet procedia a limpeza de uma das torres de
sinalizacdio. Ao ver aproximarem-se os encarregados desse
servico, desequilibrou-se e caiu. Teve morte imediata. Con-
tava 45 anos de idade. A sua certiddo de 6bito diz, apenas, que
morreu em consequéncia de um desastre. — (A. N. I.)

Um caranguejo monstro

PORT SAID, 6 — Os pescadores do Lago Menzalé pes-
caram um caranguejo gigante com mais de 25 quilos. Porém,
este, atacou-os e fugiu depois de ter ferido mortalmente um

dos pescadores e vazado um olho a outro. O animal estd a ser
procurado. — (F. P.).

A ilha vulcanica dos Agores

Horta, 6. — A erupcdo dos Capelinhos continua com fraca
intensidade, embora por vezes se redistem dejeccdes de esco-
rias, que atindem 80 a 100 metros de altura.

Nas imediacdes do Farol notou-se, esta manha, fraca osci-
cilagdo. A pequena ithota, formada novamente a volta da cra-
tera, e que ndo chedou a atingir 5 metros de altura, afundou-se
completamente a noite pastada. — (L.).

Toureiros valentes

ALMERIA 20 — Atemorizados com o tamanho dos touros
que tinham de lidar esta tarde, numa festa na aldeia de Huer-
cal (Overa), os dois toureiros anunciados no cartaz desapare-
ceram. A Policia procurou-os por toda a parte, até no cemité-
rio duma aldeia préxima foram procurados os atemorizados
«diestros», porque constou que eles se tinham ali escondido.
Os toureiros foram substituidos por dois endraxadores, que
vestiram o traje de «luces» e se houveram de maneira a ser
aplaudidos pelo piiblico. Um dos toureiros fuditivos chama-se
Ambrosio Ruabio. O outro designa-se a ele proprio por «E| Ex-
pontaneo» — (ANI/).

B que todod devem daber

As deslocacdes de portugueses
entre territérios nacionais

Passou a ter a seguinte redacg¢do o artigo 7.° do
decreto-lei n.° 40610, de 25 de Maio de 1956:

«As autoridades portuguesas n#o exigirdo passa-
porte aos cidadaos portugueses que se desloquem
de um ponto para outro do territério portugués desde
que a viagem seja feita em barco ou avido nacional,
quer fagam ou ndo escala em portos ou aer6dromos
estrangeiros».

Informamos que todos os condutores, até ao dia
25 do més anterior aquele em que perfacam as ida-
des de 35, 50, 60 e 70 anos de idade e, depois dos
70, de 5 em 5 anos, terdo que se submeter a inspec-
cdo médica, na Deledacdo de Satide do concelho
em que tiverem a residéncia averbada na carta. A
falta de inspecgdo nas datas legais considera-os in-
documentados e terdo que pagar uma taxa de 100$00,

e e b

Jardim Zoolégico de Lishoa

Com amdveis cumprimentos do ilustre Conselho
de Administragcdo da Sociedade do Jardim Zoolégico
de Lisboa, recebemos um lindo ramo de flores, cuja
oferta nos penhorou.

Os nossos melhores agradecimentos.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Gabinete do Ministro

O «Didrio do Governo», n.° 252, 1l Série, de 29 de Outu-
bro de 1957, publica o seguinte:

O notdvel desenvolvimento que, em todos os aspectos, se
verifica em Lisboa e seus arredores oridinou um aumento im-
portante de trdfedo urbano e suburbano que se acentua de
ano para ano. E ainda de prever que a electrificacdo dos ca-
minhos de ferro suburbanos, em vias de conclusdo, o cons-
tante incremento dos transportes rodovidrios e a melhoria dos
transportes entre Lisboa e a margem esquerda do Tejo con-
tribuam, em larda escala, para que aquele trdfedo atinja em
breve proporcdes considerdveis. Impde-se, por isso, a par da
melhoria, a completa coordenacdo dos meios de transporte
que servem a capital, ndo s6 para assegurar ao piiblico que
deles se utiliza um servico inteiramente eficiente, mas ainda
para facilitar o transito dentro da cidade.

No que mais particularmente respeita a caminhos de ferro,
importa melhorar o sistema que serve a redido de Lisboa,
quer completando a rede, quer, onde as circunstincias o acon-
selharem, modificando a respectiva estrutura tendo em aten-
¢do as necessidades crescentes do trafego e as sujei¢des re-
sultantes dos planos de urbanizacio em estudo.

Para esse efeito, hd que rever os planos de obras relati-
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vos ao no ferrovidrio da capital, verificando a sua adaptabili-
dade as circunstincias actuais, e assentar em novas solugdes
que melhor satisfacam as necessidades presentes o futuro do
desenvolvimento urbano de Lisboa e seus subiirbios.

Nestes termos:

Manda o Governo da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Comunicacdes, que uma comissdo, constituida como a
seduir se indica, retina os elementos de estudo necessdrios a
apreciacdio do assunto e proponha o esquema das lidacoes
ferrovidrias que interessam a redido de Lisboa, tendo em
conta os interesses urbanistico, ferrovidrio, portudrio e outros
que o problema apresente, em especial o da coordenagéio dos
transportes :

Presidente: endenheiro Mdrio Dias Trigdo, director dos ser-
vicos de exploracdo e material da Direc¢éo-Geral
de Transportes Terrestres.

Vogais:

Endenheiro Luis Guimardes Lobato—em representa-
¢do da Camara Municipal de Lisboa.

Endenheiro José Duarte Ferreira - em representacéo
da Direccdo-Geral dos Servicos da Urbanizacdo.

Endenheiro José Chedas Bodarim, chefe da 4. Re-
particdio da Direc¢do-Geral de Transportes Terres-
tres —em representacdo da Direcgdo-Geral de
Transportes Terrestres.

Endenheiro José Maria Baptista de Oliveira, chefe
de Reparticdo da Administra¢do-Geral do Porto
de Lisboa — em representacdio da Administragéo
do Porto de Lisboa.

Endenheiro Anténio Ferreira de Almeida—em repre-
sentacdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Ministério das Comunica¢des, 19 de Outubro de 1957. —

O Ministro das Comunica¢des, Manuel Gomes de Araiijo.
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SECCAO DE PUBLICIDADE
CALCADA DA BICA PEQUENA, 4

TELEFONE: 3 50 35
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