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LOCOMOTIVAS DIESEL

Para toda a dama de poténcias e
construidas segundo os progres-
S0s mais recentes da técnica

O programa de fabrico com-
preende:

L.ocomotivas Diesel-Eléctricas ( Li-
cenca General Motors) de 800 a
2000 HP

Locomotivas Diesel - Hidrdulicas de
qualquer tamanho e poténcia para
todas as bitolas
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Os anuncios

nos «eléctricos» e

autocarros da

Companhia Carris
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CONSULTE A
SECCAO DE PUBLICIDADE

CALCADA DA BICA PEQUENA, 4

TELEFONE: 3 50 35
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SOCIEDADE GERAL

Comércio, Indvustria e Transportes
CARREIRAS REGULARES

De: Para : Partidas :
Metropole Cabo Verde e Guiné Dias 10 e 25 -de cada més
Metropole S. Tomé e Principe e Angola Mensais
Norte da Europa Lisboa, Matadi e Andola De 21 em 21 dias
Anvers Portugal Quinzenais

SERVICOS PERMANENTES

Transporte de fosfatos do Norte de Africa e de pirites do Pomarao
Tramping — Consignacoes — Transitos — Servigo de reboques fluviars
e de alto mar — Lanchas — Fragatas — Bateloes

CARGA E EXPEDIENTE

LISBOA —Rua do Comércio, 39 PORTO —Rua S4 da Bandeira, 82
Telef. 2631456 Telef. 27363
Teleg. GERAL Teleg. SABOES

Fsta é a Companhia portuguesa que tem ao servigo mais navios construidos em Portugal
nos Estaleiros da Companhia Unido Fabril, no Barreiro e em Lisboa
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A estacao de Santa Apoldnia
8 0S seus novos melhoramentos

UANDO foi preciso, para efeito dos
trabalhos preliminares da electrifi-

cacdo da linha de Sintra, fechar o

tinel do Rossio a eirculacao dos comboios,
a estacdo de Santa Apolonia foi chamada a
desempenhar servigos mais importantes

Com essas obras conseguiu-se uma boa
eficiéncia de servicos e melhorar, até, o
aspecto da gare.

Encontram-se presentemente em curso
mais algumas obras que vao alterar pro-
fundamente a fisionomia do edificio, tanto

...-""'"-.-
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Um interessante aspecto da estacdio de Santa Apoldnia, segundo um desenho publicado em 1866,
no «Archivo Pittoresco»

do que aqueles que, naquela data, estava
desenvolvendo, tendo assumido assim, de
novo, a sua antiga categoria, passando a
sair dali os <expressos:» internacionais e os
comboios nacionais de longo curso. Algu-
mas obras, consideradas indispensiveis, se
fizeram entio.

no exterior como no interior. Dentro de
curto lapso de tempo, quem tiver seguido
para a provineia, com alguma demora,
quse nao reconhecerd, no regresso, a ve-
lha esta¢ido de Santa Apoldonia, remocada
nas suas fachadas, principal e laterais, e
dotada ecom melhoramentos e inovacodes
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importantes, com que muita gente estava
longe de sonhar.

Quem passar agora pela estacdo e vir
tapumes, andaimes e muros demolidos,
ficarda bastante intrigado, e mais intrigado
ainda ficard se observar os trabalhos de
desaterro que, com grande afa, estdo de-
correndo na gare, por baixo da linha.

Trata-se de uma obra de grande vulto,
das mais importantes que a C. P. tem ulti-
mamente realizado em Lisboa, demons-
trando, com a execucao desses melhora-
mentos, um vivo espirito de actualidade.

Lembram-se os leitores do que era, ha
vinte tantos anos, a estacdo do Rossio. Es-
tava mais ou menos tal e qual ela era na
época da sua construcido. Um belo dia,
apareceram andaimes, tapumes e operai-
rios, e quando os andaimes e os tapumes
foram retirados, o publico ficou surpreen-
dido agradavelmente com o que se lhe de-
parou: o rés-do-chdo, como se o tivesse
tocado uma varinha maégica, apresenta-
va-se completamente remodelado, com um
aspecto mais alegre e mais dos nessos dias.

O que se deu na estacdo do Rossio, vai
verificar-se brevemente na estacio de Santa
Apoldnia. Arquitectos, engenheiros e mui-
tas dezenas de operarios estdo traba-
lhando no sentido de actualizar, para as
necessidades do presente, o historico edi-
ficio de Santa Apolénia, que néao s6 melho-
rard consideravelmente o seu aspecto
como serio modificadas algumas das suas
instalucdes, para maior eficiéncia dos ser-
Vigos.

Entre as grandes obras e inovag¢des que

Revists quinzenal

serdo inauguradas oportunamente, figura
uma passagem subterrianea, com entrada e
saida pela Avenida Infante D. Henrique,
com trés grandes portas em arco seme-
lhantes as do corpo principal do edificio
que dao entrada para a estacio e com uma
escadaria de acesso, quer do lado dos Ca-
minhos de Ferro, quer da Avenida Infante
D. Henrique.

Outras obras se impunham e a C. P.
reconheceu a sua necessidade desde que os
comboios de longo curso deixaram de sair
da estacido do Rossio. Constam essas obras
de bilheteiras, armazéns, salas de espera e
outras dependéncias, cuja existéncia é abso-
lutamente indispensdvel numa estacdo de
grande movimento, como é actualmente a
de Santa Apoldnia.

Como estamos ainda no ano centendrio
dos Caminhos de Ferro Portugueses, as
obras da estagdo de Santa Apoldnia estao,
no nosso modo de ver, integradas nas co-
memoragdes do grande acontecimento
nacional.

Perante estas obras, que constituem um
notdvel melhoramento citadino, temos
que reconhecer que a C. P. continua a
resolver diligentemente, com o maior
empenho, os problemas que lhe dizem
respeito, assim servindo o ptblico e con-
tribuindo para a actualizagio dos trans-
portes ferrovidrios.

E de esperar por isso que, de acordo
com a Camara Municipal e com a cola-
boracio desta, desaparecerio em breve
as passagens de nivel do Rego e do
Areeiro.
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O “Sud-Express”

€ 0S SeUs 70 anos de actividade

O «Sud-Express» comemora, a 4 de Novembro
proximo, 70 anos de existéncia activa. Com efeito,
foi a 4 de igual més de 1887 que saiu de Calais, o
primeiro comboio réapido com esse nome. Era entdo
semanal nos dois sentidos e compunha-se, tanto em
Franga como em Espanha e Portugal, exclusivamente
de carruagens-camas e de um vagdo-restaurante.

O «Sud-Express» veio revolucionar e melhorar con-
sideravelmente os transportes ferrovidrios e constituiu
portanto um grande acontecimnento. Em menos de seis
meses 0s «Wagons-Lits», dado o éxito da sua expe-
riéncia, tiveram de fazer circular o «Sud-Express»
duas vezes por semana, em vez de uma.

A partir do dia 1 de Julho de 1890 tornou-se tri-
-semanal, com partida de Lisboa as 2 h. da noite,
partida de Madrid as 8 h. da manhd e chegada a Paris
a 1 h. da noite.

Em 1891 fez-se uma alteragcdo no horario, e em
1895 o trajecto sofreu uma importante modificacéo :
em vez de efectuar o percurso Lisboa-Paris, via Ma-
drid, o «Sud-Express» partindo da nossa capital reu-
nia-se a composi¢cdo espanhola (Madrid-Hendaye) na
estacdo intermedidria de Medina-del-Campo, utili-
zando o itinerdrio ferroviario da Beira Alta, via Coim-
bra, Pampilhosa, Guarda, Vilar Formoso e Salamanca.
Desta feliz alteracdo resultou uma diminuicéo no tra-
jecto de 190 quilometros. -

A partida de Lisboa fazia-se as quartas-feiras e
sabados. O «Sud» saia de Lisboa as 11 h. e 45 da
noite e a chegada a Paris fazia-se as 8 h. e 10 da
noite.

Novamente, em 1900, o horario do «Sud-Express»
foi modificado e em 1936, devido a sucessivas modi-
ficacOes e a extensdo da electrificacdo no percurso
francés, a partida de Paris tem sido progressiva-
mente retardada e o hordrie da chegada a Lisboa tem
sido modificado varias vezes.

Presentemente o «Sud-Express» melhorou consi-
deravelmente a sua rapidez no percurso francés (mé-
dia hordria de 108 Km/H de Hendaye a Paris) onde
tem apenas duas paragens: Bayonne e Bordeus e nota-
veis melhoramentos no percurso portugués e espanhol
permitem-lhe percorrer os 1896 quilémentros que sepa-
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ram a capital portuguesa da capital da Franga em
aproximadamente 28 horas, com o seguinte hordrio :

P. 12 h. 45 | Lisboa 1 BT h 58
C. 8h. 45 Hendaye \ P. 21 h. 05
P.9h 30" |

C. 1Th. 00 5% Parls PO Hasdh

Esse hordrio permite a Paris muitas possibilida-
des sob o ponto de vista de correspondéncias.

O «Sud-Express», gracas ao conforto dado aos
passageiros, & velocidade da sua marcha e ao facto
de atravessar de dia uma das zonas mais encanta-
doras de Portugal, é considerado muito justamente
um dos mais atraentes comboios internacionais que
existem actualmente na Europa.

70 anos sdo uma vida e representam um grande
perfodo histérico. Durante este largo espago de tempo
o «Sud Express» transportou nas suas magnificas car-
ruagens membros da familia real, diplomatas, milio-
narios, grandes industriais, banqueiros, individuali-
dades de relevo. Eduardo VII de Inglaterra, que fre-
quentemente visitava Biarritz, tinha no «Sud Express»
o seu transporte ideal. O rei Afonso XIII da Espanha
também viajou bastante no «Sud», tanto mais, por-
menor curioso, que-era seu primo, o duque de Sara-
goca e ingpector dos maquinismos dos Caminhos de

Ferro do Norte de Espanha, actualmente aposentado,

quem conduzia o comboio.

Conta-se, a propdsito, que, uma vez, estando
Afonso XIIl em Paris, na estacdo de Austerlitz, a des-
pedir-se de altas personalidades francesas, o condu-
tor do «Sud», vendo que o rei de Espanha se demo-
rava, desceu da maquina, e sujo, envergando um fato
macaco, aproximou-se dele e disse em voz alta:
— «Vamos embora, Afonso, que ja saimos com atraso»!

O maquinista era nem mais nem menos o duque
de Saragoca, autorizado, com certeza, pelos franceses,
para conduzir o comboio em que viajava o soberano
espanhol.

O «Sud» vai, pois, comemorar o 70.° ano da sua
existéncia. Estamos, a bem dizer, muito perto da
data, pois sO nos faltam dois meses para se festejar
o acontecimento.
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O PRESENTE

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E O FUTURO

DOS CAMINHOS DE FERRO

Afirmag¢oes optimistas do presidente da Associacao
dos Caminhos de Ferro dos Estados Unidos

R. William T. Faricy, presidente da Asso-
M ciacio dos Caminhos de Ferro Norte-
-Americanos, pronunciou, recentemente,
uma conferéncia sobre o Presente e o

Futuro do Caminho de Ferro.

Dado o grande interesse das suas informacoes,
passamos em seguida a publicar um resumo da sua
conferéncia : -

«A extensdo das linhas dos caminhos de ferro
nos Estados Unidos, entre 1929 e 1955, passou de
249.000 a 221 milhas ; o nimero de locomotoras, de
61.300 a 34.000; as carruagens de passageiros,
de 63.000 a 36.000 e os vagdes de mercadorias,
de 2.641.000 a 2.000.000.

«Se nos limitdssemos a registar essas cifras —
disse o presidente da Associacdo — poderiamos
chegar a conclusdo errénea de que o caminho de
ferro estd em declinio; mas se se consideram os
servicos prestados, quer dizer a verdadeira medida
de resultados obtidos, a conclusdo é muito diferente,
e prova, pelo contrério, a vitalidade dos transportes
ferroviarios.

«Com efeito, apesar das referidas reducoes, os
servicos aumentaram de forma considerdavel. O tra-
fego de mercadorias (calculado em tonelada-milha)
aumentou em 50 por cento entre 1929 e 1955, e o
movimentp de passageiros (calculado em passagei-
ros-milha) com menos carruagens, manteve-se quase
igual.

<A utilizagdo mais intensa e mais eficiente do
material torna-se mais evidente se considerarmos
que em 1929 o servigo médio didrio de cada vagdo
de carga era de 528 toneladas-milha, e que em 1955
a mesma foi de 1.000 toneladas-milha, isto é, um
aumento de 72 por cento, apesar dos efeitos inevi-
tiveis da semana dos 5 dias nos caminhos de ferro
e na indastria em geral.

«A velocidade média dos comboios aumentou,
de 1929 para 1955, em 41 por cento e a carga média
em 71 por cento. A ac¢do combinada da velocidade
superior e de cargas maiores elevou a média hora-
ria dos vagdes de carga de 10.580 toneladas-milha
para 25.000 toneladas-milha ou seja um aumento de
139 por cento.

«Mas, além do facto de se efectuarem mais inten-
sos servicos com material e linhas reduzidas, ha
que destacar os progressos e aperfeicoamentos de
toda a espécie que permitiram aos caminhos de ferro
a obtencdo desses recordes.

Mr. William T. Faricy citou depois os seguintes
melhoramentos :

<O peso dos carris passou de 90 libras por jarda
(1929) para 105 em 1952. Aparentemente, a diferenca
ndo € grande, mas com relagdo ao servico prestado
tem uma grande importicia. Efectivamente, gracas
a isto e aos progressos notaveis na metalurgia e na
estrutura dos carris, verifica-se que estes suportam
pesos maiores, duram mais tempo e que a percenta-
gem de ruptura estd reduzida a uma infima propor-
¢do do que era ha vinte e cinco anos.

«As travessas tinham, em 1929, uma duracdo
média de dez anos ; actualmente, gracas a processos
especiais de tratamento, duram mais de trinta anos

<Introduziram-se, além disso, importantes aper-
feicoamentos na colocacdo dos carris, no seu ali-
nhamento para facilitar as curvas, na reducdo das
rampas, no sistema de drenagem das aguas, etc.
com o fim de possibilitar a circulacdo dos comboios
mais pesados a velocidades mais elevadas.

«Outros aperfeicoamentos se levaram a efeito
na conservacdo das linhas e das instalacdes em
geral.

«As modificagdes nos sistemas de sinalizacdo,
de comunicagdo e de controlo sdo ainda mais impor-
tantes. O controlo centralizado de trafego que em
1929 abrangia apenas 341 milhas de linhas, aplica-se
actualmente a 27.000 milhas.

«Também se introduziram inovagoes muito con-
siderdaveis no funcionamento das estagoes terminais
e de classificacdo.

«Entre estas inovagdes basta citar o <car retar-
der», que serve para a composicdo dos comboios.
Este dispositivo, baseado no principio do radar e da
maquina electrénica de calcular, pesa automatica-
mente o vagdo em movimento, calcila a sua velo-
cidade, mede a distancia que deve cobrir para se
unir aos dois vagdes do novo combaio ao qual vai
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COMPANHIA NACIONAL DE ELECTRICIDADE

Um album comemorativo do X aniversario da sva fundacao

Para comemorar o X aniversario da Companhia
Nacional de Electricidade, foi organizada uma artis-
tica e luxuosa publicacdo, sob a direcgéo técnica do
distinto pintor e ilustrador Bernardo Marques. Fun-
dada em 1947, esta Companhia assumiu o encargo
de estabelecer e explorar a rede de transporte de
energia destinada a interligacdo dos sistemas produ-
tores entre si e com os concessiondrios da grande
distribuicdo e a alimentacdo dos consumidores cujo
abastecimento directo se justifique, nomeadamente
as indastrias electroquimicas, electrometaliirgicas,
tracgdo eléctrica e grandes planos de regas.

Impunha-se com urgéncia o transporte da ener-
gia produzida nos novos aproveitamentos hidraulicos,
pela contribuicdo que esse servigo representa na
emancipacdo do Pais relativamente aos combusti-
veis estrangeiros bem como para fazer face ao
aumento de consumo de energia dos grandes cen-
tros urbanos e industriais que as centrais existentes
ja ndo tinham capacidade para satisfazer.

Constituida com a participa¢do do Estado e das
Empresas produtoras e distribuidoras de energia,
esta Companhia iniciou a sua actividade pela cons-
trucdo de instalacOes que interligassem os sistemas
das Hidroeléctricas do Zézere e do Cavado e per-
mitissem o dreno da energia destes dois grandes
produtores para os centros de consumo mais impor-
tantes, que sdo Lisboa e a capital do Norte.

O livro, que é profusa e artisticamente ilustrado
com graficos, aspectos das linhas e mapas das di-
versas subestagoes, informa-nos ainda que no decor-
rer de 1956 se iniciaram os trabalhos de construcéo
das instalacoes destinadas ao transporte de energia
das novas centrais da Hidroeléctrica do Douro, loca-
lizadas no trogo internacional deste rio, e da central
Termoeléctrica Portuguesa, em construcdo na Ta-
pada do Outeiro, e que prosseguem activamente o0s
estudos de linhas destinadas a aumentar as possibi-
lidades de fornecimento as zonas de distribuicdo
localizadas ao Sul do Tejo e a Unido Fabril de
Azoto e a abastecer a recém-nascida inddstria side-
rargica.

Desejamos arquivar, nesta noticia, mais duas
linhas, que se referem ao progresso do Pais e &
actividade dos técnicos da Companhia :

«E ja parte dos técnicos da Companhia procura
solucoes para os problemas que se avizinham, fruto
do desenvolvimento economico e social do Pais,
que provocara irremediavelmente a criacdo de novos
esquemas de transporte e a ampliacdo dos ja exis-
tentes. Assim, passa-se dos estudos e projectos &
constru¢do e a explorag¢do, numa sucessio de pro-
gramas e de realizacoes a que ndo se enxerga o
fim».

Aprouve-nos fechar esta noticia com a transcri-
¢do de uma nota optimista.

ser engatado, e depois regula a marcha para conse-
guir exactamente a velocidade desejada.

«Em 1929 este dispositivo era uma novidade e
apenas uma estacdo o possuia. Hoje, pelo contrério,
existem, na maior parte das «estacoes de classifi-
cacdo por gravidade» ; a velocidade é controlada por
dispositivos accionados automaticamente pelo pro-
prio movimento do vagdo.

«Finalmente, pelo que diz respeito ao servico de
traccdo e de material circulante, deve dizer-se que
em 1929 s6 havia algumas locomotoras Diesel-eléc-
tricas afectas aos servicos de manobra, e que as
referidas locomotoras sé foram introduzidas cinco
anos depois no servigo de passageiros e em 1941
no servico de mercadorias. Tdo grandes foram as
vantagens demonstradas que hoje em dia cerca de
90 por cento do trafego se efectua com locomotoras
Diesel-eléctricas, o qual permite realizar economias
substanciais de combustivel e evitar muitas despesas
de reparacdo.

«Qual sera o futuro dos caminhos de ferro ?

«De duas coisas hd a certeza: os caminhos de
ferro continuardo constituindo a estrada sobre o
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carril, porque somente sobre o carril é possivel
transportar um comboio de vagdes, e continuardio a
transportar comboios maiores, porque ¢ a (nica
forma de efectuar um transporte em massa com
um minimo de pessoal, de combustivel e de ma-
terial.

«Do mesmo modo que os carris de hoje sdo me-
lhores que os de ontem, os do futuro serdo muito
melhores. O mesmo sucede com os comboios. Em
todo o caso, o principio essencial do comboio de
vagoes sobre o carril continuard sendo a base do
nosso comércio continental.

«Por comparacdo com a geracdo anterior, vimos
mudangas considerdveis na trac¢do, no material cir-
culante e nas instalacoes fixas; a proxima geragdo,
por sua vez, ndo deixard de assistir também a ino-
vagoes considerdveis e até surpreendentes.

«A certeza de que se chegard a este desenvol-
vimento estd garantida pelos progressos que os
caminhos de ferro conseguiram anteriormente e pe-
los que se estdo realizando actualmente. Com efeito,
a intensificagdo das suas investiga¢des e o ritmo do
seu progresso aumentaram constantemente»,
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P o r SABEL

.

Luanda vai erguer um monumento a memo-

ria de Paiva Couceiro ? Uma ideia que néo
sera posta de parte

grande figura nacional de Henrique de Paiva Cou-
ceiro estd ligada, para sempre e gloriosamente, a
. historia de Angola. Huila, ao dar o seu nome ilus-
Ire a uma vila em formagdo, prestou a sua memoria uma
grande e merecida homenagem. O seu nome é de tal projec-
¢do que ndo podia ficar apenas recordado nos livros que
se escreveram ou venham a escrever-se sobre a sua notdvel
acg¢do na Africa portuguesa ; no livro que ele mesmo escre-
veu : «Angola» — Dois anos de Governo: Junho de 1£07, a
Junho de 1909. Dado como ja estd o seu nome a uma jovem
e florescente vila, Luanda pensa agora em erigir-lhe um
monumento. A ideia é feliz. A memdria de Henrique d2
Paiva Couceiro é digna dessa nova e justissima homena-
gem. Hd que tornd-la, o mais breve possivel, em realidade.
Honrar a memoria dos Mortos é dar-lhes uma segunda vida :
é trazé-los, como um estimulo de fé, para a nossa convi-
réncia,
A ideia partiu, recentemente, de um grupo de velhos

Henrique de Paiva Couceiro
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amigos e admiradores do nobre militar. Reuniram-se estes
— cerca de uma boa centena — num jantar servido num dos
melhores hotéis de Luanda. Presidiu a reunidao o sr. dr. Mas"
carenhas Gaivao, dignissimo procurador da Repiblica.

Na sala, um busto de Paiva Couceiro marcava a pre-
senga simbdolica do antigo e notabilissimo gorvernador de
Angola. O sr. Bernardo Guedes da Silva, um dos organi-
zadores do jantar, expos, num eloquente discurso, a ideia
que motivara aquela reunido : erguer em Luanda um monu-
mento condigno daquele que foi um dos mais heroicos ser-
vidores da grandeza e do prestigio do Império.

Outros oradores ergueram em seguida as suas vozcs
para recordar episddios interessantes da vida do grande
portugués em Africa e para aplaudir calorosamente a ideia
do monumento. O sr. dr. Antonio da Silva Freitas Loureiro
Lemos, um dos oradores, depois de tragar o perfil moral
«daquele Portugués que, tdo bem, soube honrar a Pétria, em
tedas as missoes que lhe foram confiadas», referiu-se ao livro .
«Angola — dois anos de governo», em que Paiva Couceiro
estuda os grandes problemas da nossa florescente provin-
cia ultramarina, e ainda o volume de Norton de Matos —
«Ensaics sobre o livro Angola, de Paiva Couceiro».

Norton de Matos, que foi também governador de Angola,
pode verificar, com seus proprios olhos, o que foi a obra
do seu antecessor. I corajosamente, desassombradamente,
ele que fora vitima de uma injusta campanha, escreveu uma
série de ensaios sobre a ac¢ado, (do portuguesa, de Paiva
Couceiro. Trata-se de um depoimento importante, de palor
historico.

Apresentada a ideia, numa reuniao, em Luanda, de um
monumento ao glorioso governador da nossa Provincia de
Angola, temos [é que ela, em breve, se converterd numa
realidade., Tomaram a sua iniciativa alguns homens que
estdo habituados a encarar dificuldades e a resolvé-las.
Queremaos crer que, a estas horas, jd estd constituida uma
comissdao para levar por diante essa ideia magnifica.

Guerra civil de Espanha

EZ adora, a 18 de Julho, vinte € um anos, que comecou
em Espanha a duerra da Libertagdo. Foi uma luta tre-
menda, dura e longa, que sO terminou a 1 de Abril de

1939, preciramente quando, nesse dia, o Generalissimo Franco
pode anunciar no seu comunicado qu~ a guerra havia terminado.

(s nacionalistas portugueses colocaram-se imediatamente

ao lado dos espanhdis que, para restituir a sua Pétria a digni-
dade nacional, estavam dispostos a dar a ultima dgota de sandue,
E, com efeito, foram em nimero de milhares os espanhdis que
gloriosamente sacrificaram vidas e haveres pela sua querida
Espanha. A intervencdo amiga dos portugueses ndo obedeceu
a um impulso de aventura, mas sim a necessidade de afastar
da Peainsula o perido vermelho e de, concorrendo para a ex-
tincdo do perido comunista, em Espanha, nos libertdssemos
também dessa drave ameaca. Ndo foi pequena nem ineficaz a

nosca leal colaborag¢do. A Espanha nacionalista nunca a
esqu¢cera.
No livro que, hd dois anos, publicdmos : — «Viajando pela

Europa — Espanha» (Il volume) relatdmos muitas coisas que
nos foi dado observar, na na¢do vizinha, durante esses londos
meses em que 0s estrandeiros ali fizeram demonstracdes de
material de duerra. Contdmos, nas pddinas daquele nosso livro,
alduns episddios. Foi, apenas, um resumo, pois muito ficou
por dizer.

Aproveitamos a oportunidade deste aniversdrio para contar
uma cena, curiosa, passada na cidade fronteirica de Elvas.
Encontrava-se ali um drupo de portugueses — desses de antes
quebrar que torcer, que ouviram da boca de um capitdo — o ca-
pitdo Carpinteiro — este drito patriético: «Vamos defender
Olivenca e tomar conta dela até que finalize a duerra civil.
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Depois se vera o resultado da nossa comparticipacdo no movi-
mento nacionalista de Espanha».

Néo nos esquecemos dessa frase. Nela se contém um sonho,
uma aspiracao. .

Foi ha vinte e um anos que se iniciou a duerra civil de
Espanha, que, hoje, se encontra, de novo, restituida as suas
gloriosas tradicdes.

Falecimento do mais antigo servidor dos Ca-

minhos de Ferro de Mogambxque

— MBORA com atraso, ndo podemos deixar de redistar,
—  nestas colunas, o falecimento, hd meses, em Lourengo
—  Marques, do mais antigo servidor da Administracdo dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique.
Chamava-se Chali lata Ambase e contava, & data da sua morte,
82 anos de idade.

O «Boletim» daquela Administra¢do, ao publicar a noticia
do seu falecimento, dd-nos alduns tragos curiosos e simpdticos
da sua personalidade que, com a devida vénia, passamos a
transcrever:

«Nascido na regido de Nacala de uma familia de chefes
locais, veio, ainda muito jovem, para esta cidade, em conse-
quéncia de vicissitudes sofridas pelo chefe da sua casa.

Aqui serviu sob as ordens do General Machado, colabc-
rando na construcdo da linha férrea Lourengo Marques-Pre-
toria, havendo em 1900 transitado definitivamente para os
C. F. M. cujo servigo ndo mais deixou.

Conheceu todos os Governadores-Gerais desta Provincia
desde Mouzinho, que sempre acompanhou nas suas deslocagdes
em caminhos de ferro.

Dotado de qualidades de trabalho excepcionais, a sua dedi-
cacdo e amor ao serv.co eram tais que lhe era dificil tolerara
vida sem comparecer na oficina de Revisdo de Material onde
trabalhava.

Pediu com grande insisténcia para seguir nos comboios em
que viajou Sua Exceléncia o Senhor Presidente da Repiiblica,
General Craveiro Lopes, a exemplo do que ja sucedera com o
Presidente Carmona e mais remotamente com o Principe Real
D. Luis Filipe na sua visita a esta Provincia.

O seu funeral teve grande acompanhamento por parte dos
ferrovidrios de todas as ragas que, com saudade, acompanharam
a dltima morada este modesto mas tenaz servidor da causa
dos transportes».

E pisodios ferrovidrios

UM PARTO QUASE NO COMBOIO. ..

«O «répido» do Porto tinha passado hd pouco a Pampilhosa.
O ruido monocérdico do comboio convidava a um estado de
sonoléncia, que o habitual retraimento dos companheiros de
«cabine» ainda tornava mais vivo. Fomos despertados pelo
apelo dum funcionério da C. P, procurando um médico, para
socorrer uma pessoa doente que viajava numa carruagem do
mesmo comboio.

Nédo desejando, por feitio, tornarmo-nos notados, apete-
cia-nos ndo nos acusar da nossa profissdo de médico, mas néo
podiamos, por outro lado, esquecer o nosso dever. Dever duplo
no caso presente, pois também éramos médico da C. P. E assim
fomos deparar com uma senhora que numa ampla carruagem
de assentos de dois lugares — as carruagens de 2. do «rdpido»,
na ocasido — gemia cheia de dores... em trabalho de parto.

Soubemos entdo que vinha duma cidade, além do Porto,
para uma maternidadel Lisboa, para se entregar nas mios

importante semandrio «Jornal do Médico» publicou
num dos seus tltimos nimeros um interessante re-
lato que, com a devida vénia, passamos a transcrever:
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dum conhecido parteiro, em quem tinha a maior fé. Fizemos-
-lhe ver o inconvenienie de continuar viagem, podendo ficar
em Coimbra, onde chegariamos em breve prazo, e onde encon-
traria todos os recursos, se fossem precisos, para o seu caso,
que, alids, futurdmos fdcil, pois se tratava duma multipara,
com bons partos anteriores. Baldado tempo, porque a senhora,
a viva forca, queria ir para Lisboa e o marido néo parecia dis-
posto a impor a sua vontade. E assim passdmos Coimbra, per-
dendo a parturiente entdo a tiltima probabilidade de ficar de-
vidamente hospitalizada.

Tentdmos ganhar tempo, diminuindo as dores e, conse-
quentemente, a excita¢do nervosa que precipitaria os aconteci-
mentos, e recorremos a uma injeccdo de «Espasmalginay.
Consegduido o almejado sossego da senhora, voltdmos ao
me:mo lugdar.

O comboio continuava a rodar e, ja proximo de Albergdaria,
nova chamada nos levou até junto da agditada viajante, Voltavam
as dores, e o espalhafato na carruagem-saldo onde viajava era
enorme,

Resolvemos, com a ajuda do revisor, fazer sair da «ca-
bine» de 1.* em que viajdvamos, os restantes passageiros, e ai
se acomodou a parturiente na fofa cama do estofo do assento,
ao mesmo tempo que requisitdvamos a espléndida ambulancia
da C. P., que jd nos havia servido e onde havia os elementos
mais essenciais para a emergéncia — e dispusemo-nos a espe-
rar. Para quem estava habituado a intervir em partos em
cubiculos infectos, onde mal cabia o leito, as instalagdes de
agora correspondiam a uma sala de operagdes de dgrande
categdoria“. .

Feita uma rdpida observag¢do, mais se radicou a ideia de
que tudo correria normalmente e que apenas nos restava fa-
zer o papel de... parteira.

Passamos o Entroncamento e as dores vdo aumentando.
Estd por pouco o acontecimento. Santarém, Setil e dai a
pouco um grito maior desperta a nossa atencdo, e 14 se rompe
a «bolsa das dgduas». Ultrapassamos Vila Franca e aconse-
lhamos o marido a deixar seduir a esposa até a estacdo do
Rossio, onde terminard o parto na carruadem se uma ambu=
lancia ndo chegar a tempo, dado o perido de sair em Entre-
-Campos, como tencionam.

Mas —oh! santa teimosia! — querem sair mesmo em
Entre-Campos, onde a esperam (?) pare seguir para a Mater-
nidade. Como vou para o Rossio, peco a um colega amigo,
que ali aparecera, para acompanhar a senhora. E assim suce-
deu, abdicando amavelmente da sua situagdo de neurolodista,
para se transformar em médico-parteiro, pois era professor
daquela cadeira numa das nossas Universidades !

Aterrado, vejo aimda a senhora atravessando a dare, dri-
tando por entre o pasmo dos que assistiam aquele quadro
estranho. E que tragédia ndo se poderia ter dado !

Nessa noite mal dormi, a pensar no que se teria passado.
Na manhd segduinte, na Maternidade, soube entdo que mal -
tinha tido tempo de sair de um «taxi» para o Banco, onde nas-
ceu um robusto bebé! E para isto tinha vindo de tdo longe,
em busca do que supunha o seu médico salvador !

E assim terminou esta viagem acidentada, que hoje me
disponho a recordar e que prova, entre outras coisas, que o
médico em toda a parte estd presente a bem do préximo, sem
o menor agradecimento, como neste caso, pois nunca mais
soube da minha doente de ocasido».

ESPECTAC U,WLWQMQ,

CARTAZ DA SEMANA

EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,80 — «Quatro homens e uma muihers
OLIMPIA — As 1430 e ds 2| — «Espada Vingadora»
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A Provincia precisa de Hotéis

Nado hd duvida que o Turismo europeu desco-
briu Portugal. Estdo de parabéns quantos, entre
nés, acreditaram, desde longa data, nas nossas
excepcionais condi¢des turisticas e nelas viram uma
indastria rendosa. O turismo ndo é s6 a exportacdo
da paisagem. E muito mais do que isso. Os turistas
que nos visitam, mesmo por horas — o ideal serd
trazé-los e demora-los por cd pelo menos uma se-
mana — os turistas que nos procuram nunca dei-
xam de ser, por mais modestos que sejam, con-
sumidores e, portanto, compradores dos nossos
produtos. Postais, bonecos, filigranas, vinhos finos,
brandes, calcado —a nossa indistria de sapataria é
realmente famosa—de tudo e do mais, que seria
supérfluo acrescentar, o estrangeiro leva uma amos-
tra como lembranga. Essas lembrancas constituem
elementos de propaganda portuguesa. Essas expor-
tacoes, chamadas invisiveis, pesam muito a nosso
favor. _

Ora Portugal, felizmente, nao é sO Lisboa e
Porto, com os seus respectivos e pitorescos arredo-
res. Portugal é também a Provincia — que néo é pobre
de valores turisticos. E a Provincia, de Norte a Sul,
tem sido e continua a ser imensamente visitada por
turistas e mais visitada seria se tivesse hotéis. Hé
que apelar, por isso, para a iniciativa particular e
facilitar-lhe todos os meios possiveis para que ela
colabore, com eficiéncia, na arte de captivar e ser-
vir 08 nossos visitantes.

Dr. Manuel Mata JOnior

Faleceu em Lisboa, no Hospital Militar da Es-
trela, no dia 15 de Agdosto, o sr. Dr. Manuel Joaquim
da Silva Mata Junior. Quem escreve estas breves
linhas de homenagem & sua memdria, foi seu aluno
no Liceu de Ponta Deldada e, poucos anos depois,
em Lisboa, seu amigo pessoal e companheiro numa
tertilia. Possuia um grande poder de simpatia irra-
diante este admirdvel conversador, espirituoso, ale-
gre e senhor duma cultura cientifica. Com a sua
morte, a cidade de Elvas, de onde era natural, per-
deu um dos seus mais ilustres e dedicados servido-
res. Médico sabedor, fez clinica, durante vinte anos,
na sua terra natal, tendo assumido, ali, o cargo de
director do Hospital Militar, onde introduziu impor-
tantes melhoramentos. Neto do Desembargador Dr,
José Avelino da Silva e Mata, autor dos «<Anaes

PANORAM

Uma phgina de REBELO DE BETTENCOURT

Pintores portugueses

RAPAZ — Quadro a dleo de Artur Loureiro

POEMA

Meto-me para dentro, e fecho a janela.

Trazem o candeeiro e dao as boas noites,

E a minha voz contente dd as boas-noites,

Oxald a minha vida seja sempre isto :

O dia cheio de sol, ou suave de chuva,

Ou tempestuoso como se acabasse o Mundo,

A tarde suave e 0s ranchos que passam

Fitados com interesse da janela,

O ultimo olhar amigo dado ao sossego das drvores,

E depois, fechada a janela, o candeeiro aceso,

Sem ler nada, nem pensar em nada, nem dormir,
Sentir a vida correr por mim como um rio por seu leito,
E la fora um grande siléncio como um deus que dorme.

ALBERTO CAEIRO (Fernando Pessoa)

d’Elvas», que se conservam manuscritos na Biblio-
teca Municipal daquela cidade, o Dr. Manuel Joa-
quim da Silva e Mata Jr. interessava-se por coisas
antigas. Coragdo deneroso, deixou parte dos seus
bens a dois orfanatos. Eis aqui o exemplo de um
homem que soube viver com dignidade e bondade a
sua vida.

331



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linlgas Estrrangeims

Entre as obras ferrovidrias projecta-
das e or¢adas em 12 milhdes de dola-
res, estd incluida a construcdo do
maior tiinel ferroviario do mundo, pois deverater25 km
de comprimento, ao passo que o famoso «Simplon»,
que liga a Suica a Itdlia, através dos Alpes, e cujo
cinquentendrio foi recentemente comemorado, tem
pouco mais de 20 km de extensdo.

O projectado tinel chileno atravessara uma grande
montanha chamada La Dormida. Actualmente, as
duas mais importantes cidades do pais — Santiago e
Valparaiso — sdo ligadas por um caminho de ferro
que contorna aquela montanha e tem de extensdo
cerca de 190 km. O tianel encurtara a distincia
entre aqueles centros em 60 km. Quando, ha cerca de
cem anos, foi construido o actual caminho de ferro,
a montanha constituiu uma barreira quase intrans-
ponivel. E, como consequéncia, o caminho de ferro
tomou a direccdo do norte, contornando a cadeia
montanhosa numa volta em forma de U com cerca
de 60 km de extensdo.

Depois da segunda guerra mundial, a expansdo
econémica, que provocou extraordinario aumento de
trafego, fez com que a existéncia daquele percurso
ferroviario se tornasse um obstaculo ao progresso.

Os engenheiros chilenos calculam que o tinel,
reduzido o trajecto de 64 km, possibilitara uma eco-
nomia de um milhdo de dolares por ano, ndo con-
tando com a economia obtida pela diminuicdo do
desgaste do material.

Mas, mais importante do que a economia directa
de délares, é o facto de que haverd uma reducdo de
uma hora e meia no tempo gasto nas viagens entre
a capital e o seu principal porto de mar.

As despesas feitas com a abertura do projectado
tianel serdo compensadas, esperam os engenheiros,
dentro de pouco tempo.

Esta obra estd de acordo com o amplo programa
que o Chile esta pondo em prética para a moderni-
zacdo do seu sistema ferrovidrio. Efectivamente,
Santiago anunciou a aquisi¢do de mais 31 modernas
locomotivas diesel-eléctricas para substituir as anti-
gas locomotivas a vapor, assegurando novas econo-
mias para o orcamento dos Caminhos de Ferro do
Estado, que ja tém no servi¢o 74 locomotivas diesel-
-eléctricas e 30 locomotivas eléctricas. Cerca de cem
outras circulam noutros caminhos de ferro, principal-
mente nas ricas regides do norte.

CHILE

Em 1958 entrardo em servico, na

INGLATERRA Gra - Bretanha, comboios de luxo
Diesel-eléctricos, que desenvolverdo

uma velocidade de 160 quilémetros horarios. Com
eles serdo criados trés expressos. — Londres, Man-
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Ha 50 anod

(Da Gazetados Caminhos de Ferro,de 1 de Setembro de 1907)

Automobilismo
Lisboa

A Cooperativa dos Auto-Omnibus enviou ao Tribunal admi-
nistrativo um recurso contra o indeferimento do Governador
Civil ao requerimento feito pela Cooperativa para por em cir-
culacdo o automovel ja recebido e que comporta vinte e dois
passadeiros.

Nesse recurso allega-se que a sociedade adquiriu um auto-
movel e que sujeito este ao exame da direc¢do das obras pu-
blicas do districto, foi devidamente approvado. Que esse carro
se ndo destina ao publico, mas simplesmente ao servigo parti-
cular e exclusivo dos socios, conforme o fim restricto da
constituicdo da cooperativa. Nessa conformidade pediu
licenca ao dovernador civil para por em circulagdo o mesmo
carro, mas que essa licenca lhe foi denedada por um simples
despacho de 18 de junho ultimo, recorrendo, por tal motivo,
a cooperativa para o supremo tribunal administrativo, pedin-
do-lhe que revogue tal despacho, por ser contrdrio d lei e
offensivo dos direitos da recorrente.

Linhas Portuguezas

Cintra — Entraram jd em servigo, nesta linha, um saldo e
duas carruagens de compartimentos, modificadas nas Oficinas
da Companhia Real destinadas aos comboios rapidos.

A illuminagdo destas novas carruadens é feita por electri-
cidade.

Malange — Progridem os trabalhos nesta linha, estando
ja assentes os carris até Matete, e o resto da linha pronto a
recebe-los.

Aviz — Foi determinado que o tro¢o do caminho de ferro
de Mora a Ponte de Sor passe entre Avis e Galveias,

Arganil — A Associacdo Commercial de Coimbra pediu
ao governo a conclusdio da linha ferrea da Louzd a Ardanil,
e o prolongamento até a Covilha.

Companhia Real — A direc¢do d'esta companhia requereu
a concessdo de um ramal da estagdo de Aveiro ao extremo
norte do Canal de S. Roque, prolongando-se pela margem sul
até as proximidades da praga do peixe da cidade.

chester ; Londres — Birmingham — Wolverhampton e
e Londres — Bristol. O novo servi¢o faz parte de
um projecto de modernizacdo dos caminhos de ferro
britnicos, cujo custo estd calculado em 1.200 mi-
Ilhoes de libras esterlinas.

Até ao fim deste ano, serdo construidos e beneficia-
dos mais de duzentos mil vagdes de carga, os quais
poderdo funcionar em comboios de grande velocidade.

Nas linhas de Londres para o Norte de Inglaterra
serdo feitos trés importantes desvios ferrovidrios
que permitirdo o afastamento dos pontos de entron-
camento de trafego intenso.

Na electrificagdo dos caminhos de ferro serdo
investidos este ano cerca de sete milhdes e meio de
libras esterlinas, e, em 1958, cerca de onze milhdes
e meio.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

MOCAMBIQUE

Do «Boletim de Portos, Caminhos de Ferro e _

Transportes de Mogambique», transcrevemos, com a
devida vénia, o seguinte artigo sobre os caminhos
de ferro daquela nossa progressiva provincia :

«Ao examinar o mapa da rede de comunicacoes
de Mogambique, o observador desprevenido ficara
possivelmente surpreendido com o facto de verificar
que as linhas de caminho de ferro se desenvolve-
ram na direc¢do do interior, sem ligacdo fisica entre
elas.

Tal fenémeno deve-se principalmente & configu-
racdo do territério que se apresenta como uma longa
facha de terreno debrugad~ sobre o Oceano I[ndico,
e ainda a sua situagdo geografica, que o tonou vizi-
nho de ricas dreas do interior africano.

Assim, como verdadeiras colunas verterbais dum
sistema de comunicagdes apoiado nos principais
portos desta Provincia, nasceram em fins do século
passado duas linhas: a primeira, do Porto de Lou-
renco Marques para o Transval, e a segunda, do
porto da Beira para a Rodésia do Sul. Em principio
do século actual nasceram mais oito linhas: trés uti-
lizando o porto de Lourengo Marques, uma o de
Inhambane, outra o de Vila de Jodo Belo, outra o da
Beira outra o de Quelimane e a dltima, (na ordem
geografica e ndo na cronologica) o de Mogambique,
hoje transferida para o de Nacala.

Em virtude da facilidade” de comunicacoes mari-
timas, a ligacdo entre as diversas linhas ficou a
principio a cargo do navio e mais tarde também da
camionagem automdvel e do avido, actividades cria-
das e administradas pelo mesmo organismo do
Estado que tem a seu cargo os portos e caminhos de
ferro, designado por Direc¢do dos Servicos dos Por-
tos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mocam-
bique, ou abreviadamente C. F. M.

Estabeleceu-se desta maneira uma rede fechada,
que nas melhores condi¢des econdémicas fomentou o
desenvolvimento da Provincia de Mocambique e dos
territorios vizinhos.

Hoje comeca a sentir-se a necessidade da liga-
¢do por via férrea das diversas redes, ja pelas ra-
zOes que interessam a economia da Provincia, j4
pelas razoes que interessam a explora¢do da activi-
dade ferrovidria. Por isso estdo em estudo a ligacdo
da rede de Lourenco Marques a da Beira e & de
[nhambane. -

Os Caminhos de Ferro de Mocambique estio
organizados em 4 Divisdoes e uma Inspeccdo, con-
forme pormenores que a seguir indicamos.

Divisdo de Lourengo Marques: linha de
(GGoba (para Suazilindia), 69 kms ; Linha de Ressano
Garcia (para a Unido Sul-Africana), 88 kms ; Linha
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do Limpopo (para a Rodésia do Sul), 534 kms;
Ramal para Xinavane, 15 kms; Linha de Vila Luisa,
33 kms.

Inspec¢ao de Inhambane e Gaza: Linha de
Gaza, 90 kms ; Linha de Inhambane, 98 kms ; Ramal
de Manjacaze, 50 kms.

Divisao da Beira : Linha da Beira (para a Rodé-
sia do Sul), 328 kms; Linha de Tete (de D. Ana a
Moatize). 254 kms.

Divisao de Quelimane: Linha de Quelimane
(para Mocuba), 145 kms .

Divisao de Mogambiqgue : Linha de Mocambique
(Nacala-Nova Freixo), 538 kms ; Ramal do Lumbo,
42 kms..

Com a excepgdo da linha de Gaza, que tem a
bitola de 0,75 metros, todas as outras sdo da bitola
de 1,067 metros.

Linhas em construgdo— Na Divisdo de Lou-
rengo Marques: prolongamento da Linha de Vila
Luisa a Ungubana, onde ligara a Linha do Limpopo,
91,604 kms.

Na Divisdo de Mocambique: Foi aberto con-
curso para o prolongamento da Linha de Mocam-
bique, de Nova Freixo até Catur, 187 kms.

Linhas em estudo —Na Divisdo de Lourenco
Marques : Liga¢do da Linha do Limpopo & Linha da
Beira, ligacdo da Linha do Limpopo a rede de
Inhambane.

Na Divisdo de Mogambique : Prolongamento da
linha de Mogambique, de Catur ao Lago Niassa».

e

Prof. Doutor Jodo Faria Lapa

Por nomeagdo do Ministério do Ultramar, partiu
no dia 27 de Agosto para Luanda o ilustre Profes-
sor Doutor Jodo Faria Lapa, do Instituto Superior de
Ciéncias Econémicas e Financeiras, Membro do
Conselho Directivo desta Revista e Chefe de Divi-
sdo, Adjunto & Direc¢do-Geral da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, que vai presidir aos
Juris dos exames de admissdo as Universidades.

Ao nosso querido amigo, sr. Doutor Jodo Faria
LLapa, apresentamos 0s nossos votos de feliz viagem.

- R T IR T A 5B S

“bazela dos Caminhos de Ferro”

Transcricoes

A «Revista Ferrovidria», que se publica no Rio
de Janeiro, transcreveu, no seu nimero de Junho, os
artigos <A electrificacdo dos caminhos de ferro es-
panhois» e «Proxima melhoria nas relacoes ferrovia-
rias europeias», publicados na «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro» e da autoria, respectivamente, dos
nossos prezados colaboradores, srs. Carlos de Brito
[Leal e Guerra Maio.

Os nossos agradecimentos.
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ompanhia Internacional dos Wagons-Lits
0 005 drandes Expressos Europeus

RELATORIO DE 1956

Recebemos da Companhia Internacional dos «Wa-
gons- Lits» e dos Grandes Expressos Euroropeus,
com sede em Bruxelas, o relatério referente ao
exercicio de 1956 e apresentado na assembleia deral
ordindria de 7 de Maio préximo passado.

Segundo as afirmagdes do Presidente do Conselho
de Administra¢do, a situacdo desta Companhia pode
considerar-se absolutamente sa e, deste modo, o0 Con-
selho de Administracdo, sem se afastar da sua habi-
tual prudéncia, pode realizar, num curto espaco de
tempo, uma importante obra de expansao e de moder-
niza¢do dos seus meios de accdo. Os resultados apre-
sentados trazem a marca dos prodgressos realizados
—e 0 Conselho de administracdo alimenta a firme
esperanca de obter novas melhorias com o desenvol-
vimento das iniciativas de criagdo relativamente re-
cente, como as carruagens-camas turisticas e as ven-
das ambulantes nos comboios.

O nimero de passageiros transportados, em 1956,
nas carruagens-camas, eleva-se a 1.967,000 contra
1.872.000 em 1955; o niimerc de refei¢coes servidas
nas carruagens-restaurantes, nas carruagens-botequins
e nos comboios automotores foi de 5.458 000 contra
5.308.000, no ano anterior. 3

Informa-nos o Relatério que, no referente a mate-
rial circulante, as novas carruagens-camas tipo (P),
com compartimentos individuais, foram bem acolhidos
pelos passageiros.

A reforma das classes das carruagdens influenciou
favoravelmete o trafego e levou a Companhia dos
«Wagons-Lits a proceder a uma adaptacao das tarifas
das suas carruagens-camas e a revisdo dos seus acor-
dos financeiros com os Caminhos de Ferro.

As suas 176 agéncias trabalham actualmente, em
estreita colaboracdo, com as 207 agéncias dependen-
tes de Thos, Cook & Son. Este conjunto de 385
agéncias «Wagons-Lits-Cook» cobre as cinco partes
do mundo.

Tal qual as agéncias Cook, as da Companhia
Wagons-Lits oferecem {oda a gama dos servicos de
que necessitam os passageiros, quer no que diz res-
peito aos transportes ferrovidrios quer no que se rela-
ciona com os transportes maritimos e aéreos. Essas
agéncias ordanizam cruzeiros, viagens de drupos,
transportes individuais.

Durante o exercicio do ano de 1956 abriram-se
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sete novas agéncias nas seduintes localidades: Bar-
celona, Coimbra, Dusseldorf, Luanda, México (Plaza
Vista Hermosa e Continental Hilton) e San Salvador.

Nos seus diversos ramos de actividade a ¢ Wagons-
-Lits» empregda cerca de 14.000 pessoas.

O actual material circulante é consiituido por
1.170 veiculos, contra 1.128 em 31 de Dezembro
de 1955.

O parque de material circulante compde-se das
seguintes unidades: 725 carruagens-camas; 346 car-
ruagens-restaurantes; 65 carruagens Pullman; uma
carruagem-saldo e 33 furgdes.

Estdo em constru¢do na Alemanha 40 novas car-
ruagens-camas, com que se aumentard o patrimonio da
Sociedade, que tem também os seus interesses liga-
dos hd muitos anos a Portugal, de acordocom a C. P.

Agradecemos o exemplar que nos foi remetido
do Relatdrio referente ao exercicio de 1956.

PARTE OFICIAL
MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgao-Geral de Transportes Terrestres
Direcgdao dos Servigcos de Exploragdao e Material

3.0 REPARTICAO

O «Didrio do Governo», n.° 181, | série, de 13 de Agdosto

. de 1957, publica o segduinte:

Tornando-se necessdrio harmonizar o preco do transporte
de cdes nas linhas férreas portuguesas com as disposigoes jd
hoje adoptadas por todos os caminhos de ferro da Europa,
cstabelecendo um regime uniforme para esses transportes

Manda o Governo da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Comunicag¢des, ao abrigo do artido 2.° do Décreto-Lei
n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, que o capitnlo IV — cdes
(base 7.%) da tarifa deral de transportes em ¢grande e pequena
velocidade, aprovada pelo Decreto n.° 12 863, de 7 de Dezem-
bro de 1926, seja alterado como segue :

Pre¢co por cabeca e quilometro — metade dos pregos pre-
vistos no n.® 1 do artigo 4.° da tarifa geral de trans-
portes, titulo | — passadeiros, para a 3. classe (base 3.%).

Minimo de distdncia a taxar — 6 km.

Minimo de cobranc¢a por cada remessa — os previstos no
n.° 2 do artigo 3.° da tarifa deral de transportes, titulo |
— passageiros, para a 3. classe.

O quadro das bases dos precos da tarifa deral — grande
velocidade — € substituido pelo quadro anexo,

Ministério das Comunicac¢des, 15 de Adosto de 1957, —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Aratijo-
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Bases dos pregos da tarifa geral

Grande velocidade

Numeracio|

das bases

1.8
e

B
2.8
s
4.2

5."

6.1

y

0.a
10,8

112
12,0
]5.“

14.*

15.0

16.

¥ 5
18.2

|
I
|
|
|
|
|
|

|
|
|
|

|

Passageiros :

Nas linhas exploradas pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses : -

Designagdes

1.2 classe .
2.2 classe .
3.2 classe .

Nas linhas explorédaé péla Sociedade E.sto'ril;.

1.2 classe ,
2.2 classe .
3.2 classe .

Bagdagdens (para o peso excedente ao

tado dratuitamente).

Recovadens :

Até ao 100.° quilometro

Do 101.° ao
Do 201.° ao
Do 301.° ao
Do 401.° ao
Do 501.° ao
Do 601.2 ao
Do 701.° ao
Do 801.° ao
Do 901.° ao

200.° quilémet?o
500.° quilometro
400.° quilémetro

500.° quilémetro .
600.° quilémetro .
700.° quilémetro .

800.° quilémetro

900.° quilémetro .
1000.° quilémetro .

Géneros frescos:
Até ao 100.° quilémetro .

Do 101.° ao
Do 201.° ao
Do 301.° ao
Do 401 ao
Do 501.° ao
Do 601.° ao
Do 701.° ao
Do 801.° ao
Do 901.° ao
Caes (b) . .

- Dinheiro, valores e
'\ Dinheiro amoedado (exce
. Transportes fiinebres .

Animais

200°. quilémetro .
300.° quilémetro .
400.° quilémetro .
500.° quilémetro .
€00.° quilémétro .
700.° quilometro .
800.° quilémetro .
'900.° quilometro .
1000.° quiloémetro .

ob'jec.tos'de arte . R,
pto de ouro ou prata)

1Y

qu.e é trénsborl

Boi, cavalo, muar, jumento, darrano ou potro

(macho ou fémea) .
Vitelo ou porco (macho ou :
Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro ou
bédcoro ou leitdo (macho ou fémea) .

Veiculos:

Tém ea.)

borredo,

Carros de passageiros de mais de duas rodas
(montados ou nao sobre estas), embarcagdes,
aeroplanos, baldes diridiveis e quaisquer veicu-

los ndo designados
Carros de passageiros de

duas rodas (montados

ou ndo sobre estas), biciclos com carro anexo
pesando mais de 350 kd. . 15
Carros de carga, viaturas ou reparos militares,

viaturas de incéndio, viatnras sanitdrias, jaulas |

para transporte de animais, zorras, cascos, pipas,
cubas ou tonéis montados: :
De mais de duas rodas (montados ou ndo
‘sobre estas) .

De duas rodas

Eliminada.

(mon.t_ados ou ndo sobre estas)

|
|
|
I
1

|

Minimos (¥) | Fraccbistg:;ifisiveis
Unidaces | precos I " De M[-)e e
1 l;’arg:?‘f” 2 ullometro| De peso | COTENGH | distancia | ¢
GESURHEDRT LRI a taxar |passageiro Quilome- ou
' | e por cada  trqs quantidade
Tl ol YT RCBCEiR L T e
|
| - |
Um $50 | — (@) 3%00 1
» $38 - (a) 2850 1 —_—
» $28 4 (0) 1570 ‘ 1
» $50 —_ (a) 3800 - 1 —_
» $35 — (a) 2850 1 —_
» _ $25 - (a) 1850 1 rr:
Tonelada : 2§60 | 10 kg. | 4800 1 | 10 ke
» o 2860 ¢
» : 2$48
» | 2§56 |
» [ 2&24 ;
. e 1 10kg | 4300, 5 10 ke
» 1588
» 1576 |
» 1564
» 1952 |
» 2§00 | |
» 1$90 |
» 1880 | |
» 1%70
» 1560 .
b 1850 10 kg. | 4%00 5 10 kg.
» 1340 I
» f 1§30 |
» i 1§20
» 18100 |
Um (¢) | - (d) 1 ! -
1.000800 | 20 | — | ‘as00| 5 |1 000800
Tonelada 3%30 | 10 kg. 4500 5 10 kg.
Um | 2400 — | 100$00 5 ot
Cabeca | 1840 — | 90%00 5 e
» $0: | o~ 10§0) 5 o
|
» $30 = 4800 5 e
!
Veiculo (e) 5500 | ¥y ! 30500 5 =
» | (e) 4800 | — l 25900 | 5 -
‘.
s 7 |
» | (e) 3%00 | — 20300 5 P
» | (e) 2350 | — 15800 5 —
| | |

(*) Minimo de distancia — O minimo de distancia a contar é de 6 km. Neste caso ndo ¢ de considerar a fraccdo indivisivel a taxar de 5 km-
(@) Para os meios bilhetes os minimos de cobranca por passadeiro sio :

Nas linhas exploradas pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses: 1.* clusse, 58 ; 2" classe, 2550; 3." classe, 18700
Nas linhas exploradas pela Sociedade Estoril : 1.* classe, 3300; 2.* classe, 2550 ; 3." classe, 185,

(b) Cada remessa niio pode ser constituida
(¢) Metade dos precos previstos no n,” 1."
() Os minimos

er mais de um cdo,

0 artigo 3, da tarila deral de transportes, titulo |
revistos na alinea @) para os meios bilhetes de 5. classe.

(e) Quando prodeos de motor mecfnico, estas bases sfio elevadas de 25 por cento,

N. B. — Nestes pregos estdo incluidos todos os encardos que nesta data oneram as tarifas.

as taxas de operagoes acessorias nos precos e nos minimos de cobranga supra.
Vejam-se as condigdes de aplicagdo relativas ao titulo | — passagdeiros, e 4 drande velocidade e as disp« si¢des comuns aos

transportes em grande e pequena velocidade.

passadeiros, para a 3.° classe (base 3.%).

Néo estdo compreendidas, porém,

Ministério das Comunicagdes 13 de Agdosto de 1957, — O Ministro das Comunicacdes — Manuel Gomes de Arau’jo.
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Recortes sem comentarios

Albuns de familia

O Presidente Coty estd em férias. O facto nada tem de
extraordindrio, visto que os chefes de Estado tém direito a
repousar como os simples mortais, ou talvez mais ainda, dada
a natureza exaustiva das suas func¢des. Ele e a familia ocupam
por alguns dias um desses maravilhosos castelos de sabor me-
dieval que pertencem ao patriménio da nacdo francesa. O fo-
tografo de uma drande revista parisiense teve autorizacgéo pa-
ra o «surpreender» na sua vida intima e da visita recolheu al-
gumas imagens que documentam a lhaneza e a simplicidade
do seu trato. O Presidente Coty, que reconhece a missdo da
Imprensa e pde um empenho compreensivo em lhe aplanar
as dificuldades, ndo teve a menor diivida em se prestar as exi-
géncias, nem sempre cémodas, do repérter. Vemo-lo nas pé-
dinas da revista em diversos momentos da sua vida privada,
quer na intimidade do seu lar, quer nas drandes perspectivas
do parque, onde dosta de desempenhar o papel de avd, presi-
dindo com remocada alegria as brincadeiras dos netos. Ndo é
raro vermos também, em revistas americanas, o Presidente
Eisenhower deixar-se fotodrafar com uma au<éncia total de
solenidalde, algumas vezes brincando igualmente com os netos,
como o bom rei Henrique IV costumava fazer. Claro que isto
em nada diminui o prestigio que deve rodear as altas fungoes
de um chefe de Estado. Pelo contrédrio. Sdo essas fotografias
sindiscretas», é esse aspecto intimo e humano da vida dos
drandes homens, que contribuem para lhes conquistar popula-
ridade e simpatia. Os povos, como os individuos, gostam de fo-
lhear de quando em quando o seu album de familia e de se re-
ver nas imagens que recordam os momentos felizes ou simples-
mente descuidados da sua existéncia.

De «0 Didrio De Lisboa»

Alfredo Cortés

No dia 20 de Julho passado fez 77 illlt)h'“(|llt_‘ nasceu, em
Estremoz, este tdo discutido autor dramético.

Era, portanto, alentejano o autor de pecas tdo discutidas.
Entre a sua vasta obra contam-se as seduintes :

«Zilda», «Lodo», «Ouro», «Gladiadores», «Saias», «<Lurdes»,
«Domus», «Td Mar», «Béton», etc. |

Senhor das suas ideias e da sua técnica, Alfredo Cortés

foi dos raros autores dramdticos que enfrentaram a critica e
o piiblico com verdadeira calma e consciéncia, indo, duma vez,
ao proscénio receber a pateada que a plateia fazia a sua peca.
Triunfou depois e todos se convenceram enfim de que o valo-
roso alentejano tinha conquistado um ludar de destaque na
literatura dramadtica da sua época.

De «A Rabeca»

Um maquinista morreu aos comandos dum <expresso»

LONDRES, 21 - O fogueiro de um «expresso», que seguia
a toda a velocidade para a estag¢do de Paddindton, notou siibita-
mente que o condutor da locomotiva tombara sobre o quadran-
te, as méos agarradas ainda as alavancas. Estava morto, talvez
devido a colapso cardiaco. Se bem que hd pouco tempo ao
servico dos caminhos de ferro, o fodgueiro nédo perdeu a sere-
nidade e conseguiu parar o comboio a tempo. — (F.P.).

Arma contra os impertinentes

DETROIT, 25 — O mecéanico Sidney Delpier inventou uma
«arma secreta», com a qual as senhoras podem defender-se de
qualquer impertimente «D. Juan» que as moleste na rua.
Basta premir um botdo para que o atrevido seja regado por
uma chuva de tinta indelével, ao mesmo tempo que se ouve
soar uma «sereia», pedindo socorro. — (A. N, ).

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.°*

Sede Social : Escritério e Armazém

Rua da Prata, 199-1."e 2.° - LISBOA
Telefone 32728

Sociedade proprietaria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E ACABAMENTO DE
SACAVEM

Nas grandes obras utiliza-se material produzido por

CABOS ARMADOS E TELEFONICOS, L."

PORTUGAL

Administragdo e ,Servicos Comerciais

Rua dos Duques de Braganga, 9 @ LISBOA e Telef. 32616/21978 /28912
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17, Rue du Conservatoire FRANGA
v

O hotel onde se fala a nossa lingua, d e c o m b o i o

com quartos com ou sem refeicdes
e que os portugueses preferem por Gozard o encanto da Viagem...

estar no centro de Paris sem ler tempo de cansar-se.

No comboio pode admirar a paisa-
gem, tomar a sua refeicdo, dormir,
passear com toda a comodidade,

Oferecemos-lhe também, nos princi-
cipais centros turisticos, as nossas
excursées em aulocarros.

Bilhetes nas agéncias de viagens.

CONFORTO
g _ RAPIDEZ
BRITISH TIMKEN LTD, o .ﬁj’&%ﬂ? ECONOMIA

}
44

CAIXAS DE EIXO \ s

PARA
CAMINHOS DE FERRO

Reducdes de 20 5
40°/, nos bilhetes

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA. Z /4 turisticos e
29, AVENIDA DA LIBERDADE, 4l
:sscu I . d e grupos.

INFORMACOES :

CHEMINS DE

FER FRANCAIS

Av. José Antdnio, 957,* MADRID:- Telef. 472020

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE IN ENGLAND
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