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VINHO ESPUMANTE NATURAL
VIN MOUSSEUX NATUREL

NATURAL SPARKLING WINE

BENARUS, Lpa.

R.DA EMENDA, 100
LISBOA

TEL - 25674

sociedade Inaustrial de Chumbo
0 Acumuladores, b."

BATERIAS GALGO

A melhor bateria dcida fabricada em Portugal
Milhares de Viaturas circulam
em Portugal equipadas com as nossas baterias

PLACAS, BATERIAS E ACESSORIOS

CONSULTAR PRECOS

STAND DE VENDAS:
TRAV. DAS FREIRAS, 7-A
(A Pr. do Chile) LISBOA

FABRICAS:
TERCENA-BARCARENA
Telef. 09 47 40

SEDE E ARMAZEM:
RUA JOAQUIM COSTA, 7-A
Telef, 5 2874 LISBOA

CIMENTO TEJO
MARMORES E CANTARIAS
TUBAGEM DE GRES
LOICAS SANITARIAS
TUBAGEM E CHAPAS
DE FIBROCIMENTO NOVINCO

ANTONIO MOREIRA RATO & F., LM
Av. 24 de Julho, 54, 6 Telefs. 66 0879-66 3708

T um hotel de 1." classe, que lhe oferece todas as comodidades,

e U N
TERMAS DE LUSO

Especialmente indicadas no tratamento do Artritismo, das Doencas
dos Rins e da Hipertensio dotadas de Balnedrios modernos,
com Emanatério, encontra o

GRANDE HOTEL DAS TERMAS,

com banho e telefone em todos os quartos, e ainda
A magnifica Piscina Monumental,
O Casino, 0 Ténis, os deslumbrantes panoramas, o ar da serra e
a frescura do arvoredo servidas pelas principais estradas
e caminhos de ferro, estéio recomendadas para :
TRATAMENTO - REPOUSO — RECREIO — TURISMO
1 de Junhe a 31 de Outubro
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Restaurante da Gare da C. P

CAMPANHA -PORTO
Telef. 53346
=
Confeitaria e Pastelaria f[inas
(Fabrico préprio)

PEQUENOS ALMOCOS

Saldo de Cha e Café

CONFECCAO DE LANCHES
A TODOS OS COMBOIOS

™
Servico esmerado e permanente

de RESTAURANTE e BAR
(Bebidas Nacionais e Estrangeiras)

PROPRIETARIO:

"ANTONIO RODRIGUES
DE OLIVEIRA JOB,

SICAL

O MELHOR CAFE

X
Praca D. Filipa de Lencastre, 29
27046
PORTO Telefs. | 27724
[ 312 (S. H.)

— Fundicdo de ferro e metais néo

ferrosos
— Fundi¢do injectada (fabrico de cre-

mones, puxadores, dobradicas, five-

las, etc.
— Passagem a bronze de estatuas e

outros trabalhos de arte
— Caldeiras e depésitos
— Coberturas, portas e caixilharias

metélicas '
— Pontes rolantes e guinchos

— Betoneiras
— Decapagem e metalizacao
— Prensas para diversos fins

SONORTE

Scciedade de Estruturas Metalicas
do Norle, S.A.R. L

Rua de Justino Teixeira, 464—PORTO
Telfs. 53145 e 53146

Marques Pinto, lrmaos, L.

IMPORTADORES DE ALGODOES,
FIOCO, FERROS E MADEIRAS

TELEF. 24637/8/9

PORTO

282, RUA DA TORRINHA 282
(PORTUGAL)

FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS DE DELAES
— DE —

Dinfeira, Morques & Madeira, L.”

FIOS PENTEADOS E CARDADOS
TECIDOS, FANTASIA-POPELINES
[£ RISCADOS
Telef. 2046 | — Teleg. FABRIDELAES

RUA AVIZ, 13-1.0 PORTO
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CONQUISTA DE LISBOA AOS MOIROS POR D. AFONSO HENRIQUES EM 1147
(Lambris de azulejo da Capela da portaria do extinto convento de S. Vicente-de-Fora)

Os nossos caminhos de ferro
¢ 0 turismo

OM a entrada no Verao (tardou mas
arrecadou) iniciou-se entre nés a
grande época do turismo. Se é cer-

to que, para os estrangeiros que nos visi-
tam, todas épocas sdo boas; se, para os tu-
ristas do Norte da Europa, o nosso Inverno
é uma estacio deliciosa e nada agreste,
contudo é no Verdo que nos, portugueses,
mais gostamos de viajar no nosso Pais. Os
trés meses de Verdo sao precisamente os
trés meses de férias.

Deve-se aos nossos caminhos de ferro a
existéneia e o desenvolvimento, sempre
crescente, da industria turistica. O comboio,
penetrando no interior do Pais ou corren-
do ao longo das terras que se debrug¢am
sobre o Atlantico ou sao vizinhas do mar,
foi descobrindo paisagens, monumentos,
lugares pitorescos, vilas e cidades histori-
cas, praias, termas, vales encantadores, todo
um grande e inimitdvel tesouro de belezas
incompariveis.

A C. P, com a organizacio dos seus
«Expressos Populares» e as suas exeursoes,
contribuiu, patrioticamente, para que os
portugueses de modestos recursos conhe-

cessem, de maneira préatica e econémica,
o seu Pais e dele se orgulhassem, dessa ma-
neira verificando que Portugal metropoli-
tano ndo é pobre nem téo pequeno como
parece a primeira vista.

As viagens em comboio batem, em co-
modidade e preco, todos 0os meios de trans-
porte. A rapidez, a regularidade dos hora-
rios, a modicidade dos precos dos bilhetes,
sdo, na verdade, factores que concorrem
poderosamente, com empolgante poder de
convicgdo, para a preferéncia que se estd
dando as viagens em caminho de ferro.

Iissa preferéncia explica-se hoje mais
do que nunca com os melhoramentos tlti-
mamente introduzidos em algumas das
nossas redes.

Viajar tornou-se um dos mais gratos
prazeres. Os que viajam fazem, simultinea-
mente, uma excursio de prazer e recebem
uma magnifica e salutar licio de portu-
guesismo. '

Os portugueses <snobs> que, noutros
tempos, desdenhavam do que era nosso,
que duvidavam, por niao os conhecerem, do
interesse artistico dos nossos grandes mo-
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numentos, que s6 viajavam pelos paises es-
trangeiros, hoje ja gostam de proclamar,
em voz alta, que conhecem Portugal de
Norte a Sul. E certo que os grandes cen-
tros internacionais da Europa ainda sio vi-
sitados, todos os anos, por alguns milhares
de portugueses; que Paris, com o0s seus tea-
tros, as suas exposicoes de arte, os seus
Museus, continua a ser uma tentacio irre-
sistivel; que Madrid, a Suica e a Itdlia fa-
zem parte grande do-programa dos que se
propdem viajar, mas essas mesmas pessoas
que tiveram a boa fortuna de conhecer as
belas e famosas cidades estrangeiras, ja nao
desdenham, como o faziam hé vinte ou hd
trinta anos, do que é nosso, o que represen-
ta para n6és um motivo de orgulho na-
cional.

Gracas aos melhoramentos a que pro-
cederam os Municipios e em virtude das
campanhas de cardcter turistico que se tém
feito, as cidades e algumas vilas do Pais
oferecem interesse especial a quantos as
visitam, estrangeiros e nacionais.

Revista quinzenal

Os Museusydo Porto, Viseu, Coimbra e
Lisboa, assim como as cidades de Santarém,
Evora e outras, registam como nunca a vi-
sita de turistas.

Os nossos caminhos de ferro tém con-
tribuido bastante para despertar o gosto
das viagens nas classes populares. Gracas
aos pre¢os especiais e aos comboios ex-
traordindrios, o publico comecou a tomar
um inferesse muito grande por essas ex-
cursdes que lhe vém revelar, num deslum-
bramento, os valores de ontem e os va-
lores de hoje, e que concorrem, uns e
outros, para a grandeza e prestigio na-

cionais.
Os caminhos de ferro sio hoje elemen-

tos impresecindiveis dainddstria do turismo.
Embora os mestres no assunto digam, uns,
que sem hotéis ndo ha turismo, e outros
que sem estradas nio se pode pensar em
turismo, a maioria ndo pode deixar de
afirmar que sem caminhos de ferro o tu-
rismo nunca se tornaré acessivel as gran-

des massas populares.

LISBOA — Estdtua de D. José
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Um grande comboio
peninsuvlar

P or

G UE RRA MmM.A'1-O

[AJANDO no «Talgo» tinha a meu lado um
funciondrio superior da Renfe, pessoa ins-
truida e simpdtica e quando este engenho-
so comboio deslizava, como uma serpente,

Perineus acima, lembrou como seria interessante
que, a exemplo do «Sud-Express», fosse desdobra-
do em Medina, indo parte da composicio para
[isboa, onde poderia chegar talvez pela meia noi-
te. De lipis na mio, considerimos a marcha do
comboio ¢ concluimos pela possibilidade de nma
tal realizaciio.

Mas, objectei que aquele comboio, ¢dmodo, é
certo, em pequenas distancias, nio seria agradd-
vel aos passageiros, numa viagem de 15 horas,
sentados e comendo, por assim dizer, sobre os
joelhos. O que de melhor se havia inventado até
agora, para longas viagens, era a carruagem de
corredor lateral, para onde se pode ir espairecer,
fumar um eigarro e ir a0 compartimento vizinho,
conversar com um amigo, ou ¢om uma pessoa com
0 mesmo destino. Demais havia o saldo restauran-
te, onde, noutra atmosfera, se passa uma hora al-
mogandn ou jantando e amda ir 4 durante o per-
curso, tomar café ou bebidas frescas, digamos, fa-
zer uma partida de cartas para o que ndo mlmm
(*()mpa.nllcn 0S.

IS depois um possivel desdobramento do «Sud-
Ia\l)lbbb)) tinha que ser por um comboio popul.u
vista a afluéncia, cada vez maior, de passageiros
de bolsa modesta, assim o exigir, e com grande
veloeidade, imposta pela vida moderna e o «'Tal-
go» além de fatigante, era um comboio caro, com
0 que o meu companheiro concordou, acrescen-
tando que ele era win trem admirdvel para peque-
nas viagens de turismo: Madrid-Toledo, Sevi-
lha-Granada, Milaga ou Cadiz.

A ideia, porém, de um desdobramento popular
do «Sud- Express», ficou-me a bailar no pensa-
mento e conclui que uma vez refeitas as pontes
da Beira Alta ¢ acabada a nossa 2." via, assim
como terminados os trabalhos de renovacdo da
via em Espanha ¢ a 2.* via entre Miranda e Alsa-
sua, poder-se-ia ir de Lisboa a Paris em 24 horas,
fazendo-se¢ um comboio extra-rdpido entre Lisboa

e Hendaia em ligacdo com o «Cote d'Argent».
Comboio democratico, quer dizer com carruagens
vulgares de 1." e 3." ou 1." e 2." classes, quando a
terceira fosse abolida na Peninsula.

Ora vamos l4 dar largas i fantasia. Fantasia
¢ uma férmula literdria, porque das mais audazes
fantasias nascem, as vezes, as wais s6lidas rea-
lidades.

Nao seria dificil um comboio extra-ripido —
compativel, porém, com o perfil das nossas linhas
— fazer a viagem entre Lisboa e a fronteira luso-
espanhola em G horas e galgar os 634 quilémetros
da travessia espanhola em 9 horas, quer dizer,
partindo-se de Lisboa #s 9 horas (8 no periodo
da hora de Inverno) e chegar-se a Hendaia cerca
da meia noite. Dali a Paris o «Cate d’Argent» ou
outro em seu lugar, poria os passageiros na gare
de Austerlitz pelas 9 horas, ou fosse com 24 de
trajecto, Lisboa-Paris. '

No sentido inverso, partindo-se de Irun pelas
8,30, 0 comboio chegaria a Lisboa, sem dificulda-
de, cerca das 23 horas. O «Sud-Express» faria
igualmente o percurso portugués em 6 horas, mas
teria que gastar mais uma hora em Espanha, visto
o trajecto ser nocturno, tempo que depois ganhava
de Hendaia a Paris, ou fossem igualmente 24 ho-
ras entre a capital portuguesa e a francesa.

Mas sendo o tr.ttcgo internacional muito irre-
gular e sendo necessirio garantir ao novo com-
boio um minimo de passageiros, teriamos que n-
teressar nele o afluxo de viajantes das linhas com-
binadas : Lousd, Figueira da Foz, Viseu, Beira
Baixa, assim como algumas gl'a,ndes carreiras de
camionagem, de \Tangualde para Valezim, Lori-
ga, Tortozendo, e para.o Norte, em dlrec(;ﬁo a
Castendo, Hernan(elhc I cncdouo com  descida
para o l)oum e ainda em Vila Franca das Naves,
para Trancoso, Meda, Foscoa, e para Pinhel e
Riba-Coa. '

i porque ndio desdobrar esse comboio na Pam-
pilhosa para Vigo e Corunha, e dar-lhe ligacio
pelo Douro, de Madrid para o Porto ?

lra um grande comboio peninsular, com che-
gada e partida a horas comodas, ndo 86 em Por-
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tugal, mas em Espanha: Valladolid, Burgos, San-
tander, Bilbau, etc., sem ter que se perder a noite.
Tudo isto ¢, porém, incompativel com a hora de
Verdo em Portugal, que convém, de uma vez para
sempre, suprimir.

O comboio actual com uma carruagem mixta
entre Lisboa e Hendaia, atrelada ao ripido da ma-
nhd, tem o inconveniente de circular a pouca dis-
tancia do «Sud-Express» e por ele ser ultrapas-
sado em Medina, o que arrelia os passageiros por
verem passar-lhes & frente outro comboio e de-
pois chegarem a horas mortas s préximas cida-
des espanholas. Isto da passagem pelas estagdes is
1-35, 2-28, 3-45, e 4-50 horas, passou & histéria.
O viajante de hoje, seja turista seja homem de ne-
gbcios, quer dormir tranquilamente em casa ou
no hotel, e ndo andar de maleta na mio a desoras
a procura de um quarto. Resumindo, exige como-
didades e por baixo preco. Ele sabe muito bem
que o niimero elevado de passageiros que hoje
procura o caminho de ferro compensa este das
baixas tarifas oferecidas ao piblico. De resto, o
passageiro, de dia para dia, mais tende para a
economia.

Repare-se nisto. Um dos mais frequentados
W. R. que havia em Espanha era o do répido
diurno Madrid-Barcelona. Quem se niio apressas-
se, & partida, em obter-senhas de reservacio, ar-
riscava-se a almocar ds 16 horas e jantar s 23.
Agora o W. R. foi suprimido, por falta de clien-
tes, e substituido por um bar que, praticamente,
ndo passa da venda de sanduiches, café e bebi-
das. E como s6 circula trés vezes por semana e
leva a composi¢io ao mdximo, era natural que
assim ndo acontecesse. s passageiros, por isso, i
hora das refei¢des, sacam do farnel, como nos
tempos da diligéneia. K ¢ pena, porque o W. R
entre Madrid e Barcelona era afamado pelo seu
excelente servigo.

O comboio em questio enquadrava-se admi-
ravelmente no programa turistico da Espanha,
maduramente estudado e de grande efeito pritico,
ou seja a circulag¢iio de comboios expressos noctur-
nos e diurnos de Madrid para todas as cidades do
litoral peninsular, inclusive Lisboa e Porto, a que
poderiamos juntar Coimbra, Figueira da Foz
e as cidades ribeirinhas do Algarve, via Se-
vilha,

E fora de divida que se quisermos fazer um
bloco turistico peninsular, com vantagem para os

Revista quinzenal

dois paises, temos que dar facilidades, e as maio-
res, a08 pPassageiros.

Antes da 1tltima guerra, a Renfe conseguiu
que lhe déssemos ligagio em Barca d’Alva, por
um comboio rdpido ao seu comboio-correio, que
para esse fim foi acelerado e tornado expresso en-
tre Salamanca e Madrid por Peharanda de Braca-
monte. O rdpido na linha do Douro fazia o per-
curso em pouco mais de quatro horas, mas a sua
frequéncia era apenas aprecidvel entre o Porto e a
Régua, o que arreliava certo chefe de servico, por-
que nos dias em que ele se efectuava, o comboio
directo ia pouco mais que vasio. Outro galo lhe
cantara se o ripido fosse didrio e tivesse ligacdo
de e para as linhas do Corgo, Tua e Sabor. Mas
a falta de passageiros além da Régua era impres-
sionante e por fim recorreu-se d paragite, servin-
do as esta¢des e apeadeiros entre o Tua e o Poci-
nho, o que pouco durou, sendo o comboio supri-
mido por uma crise de combustivel.

Nio avalio se o «Ibéria-Express» circulando
de dia e a velocidade elevada ao méximo, faria
sombra ao «Sud-Express». Suponho que ndo; os
passageiros siio outros e o sistema de servir o pi-
blico, com maus comboios, para que ele seja obri-
gado a tomar outros mais ripidos, ndo é da nossa
época. Fez isso durante muito tempo a compa-
nhia do Norte de Franca, oferecendo espléndidos
comboios entre Paris e Bruxelas e Paris - Londres,
soom 1. e 2" classes, dando aos de 3." modestos
expressos. Mas a companhia modelar nesse senti-
do eraa do P. L. M. que, em todas as linhas, ti-
nham comboios com 3.* classe, com a velocidade
dos outros. Agora mesmo tem um comboio de
luxo, o «Train Bleu» composto apenas de W. L.
e logo 10 minutos depois parte da gare de Lyon
um outro rdpido, com carruagens ordindrias e
W. R. com marcha sensivelmente igual, em todo
0 pereurso.

Seria aconselhdvel fundir o «Lusitinia» com
0 expresso-correio, ¢ de igual marcha, ¢ em seu
lugar estabelecer um comboio ripido diurno en-
tre Lisboa e Madrid, e ligagio com Barcelona e
com as linhas convergentes, de Elvas, de Ciceres
e de Bejar ? Parece-me que sim.

Assim nilo iria o expresso-correio a empurrar
0 «Lusitinia ou vice-versa. Haveria eéntre as duas
capitais peninsulares dois espléndidos comboios
ripidos didrios que, estou certo, seriam largamen-
te aproveitados.
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Achegas para a Historia
do Caminho de Ferro de Leste

Por

EURICO GAMA

AS virias visitas que o pentltimo rei de
Espanha, D. Afonso XII, fez ao nosso
Pais, uma das que maior eco tiveram em

toda a Peninsula foi a de 5 de Fevereiro de 1879,

quando veio encontrar-se com D. Lufs na inau-

guracdo da linha férrea ligando as duas fortes
cidades fronteiricas de Elvas e Badajoz.

0 importante e transcendente acontecimento,
que deixei jd& relatado nesta «Gazeta» (1), reali-
zou-se na estagdo do Caminho de Ferro daquela
histérica Praca de Guerra portuguesa, num inte-
ressante Pavilhdio construido expressamente para
o efeito.

Andando h#& dias em buscas pela Biblioteca
Municipal de Elvas, por sinal bem rica quer no
niimero das obras que enchem as suas estantes —
por certo mais de 50.000 volumes-— quer no
valor das mesmas, deparou-se-me, sobo n” 6317
do Catdlogo do Fundo Geral, um pequeno folheto
in-4. com o seguinte titulo: «POESIAS/DEDI-
CADAS AO POVO ELVENSE/POR OCASIAO
DA ENTREVISTA/DOS REIS/D. LUIS DE
PORTUGAL E D. AFONSO DE ESPANHA/
NA ESTACAO DO CAMINHO DE FERRO
D’ELVAS/NO DIA 5 DE FEVEREIRO DE
1879».

Hoje j4 niio ¢é tanto assim, mas antigamente,
sempre que se registava um acto da natureza
deste, como o de um casamento em que inter-
viessem pessoas de alta linhagem ; sucessos politi-
cos; assassinios de crueldade refinada; mortes
nefandas; atentados contra o pudor e a honra,
ete., surgia, invaridvelmente, ou poema ou narra-
tiva em prosa, de autor, na maioria das vezes,
anénimo, alusivos ao faustoso ou triste caso.

Numa simples folha de papel ou num 6pus-
culo de meia diizia de pdginas, ficava o episidio
narrado, em altissonantes e pomposos alexandri-
nos, em simples quadras populares, ou em ele-

e et e

(') N.° 1598, de 16 de Julho de 1954.

gias tdo impressionantes que arrancavam caudais
de ligrimas aos coragdes mais sensiveis. A «his-
toria» era cantada em feiras e romarias, andava
de aldeia em aldeia.

A entrevista de D. Luis ede D. Afonso XII na

ELVAS — Portas de Olivenca (exterior) ainda com as
correntes da ponte levadiga, na época da entrevista
de D, Luis I com D. Afonso XIL

(Foto Antdnio Herculano do Couto, feita em 1889)
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Estagio de Elvas, ndo fugiu & regra e encontrou
também o seu «eantor», que a imortalizou em
trés poesias com Mote e num poema constituido
por 10 quadras de sabor popular.

Por me parecer que, decorridos 78 anos, nin-
guém ja delas terd memoéria e também na con-
vicgdo de que serdio rarfssimos os exemplares ainda
existentes — na Biblioteca de Elvas hd dois -

. ELVAS — Porta da Esquina ou de Nossa Senhora da Conceigfio (inte-
rior) — ainda com as correntes e armagdo da ponte levadica. (1879)

(Foto Antdnio do Couto, feito em 1889)

-

aqui incluo a curiosa «versalhada» para satisfa-
¢do de quantos se interessam por estas «velha-
rias».

E assim prosseguiremos agora, com mais assi-
duidade, estas achegas, que por motivos de diversa
indole sofreram um interregno que foi além do
permitido pela complacéncia dos leitores.

1. MOTE

Viva o rei de Hespanha,
Viva Dom Luiz Primeiro,
Monarchas tdo esperancosos
‘Destroem o captiveiro.
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Tudo ¢ festa e alegria,

N'este povo nobre e leal

A vér a familia real,

[rd tudo n'este dia.

I serd tal a folia,

(Que nio sendo coisa estranha.
Entre multidio tamanha,
Grandes vivas dard o povo,
(Gosta de tudo que ¢ novo,
Viva o rei de Hespanha.

11

Ver-se-ha muita gente

De todas as gerarchias,
Immensas as alegrias,

IX 0 povo reverente;

De vér rei tio prudente,
(QQue seu povo prasenteiro,
Com amor verdadeiro,

A multidio gritard

I< entre clamores dird

— Viva D. Luiz Primeiro.

11

llvas, nobre cidade,
(uerreira n'outra hora,

Vem aqui festejar agora

A juncgiio de dois monarchas,
Vem qual outros patriarchas
Desses templos magestosos,
Adorar reis formosos,

(Que abengoam seus povos,
Até nos projectos novos,
Monarchas tao esperancosos.

1Y%

Vio sempre na vanguarda
Do progresso e civilizaciio,
Ao povo diio instruecio,
Orphiios e viuvas salvam ;

As artes protegem e guardam
Com interesse verdadeiro,
Distribuem o dinheiro

~ Pela miséria condoidos,

Para todos compadecidos,
Destroem o captiveiro.



Revista quinzenal

DEUICADAS AN POYD ELVENSE

Fur 6o dn

8 DOﬂ REIS \
4 10LUEZ B0 FORTUGNL & b, AFFO\SA DE AESPAYIA £
* -.':.

-

2

L3
L
.
.
=
-
-
.
.

N FOLACRD 00 CAMING DE MU0 DRIVAS
;.

o G e
NG ¥R & DE FEVEREIFD DF 1879

9.0 MOTE

Ji chegou A estacio
A locomotiva real,
Ji 14 desembarcou
() rei de Portugal.

Ha grandes preparativos
Para este dia feliz,

D. Affonso e D. Luiz
Gosardio recreativos.
Entre muitos attractivos,
D’amisade e affei¢iio,
Com sincera gratidio,
Dizei povo d’Elvas leal
— Viva a familia real,
Ja chegow a estacdo.

IT -

Serd feliz o momento

Que o acaso junto os traz,
Firmardo solida paz

Com seu grande valimento.
Acabard o soffrimento,
Esse tormento geral,

A reis de Hespanha e Portugal,

Dizei todos com satisfagio,
Vai chegando 4 estacdo
A locomotiva real.

IT1

Sera grande a alegria,
Immensa a multiddo,

As tropas ali formardo,
D’infanteria e cavallaria,
O tres d’artilheria,

De cacadores um batalhdo,
k. mais tropa que chegou,
Gritando a todos direi

— Viva 0 nosso rei,

Ja la desembarcou.

IV

Iisse grande pavilhdo,
(‘onstruido com primor,
A todos causa furor

I; grande admiracio.

1 obra de perfeicio

No seu todo em geral,
Dizem ter de metal
Também grande por¢io,
Fard ahi habitacdo.

O rei de Portugal.

3.° MOTE

J4 Hespanha e Portugal,
Fizeram convencio,

De viverem amigos

I de darem a sua mao.

I

Fizeram tratados de paz
E da melhor alianca,

Existe n’elles esperanca,

Ser feliz tu verds.

Nio terfio viver fallaz,
Nem haverd outro igual,
Nem a Belgica terd tal,
Nem outro se possuird,
E o mundo todo bemdir4
Ja Espanha e Portugal,

I1

A allianca serd mantida
Entre Portugal e Hespanha
Esta felicidade tamanha,
Pelos povos garantida,

Serd por todos protegida

A liberdade da nacdo,

Terd de todos protecgio,
Que estes povos tio amigos,
D’Inglaterra protegidos,
Fizeram convencdo.
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