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O Relatério doBanco de Angola

referente ao exercicio de 19906 e os Caminhos

de Ferro daquela grande provincia vliramarina

[ STA publicado o Relatério do Governo
I do Banco de Angola referente ao
= exercicio de 1956, ano em que, a 7 de
Setembro, se inaugurou, em Luanda, com a
presenca do Sr. General Craveiro Lopes, um
majestoso edificio, dos mais importantes
e amplos da nossa provineia ultramarina,
destinado as novas instalacoes da Direccao-
-Geral e da Filial.

Coloca-nos este Relatorio diante de um
documento notivel dividido em duas par-
tes: a) Situacao Keonomica e Financeira
de Angola e b) Actividades e posi¢ao do
Banco.

O volume fecha com a compilagao das
medidas. e disposicoes de cardcter econo-
mico publicadas em 1956.

Se, como disse, no acto da inauguragao,
0 Governador do Banco de Angola, «a cons-
trucao do-novo edificio, assente sobre a
terra de Luanda, tinha o simbolismo de uma
entrega, aqueles que residem em Angola,
de uma parcela do que lhes pertencia nos re-
sultados de um labor comum», é de assina-
lar que a funcio desse grande Banco Emis-
sor tem contribuido poderosamente parao
progresso, que se faz velozmente, daquela
nossa provineia ultramarina.

Como sempre, o que nos notiveis Rela-
torios de Banco de Angola mais particular-
mente nos interessa, é a parte referente aos
caminhos de ferro, tdo ligados como estao
a economwia da provincia.

Embora sucintas, essas notas sobre os
caminhos de ferro e o seu movimento ofe-
recem-nos um panorama de conjunto das

funcoes e da importancia que esse meio de
transporte desempenha em Angola.

Em relacdo a rede de estradas, — 36.000
quilometros — em relacio a rede aérea—
5.960 quilometros-—a rede ferrovidria é
relativamente pouco extensa. Mas tanto o
movimento de passageiros como o trafego
de merecadorias, em 1956, sdo representados
por numeros altos: 1.216.360 para os passa-
geiros e 1.844.202 toneladas para a carga.

Foi o Caminho de Ferro de Benguela
que registou, no ano passado, maior niime-
ro de passageiros (826.972) e mais elevado
nimero de toneladas de carga (1.425.664),
assim como foi o que maiores receitas tota-
lizou: 14.492 contos (passageiros) e 447.957
contos (carga).

Os seguintes nimeros informam-nos
que, no ultimo triénio, o nimero de passa-
geiros, o movimento da carga, em tonela-
das, e a receita em contos, dos caminhos de
ferro angolanos foram aumentando pro-
gressivamente. Assim, no Caminho de ferro
do Amboim, o niimero de passageiros que
tinha sido, em 1954, de 5.954, passou, em
1955, para 7.771, e, em 1956, para 8.555. O
movimento de carga em 1954 acusou 2R.227
toneladas; em 1955, 29.002, e em 1956, 24 873.
A receita, nesses trés anos, acusou, respec-
tivamente, estas cifras: 3.452 contos, 3.128
contos e 3.573 contos.

O Caminho de Ferro de Benguela que
registou, em 1954, 792.709 passageiros, no
ano seguinte, 809.000 e em 195€, 826.972, vé
também aumentar sensivelmente o movi-
mento de carga, que de 1.127.510 toneladas,
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em 1954, passou para 1.210.007 t, em 1955,
e para 1.425.664 t, em 1956.

O Caminho de Ferro de Luanda apre-
senta também cifras animadoras. O ntimero
de passageiros, que foi de 288.421, em 1954,
passou para 338,535 em 1956, e a carga que
se expressa por 222519 toneladas em 1954,
que desce para 219.461, no ano seguinte
sobe para 237.000 em 1956.

No Caminho de Ferro de Mo¢amedes, os
niameros acusam uma riapida ascensao: de
28.818 passageiros, em 1954, passa-se para
33.386 em 1955 e para 42.298 em 1956. De
62.791 toneladas de carga, em 1954, passa-se
para 80.388 t, em 1955 e para 156.665 t, em
1956. Foi também brilhante a subida das
receitas: 5.848 contos, em 1954, 7.171 contos
no ano seguinte e 1.607 contos em 1956.

A diferenc¢a que se nota na carga trans-
portada, entre 1955 e 1956, pelo Caminho
de Ferro do Amboim, deve-se —informa o
Relatorio do Banco de Angola — nao s6 ao
facto de nédo ter sido melhorado o seu ma-
terial, mas também a concorréncia que lhe
é feita pela camionagem.

O Relatério refere-se aos trabalhos da
constru¢do do Caminho de Ferro do Congo.

Encontram-se concluidas as terraplena-
gens e obras de arte do primeiro troco de
30 quilémetros, de Luanda a Panguila: e o
segundo trogo, de 60 quilémetros, de Pan-
guila ao Lifune, deve ser adjudicado no
decorrer de 1957, esperando-se que fique
coneluido até final do proximo ano de 1958.

Na primeira fase, a linha ird até Nova
Caipemba, numa extensido de 265 quiléme-
tros, tendo sido computados os seus traba-
lhos na elevada cifra de 400 mil contos e
prevista em c¢ineo anos a sua construcao.

Para esse caminho de ferro, destinado
a desempenhar um grande papel econémico,
foram ja adquiridas 4 locomotivas e enco-
mendado material cireulante, no valor de
15.000 contos, assim discriminado: 30 vagdes
tipo «L», 20 vagdes abertos, 30 vagoes fe-
chados, 1 vagio socorro e oficina e 1 vagio

guindaste.
Referindo-se ao Caminho de Ferro de

Luanda, que é a segunda linha férrea ango-
lana, em extensdo e valor econémico, sendo
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as suas zonas de influénecia as regides de

Cazengo, de Malange e do Congo, o Relato-
rio diz que o seu prolongamento no sentido
do Congo Belga lhe reserva a maior parti-
cipacdo no desenvolvimento econémico e
social das férteis zonas do Lui, do Cuango
e de Cuangula.

Ja se encontram acabados os trabalhos
de terraplenagem e obras de arte entre Ca-
xilo e Caculama, na extensao de 47 quiléme-
tros, assim como se acha concluido o estu-
do do troco entre Caculama e Xandel — zo-
na algodoeira do Lui, — na extensdo de 50
quilémetros. Com o fim de permitir, em
proxinio futuro, a sua ligacdo a rede do
Congo Belga, projecta-se o alargamento da
bitola da sua linha para a bitola interna-
cional de Africa — 1,067 metros —e a subs-
tituicdo e modernizacdo do seu material.
Para o efeito, ji foi contratado o forneci-
mento de 290 aparelhos de mudanca de via,
no valor de 7.000 contos.

Estuda-se a construcio da nova estacio
da cidade de Malange, visto que a antiga
nao corresponde as necessidades presentes.

O material circulante deste importante
caminho de ferro compoe-se de 64 locomo-
tivas, 3 automotoras, 4 automéveis de linha,
51 carruagens e 537 vagoes e furgoes, in-
cluindo (5 vagoes-cisternas.

O Caminho de Ferro de Mocamedes me-
receu do Relatério do Banco de Angola este
comentdrio: «Ksta linha férrea, com os seus
prolongamentos para Leste e paraSul-—555
quilometros de extensdo, — em breve tempo
aleanc¢ard o mais destacado lugar na valori-
zacdo e progresso das férteis terras do pla-
nalto da Huila. O movimento aumentou em
relagdo ao anterior e a exploracio do novo
trogo, 84 da Bandeira, Vila Folgores, tem-
-se mostrado bastante favordvel. Para satis-
fazer as erescentes necessidades do trafego,
foi encomendado mais material circulante
e de traccio».

As notas deste Relatorio referentes aos
caminhos de ferro terminam com a noticia
de que prosseguem os trabalhos da brigada
de. estudos da linha férrea da Baia dos

Tigres.
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Achegas para a Histéria
do Caminho de Ferro de Leste

Por

EURICO GAMA

Um almoco real nas Fontainhas

RECISAMENTE a 15 de Outubro de 1888 foi
a Estacdo de Elvas teatro de um importante
acontecimento, como ja o havia sido noutras
ocasioes desde a sua inauguracao ainda bem

viva na memoria de muitos: regressava do estran-

geiro o bondoso e popular Rei D. Luis I, e seu fi-
lho, a quem estava destinado um fim de tragédia,
fora aguarda-lo a Badajoz.

O irmdo de D. Pedro V, tdo prematuramente fa-
lecido, aproximava-se dos seus 50 anos de idade e
dos 27 de reinado e pouco mais viveria. Por sobre
0s altimos Bragancas adensavam-se sombras shakes-
perianas. As asas negras da Morte rondavam desa-
piedadamente a Familia Real Portuguesa e D. Luis,
tdo culto, tdo viajado, tdo querido do Povo, seria a
sua proxima vitima. Um ano — se tanto — era o que
lhe restava de vida e até 14 ndo escaparia ao sofri-
mento atroz de uma agonia lenta e inexordvel.
Dom Luis ndo merecia semelhante fim. Porque era

gentil, nobre, chefe de familia exemplar, pai cari-
nhoso, portugués de raca.

Mas o seu reinado— o reinado de um honesto
rei constitucional —foi como que um campo aberto
a experieéncias perigosas, de futuro tenebroso e in-
certo. Durante ele sucederam-se as lutas de parti-
dos — histéricos, reformistas, progressistas, socia-
listas, regeneradores, republicanos — em assembleias
barulhentas com as suas inevitdveis funestas conse-
quéncias. As crises ministeriais atropelavam-se em
cavalgada de desvairo, embora com alguns nomes
ilustres: Marqués de Loulé, Marqués de S4 da Ban-
deira, Fontes Pereira de Melo, Marechal Saldanha,
José Estévao, Joaquim Anténio de Aguiar, José Lu-
ciano de Castro — figuras proeminentes da politica
de entdo; Herculano, Tomas Ribeiro, José da Silva
Mendes Leal, Pinheiro Chagas, José Maria Latino
Coelho, Rebelo da Silva, Antero, Eca de Queiroz,
Tedfilo, Adolfo Coelho, Ramalho — expoentes da

Estagfio das Fontainhas, em Elvas — Fachada principal (ampliada em 1874),

pRQUIVE
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Literatura Nacional, alguns dos quais entrando para
a eternidade nas letras patrias. Foi, na verdade,
um reinado de batalhas parlamentares, mas também
fulgurante no campo da cultura e do espirito, onde
o monarca desempenhava papel de relevo, tornando
possivel a bela aventura da travessia de Africa por
Serpa Pinto, Brito Capelo e Roberto Ivens, magnifica
e extraordindria expedicdo cientitica de resultados
inapreciaveis, e a comemoracdo dos centenarios de
Camdes e do Marqués de Pombal, que tanto exal-
taram a alma popular.

Mas D. Luis jogava com uma gravissima enfer-
midade e perderia a partida, apesar de por na mesa
os melhores trunfos ao S$eu alcance. Por seu lado,
os maus politicos cavavam pouco a pouco a ruina do
Pais até a culminarem naquela infame cena do Ter-
reiro do Paco, em 1908.

Muitas vezes D. Luis procurara em termas e no
estrangeiro remédios para a doenca que, teimosa-
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Lopes, Director da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro; o médico da Real Camara, Dr. Artur Ra-
vara; o Marqués de Pomares; oficiais as ordens,
etc. Seriam umas 6,15 horas quando a locomotiva
entrou nas [Fontainhas, bastante antes do horadrio,
motivo pelo qual a Guarda de Honra ainda ali ndo
se encontrava, chegando somente um pouco depois
constituida por uma Companhia do Regimento de
Cacadores n.° 8, sob o comando do capitdo Rodolfo
Passos e Sousa, pai do actual Governador da Praca
de Elvas, e antigo Ministro da Guerra, sr. coro-
nel Abilio Augusto Valdez de Pacos e Sousa e, con-
duzindo a Bandeira, o tenente Martins. Estava uma
bela manha de Outono, permitindo que se distin-
guissem vibrantemente as salvas da artilharia da
Praca e do Forte de Lippe que, por sua vez, atrairam
a Estacdo milhares de curiosos. Um periodico da
época, «O Elvense», contava até a seguinte ane-
dota, que me permito reproduzir:

Estacfio das Fontainhas, em Elvas — O cais (construido em 1874). Ao fundo: o Forte da Graga.

mente, implacavelmente, o atormentava. As melho-
res eram escassas. Em todo o caso sempre ia sen-
tindo forcas para as suas viagens pela Europa,
cultivando o espirito, consultando especialistas, con-
vivendo com outros reis e imperadores e personali-
dades notdveis do mundo das ciéncias, das artes
e das letras, e auténtico poliglota dominava, perfei-
tamente, meia dazia de idiomas. Era de uma dessas
viagens que, em Outubro de 1888, voltava o rei
marinheiro. O Principe D. Carlos saiu entdo de Lis-
boa a caminho de Elvas e iria mesmo aguardar seu
Augusto Pai a Estacdo de Badajoz.

No comboio real seguiram com o Principe Re-
gente, o Presidente do Conselho, os Ministros da
Guerra, Obras Pitblicas e Estrangeiros, respectiva-
mente os srs. José Luciano de Castro, Emidio Ji-
lio Navarro e Henrique de Barros Gomes; o Gover-
nador Civil de Portalegre, Conselheiro Jodo Freire
Temudo de Oliveira; o engenheiro Pedro Indcio
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«— Um oficial na gare: Old! quem me diz qual
¢ a carruagem do sr. Principe?

— Qual ? O vendeiro do Largo da Misericordia ?
(Era um individuo chamado Principe, que tinha uma
Mercearia naquele Largo, que ainda hoje existe,
por sinal). :

— Ndo, bruto ! O sr. Principe filho do sr. Rei!...»

Com as minhas desculpas por esta interrupgao,
prossigo a narrativa referindo que as autoridades
de Elvas compareceram logo a seguir: o General
Governador da Praga, Domingos José Gomes ; o te-
nente-coronel da Praga e todo o seu Estado-Maior ;
a oficialidade de Artilharia n.c 5 ¢ Cacadores n.o 8,

As 9 horas foi servido o Almogo na Sala da Al-
fdndega (marcada com um sinal >< na gravura do
Cais), onde se dispunham duas mesas, uma dentro
da teia, ocupada pelo Principe e pelos ministros, a
outfa da parte de fora, reservada aos convidados.
A refeicdo, apesar da hora matutina, decorreu ani-
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madissima, trocando-se entusidsticos brindes pela
saude dos membros da Familia Real. A Banda de
Cacadores n.° 8 executou o seguinte programa:

| — Ordindrio — Beja.

2 — Fantasia sobre motivos da Opera Fausto
— Mercadante, cuja execucdo o Principe louvou par-
ticularmente.

3 — Quverture — Suppé.

4 — A Juvenil— Polka.

5—A medalha de ouro— Ouverture — Suppé.
6 — Sintra — Polka.

7— Ordindrio — da Zarzuela «Cadis».

Pelas 10 horas chegaram os Regimentos de Ca-
valaria n.°o 1, Lanceiros de Victor Manuel, de que
S. A. R. era tenente-coronel honordrio, e Infantaria
n.° 4 sob o comando, respectivamente, dos coronéis
Policarpo Lobo da Silva e Anténio José Antunes, indo
O primeiro ocupar o olival que fica em frente da Esta-
¢do e o segundo formou em linha com Cacadores na
plataforma do cais. Iniciaram-se, depois, os cumpri-
mentos oficiais, ainda Sua Alteza saboreava «um
delicioso charuto» — comenta «0O FElvense», uma
das fontes onde bebemos estas interessantes notas
de reportagem.

O Municipio elvense estava representado pelos
srs. Comendador Joaquim Nunes da Silva, Presi-
dente ; Manuel Caetano da Costa, Vice-Presidente ;
José Maria da Costa, Januario da Silva Ferreira,
José Vicente de Abreu e José Antonio Pinheiro Mar-
tins, Vereadores, conduzindo o tltimo o Estandarte.
IFoi entdo a vez de prestarem.as suas homenagens,
0 Juiz de Direito, substituto, Conservador Dr. An-
tonio Cartos Melo Guimardes; o Delegado do Pro-
Curador Régio, Dr. José Henriques de Castro e Sola;
0 Vigdrio-Geral, Desembargador Rev.c Adolfo Au-
gusto Caldeira ; o Vice-Consul de Espanha em Elvas,
sr. Vargas-Machuca, que era um poeta de fina ins-
piracdo, etc. A Imprensa local dizia e com motivos
de sobra: <nunca ali vimos tanta concorréncia>.
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O Administrador substituto do concelho, sr. José
Nunes da Silva Sobrinho, que em sua casa recebera
com requintes de gentileza a comitiva do Principe,
foi igualmente & Estacdo saudar S. A. R. e ja antes
todos haviam gozado as belezas e 0s monumentos
da cidade.

As 11 horas, saiu o comboio para Badajoz e ai
teria D. Carlos o desgosto de verificar que ninguém
esperava seu Pai, para o qual nem sequer uma sa-
leta havia onde pudesse descansar por breves mo-
mentos que fossem. Por tal surpreendente facto a
demora foi pequenissima e ao Meio-Dia o comboio
real regressava as Fontainhas, sendo a sua entrada
anunciada pela salva do estilo, executando o Hino
Real as Bandas de Cacadores n.° 8 e Infantaria n.° 4
e a Charanga de Lanceiros n.o 1.

Com a gentileza e bondade que lhe eram tdo
peculiares, Sua Majestade recebeu as saudacdes
amigas e expressivas das entidades e povo de Elvas,
e as 12,35 continuou a sua viagem para a capital,
onde chegou as 5,53. Uma multiddo aguardava o
soberano na gare de Santa Apoldnia e dali seguiram
todos para a Sé, onde o Cardeal-Patriarca celebrou
solene Te-Deum dando gracas ao Altissimo por ha-
ver permitido que D. Luis regressasse restabelecido
da pertinaz doenga que tanto o flagelara.

Infelizmente, tais ardentes votos ndo eram exac-
tos, pois S. M. ainda a conselho dos seus médicos
foi a0 Bom Jesus de Braga, onde ndo encontrou
melhoras, indo entdo para Cascais, e ai faleceu
aos 19 de Outubro do ano seguinte, deixando vitiva
Dona Maria Pia de Saboia e no trono seu filho,
D. Carlos, casado com a muito ilustre senhora Dona
Maria Amélia de Orledes, a quem o destino reser-
vava algumas das maiores provacdes que podem atin-
gir um coragdo de Mae. (1)

Em Elvas, a Sombra do Aqueduto, em dia de
S. Jerénimo Emiliano do ano da graca de MCMLVI.

(') Sobre este sucesso podem consultar-se os jornais

«O Elvense», de 18 de Outubro de 1888 e «Gil Fernandes», de
20 do mesmo més e ano.
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Umn

Guilherme Ferreira Pinto Basto

A vida economica portuguesa perdeu, com o fale-
cimento, em Lisboa, no dia 26 de Julho passado, do
st. Guilherme Ferreira Pinto Basto, um dos seus
maiores e mais expressivos valores. A sua vida €
um exemplo de dignidade. Vida longa, como a de
quase todos os homens de extraordinaria activi-
dade. ®

Tendo feito os seus estudos na Inglaterra, no
Colégio mantido pela abadia beneditina de Downside,
e em seguida na Franga e na Alemanha, ao regressar
a Portugal, em 1882, com 18 anos de idade, trazia
consigo ndo apenas uma grande bagagem de conhe-
cimentos tteis para vida pratica, mas o gosto vivo e
ardente pelo desporto, em todos os géneros. Homem
de accdo, introduziu no Pais, com seus irmdos Eduar-
do e Frederico, a pratica do futebol; grande amigo
e colaborador da Rainha D. Amélia de Braganga, nas
suas campanhas de bem-fazer, tomou parte em vérias
touradas de amadores como bandarilheiro e mogo de
curro, cujos produtos reverteram a favor da Assis-
téncia aos Tuberculosos. Socio do Clube Tauroma-
quico, sécio do Clube Naval de Lisboa, foi um dos
fundadores e directores do Clube Internacional de
Futebol, nas Laranjeiras. Praticou com éxito todos os
desportos, tornando-se conhecido e admirado na In-
glaterra, Franca e Alemanha. Durante nove anos, foi
campedo nacional no ténis; notabilizou-se no hipismo,
no automobilismo, nas regatas a remos e a vela, na
patinagem, no hoquei no gelo e até nas corridas de
bicicletas ; participou em grandes cagadas africanas
e deu a volta ao mundo. Durante 39 anos, exerceu
as fun¢des de consul-geral da Dinamarca, tendo tam-
bém assumido os cargos de encarregado de negécios
da Islandia e do Sido. E além de tudo isso, um ho-
mem de cardcter e de coracdo generoso, como $do
generosos e de cardcter todos os homens cultos, que
souberam viver com dignidade, com altura e beleza
a sua vida. |

Figura ilustre da sociedade portuguesa, conviveu
com as mais altas personalidades do seu tempo, em
Portugal e no estrangeiro, foi amigo pessoal dos
nossos tltimos reis e, como desportista, conheceu de
perto, na melhor camaradagem, pessoas de todas as
classes sociais. Foi, soube ser sempre um verdadeiro
fidalgo. Os homens desta témpera nunca deixam de
ser estimados e admirados. Sdo valores morais que
enriquecem as sociedades.
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Lishoa de outros tempos

A Praca de Luis de Camdes, em obras, dois anos antes
da inaugura¢do do monumento

Desenho de Nogueira da Silva.

Do «Archivo Pittoresco» de 1861

A VIDA

A vida ¢ o dia de hoje,

A vida é al que mal soa,

A vida é sombra que foge,
A vida é nuvem que voa,
A vida é sonho tao leve
Que se desfaz como a neve
E como o fumo se esvai:
A vida dura um momento
Mais leve que o pensamento,
A vida leva-a o vento,

A vida é folha que cai!

A vida é [lor na corrente,

A vida é sopro suave,

A vida é estrela cadente,
Voa mais leve que a ave;
Nuvem que o vento nos ares,
Onda que o vento nos mares,
Uma apos outra langou,

A vida — pena caida

Da asa de ave ferida —

De vale em vale impelida

A vida o vento a levou.

JOAO DE DEUS
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Um percalcoacontecido

ao «lbéria-

¥ 0 G U

ExXpresso»

PR R A M AI O

«Ibéria-Expresso» posto a circular em 1 de
Julho e por cuja realizacdio os interessados
ndo pouparam esforcos, digamos mesmo
sacrificios, acaba de sofrer um percalgo, de
sérias consequéncias para o seu futuro imediato.

Antes de mais nada digamos que esse excelente
comboio foi durante mais de 30 anos o sonho dou-
rado dos caminhos de ferro franceses, que viam
nele a ligacdo pratica com Paris dos vapores da
América do Sul. E nada melhor que um trem de luxo
partindo a noite de Lisboa, dando correspondéncia
em Hendaia com o rédpido «Cote d'Argent», nesse
tempo composto apenas de carruagens-camas. O
«Sud-Express» ficaria limitado ao servico Paris-
-Madrid e Andaluzia, e o «Cote d’Argent» ao de
Paris-Lisboa, com ligacdo com a via maritima.

Em 1923 ou 1924 esteve mesmo para se fazer
mas os protestos em Portugal foram de tal ordem,
que houve de desistir, pois 6 novo comboio obri-
gava a uma viagem de duas noites e um dia, com
que ninguém concordou. Dois anos depois pensou-se
num outro comboio, mas ndo de luxo, com carrua-
gens simples de 1.2 e 2.2 classe, cujo horario esteve
estudado e com partida de Lisboa depois das 21
horas. Também a ideia ndo foi por diante, por a
Companhia de Salamanca impor &s outras empresas
0 pagamento da traccdo.

Agora a velha ideia passou aos dominios da rea-
lidade, tendo os caminhos de ferro franceses pro-
posto que o novo comboio se chamasse «Ibéria-Ex-
press», o que as outras empresas aceitaram.

Para a realizacdo desse magnifico comboio, a
Renfe ndo s6 antecipou para as 17 horas a chegada
a Medina, do seu rapido N.° 10, mas admitiu nele
duas carruagens directas de Irum a Lisboa e ainda
transformou os comboios omnibus 1801 e 1802, no
percurso Medina-Salamanca, em rapidos, e passando
a chegar a Fuentes de Onoro as 22-45 h., ou seja
50 minutos mais cedo e com partida dali as 7h 10,
uma hora e 5 minutos mais tarde, para melhor como-
didade dos passageiros de Lisboa.

Para esse efeito teve a C. P. que fazer um coms-
boio inteiramente novo, de marcha rdpida, sem
possibilidade de nele interessar o trafego local, por

circular a ida e a volta a horas mortas. Mas ndo
olhou a sacrificios, o «Ibéria Express» foi estabele-
cido, e diariamente, durante o Verdo, ou seja de 1
de Julho a 15 de Outubro.

A utilizacdo do «Ibéria-Express» devia corres-
ponder ao afluxo, cada vez maior, de turistas fran-
ceses, que desde hd dois anos vem procurando o
nosso Pais, em escala crescente e animadora. Néo
o dizem as empresas interessadas se o comboio
continuaria a circular além de 15 de Outubro mas
era natural que o fosse se o trafego o justificasse,
sobretudo se o visto consular luso-francés fosse
suprimido, tanto mais que essa inttil, custosa e
irritante formalidade ja ndo existe entre Portugal e a
maior parte dos paises ao Norte e & roda da Franga.

Vamos agora ao percal¢o de que foi vitima o
<Ibéria-Expresso». Como é sabido, o «Chaix» é o
inico guia-hordrio que existe em Franca e por ele
se guiam todas as agéncias de viagens, estacoes de
caminhos de ferro, hotéis, casinos, etc. Qutrora
fazia uma edicdo mensal, agora, publica apenas 5
por ano, uma das quais com o hordrio de Verdo, nos
primeiros dias de Junho, outra em 1 de Julho, depois
emn Outubro, Janeiro e pela Pascoa. Na edicéo de
Julho faz o «Chaix» as rectificacoes nos horarios
assim como as dos comboios internacionais, que
ndo chegaram a tempo da edicdo de Junho. Um
desses hordrios chegados tarde, foi o do «Ibéria-
Expresso» mas a casa «Chaix», com o seu escri-
pulo habitual, publicou uma pequena folha com a
marcha do trem, que foi introduzida no livro.

Mas, oh fatalidade!—a edicdo de Julho, que
tenho aqui aberta diante de mim na pagina respec-
tiva, ndo traz o horéario de «Ibéria-Expresso» ficando
assim privadas dessa informacdo as agéncias de
viagens e o grande publico, que ndo sendo assinante
0 compra sempre para estar em dia com os comboios
internacionais. Ma vontade da casa «Chaix» ? De
maneira alguma. Esquecimento, apenas; esqueci-
mento de deplordveis consequéncias e sem possi-
vel reparagdo, pois a proxima edicdo do grande
guia-horario francés so6 saira em Outubro !

‘A circulagdo do <Ibéria-Expresso» além de 15 de
Outubro dependia, sem davida, da sua utilizacdo,
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que o lamentiavel esquecimento do Guia «Chaix»,
tornara mediocre. Para esse efeito, na falta da cir-
culacdo didria dos rapidos 9 e 10, da RENFE, pode-
ria ser suprida pela do Talgo, que marcha nos
dias em que estes dois comboios se ndo efectuam.
Na parte Medina-Vilar Formoso a RENFE ndo lhe
poria objec¢do alguma, tanto mais que o objectivo do
trafego nesta linha é Salamanca, que estd em qual-
quer dos casos admiravelmente servida. Havia a
parte portuguesa, cujo sacrificio com a circulacdo do
comboio ¢é consideravel, mas talvez se pudessem
acomodar, a esse fim, alguns dos comboios exis-
tentes.

Este artigo ja vai longo e vou deixar para outra
outra vez uma curiosa sugestdo dum distinto enge-
nheiro espanhol que viajava ao meu lado, ha anos,
no Talgo.

Todavia, vou aproveitar o que me resta de espaco
para responder a um amével correspondente de Bra-
oanca sobre a circulagdo de uma nova automotora
entre o Tua e aquela cidade e fago-o por este meio,
por ter ja lido a mesma sugestdo na Imprensa didria.

Pretende o meu correspondente que uma auto-
motora dé ligacdo no Tua ao comboio 6021 vindo
do Porto e com chegada ali as 21-15h. o que, a
meu ver, chegaria a Braganca as 2 horas e o re-
oresso tinha que ser de Tua ao Porto, pelo comboio
6020, que dali parte as 5-5h, visto os outros com-
boios ja terem ligacdo da linha do Tua.

Ora eu ndo posso advogar uma causa que julgo
injusta e nada pratica, pois a automotora ascendente
e a descendente circulariam a horas mortas entre
Mirandela e Braganca. Como pode um passageiro
ir embarcar, ou descer numa esta¢dio ou apeadeiro
fora de horas e palmilhando maus e pedregosos
caminhos, por falta de estrada? E depois quem che-
gasse a Braganga as 2 horas, alta madrugada e
fosse para Vinhais a 32 quilometros, tinha que pagar
por um taxi 128 escudos e, sendo parao Vimioso, a
54 quilometros, teria que exportular 204, em qual-
quer dos casos, muito mais do que o caminho de
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ferro lhe cobra pelo bilhete do Porto a Braganga, ou
sejam apenas G7 escudos.

A moderna exploracdo ferrovidria evita a chegada
e partida dos comboios entre a meia noite e as G
horas da manhd, para que os passageiros cheguem
a casa como se tivessem ido ao cinema. As viagens
ndo sdo hoje um acontecimento, mas um hébito e
uma necessidade vulgar e por isso é necessario,
como dizem os franceses, «se ela ndo ¢ um prazer
que ndo seja um castigo». Demais as empresas fer-
roviarias evitam nos comboios nocturnos as paragens
a horas mortas, para que um noctivago ou um pas-
sageiro desgarrado, entrando nas carruagens, ndo
venha incomodar quem vai a dormir.

Finda a leitura da carta do meu correspondente
de Braganca, vejo na «Voz de Portugal» do Rio de
Janeiro de 9 de Junho, uma local daquela cidade
lamentando sé haver ali modestissimas pensoes,
mas congratulando-se, a falta de um hotel, com a
pousada que vai ser construida no monte de S. Bar-
tolomeu, sobranceiro a cidade e donde se avista ao
longe a serra espanhola de Sandbria. A candura
revelada nesta noticia tem foros de romantismo.

Mais felizes foram os de Macedo de Cavaleiros,
que tém a sua estalagem no centro da vila e ndo 86
ela é de luxo, mas tem uma série de quartos econo-
micos acessiveis a bolsa dos caixeiros viajantes, ou
sejam os hopedes que lhe ddo vida e a impedem de
estar 48 moscas na maior parte do ano.

Outro tanto se poderia fazer em Braganca, em-
pregando os 3.000 contos da constru¢do da primeira
fase da Pousada, num hotel ou numa estalagem,
acrescida com uma dezena de quartos modestos e
sittada entre a estacio ferrovidria e o paldcio dos
correios.

Tudo isto me déd vontade de parafrasear o amargo
desabafo de Madame Rolando, indo com os girondi-
nos para o cadafalso: — «Liberdade, liberdade quan-
tos crimes sdo praticados em teu nome !» ; dizendo :

Turismo, turismo, quantas coisas insensatas se
pedem e se fazemn em teu nome.

Nas grandes obras utiliza-se material produzido por
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