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AUTO ESTRADA -LISBOA

L) “iuinents vertiginoso do nimero de veiculos
no Mundo obrigou os engenheiros a estudar novas
técnicas que pudessem garantir as exigéncias do
trafego moderno. Nas grandes vias de comunica-
¢do ja construidas, ou em projecto, o cimento
tornou-se, por isso, indispensavel, gracas a sua
resisténcia e qualidades antiderrapantes exigidas
para a seguranca dos automobilistas.

A Empresa de Cimentos de Leiria e Companhias
Associadas, com as suas modernissimas Instalagdes
e seus laboralérios de estudo constituem uma
garantia do bom éxito das grandes realizagdes

BEIR

- Y/ «
ARTINICIA
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RELOGIOS D-E PONTO
RELOGIOS DE- CUSTIFS
RELEOGLOS DEVIGIA
CARIMBOS CRONOLOGICOS
PROBUTOCR AT OB

Desde 1888 SIMPLFEX produz os relégios

industriais que o mundo exige.

y

RRALVRXR

Representantes Exclusivos e Distribuidores

para Portugal e Provincias Ultramarinas

REPRESENTACOES ARMANDO HALPERN, LDA

RUA DOS FANQUEIROS, 278-4° — LISBO A

Telef.: 26238 - 33787 - 23130
Teleg. : DIARMO

s

II

Representacdes Armando lalpern, L.“

RUA DOS FANQUEIROS, 278-4.°
Telefones 26238 e 33787 P. P. C. / Teleg. DIARMO

LISBOA
Ilr

Representantes e Distribuidores exclusivos para Portugal e Ultramar

Da Seccio de: GALVANOPLASTIA
da Schering A. G. de Berlim

e de_; RIEDEL & CIA, de Bielenfeld

INSTALACOES COMPLETAS PARA ANODIZACAO DO ALUMINIO

PRODUTOS QUIMICOS FE ANODOS DE NICKEL CADMIO,
ZINCO, ETC. para entrega imediata.
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Postes e cimento armado “AGUIA, (marea repistada)

Aprovados pela Ex.m2 Direccdao €eral dos Servicos Eléctricos

""=—qu =
Q Vo= | 7= <X Q
Y4 pgrtS

- B

Fornecidos para os concelhos

de Maia, Santo Tirso, Vila

de Feira., Fafe Murga Castro d Tubos de cimento para Saneamento
* : 4 e redas, com e sem pressdo desde
Daire, Mirandela, Vila Pouca

0,m05 até 0,70
de Aguiar, Macedo de Cava-

leiros, etc.

|

Anéis para revestimento de pogos,
desde 0,m80 até 2™

Gerez, Pedras Salgadas, Lar
do Comércio, Casa do Gaiato,

Clube de Golf de Miramar, etc.

Elegéincia — Resisténcia Peeas para revestimento de minas

R R

PRECOS SEM COMPETENCIA — MATERIAIS GARANTIDOS
Transportes privativos para qualquer ponto do Pais

Alves, Oliveira & Machado, L.?> — Telef. 110 e 284
V. N. FAMALICAO

T oS 1 T e A I NS P ety T s (50T R A S e T T 7 - ) (T S, S I 7 YRl T, TR s WM R 9 PO o | e e
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Soc. de Elect. BROWN BOVERI, .

| Hnw
| Rua de S3 da Bandeira, 481 - 2.°
H“"EHI Telelone 23411 — PORTO

Fornece equipamentos eléctri-
cossuicos BROWN BOVERI

para centrais eléctricas, indds-

trias, caminhos de ferro, etc.

1

[ il S

[

e
="

|

(i

.

Fm armazém no Porto tem

sempre motores eléctricos, dis-

juntores, aparelhos de solda-

dura, valvulas electrénicas, etc.

Empresa Eleciro Ceramica

FABRICA NO CANDAL  VILA NOVA DE GAIA

Isoladores de alta e baixa tenséio; pequena aparelhagem eléetrica de poreelana
e baquelite; tubos isolantes.
Entre outros, produz os seguintes artigos :

a) — Isoladores de porcelana para todas as aplica¢Oes, inclusivé para as de
Raio X de alta frequénecia.

b) — Interruptores e comutadores «<XAMAX» de bascula, silenciosos apro-
priados para instala¢des eléctricas de habita¢oes, esceritérios, hospi-
tais, casas de saude, hotéis, ete.

¢) — Tubo pléastico «<POLIVOLT> préprio para proteccio de condutores
eléetricos em substituicdo do tubo de aco.

d) — Tubo plastico ¢POLISANITE», indicado para esgotos e conducao de
liquidos, por ser inatacdavel pela maior parte dos dcidos e bases.

SEDE : — Largo do Bardo de Quintels, 3-1.°—L I SB O A

IV



Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ELLERMAN LINES

Servigo regular entre os seguintes portos:

ELLERMAN & PAPAYANNI LINES, LTD.
Liverpool, Swansea, Porto, Lisboa, Setiibal
e Liverpool
ELLERMAN GREAT LAKES LINE

Nédpoles, Génova, Marselha, Barcelona,
Sevilha, Cédis, Lisbva, Montreal, Toronto,
Hamilton, Cleveland, Detroit, Milwaukee,
e Chicado
e redresso

ELLERMAN’'S WILSON LINE, LTD.

Hull, Londres, Lisboa, Génova, Livorno,
Népoles, Sicilia

Hull, Londres, Lisboa, Bari, Veneza,

Trieste e Rijeka
AGINTES :

Mascarenhas e (C."

Travessa do Corpo Santo, 10, 1.°-D.
Telefs. 27311-22598 LISBOA

Material para a pulverizacao
de plasticos pelo

processo Schori

Produtos para a fundi¢cdo de
melais ferrosos

e nao -ferrosos

Anténio Pacheco Agostinho, Lda.
Rua Rodrigues Sampaio, 15, 2.° DL°
LISBO A

TELEFONE 5 4191

Dominguez & Lavadinho

FABRICA DE SOBRESCRITOS m MANI-

PULACAO DE PAPEIS DE ESCREVER

E SACOS DE PAPEL w PAPELARIAS

E TINTAS DE. ESCREVER NACIONAIS

E ESTRANGEIRAS m ARTIGOS DE DE-

SENHO E PINTURA m PAPEIS QUI-
- MICOS m LAPIS, ETC. -

SEDE:
Rua da Assuncdo, 79-85

Rua dos Sapateiros, 135-143
LISBOA

o FABRICA:
Av. Casal Ribeiro, 18-24
Telefs. 25207, 25202

MATERIAL ELECTRICO

para instalacoes de alta
e baixa tensao

Q
ESPECIALIDADES GARDY :

Corta-circuitos e cartuxos de alto poder
de corte, alta e baixa tensio.

Disjuntores para forca motriz e ilumina-
cao.

Disjuntores de calibres varidveis.

Disjuntores MINIHUILLE, até 35 kV.

Dispositivos de corte em cargda para sec-

cionadores, etc.

REPRESENTANTE:

ANTONIO BARO

Rua da Assungio, 99-2.°-Dt.°
LISBOA
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Companhia de Fiacao
¢ Tecidos de Guimaraes

Sociedade Anonima de Responsabilidade Limitada

GUIMARAES

[1]

Endereco Telegrdfico :
«CAMPELOS» — Guimaraes

Direccao, 4304
Campelos, 4718
Ronfe, 4662

oy

FIACAO EM CAMPELOS
TECELAGEM EM GUIMARAES

Jodo Ribeiro da Gunb, Filhos, b

Fabrica de Fiagdo e Tecidos do Crastinho

Telef. 4643 PEVIDEM — Portugal

FABRICA DE FIAl}ﬁU E TECIDOS DE LINHO E ALGODAD
ESPECIALIDADE EM PANOS PARA LENCOIS

Albano Coelbo Lima & Filbos, L.

TELEF. PPC 40 141 (2 linhas) PEVIDEM

Telegramas: TEIXEIRABREU Telefone: 4109

CASA DOS LINHOS

DE

Teixeira de Abreu & C.%, Limitada

PREMIADOS EM TODAS AS EXPOSICOES
A QUE CONCORRERAM

Fabrico especial de panos de Linho de Guimar3es

ATOALHADOS-PANOS DE ALGODAO—LENGCOS DE LINHO

E DE ALGODAO — COLCHAS DE SEDA E DE ALGODAO —

COBERTORES DE ALGODAO E DE LA — ENXOVAIS —
BORDADOS REGIONAIS — ETC.

32 a 38 — Largo 28 de Maio GUIMARAES

Manuvel Pinheiro Guimaraes & C.» Sucrs.
(CASA FUNDADA EM 1798)
106, Largo do Toural, 111 TELEFONE, 4118
GUIMARAES

Armazém de Lanificios e Tecidos de Algoddo
Vendas por junto e a retalho

FABRICA DE NOVIDADES PLASTICAS
«XAWVI»
Anténio da Silva Xavier
Rua Gil Vicente # Tel. 4184 ¥ GUIMARAES

Botdes, Pentes=, Brinquedos, Utilidades, Sanddlias pldsticas
com durabilidade superior ao cabedal

o

Joaquim Ferreira Sampaio
(HERDEIROS)

Depdsito de Materiais de Constru¢do: Cal, Cimento,

--

Gesso, Asfalto, Telha e Tij010' Tintas e Vernizes, Etc,

ADUBOS AG RICOLAS

RUA DR. AI?NAI.DO COELHO

SANTO TIRSO

Telefone 81

CONTINENTAL

SOCIEDADE DE CONSERVAS, L.oa
MATOSINHOS — Portugal
— Conseivas de sardinhas
iguvais as melhores —

P B T e

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA, AZEITE, MIUDEZAS,
FERRO E ADUBOS

TELEFONES : 9 E 67 (P. B. X))
V. N. DE FAMALICAO

FABRICA DE SFRRACAO
DEPOSITO DE MADEIRAS TELHA E TE OLO
PAIVA, FERREIRA & C.A, L.

MONTINHO Telefone 131 SANIO TIRSO

IV
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UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ - PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTACAO

96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental ¢ Ultnmarine. NNOYGUFIRA LIMITADA

107, R. dos Douradores — L | S B 0O A

SOREFAME i

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metdlicas, L.*

Rua Vice-Almirante Jodo Antonio de Azevedo Coutinho IMPOEM-SE PELA
Telefones: Amadora 1004-1048 Telegramas : «Sorefame» SUA QUALIDADE
AMADORA Depositério nos distritos de Lishoa e Setihal
, sociedade dos Uinhos o Sul, b."
Construcdes Metélicas A

AZAMBUJA

Barruagens de Caminhos de Ferro FREERTY

Rua Luis Pinto Moitinho
(@0s Anjos) n.° 3-B

Equipamento das grandes barragens comportas
Caldeiraria % Soldadura eléetrica

VAlvulas condutas forgadsas Tele's_'843391f92
: . : 842070
Reservatérios metalicos

Estruturas metdlicas L | S B C A

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 7 MILHOES DF ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911 AGENCIAS EM TODOD O PAIS
SEDE: R U A = Y - CRUCIFIXO. G4 O-L. 1S B O A

i i e g A A A e
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Rua Domingos Machado, 64 ¢ 210 —PORTO
FA PO BO L Telefones: P. P. C. 61125 - 61126 — 61127
Teledramas: FAPOBOL
Fabrica Portuense de Berracha, Lda. Cédigos Usados: A. B. C. 5.2 Edigéio e Ribeiro

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

ESPECIALIZACAO NOS PRODUTOS

Calgado — Pneus para Bicicleta — Artigos para Bicicleta — Artigos para
Motocicleta — Artigos para Auto — Artigos para Caminhos de Ferro —
Artigos Sanitarios — Artigos para Farmicia — Artigos Domésticos —
Artigos para Desporto — Brinquédos — Artigos para a Indistria

TUBOS CHUPADORES PARA:

Rega — Pulverizagdio — Pressido — Oleos — Gazolinas — Azeite

Especializados no revestimento de Cilindros para todos os fins

Pastas para a indastria de Recauchutagem

DISTRIBUIDOR GERAL

PRATA RADIO, LIMITADA

Rua Formosa, 354 — Telef. 2 3953 —PORTO

Companhia de Fiacao Il
¢ Tecidos de Fafe

sani BORGES

VINHOS DO PORTO
Sede: Avenida dos Aliados, 236-1.°

Forpudols BORGES

Telefones:
194 Estado VINHOS DE MESA
Telegramas: FAF

tFébrica: Lugar do Ferro B O R G E S

FAFE
Telefone: 49238 ESPUMANTES NATURAIS
ESPECIALIZADA NO FABRICO DE PANOS
BRANCOS, BRETANHAS, CAMBRAIAS, B O R G E S
PANOS PARA LENCOIS, ZUARTES, BRANDIES VELHOS

COTINS, CAQUIS, ETC.

FORNECEDORA DO ESTADO | .'|

VIII
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CONSELHO DIRECTIVC:

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL
Mepjor MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACCAO

GUERRA MAIO

Eng,” VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

COLABORADORES:

Eng.® CARLOS MANITTO TORRES

Eng.® ARMANDO FERREIRA

Eng.” D. GABRIEL URIGUEN
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Eng.® Major ADALBERTO F. PINTO

Dr. MANUEL MURIAS

Dr. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.° FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO
Eng.» EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES
EURICO GAMA

Sl WM .. A R

Feira das Inddstrias Portuguesas . . . . ., . b g

O Caminho de Ferro e o Estado, pelo DR. ALVARO LIBANIO
PEREIRA . . .

Companhia do Caminho de Ferro de Benguela

Engdenheiro Frederico de Quadros e Abragdo .

Um novo comboio — Lisboa-Paris, por GUERRA MAIO

Parte Oficial

L g Rl A S SR L e - L SRR R T
Recortes sem comentarios

Gazeta dos Caminhos de Ferro
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SocieDADE COMERCIAL
Luso-COLUMBIA, LpA

PORTO LISBOA

PRACA D. FILIPA DE LENCASTRE, 49 RUA DO TELHAL, 8-C
TELEF. 25838/9 End. Teleg. » LUSOCOLUMBIA« TELEF. 35620
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Feira das Indus-
Irias Portuguesas

Uma grande afirmacac nacional

A Feira das Industrias Portuguesas, cuja
iniciativa se deve a Associacdo Industrial
Portuguesa, realizou-se este ano ja em edi-
ficio proprio, construido na Junqueira. K’
uma edificacdo de estilo moderno, de con-
cepeiao feliz, que veio valorizar e enobrecer
aquele local.

O publico de Lisboa, sempre curioso por
novidades, principalmente por aquelas que,
simultineamente, lhe proporcionam uma
licio e um divertimenio agradavel, acorreu
eém massa a magnifica exposicio de produ-
tos fabricados em Portugal por portu-
gueses.

Com efeito, a Feira das Industrias Por-
tuguesas, instalada, finalmente, em palécio
préoprio, ‘constitui uma admirdvel licdo e
para muitos, para uma grande maioria dos
que, interessadamente, percorreram as suas
numerosas seccoes, representou também
uma enorme surpresa, niao s6 pelo
numero extraordinidrio de artigos, mas
igualmente pela perfeicio impecédvel que
os distingue, pela beleza e delicadeza de
outros produtos, que testemunham, a par
de uma especializacio téenica, um forte e
consciente sentido artistico.

Nao ha davida de que os portugueses
possuem uma extraordindria capacidade de
trabalho, de assimilacdo e de cria¢do ori-
ginal. Todos os artigos expostos, desde as
maquinas mais pesadas aos objectos mais
delicados, trazem a mareca inconfundivel da
sua personalidade. Portugal pode contar

com a sua industria, que é j4 uma realidade
gloriosa.

Sao muitos os produtos da Indtstria Na-
cional que, no estrangeiro, ganharam justo
apreco e mercado certo, como, por exemplo,
téxteis e faiancas artisticas.

Quem estas linhas escreve, teve a feliz
oportunidade de, hd poucos anos, verificar
em Londres, num importante estabeleci-
mento de lanificios, em Oxford Streef,
como 0s nossos tecidos tinham ali presti-
gio e bom preco. Tratava-se de adquirir
um bom ecorte de fato, azul, para um por-
tugués exigente, que nio se importava de
pagar fosse o que fosse. O empregado,
rapaz amavel, mostrou-nos varios cortes.
Pessoa que nos acompanhava, perguntou-
-lhe se ndo tinha outra peca de tecido
melhor.

—Temos, sim, magnifico, Made in Por-
tugal,—mas é mais caro— foi a resposta
pronta do empregado.

Veio para o balecdo o corte de fato de
fazenda azul e verificdAmos que, efectiva-
mente, era um excelente tecido que tra-
zia 0 rotulo de Made in Portugal.

Afinal de contas, tudo estava certo. Se,
em Londres, se vendem artigos de Paris;
se em Paris, como em Lisboa, sdo aprecia-
dos os artigos ingleses, por que razio os
londrinos néo haviam de dar também pre-
feréncia aos bons, aos perfeitos artigos
saidos das fabricas portuguesas onde traba-
lham técnicos portugueses especializados ?
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A Feira das Industrias Portuguesas é
uma admirdvel afirmacdo das realidades e
das possibilidades nacionais. O ptblico que
teve a feliz oportunidade de a percorrer,
deve sentir-se satisfeito com a sua organi-
zagdo, que lhe permitiu ver, num admiréavel
e grandioso conjunto, tudo quanto, nas
nossas oficinas, 0os nossos engenheiros, os
nossos téenicos e operdrios vém produzindo
inteligentemente, honestamente, patrioti-
camente, porque trabalhar bem é uma
maneira de servir e amar com dignidade a
sua Patria.

As industrias ligadas aos caminhos de
ferro estio também representadas nesta
Feira grandiosa. LA vimos um comboio mi-
niatura que representa o novo e magnifico
material, construido nas oficinas da Sorefa-
me, na Amadora, e que entrou em servigo na
linha electrificada de Sintra. A inauguracéo
dos comboios eléctricos daquela linha é um
facto recente — e por essa ocasiio o publico
jA pode verificar que a nossa indistria,
com a construgdo daquelas carruagens,
tinha dado um grande passo em frente. No
recinto ao ar livre da Feira, onde se acham
expostos alguns produtos da industria pe-
sada, vimos tambéni uma automotora elée-
trica de 2.* classe, em construcio, que se
destina ao servico suburbano da C. P.
Esta unidade, foi visitada com muito inte-
resse, pois foi para ali levada propositada-
mente para que o publico pudesse observar
algumas fases da constru¢ao. Adiante, o pu-
blico pode ver uma espléndida carruagem
de 1.* classe, pronta a entrar ao servico, e
que se destina a linha de Limpopo, dos Ca-
minhos de Ferro de Mocambique. Néao se
trata apenas de uma earruagem de luxo,
verdadeiramente bonita, quer no exterior
quer nointerior, massobretudo dotada com

todos o0s requisitos para o transporte ¢6-.

modo e higiénico de passageiros numa das
regioes mais quentes da nossa Africa Ori-
ental. Dispde essa carruagem, cuja cons-
trugdo muito honra os engenheiros e ope-
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rarios da Sorefame, de 52 lugares sentados,
de 28 camas, ar condicionado, aquecimento
eléetrico, 4gua quente, fria e refrigerada,
e casa de banho com chuveiro.

A renovaciao do material eléetrico nio
s6 é um facto na metrépole, 6 também uma
evidéncia nas nossas Provineias Ultramari-
nas, como os milhares de visitantes da Feira
das Indastrias puderam verificar com os
seus proprios olhos. As realizacdes a vista
sao as mais eloquentes —e ndo admitem
dividas e controvérsias.

Com a constru¢do de barragens e de
novas centrais eléetricas, abrem-se novas
perspectivas para o trabalho portugués.
A perfei¢do técnica impde-se ja a confianga
do publico.

No nimero de Fevereiro, deste ano, da
revista <Industria Portuguesa», orgéo da
Associacdo Industrial Portuguesa, 1é-se, no
editorial, o seguinte: «EEnquanto a indus-
trializac¢do foi em Portugal uma ideia, par-
tilhada corajosamente por alguns precur-
sores e servida na realidade prética por
alguns pioneiros, ndo faltaram a envolvé-la
08 cepticismos e, na sua esteira, os obsta-
culos da incompreensio e da méa vontade,
Desde que o progresso industrial do Pais
se converteu num movimento em plena
mareha, actuando sob miultiplas formas no
viver comum, a mentalidade colectiva esta
a transformar-se rapidamente, eriando em
torno da industria e dos seus problemas e
aspira¢des um ambiente muito diverso do
que se lhe conheceu em passado ainda
proximo. A industria é hoje uma realidade
incontestdvel em Portugal e, podemos
dizé-lo, uma realidade vitoriosa.»

Com efeito, esta admirdavel Feira, que
este ano pdde ja efectuar-se no seu préprio
Palédcio, constituiu a afirmacio de uma
realidade vitoriosa. E com realidades desta
natureza que ganhamos confianca em nos
mesmos e acreditamos, com saudéavel opti-
mismo, no Futuro.
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O Caminho de Ferro
¢ 0 Istado

Palo o .DEs

ALVARO LIBANIO

PEREIRA

OMO ¢é sabido, os transportes atingiram
uma tal importanecia que ndo hd, pode
dizer-se, forma de actividade que directa
ou indirectamente deles ndo aproveite.

Eles sio elemento relevante da producio, ja
fazendo chegar aos locais de fabrico as diversas
matérias primas, j4 levando para os centros de
consumo 08 produtos fabricados. Sio -factor de
valorizagiio das regides e de aproveitamento das
riquezas, acudindo & colocaglio de muitos produ-
tos que doutra forma estariam condenados a per-
der-se. S3o o ponto fuleral de muitas indistrias,
tais como as de turismo e hotelaria. Contribuem
para o intercambio intelectual e artistico dos
povos. Sio veiculo de expansio da civilizaciio e dos
aperfeicoamentos da téenica. Contribuem para a
descentralizacdo das grandes urbes, que o mesmo
¢ dizer para a solu¢do de muitos problemas liga-
dos aos excedentes démicos das mesmas.

Os transportes constituem, em suma, um va-
lor econémico de primeira grandeza, cada vez
mais evidenciado com o continuo progresso da
civilizagio. A par disso, em tempo de guerra a
sua fungdo é de primacial importancia.

Dest’arte, 6 bem compreensivel que o Estado,
na sua missdo superior de velar pelo interesse
colectivo, cuide de encaminhar a satisfacio desta
necessidade vital, que sio os transportes, pela
forma que eles melhor correspondam ao bem
piblico. E assim, ndo excluindo a existéncia dos
transportes particulares, surge a necessidade de
um servico piblico de transportes de interesse
geral «capable de satisfaire les besoins géneraux
essentiels de I’économie», conforme o dizer de René
Bourgeois no seu livro «L.’Exploitation Commer-
ciale des Chemins de Fer Francais».

Segundo o mesmo autor, este servigo piiblico
de transportes, devendo ser explorado no inte-
resse da colectividade, deve apresentar as carac-
teristicas essenciais seguintes :

«1.—il faut qu'a tout moment et sur cha-
que relation, tous les transports nécessaires soient
réalisables. Il ne peut en étre ainsi que si le Ser-

vice Public est soumis & l'obligation de trans-
porter sur toutes les relations, méme sur celles
qui sont désavantageuses; il faut en outre qu'il
posstde un matériel suffisant pour faire face &
toutes les pointes de trafic et que son exploita-
tion soit centralisée de facon qu’il puisse a tout
instant envoyer sur les points, ol ils font mo-
mentanément besoin, les moyens necessaires en
matériel et en personnel ;

2.°—les tarifs, publiés et connus de tous,

judicieusement Cchelonnés en fonction des diffé-

rents trafics, doivent étre appliqués & tous les usa-
gers sans préférence ou tour de faveur;ils doivent
étre les mémes sur l'ensemble du pays, ce qui
exige une compensation financitre entre les ser-
vices déficitaires et les services excédentaires ;

3.—son organisation doit ¢tre assez forte
pour que l'litat puisse compter sur lui en toutes
circonstances, en temps de paix comme en temps
de guerre;

4.°—en raison de I'importance des moyens
qu'il nécessite et du caractére essenciel des besoins
a satisfaire, il ne peut étre exploité & des fins pri-
vés; son exploitation, faite pour le compte et dans
I'intérét de la collectivité, doit étre en consé-
quence soumise au controle de I'litat».

Cuidando apenas de examinar o caso do Cami-
nho de Ferro, verificamos que este transporte
integra em si absolutamente a caracteristica de
servico piiblico de interesse geral.

Mais pela sua caracteristica de servigo piiblico,
mas também grandemente pelas condigdes proé-
prias exigidas para a sua construciio — expropria-
¢Oes de longas faixas de terrenos continuos e
inacessiveis & passagem do ptblico e imobilizacio
de avultados capitais que se estende por todo o
decurso da ewploracio —, o Caminho de Ferro
constitui forma de actividade influenciada por
forte accio do Estado.

A acciio do Estado é diversa segundo as cor-
rentes politicas vigentes ou as circunstancias do
momento da sua construciio e leva a uma varie-
dade de férmulas, que vio desde a exploragio
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directamente feita pelo Estado & exploracio feita
por empresas privadas, passando pela exploraciio
por empresas de economia mista.

Tem-se debatido a questio de saber se serd
melhor a exploragiio exercida pelo Estado ou a
exercida por entidades privadas. Diz-nos Paul de
Groote no seu «Traité d'Exploitation des Trans-
ports» o seguinte a este respeito:

«Il ne faut généralement pas chercher les
raisons profondes de I'administration des chemins
de fer par I'Etat ou au contraire du recours &
I'iniciative privée, dans des considérations de
technique d’exploitation proprement dite; il sem-
ble bien prouvé & I'heure actuelle par 'expérience
que des réseaux sont également bien exploités,
dans de bonnes conditions techniques et avec grand
souci du bien publie, par les agents de I'Etat ou
par ceux de sociétés d’économie mixte. Le zele
de personnes désintéressées, de méme que le souci
des intéréts généraux montrés par des services
poursuivant la réalisation de bénéfices, se mani-
festent avec une égale fréquence et l'expérience
en la matitre montre que certaines précautions
¢tant prises, les deux formules sont capables de
donner des résultats pratiques équivalents».

Nao sendo a exploracdo feita pelo Estado, ela
acarreta consigo sempre uma concessio do servigo
a explorar.

Ainda no seu Tratado antes referido, Paul de
Groot exprime-se nos seguintes termos quanto &

CONCessao :
«Il est d'usage de définir la concession d'un

service public comme l'acte par lequel I'autorité,
agissant dans l'exercice de sa mission politique,
accorde & un particulier ou & un organisme le
droit de créer ou celui d’exploiter un service
d’intérét général.

C’est un acte bilatéral, (') par lequel les pou-
voirs publics déleguent une partie de leurs po-
voirs en autorisant le recours i I'usage des biens
publics. De plus, ces mémes pouvoirs publics
conferent & l'exploitant les prérogatives indispen-
sables pour qu’il puisse exploiter le dit service
publie.

En contrepartie, l'exploitant prend I'engage-
ment dz se conformer & certaines conditions qu’im-
posent les pouvoirs publies, conditions qu'il est
d’usage de réunir dans le cahier des charges de la
concession ».

Entre nés, a construciio e explora¢io dos Ca-
minhos de Ferro teve o seu desenrolar através de
uma série de concessdes feitas a diversas entida-
des, tendo também o Estado chamado a si a ex-
ploracio directa de algumas linhas.

(') — Os juristas consideram-no, em regra, um acto misto
de convenciio-lei e convencdo-contrato. S6 nesta iltima fei-
¢do €é que adquire legitimidade a classificagdo de «bilateral»

ao acto.
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Nido nos deteremos a fazer a histéria dos
nossos Caminhos de Ferro. Registaremos todavia
que as linhas do Fistado deixaram de ser explo-
radas em regime de «régie», pelo arrendamento
das mesmas & Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses — contrato de 11 de Margo de 1927
—, aqual, por sua vez, trespassou algumas delas
a outras empresas. U contrato foi feito por um
periodo de 50 anos a contar da data do inicio da
exploragddo pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses — 11 de Maio de 1927 —, com
direito a qualquer dos outorgantes pedir a revi-
sio no fim dos primeiros 10 anos e em periodos
subsequentes de 5 em 5 anos, reservando-se o
(voverno o direito de o rescindir a partir do 15.°
ano e ainda o de prorrogi-lo até & data do termo
de qualquer concessiio do caminho de ferro com o
qual lhe conviesse englobar o das linhas da sua
rede.

Desde entdo, todas as nossas linhas férreas
ficaram a ser exploradas por empresas privadas.

A partir de 1 de Janeiro de 1947, passou a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
a ser detentora de todas as concessdes de linhas
férreas e das linhas do Estado por ter adquirido,
com autorizacio do (Governo, os alvards de con-
cessdo e o material motor e circulante das outras
empresas, e, em rela¢io As linhas do Estado que
tomara de arrendamento e havia trespassado a
outras empresas, ter rescindido os respectivos
contratos, entrando na sua exploragio tal como o
fazia desde 1927 quanto &s restantes linhas do
Estado (?).

Esta concentragiio, longe de ter sido ocasional,
constituiu a fase que colocou a Companhia dos
(Caminhos de Ferro Portugueses na situaciio exi-
gida pela Lei n.® 2008, de 7 de Setembro de 1945,
para o estabelecimento da concessiio tinica deter-
minada na mesma Lei, da qual sdo de relevancia
para o Caminho de Ferro as Bases I e 11, do teor
seguinte :

«BASE 1

O Governo, para se conseguir a maior eficien-
cia econdémica dos transportes ferrovidrios, esta-
belecerd o plano de substituigdo de todas as con-
cessdes de linhas férreas de via larga e estreita
por uma concessio tnica, que abrangerd as linhas

do Estado.

(2) — Nido foi compreendida a linha do Cais do Sodré a
Cascais. A intedracdo desta linha na exploracdo da C. P. foi
deixada para melhor oportunidade. Esta linha foi concedida
pelo Estado a C. P. por alvard de 1887, mas a C. P. arrendou
a sua exploragdo em 1918 a Sociedade «Estoril» até ao termo
de 50 anos contados da conclusdo das obras de substitui¢do
da trac¢do a vapor pela tracgdo eléctrica, cuja empreitada
estava prevista no mesmo contrato de arrendamento. As obras
de electrificacdo findaram em 30 de Dezembro de 1926, pelo que
o arrendamento da explorac¢édo termina no fim do ano de 1976,



Revista quinzenal

.

Esta concessiio serd feita & empresa que resul-
tar da fusdo das actuais, por acordo entre elas. O
Governo promoverd este acordo e deve, em qual-
quer caso, tomar as medidas necessarias a satisfa-
¢do do objectivo previsto na alinea anterior.

Na fusio das empresas e no contacto de con-
cessdo tnica serdo sempre levados em conta e
assegurados os direitos, expectativas e valores pa-
trimoniais do Estado, quer resultem da sua posigio
nas empresas, quer das concessdes existentes.

BASE II

A nova empresa incumbe realizar, além da
exploragiio de toda a rede, conforme os progressos
téenicos e comerciais, a transformaciio e reapetre-
chamento dessa rede, conforme o plano por ela
proposto ou da iniciativa das instancias oficiais,
aprovado em Conselho de Ministros.

O plano deve prever tudo o que respeita &
economia dos transportes ferrovidrios e, em espe-
cial, a electrificacio das linhas, na medida em que
for julgada conveniente.

Para executar este plano, pode o Governo faci-
litar & empresa a obtencio dos necessdrios meios
financeiros e atenuar os encargos que actualmente
onerem o exercicio da inddstria ferrovidria».

Diz-nos o Prof. Doutor Jodo Faria Lapa no
seu livro «Transportes Terrestres» que «ndo é
tarefa ficil profundar a evolugdo do transporte
automdvel no nosso Pais e menos ainda a influén-
cia dessa evolugdo no trifego ferrovidrio».

Sem pretendermos, por nossa parte, penetrar
a questdo, mas porque essa evolucdo e influéncia
estdo na base das razdes que levaram & promul-
gacdo da referida Lei n.° 2008, ndo deixaremos
de assinalar alguns dos aspectos dessa evolugio e
influéneia, evidenciados em providéncias de cardc-
ter legal.

Assim, verifica-se que em face de repetidas
reclamagdes feitas pelas empresas ferrovidrias con-
tra o estabelecimento de carreiras em automdveis
pesados e ainda ante a concorréncia desordenada
entre os proprios camionistas, resolveu o Governo,
por portaria de 15 de Abril de 1931, nomear uma
comissiio para proceder ao estudo da regulamen-
tagio dos transportes em automdéveis pesados e
Sua conjugacio com os transportes ferrovidrios,
em cujo trabalho se baseou o Decreto n.” 22 718,
de 22 de Junho de 1933, tendo o regulamento
aprovado por este Decreto sido, pouco depois, em
24 de Janeiro de 1934, substituido pelo regula-
mento aprovado pelo Decreto-Lei n.” 23 499.

Fistas disposi¢des legais vieram estabelecer
certos principios atinentes & melhor ordenagio da
actividade dos transportes piiblicos automdiveis,
principios que bastante frutuosos foram. Mas as
possibilidades proporcionadas aos transportes au-
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toméveis contrastavam, ainda assim, com as obri-
gacdes e encargos a que estava submetido o Cami-
nho de Ierro, vindas ainda do tempo em que a
exploracdo deste envolvia de facto um monopdlio
dos transportes terrestres, e que o colocava em
situacdo menos favordvel. lista situagdo relativa
dos dois meios de transporte alimentava, indubi-
thvelmente, a concorréncia entre si, com prejuizo
de um e de outro e da economia da Nacio.
Representando o Caminho de Ferro no con-
junto da riqueza nacional um grande valor de
que o Estado ndo pode desinteressar-se e sendo
certo que os transportes automdéveis constituem
um importante meio de fomento com sélida posi-
¢do j4 tomada, tornava-se indispensdvel estabele-
cer o equilibrio dos interesses em jogo, evitando
que o desenvolvimento de um se fizesse em pre-

juizo do outro.

Reconheceu assim o Governo a necessidade
de se estabelecer a coordenaciio dos dois meios
de transporte, remetendo cada um ao seu campo
de ac¢io, com aproveitamento das vantagens que
as caracteristicas préprias de cada um oferecia.

A par dessa coordenacdo, e até como forma
de melhor a favorecer, reconheceu ainda o Go-
verno que era da maior importancia robustecer as
entidades em presenca, demais que, por um lado,
era preciso por o Caminho de Ferro em situagio
de resolver dificuldades que lhe eram préprias e
ndo da influéneia dos transportes automoveis, e,
por outro lado, ocorrer & dispersiio de iniciativas
e de esforcos que caracterizava o transporte auto-
movel e que tornava imperfeitas as condig¢des de
cada empresa para a missio que lhe competia e
fracas as suas possibilidades de concorrénecia ante
os seus émulos. Para este fim, entendeu o Governo
que estava indicada a fusdo de todas as empresas
de caminhos de ferro numa tnica e a concentra-
¢do, em certa medida, dos transportes por carrei-
ras de automoveis.

Com os propésitos apontados, foi pelo Go-
verno apresentada em 1945 & Assembleia Nacio-
nal a competente proposta de lei, de que resultou,
depois de importante parecer da Camara Corpo-
rativa e longo debate na Assembleia Nacional, a
ja referida Lei n.” 2008, de 7 de Setembro de
1945, também chamada l.ei da coordenacio dos
transportes terrestres.

No cumprimento do estabelecido nesta Lei,
varios diplomas foram publicados, sendo de des-
tacar, quanto aos transportes automdveis, o Regu-
lamento de Transportes em Automéveis (Decreto
n.’ 37272, de 31 de Dezembro de 1945) e, relati-
vamente aos transportes ferrovidrios, o Decreto-
-lei n.” 38 246, de 9 de Maio de 1951.

Este Decreto-lei veio habilitar o Ministro das
Comunicagdes a contratar com a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses — colocada j4
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desde 1 de Janeiro de 1947 na situacdo exigida
pela Base I da Lei n.” 2008 para ser concessio-
ndria tnica do servico publico de transportes
ferrovidrios — , nos termos das bases anexas ao
mesmo, a concessio de todas as linhas férreas de
Portugal Continental & referida Companhia.

Em resultado desse Decreto-lei foi firmado o
respectivo contrato em 14 de Junho de 1951,

A publicacio do Decreto-lei n. 38 246 foi
acompanhada da de outros diplomas, e o todo cons-
tituiu a providénecia juridico-econémico-financeira
com que se procurou valorizar o Caminho de Ferro,
fortalecendo-o e aperfeicoando-o de forma a cor-
responder téenica e comercialmente as necessida-
des piblicas. O Relatério daquele Decreto-lei d4
bem conta do conjunto do problema e das expec-
tativas depositadas nas medidas postas em execucio.

Sdo j4 decorridos alguns anos sobre a publi-
cacao dos vdrios diplomas surgidos em cumpri-
mento da Lei n.° 2008 e perguntar-se-d, natural-
mente, se as esperancas neles postas tiveram a
sua confirmacdio no campo da pritica.

No relativo & coordenacdio dos transportes,
temos de reconhecer que, ndio obstante os eleva-
dos propdsitos da regulamentacio estabelecida,
esta nilo correspondeu em quanto se desejava. Os
transportes automdéveis continuam a exercer forte
concorréncia sobre o Caminho de Ferro, mal
atenuada por este & custa de grandes sacrificios
de baixa de pregos tanto em virtude de acordos
firmados como por efeito de medidas de cardctor
geral, assim como continuam a concorrer-se a si
préprios, caindo sobretudo os seus componentes
da modalidade de aluguer para o transporte de
mercadorias numa situaciio de instabilidade.

Esta actividade concorrente exerce-se diferen-
temente, segundo provém dos transportes colec-
tivos, dos transportes de aluguer ou dos transpor-
tes particulares.

Os transportes colectivos tém a sua exploraciio
subordinada a determinadas obrigac¢des impostas
pela sua natureza de servigo piiblico, em que se
contam a sujei¢do a itinerdrio préviamente esta-
belecido e o cumprimento dos hordrios e das
tarifas aprovadas, a dai os mesmos serem facil-
mente orientados no sentido de corresponderem
aos objectivos da coordenaciio dos transportes.
Um Plano dos Transportes Terrestres estd presen-
temente em estudo, em harmonia com aqueles
objectivos.

Jé& quanto aos transportes de aluguer a situa-
¢iio é bem diferente.

Nestes, o itinerdrio é o que corresponder
segundo a escolha de cada alugador que se apre-
sente a tomar os veiculos, e, se bem que, como
regra, os vefculos sejam alugados no conjunto da
sua lota¢io ou da sua carga e postos ao exclusivo
servico de uma s6 entidade, no caso do transporte
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de mercadorias pode também fazer-se o aluguer
por fracciio da carga dos veiculos, desde que o
transporte se efectue dentro de um cireulo com
centro na sede de exploragiio do transportador, de
raio nio superior a 30 quilémetros (que em certos
casos pode ser elevado).

Procurando impedir a concorréncia que a
maior maleabilidade dos transportes de aluguer
denunciava como certa sobre os transportes colee-
tivos ferrovidrios e automdéveis, utilizou o Governo
«os dois meios postos & sua disposicdo, a tarifa e
o imposto». O resultado ndo tem, porém, corres-
pondido & expectativa e para ele tém concorrido,
além de outras razdes, certas actividades irregu-
lares cometidas no dominio dos transportes de
aluguer. Assim, e reportando-nos apenas aos
transportes de aluguer em automdéveis pesados
de carga, que sio o0s que mais importam
a nossa andlise, verifica-se, por exemplo, que em
que matéria tarifiria as tarifas minimas fixadas
apenas tém servido para o cdleculo do imposto,
sendo os fretes ajustados ao sabor da concorrén-
cia, muitas vezes a precos nido remuneradores, e
até irrisérios nos casos em que os transportes sio
feitos por aproveitamento do retorno dos veiculos.
Por outro lado sdio frequentes os casos de agru-
pamentos, como se a uma tnica entidade perten-
cessem as mercadorias de entidades distintas,
muito contribuindo para essa préitica certas agén-
cias centralizadoras de trafego.

Alguns aspectos da concorréncia siio assim de
ordem a solucionar-se por simples ac¢do policial,
mas tem de contar-se, nas presentes circunstan-
cias, que ndo obstante o melhor empenhamento
que se ponha nessa accdo ela ndo pode resultar
absolutamente eficaz, pelos disfarces que é possivel
opor a entravar a fiscalizacio. I& de crer que,
quando os transportes de aluguer estiverem sub-
metidos ao regime tarifirio que se tem em vista
aplicar-lhes e para eles seja adoptada a conveniente
documentacido identificadora do aluguer, a fiscali-
zaglo se torne mais ficil ; mas nfio devemos depo-
sitar excessiva confianca neste ponto, pois as difi-
culdades ndo desaparecerdo completamente.

Essa concorréncia ¢ grandemente possibilitada
pela estruturagiio particularmente menos exigente
das empresas exploradoras dos transporte de alu-
guer. Enquanto os transportes colectivos exi-
gem empresas mais ou menos complexas que
déem garantias de continuidade ao servigo piblico
que exploram com a correspondente soma de
encargos, muitos deles de cardcter social — e neste
aspecto sobressai a exploragiio ferrovidria—, a
exploracio dos transportes de aluguer j4 niio tem
aquelas exigéneias de continuidade, avultando a
exploragdio individual, de fracos recursos financei-
ros, em que o préprio empresério ndo raro assume
o desempenho de todas as fun¢des da exploragio
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com encargos minimos, e, portanto, com possibi-
lidades de prestacio de servigos a pre¢os minimos.

A estatistica abaixo, relativa & distribuicdo
por proprietirios, dos 3923 automdveis pesados
de carga existentes em 1955, dd-nos bem conta
da modéstia da maioria das empresas que explo-
ram os transportes de aluguer.

PROPRIETARIOS DE AUTOMOVEIS PESADOS DE CARGA
SEGUNDO O NUMERO DE AUTOMOVEIS QUE POSSUEM

Nimero de automdéveis Proprietarios | Percentagem
Rofnat aiath, ™ gmd it d 1553 67,64
T T e LN 409 17,82
- AR Gk S e 1566 6,75
RodS ooy peed g 121 5,27
TR TR R T SRR B 28 1,22
T 1 S e e 17 0,74
Al e N g 9 0,39
g Ve Ml s 2 0,09
2 T R RN e Sl 1 0,04

Maisde50 . . . . 1 0,04

i badle B 2296 100,00

Vé-se assim que predomina a exploragiio com
um s6 veiculo, com acentuads diferenca em rela-
¢io & exploracio com 2 veifculos, diferenca que
mais se evidencia ainda em relaciio & quantidade
de proprietdrios com 3 (10 vezes mais) e com 4 ou
5 (13 vezes mais). O niimero de proprietirios com
mais de 5 veiculos torna-se ji bastante limitado.

Atendendo ao raio de acgdo da exploragio, a
estatistica de 1955 Jdd-nos os seguintes elementos
em relagio aos automdveis pesados de carga:

EXISTENCIA DE AUTOMOVEIS PESADOS DE CARGA

(ALUGUER)

Raio de acciéio (km) Quantidade | Percentagem
RN PP RO, TS 1866 47,6
L T M B 284 7,2
e e R g 761 19,4
Mais de 100, . . . 1012 25,8

TR 7 e 3923 100,00

Como se verifica, os dois extremos (raio de acgio
de 30 km e raio de acdo de mais de 100 km) siio
08 que reunem maior contingente de veiculos. Esta
preferéncia denuncia bem as vantagens correspon-
dentes: a possibilidade de aluguer por fracgiio de
carga, no primeiro caso; as maiores possibilidades
de acedo, no tltimo caso. -

A situagiio de concorréncia entre os transpor-
tes de aluguer e os transportes colectivos carece
evidentemente de solu¢do, a bem da economia na-
cional. Essa solugdo, a nosso ver, ndo poderd dei-
xar de envolver certo cerceamento na actual malea-
bilidade dos transportes de aluguer, a produzir
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pelo constrangimento das suas possibilidades de
interferéncia no campo de ac¢do dos transportes
colectivos.

Assim, julgamos que niio poderd deixar de poOr-
-se certo entrave, no caso dos veiculos com raio de
accio de 30 km, & livre possibilidade de aluguer
por fraccio de carga, igualmente nos parecendo
dever limitar-se o raio de accio dos servigos de
aluguer.

No caso do aluguer por fraccio de carga dos
veiculos, sio bem compreensiveis os propoésitos
haviados pelo legislador de favorecer assim melhor
0s meios regionais restritos sem regularidade de
trafego que justifique o estabelecimento de trans-
portes colectivos, mas parece nio dever esquecer-se
o efeito da medida sobre os transportes colectivos
quando do livre exercicio daquela faculdade resulta
interferéneia com estes transportes.

A conciliagdo dos dois interesses afigura-se-nos
poderia atingir-se estabelecendo-se que a permissio
do aluguer por fraccio de cargo s6 seria de con-
ceder mediante pedido convenientemente justifi-
cado nesse sentido, feito pelo proprietario do vei-
culo, depois de se ter verificado ndo haver motivo
de preferéncia para a concessio de carreiras e den-
tro do circulo de acgdo do veiculo nio resultar
interferéncia com os transportes colectivos ferro-
vidrios e automoveis.

Quanto & limitagiio do raio de ac¢iios dos trans-
portes de aluguer, ela parece-nos justificar-se ple-
namente, pois nio vemos razio para o emprego de
vefculos automdveis nos transportes a grande dis-
tancia, quando essa funciio ¢ exercida com plena sa-
tisfagio pelo Caminho de Ferro. Com esta medida,
cessaria grande parte da concorréncia e os trans-
portes de aluguer ficariam tanto quanto possivel
remetidos & func¢iio que primacialmente os justifi-
ca— servirem onde o caudal de trdfego nio tem
regularidade que recomende a existéncia de trans-
portes colectivos — , a0 mesmo tempo que desem-
penhariam fungdo adjuvante dos transportes fer-
roviirios.

Quanto aos transportes automdveis particula-
res, verifica-se que muitos transportadores, ante a
oportunidade que se lhes oferece de utilizarem os
seus veiculos em transportes remunerados sem a
contrapartida da sujei¢do a tributaciio, nio hesitam
em invadir a esfera de accdo dos transportes piibli-
cos, movendo a estes forte concorréncia.

Esta concorréncia é, assim, por sua natureza,
ilegal, e ¢é exercida normalmente a coberto de va-
riados disfarces de fraude, acontecendo também
alguns transportadores mais ousados levarem a sua
audécia a efectuarem-na sem qualquer recato.

Néo serd demasiada toda a possivel ac¢iio poli-
cial na repressio desta concorréncia perniciosa.

Mesmo no plano da sua execuciio legal, estes
transportes ndo deixam de afrontar os transportes
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ferrovidrios e os transportes piiblicos automéveis.
Mas, evidentemente, tendo os transportes automdé-
veis particulares a sua razio de ser suficientemente
justificada numa série de vantagens que nio podem
ser proporcionadas pelos outros meios de trans-
porte, ideal seria que pudesse fazer-se o saneamento
destes transportes em ordem a limitar-se a sua
accdo tanto quanto possivel aos fins que os reco-
mendam.

Nio vemos que possa considerar-se finalidade
dos transportes antoméveis particulares satisfazer
propésitos de especulagiio lucrativa, e no entanto
julgamos poder afirmar que em relagio aos auto-
méveis pesados de carga é tal propdsito factor pre-
ponderante da sua expansio, e portanto da pertur-
baciio provocada aos transportes piblicos. (1)

A este respeito, cabe assinalar que, tomando
os transportadores particulares a posi¢io dos trans-
portadores piiblicos quanto aos seus préprios trans-
portes, tal actividade ¢ equivalente, nos seus efei-
tos, & exploracio da indistria dos transportes,
sendo até frequente auferirem daf beneficios mone-
tdrios — diferenca entre o custo do transporte por
eles proprios efectuado e o que corresponderia pa-
gar ao transportador piblico —com a vantagem,
sobre os transportadores piiblicos, de nio estarem
sujeitos a encargos tributérios pelos transportes
que efectuam. K se os transportadores particulares
derem desenvolvida e racional utilizagio aos seus
veiculos, nio resta diivida que a soma dos seus
beneficios nos transportes que efectuem pode ser
superior aos lucros dos transportadores piblicos
com idéntica capacidade de carga, dependente
como estd a actividade destes das contingéncias do
maior ou menor afluxo de clientela.

No relativo aos transportes em automdveis li-
geiros de passageiros, as razdes da sua expansdo
sio mais de ordem psicolégica, sendo certo que

(') — A Estatistica dos Transportes e do Trénsito — 1951
a 1955 — da Direcg¢do-Geral de Transportes Terrestres, for-
nece os seguintes elementos relativos aos veiculos motorizados
particulares em circulagdio em Portugal Continental, com indi-
cacdo de que devem ser inferiores aos valores reais:

Espécies de veiculos 1951 1953 1955
Motociclos . . . 7127 9 521 17 192
Automoveis ligeiros . 71 748 84 900 108 603

de passageiros 60 294 71 384 87 748

decarga. . . . . 11080 13 177 19 021

de transporte misto , 374 339 1 854
Automdéveis pesados , 12 492 13 675 13 785

de passageiros 200 412 203

de carda . 12 258 13 227 15 5562

de transporte misto . 34 54 30
Tractores . . . . - 1 651 2 912 4 246

226

Revista quinzenal

pelas condigdes muito particulares em que corren-
temente ¢é feita a sua utilizacio se tornam normal-
mente menos econémicos do que os transportes
ptiblicos; mas embora a determinante dessa expan-
sio seja, neste caso, outra, o que importa conside-
rar ¢ que ela se verifica ao ponto de serem afec-
tados os servi¢os de transportes piiblicos.

A institui¢iio de tributagio adequada para os
transportes automéveis particulares (embora em
sentido diferente do consignado na Lei n.” 2008 e
demais legislaciio), seria, estamos certos, medida
disciplinadora destes transportes, pois, por via dela,
seria l6gico esperar que 0s mesmos passassem a
existir mais precisamente na razio em que interes-
sassem & satisfaciio das necessidades que os reco-
mendam e justificam. Para essa mesma tributagio
encontramos plena justificagio, quer porque, como

j& vimos, tais transportes se substituem aos trans-

portes ptiblicos, desempenhando idéntica fungio
que estes, embora limitada ao interesse de um 86
utente — o proprietirio do veiculo—, quer por
equidade, face aos transportes piblicos.

Com a disciplina visada, seriam de esperar
também beneficios para a economia nacional, tanto
porque as importagdes de veiculos automéveis vi-
riam naturalmente a fazer-se mais segundo a or-
dem das necessidades reais, como porque se atenua-
ria a duplicaglio de gastos — combustiveis, etc. —
com melhor aproveitamento da capacidade de uti-
lizaciio oferecida pelos transportes piiblicos, mor-
mente dos colectivos, sujeitos estes como estdo a
normas rigidas de circulagiio, independentemente
do volume de trifego afluente.

Quanto ao efeito das providéncias tendentes &
valorizagio do Caminho de Ferro pelo seu forta-
lecimento e aperfeicoamento— outra finalidade que,
como atrds referimos, se teve em vista na Lei
n.” 2008, e que originou a publicagio de uma série
de medidas — , siio notdrios os resultados da con-
cessdo tinica.

Dentre os beneficios directos obtidos dessa uni-
ficacdio, destacam-se a economia resultante da ex-
tincdo dos servigos que se repetiam pelas virias
empresas incorporadas; a uniformizagiio de normas
de trabalhos; a possibilidade de utiliza¢lio do ma-
terial motor e de reboque nas condi¢des que melhor
atendam as exigéncias da exploraciio e que, daf, os
tornem mais rendosos; a melhoria de liga¢des entre
todas as linhas ; a maior simplifica¢io que foi pos-
sivel conseguir para o sistema tarifirio, represen-
tada, entre outros aspectos, pela unificaciio tarifé-
ria realizada e pela institui¢do do principio da taxa
corrida.

Mas, a concessdo tinica afirma ainda a sua im-
portancia pelo que contribuiu, mercé da nova
situagiio que criou, para facilitar a realizagio do
arranjo econémico-financeiro que de paralelo com
ela foi legislado, tendente a proporcionar & con-
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Companhiado Cami;lho de Ferro de Benguela

O Relatorio com as respectivas contas correspon-
dentes ao 53.° exercicio (ano de 1956) da Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela, apresentado a
Assembleia Geral de 28 de Maio do corrente ano
pelo Conselho de Administra¢do, foi também distri-
buido a Imprensa. Agradecemos o exemplar oferecido
a esta Redaccdo e que lemos com muito interesse.

As receitas e despesas da Administragdo de
Africa, neste exercicio, comparadas com as do ano
anterior, foram as seguintes:

RECEITAS

Esc. 392.191.511$25
474.5330.701$60

82.159.590$35

a i [ Tl T
e S hE e e e R »
ou seja um aumento, em 1956, de . . »

que se acha assim representado :

A mais
Empassageirod. s L@ 8 4704 Esc. 808.182§40
B MOrCHA0LIas w o « ¢ s v s » 76.404.232575
Em A0erson. wmvisoiee selng=amrie-sre » 4.926.975%20
82.139.390$35

DESPESAS

1955 1956
Despesas ordindrias 214.888.943840  220.463.170$30
Provisdo para Renovagdes 20.125.000$70 20.125.000$00
235.013,943$40  240.588.170$30
Diferenca a mais em 1956 5.574.226%$90

Em 1956, o movimento de passageiros foi como
segue :

l.eclasse . . . 6.363
2.2 > Ll e
X T T g 7.789

583.771

Indigenas . .

Durante o ano de 1956 a Companhia inverteu em
obras e aquisi¢oes de ampliagoes de Estabelecimento

cerca de 84 mil contos. Em 31 de Dezembro do
mesmo ano existiam compromissos de Primeiro

Estabelecimento, no valor aproximado de 35 mil
contos.

O Relatorio informa-nos que a fim de dar ao
capital da Companhia expressdo aproximada do
valor real dos investimentos feitos e para criar as
condicoes formais que permitam a eventual continua-
cdo destes, foi oportunamente solicitada autorizagéo
ao Governo para se elevar para o dobro o capital
nominal por meio de reavaliacdo parcial do activo.
O pedido obteve o acordo de principio do Governo
estando em curso o estudo técnico da Inspeccdo
Geral de Financas de que depende a sua formal
confirmagdo. Espera a Companhia que esta possa
ser dada em breve prazo, apés o que pedirda a
convocacdo da Assembleia Geral extraordindria para
deliberar sobre o assunto.

Do rendimento liquido da exploragdo foram desti-
nados para o Fundo de Reserva Geral 53.852.244$46.

Engenheiro Frederico de
Quadros e Abragao

O nosso ilustre colaborador, sr. Engenheiro Fre-
derico de Quadros e Abragdo, que desempenhava
ja ha anos, com notéavel proficiéncia, as funcdes de
Chefe do Servigo de Obras Metalicas, foi recente-
mente promovido pelo Conselho de Administracéo
da C. P. a Subchefe da Divisdo de Via e Obras.

Felicitamos cordialmente este nosso ilustre amigo
e colaborador pela honrosa promocgéo, prémio justo
da sua devotada e competente dedicacdo aos Cami-
nhos de Ferro portugueses, para cujo centenario
concorreu muito brilhantemente com a publicagdo de
dois volumes notéaveis, editados pela C. P.: Cem
Anos de Caminhos de Ferro na Literatura Portu-
guesa e Caminhos de Ferro Portugueses — Esbo¢o
da sua historia, devendo esta tltima obra ser cons-
tituida por trés volumes.

cessiondria tnica os recursos indispensdveis ao
aperfeicoamento dos transportes ferrovidrios.

Alguém altamente qualificado para o efeito,
estudou j4 em quanto as providéncias econémico-
~financeiras tomadas corresponderam s expecta-
tivas nelas postas, e as suas conclusdes, do maior
interesse tanto para a Administragiio Piiblica como
para a Administracio do Caminho de Ferro, cer-
tamente fariio luz para o prosseguimento da
obra de perfeicoamento dos transportes ferro-
vidrios,

De qualquer modo, o reapetrechamento do
Caminho de Ferro vai dia a dia tomando maior

evidéncia, ora sendo posto em circulacio novo
material de carga, ora novas automotoras e carrua-
gens, ora novos tractores e locomotivas Diesel-eléc-
tricas, merecendo, por sobre tudo isto, relevo espe-
cial a inauguragdo da electrificacio dos trocos de
linha de Lisboa a Sintra e ao Carregado, hé pou-
cos dias feita, integrada nas solenidades do Cen-
tendrio do Caminho de Ferro em Portugal.

Bem sabemos que muito hd ainda para fazer,
mas nem por isso o nosso entusiasmo desfalece
quanto & esperanca de vermos o nosso Caminho
de Ferro inteiramente apetrechado com todos os
recursos da téenica moderna.
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COMBOIO

LISBOA-PARIS

P or

G.U E'R RJA

M AIO

OM o horério de Verido anuncia-nos o «Guia
Chaix», de Paris, um novo comboio ex-
presso entre Medina e Lisboa, continua-

¢io em ambos os sentidos, do rapido Cdte d’ Ar-
gent, que dd uma ligagio nocturna, de Paris para
Madrid e vice-versa. A partida de Medina ¢ As
17 e 10 h. e a chegada a Lisboa no dia seguinte
as 7 e 50. Em sentido inverso o novo comboio
partird de Lisboa &s 23 horas para chegar a
Medina 4s 12 e 30, onde dard ligagdo para Hen-
daiae Paris, pelo rdpido n.’ 9 da Renfe.

A partida de Paris serd ds 21 e 20, e a circula-
¢do que serd didria, estd prevista de 1 de Julho
a 13 de Outubro e haverd carruagens directass
entre Lisboa e a fronteira francesa.

E um grande melhoramento para as rela¢des
luso-francesas e de que vdo aproveitar os nume-
rosos turistas que de Franca virdo a Portugal,
sobretudo se o visto nos passaportes for supri-
mido entre os dois pafses, que j4 se anunciou e
infelizmente nada se prevendo quando essa ini-.
til e custosa formalidade terd fim.

Antes de ir mais além, lembremos o passado.
O comboio Lisboa-Medina, que vai ser posto a
circular, j4 ndio é de agora. Esteve em servigo
antes da primeira grande guerra mundial com
apreciavel movimento de passageiros, tanto mais
que reduziu a viagem de Lisboa a Paris de 54 a
39 horas, com uma noite a menos no percurso,
ou fossem apenas mais trés horas que no «Sud-
-Express». Todavia o trajecto Paris-Lisboa era
mais longo, 43 horas, porque sendo o servico
feito entre Lisboa e Pampilhosa pelos rdpidos do
Porto, ndo valia a pena acelerar como conviria o
comboio descendente da Beira Alta.

Esse mnovo servico internacional foi obra do
entdo administrador-delegado da Beira Alta, Sr.
Luis Ferreira da Silva Viana, espirito tio pon-
derado como empreendedor, a quem a Compa-
nhia e a regido ficaram a dever assinalados servi-
¢os, tanto mais que ao tomar posse desse cargo,
a linha estava em deplordveis condigdes de explo-
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ragio, mas ele, com os poucos recursos de que
podia dispor, refez a via até para 14 da Guarda,
construiu esta¢des, adquiriu material e fez tudo o
que pode para que os comboios pudessem circular
nas melhores condi¢des de seguranca.

Que a sua modéstia me perdoe esta citacio,
mas ficaria de mal comigo se o nio fizesse.

Para a realiza¢io do novo comboio surgiu po-
rém uma dificuldade: a falta de material adequado
tendo que se recorrer a umas velhas carruagens

A Torre Eiffel, famoso cartaz de Paris

de 1." e 2." classe adquiridas & Companhia de
Wagons-Lits pela companhia Medina-Salamanca
e depois transformadas.

A Companhia da Beira Alta tinha, porém, em
construgiio trés carruageus de bogies, com quatro
compartimentos de 2." classe e outros tantos de
1.%, estes de 6 assentos e transformdveis em camas,
muito c6modas, as quais entraram em servico
pouco depois. Por seu lado a C. P. havia mandado
construir 10 carruagens igualmente de bogies,
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.

transformdveis também em camas, e que foram
empregadas neste comboio e no ripido de Madrid
e a que me referi hd pouco na Gazeta.

Devo aqui dizer que as trés carruagens, em
questdo, da Beira Alta, entradas em servi¢o em
1912, foram as primeiras que em Portugal tive-
ram trés assentos em cada banqueta e sio ainda,
45 anos passados, do melhor material que existe
no Pafs.

O espirito de elei¢io de Silva Viana viu longe
a questdo, ndo s6 pela excelente ligagio interna-
cional que ofereceu ao Pafs, mas pelo magnifico
material encomendado. E é bom acentuar que se
para a realizacio desse servico a Companhia de
Salamanca & Fronteira de Portugal, contribuiu
apenas com o prolongamento de um comboio de
Cidade Rodrigo a Vilar Formoso, 33 quilémetros,
ea C. P. pela traccdo oferecida & carruagem di-
recta nos seus comboios rapidos de Lisboa & Pam-
pilhosa enquanto a Beira Alta teve o pesado
encargo de prolongar de Mangualde a Fuentes de
Ofioro o comboio que fazia desde Pampilhosa,
circulando naquele trajecto a horas mortas e sem
interesse para o trafego local.

Voltemos, porém, ao comboio Lisboa-Medina,
que vai ser posto em servigo e que prolonga ao
nosso Pais dois grandes expressos internacionais :
Cote d’Argent e o ripido diurno Irun-Madrid.
Infelizmente a sua circula¢io ¢ limitada & época
estival, mas do seu aproveitamento pode resultar
um servi¢o didrio e durante todo o ano.

O Arco do Triunfo, sob o qual repousa o Soldado Desconhecido
da primeira Grande Guerra Mundial

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um grande inconveniente se apresenta: a cir-
cula¢do tri-semanal dos rdpidos da linha do Norte,
em Kspanha, mas como nos outros dias se efec-
tuam os comboios Talgos a circulaciio didria Lis-
boa-Paris ficaria assegurada.

Evidentemente que n#o seria de aconselhar fa-
zer-se um comboio didrio e especial entre Lisboa
e Medina se o trifego o nio justificasse. Mas tal-
vez se pudessem, sem grande dificuldade, acomo-
dar os actuais comboios i realizacdio do interes-
sante objectivo.

Anuncia-se também a circulacio de uma ou
duas carrnagens directas de Lisboa a Hendaia no
referido comboio e como entre Hendaia e Paris o
Cote d’ Argent tem «couchettes» de 1.* e 2.* classes
pelo que héd a pagar apenas 1.600 francos, cerca
de 130 escudos, a viagem entre lLisboa e Paris
poderda fazer-se economicamente e com certa
comodidade.

Nio diz o hordrio «Chaix» as horas da passa-
gem na fronteira luso-espanhola mas ¢ de crer
que, & ida para Paris, seja cerca das 7 e & volta
perto das 23, passando-se a noite, em ambos os
sentidos,.em Portugal.

Desta maneira ficard Lisboa ligada aos trés
grandes comboios que de Paris se dirigem & pe-
ninsula Ibérica, o «Sud-Express» e o «Cote
d’Argent» e rdpido ordindrio.

Para findar estas notas devo dizer que
em IHendaia & saida dos comboios para Ma-
drid e Lisboa, o alto-falante
anuncia a partida em francés,
espanhol, portugués e inglés,
assim como & chegada o mesmo
auto-falante faz as suas recomen-
dagdes aos passageiros naquelas
quatro linguas e na nossa o lu-
cutor o faz sem o menor acento
estrangeiro, como se fosse um
portugués que estivesse a falar.

Pequenos nadas que tém a
sua importancia e que dio prazer
aos nossos compatriotas. K en-
quanto em Portugal se acentua o
desvairamento de aportuguesar
ou traduzir os nomes das terras
estrangeiras, 14 fora passou a es-
crever-se Lisboa em vez de Lis-
bonne, Lisbon ow Lissabon.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS FINANGAS
E DAS COMUNICACOES

Decreto-Lei n.° 41 129

O «Didrio do Governo», [ Série, n.° 123, de 28 de Maio de
1957, publica o seduinte :

O Plano de Fomento, aprovado pela Lei n.° 2058, de 29 de
Dezembro de 1932, inclui o investimento de 600.0C0 contos
para os caminhos de ferro do continente.

Pelo Decreto Lei n.” 39.551, de 6 de Fevereiro de 1974, foi
a Companhia dos Caminhos de Ferro’Portugueses autorizada
a mobilizar 510.000 contos, mediante a emisséo, e sedundo os
programas aprovados pelo Concelho Econdmico, nos anos de
1954 a 1953, de obrigacdes amortizdveis, de 4!/, por cento
garantidas pelo Estado.

Convindo adora mobilizar também os restantes 90,000
contos, por aquela forma, autoriza-se a Companhia a e nitir
este montante de obridag¢des,

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.° do
artigo 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e eu promuldo,
para valer como lei, o seduinte:

Artigo tnico. E elevado para 600.000 contos o montante
de obrigacdes que a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses estd autorizada a emitir nos termos do Decreto-Lei
n.° 39.531, de 6 de Fevereiro de 1954.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 28 de Maio de 1957. —
FraNncisco Higino CRAVEIRO LOPES — Antonio de Oliv. ira
Salaszar — Marcello Caetano — jJoaquim Trigo de Negrei-
ros — Jodo de Matos Antunes Varela— Anténio Manuel
Pinto Barbosa— Américo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo
Arsénio Virissimo Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira
— Raul Jorge Rodrigues Ventura — Francisco de Paula
Leite Pinto — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel
Gomes de Aratjo — Henrique Veiga de Macedo.

4. REPARTICAO

Seccdo do Via e Obras

O «Diério do Governo», Il série, n.° 127, de 30 de Miio de
1957, publica o segduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo M nistro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.® 2030,
de 22 de Junho de 1945, aprovar o projecto de uma linha de
resguardo ao quilémetro 6,51850/6,76550 da linha do Sibor,
incluindo a expropriagdo de duas parcelas de terreno do lado
direito, constantes da planta parcelar que acompanha o
projecto.

Ministério das Comunicac¢des, 22 de Maio de 1957. -- O
Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Aratiijo.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

Direcgao dos Servicos de Exploragcao e Material
3.2 REPARTICAO
O «Didrio do Governo», Il Série, n.° 128, de 31 de Maio
de 1957, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, que, nos termos do artigo 2.° do Decreto-
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-Lei n.° 41092, de 2 de Maio de 1957, seja aprovada a tarifa
de vagdes particulares, proposta pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, com o acordo da Sociedade Esto-
ril, e que é do teor segduinte:

Tarifa de vagdes particulares
ARTIGO 1.°

As disposigdes desta tarifa regulam as condicdes de cir-
culacdo e de utilizac@o nas linhas férreas nacionais de vagdes
particulares.

ARTIGO 2.0
Admissio dos vagdes & circulagio

Para que os vagdes particulares possam circular nas
linhas férreas nacionais devem encontrar-se matriculados em
empresa ferrovidria nacional.

ARTIGO 3.°

Matricula dos vagdes

1) A matricula dos vagdes é feita mediante requisicdo
escrita dirigida pelo seu proprietdrio & empresa ferrovidria
em que se pretende a matricula. A requisicdio deve ser acom-
panhada dos desenhos e demais elementos elucidativos das -
caracteristicas e dimensdes dos vagdes e da qualidade dos
materiais empredados na construcdo destes.

2) A empresa ferrovidria procederd, pelos seus agentes,
ao estudo dos vdrios documentos e a vistoria dos vagdes,
posto o que, considerados estes em condi¢cdes de poderem
circular e sendo de tipo jd aprovado pela Direccdo-Geral de
Transportes Terrestres, fard a sua matricula, concedendo, sem
mais formalidades, a licenca de circulacdo.

5) No caso de se tratar de vagdes de tipo ainda ndo
aprovado pela Direc¢do-Geral de Transportes Terrestres a
empresa ferrovidria submeterd a requisicdo a aprovacdo da-
quela entidade, ficando a matricula e a concessdo da licenga
de circulagdo dependentes da resolugdo que pela mesma enti-
dade for tomada.

ARTIGO 4.°

Inscrigdes nos vagdes

1) Os vagdes devem ter, em cada lado, inscritos com
clareza :

@) Nome do proprietdrio ou suas iniciais;

b) Iniciais da empresa ferrovidria de matricula ;

¢) Letra de série;

d) Nimero de ordem

¢) Estacdo da sede do vagio;

[) Tara (peso em vazio), expressa em quilogramas ;

&) Cargda méxima, expressa em toneladas ;

h) Capacidade médxima do reservatério, expressa em li-
tros, para os vagoes-reservatorios ;

) Niimero de pisos, para os vagdes-jaulas;

J) A marca distintiva P, no caso dos vagdes admitidos
em servigo internacional.

2) Podem admitir-se outras inscrigdes, mas mediante
prévia aprovagdo, por escrito, da empresa matriculadora.

3) A empresa matriculadora pode inscrever outras indi-
cagoes necessdrias ao servigo.

ARTIGO 5.°
Suspensiio da licenga de circulagio

A empresa ferrovidria de matricula pode, em qualquer
altura, suspender a licenca de circulagdo quando os vagoes
revelem defeitos que possam comprometer a seguranca, en-
quanto esses defeitos ndo forem devidamente reparados pelos
seus proprietdrios.
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NOGUEIRA LIMITADA

Rua dos Douradores, 107 — Telef. PABX 21381/21382 - LISBOA
Rua do Almada, 136 —Telef. 27167 —-PORTO

Representantes de:

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMPTEURS DE MATERIEL D’USINES A GAZ, Montrouge

(Seine)— FRANCA

A maior fdbrica especializada francesa de contadores para dgua, gaz e electricidade
Aparelhos de medida para usos industriais e de laboratorios

DAVUM EXPORTATION, Paris — FRANCA

T'odos os produtos szderurmcos estacas pranchas (Palplanches), vigas GREY —

Folha de Flandres

«SIDELOR> — Union Sldérurglqua Lorraine, S. A. — Paris (Franca) ;

(Département Exportation Matériel de voie) — Carris e tcdo o material de via

SOCIETE COMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca)

Ferro de f‘undzpao

Hematites de todas as qualidades

COMPTOIR FRANCO-BELGE D’EXPORTATION DES TUBES D’ACIER, Paris (Franca)
Tubos de ferro para dgua, gaz e vapor — Tubos de ago para ca[clezms — Tubos de ago para sondagens
Tubos de ago para canalizagbes subterraneas — Tubos para elementos de sobreaquecedores—Postes tubulares

SOVEDA — Société pour la vente des Aciers, Paris (Francga)
Aros de ago para rodas de vagoes e carruagens — Eixos de rodas

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franga)

Sobreaquecedores para caldeiras

I Perfis para caixaria “metdlica — Pegas forjadas

CUPRALEX, Paris

Metais nao ferrosos — Cabos de aluminio-ago

SOCIETE VALLOUREC, Paris (Franga)

Curvas e acessorios de ago para a indistria petrolifera e outros fins industriais

USINES & BOULONNERIES HERMANT HIGGUET — Hautmont (Nord) — Franga

Parafusos, tirafundos, crapauds, anilhas; etc.

S. A. DES FORGES USINES & FONDERIES DE HAINE St. PIERRE — BELGICA

Material circulante. Fabricantes especialistas de Locomotivas, Carruagens., Automotoras Diesel elécitricas, elc.

UFALEX — Paris — FRANCA
Papel de Aluminio.

ARTIGO 6.°

Lubrificagdo dos vagdes

A empresa ferrovidria de matricula toma a seu cargo a
lubrificagdo dos vagoes.

ARTIGO 7.°

Conservagiio e reparagdo dos vagdes

1) Os vagdes devem ser conservados em bom estado,
especialmente ‘no que respeita aos rodados, molas, engdates e
caixas de lubrifica¢do, condutas e cilindro para freios de
vdcuo.

2) Incumbe exclusivamente aos proprietdrios dos vagdes
a conservacdo destes,

3) As empresas ferrovidrias s6 tomam a seu cargo as repa-
racdes de que os vagdes carecerem em transito para pocerem
ser transportados até a estacdo a que se destinam, cobrando
do proprietédrio do vagdo a importancia do seu custo.

4) No caso de reparagdes noutras circunstancias, as em-
presas ferrovidrias, se assim o julgarem conveniente, podem
encarredar-se delas se o proprietdrio do vagao o solicitar,
mediante o pagamento que for estipulado.

5) Os proprietdrios dos vagdes devem ter em depdsito pe-
quenas pecas sobresselentes, para, sem demora, as poderem
fornecer em substituicdo, sempre que lhes sejam solicitadas.

6) Os proprietérios dos vagdes devem sempre submeter a
exame da empresa ferrovidria de matricula os vagoes quando
neles haja sido feita qualquer reparagdo sem a intervencao da

mesma empresa.,
ARTIGO 8.°
Modificagiio dos vagdes

Nenhuma modificacdo pode ser feita nos vagdes sem o
acordo por escrito da empresa ferrovidria de matricula,

ARTIGO 9

Vagdes retirados da circulagdo

Os vagdes retirados da circulagdo 86 poderdo voltar a cir=
cular depois de vistoriados e aceites pela empresa ferrovidria
de matricula.

ARTIGO 10.°

Designagdo dos vagdes

Para aplicacdo desta tarifa distinguem-se quatro grupos
de vagoes particulares:

a) Grupo A — vagdes-reservatérios ou com recipientes
para liquidos ;

b) Grupo B — vaddes isotérmicos, caloriferos
tes e fridorificos ;

¢) Grupo C — vaddes especializados para o transporte de
mercadorias que carecam de dispositivos especiais para o seu
transporte ;

d) Grupo D — vaddes de tipo comum, abertos ou fechadrs,
destinados ao transporte de mercadorias que pela sua natureza
néo necessitam de acomodacoes ou dispositivos especiais para
0 seu transporte,

, refrigeran-

ARTIGO 11.°
Utilizag@io dos vagdes

1) Os vagdes podem ser utilizados:

a) Pelos seus proprietdtios, como expedidores ou consi-
dgnatdrios ;

b) Por quem juntar & declara¢@o de expedi¢éo do vagddo
vazio ou carregado, autorizacéo do proprietdrio para o efeito

c¢) Pelas empresas ferrovidrias.

2) A utilizagdo dos vaddes pelas empresas ferrovidrias
pode verificar-se nos casos seguintes:

a) Por meio de requisicdo, feita por intermédio da Direc-
¢do-Geral de Transportes Terrestres, quando o justifiquem
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necessidades prementes e inadidveis de interesse piiblico, para
reforco do material de transporte das empresas ferrovidrias
afecto ao servico piiblico. A requicéo é feita em regime de alu-
duer e o prego deste firmado por acordo entre a empresa fer-
rovidria interessada e o proprietdrio dos vagdes, ou, na falta
de acordo, por meio de arbitragem, nos termos dos artigos 1£61.°
e seduintes do Codido de Processo Civil ;

b) Quando as empresas ferrovidrias convenha tomé-los de
aluguer e os vagdes lhes sejam facultados pelos seus proprie-
tarios, mediante ajuste prévio;

¢) Quando os vagdes permanecerem em depdsito por mais
de quinze dias consecutivos ;

d) Quando, tendo os vagddes sido expedidos em vazio, a
utilizagdo ndo desvie os vagoes do seu itinerdrio e possa fazer-
-se sem exceder os prazos de transporte.

3) No caso de utilizagdo ao abrigo do disposto na alinea ¢)
do niimero anterior deve observar-se o seguinte :

a) A empresa ferrovidria avisard o proprietdrio do vagio
da utilizacdo deste;

b) Por cada vagdo-dia a empresa ferrovidria padard metade
da taxa minima que, segundo a tarifa de operacoes acessorias,
cobrar do ptiblico por estacionamento de vagdes ;

¢) Como tempo de utilizacdio serd contado o decorrido
desde as 0 horas do dia seguinte aquele em que a empresa fer-
rovidria haja tomado posse do vagdo até as 24 horas do dia
anterior ao da sua restituicdo na esta¢do em que o tenha re-
cebido ;

d) A empresa ferrovidria obrida-se a restituir os vagdes no
mesmo estado em que os tenha recebido nos termos do
artido 16.°;

e) Quando for reclamado pelo proprietdrio para os seus
transportes um vadao que a empresa ferrovidria esteja a utili-
zar ser-lhe-d este restituido no prazo de trés dias; se, todavia,
a empresa ferrovidria o ndo puder restituir dentro do prazo
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indicado, fornecerd um vagio seu equivalente, e em tal caso o
pagamento do aluguer cessaréd por tantos dias quantos os que
durar o impedimento deste iltimo vagdo.

ARTIGO 12.°
Preenchimento das declaragdes de expedigio

O expedidor deve reproduzir na declaracéio de expedicéo,
tanto para os vagoes vazios como para os carregados, a série,
marcas, niimeros € outros sinais particulares que sirvam de dis-
tintivo de cada vagddo. Ndo o fazendo, ficam as empresas ferro-
vidrias desobrigadas de efectuar o abatimento estabelecido no
artigo 18.°.

ARTIGO 13,0

'Cnrga. descarga e transmissiio dos vagdes

1) As cardas e descargdas sdo feitas:

a) Vagoes dos grupos A, B e C— por conta e risco dos
expedidores e consignatérios e com dente sua;

b) Vagoes do grupo D — por conta e risco dos expedi-
dores e consignatdrios e com dente sua, ou pelas empre=
sas ferrovidrias nas condi¢des previstas na tarifa de operacoes
acessorias.

2) E gratuita a transmissdo de uma empresa a outra das
remessas de servico combinado carregadas em vagdes particu-
lares, pelo que ndo sdo de cobrar as taxas de transmisséo pre=
vistas na tarifa de operagdes acessoérias.

ARTIGO 14.°

Pequeno material para fixag@io e resguardo das remessas

1) Vagbes utilizados ao abrigo do disposto nas alineas
a) e b) do n.” 1) do artigo 11.— Os expedidores ou consigna-~
tdrios dos vagdes devem fornecer as cordas, encerados ou quais-
quer outros utensilios para fixar ou resguardar a carga. Quan-
do tenham de transitar juntamente com o vagddo, sdo esses

Gradall

Uma mdquina universal para todas as obras
¢ao e manutengdo da via...

Puxa .. empurra .. eleva... roda...

tos por forga hidrdulica,

ASSENTAMENTO DE CARRIS.,.

em 28 minutos.

ALINHAMENTO DOS CARRIS,.. Usando
devidamente os comandos hidrdulicos,
0 operador empurra ou purxa a via
guiado por dois ftrabalhadores que a
alinham. Actuais usudrios relatam eco-
nomias tais como 450 °/, sobre 0s mé-
todos antigos.

i

BLACKWOOD HODGE (PORTUGAL) LDA.

Av. Almirante Reis, 247 - B-C
Telef. 725948 | 725981

LISBOA

232

.. especial para constru-

e ainda roda a langa 45° para
cada lado em torno do seu eixo longitudinal. . todos os mopimen-

a acgao telescopica da langa habi-
lita o GRADALL a colocar o carril acuradamente e reduz substan-
cialmente o tempo de colocagdo. Esta mdquina coloca 22 carris
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utensilios mencionados na declaracédo de expedicéo respectiva,
considerando-se, para todos os efeitos, como pertences do
vadao.

2) Vagoes utilizados ao abrigo do disposto na alinea
¢) do n.° I) do artigo 11.* — O fornecimento de cordas, ence-
rados ou quaisquer outros utensilios para fixar ou resduardar
a carda fica sujeito as disposicdes existentes para o casc de
remessas transportadas em vagdes das empresas ferrovidrias.

ARTIGO 15.°

Fecho, resguardo ou precintagem dos vagdes carregados

1) Vagbes dos grupos A e B.— Estes vagdes devem ser
fechados pelos expedidores a cadeado ou por meio de fecha-
dura, ou selados com selos de chumbo. O expedidor pode exi-
dir que a estacdo sele também o vagdo, sendo, neste casc,
devida a quantia de 5§ pela selagem de cada vagdo. No caso
de vagoes-fridorificos, as comportas dos recipientes destinados
a substédncia fridorifica, apos a introdugdo desta, sdo seladas
pela estagéo onde € feita a operacdo, ndo podendo tirar-se os
selos em transito a ndo ser para renovar a provisdo ou por
motivo de forca maior, que terd de ser devidamente justificado,

As operagdes de introducdo de substéncia frigorifica e de
colocacdo ou arranque dos selos sé podem fazer-se em pre-
senca de adentes das empresas, ndo sendo permitida a retirada
de qualquer quantidade de substancia frigorifica.

2) Vagoes dos grupos C e D. - As condigdes a observar
sdo as que regem os transportes feitos em material das empre-
sas. Os vagdes-jaulas e os vagdes fechados podem, quando os
expedidores assim o desejem, ser fechados a cadeado ou sela-
dos, observando-se, quanto a estas operacdes, o que se precei-
tua no nimero anterior.

ARTIGO 16.°

Entrega e recepgiio dos vagdes

1) Os expedidores e consignatdrios dos vagdes ou as enti-
dades que os representem devem verificar, em presenca dos
agentes das empresas ferrovidrias, nas esta¢oes de partida e
de chegada, o estado em que 0s vagdes e seus pertences sdo
entregues ou recebidos.

2) Nesta ocasido fazem, por escrito, as declaracdes ou re-
servas que entenderem. Na falta destas, tém valor linicamente
as que fizerem os agentes das empresas ferroviarias, entenden-
do-se que os expedidores ou consignatarios com estas se con-

formam por completo.
ARTIGO 17.°

Taxas das mercadorias

1) Os precos de transporte das mercadorias, bem como
das operagdes acessérias, no relativo ao percurso nacional
sfio os que corresponderem pelas tarifas respectivas, quer se
trate de remessas de servico interno, quer se trate de remessas
de servico combinado entre empresas portuguesas ou entre
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estas e estrangdeiras. No caso de servico combinado nacional,
a taxa obtém-se pela aplicacédo das tarifas combinadas e, na
falta destae, pela liga¢do das tarifas internas de cada empresa,
tendo em atencdo o disposto no n.° 2) do artido 13.°

Em qualquer caso cada vagédo ndo deve conter mais do que
uma remessa.

2) A taxa das remessas transportadas em vaddes dos dru-
pos C e D, exceptuados os vagdes para transporte de animais,
é a correspondente a remessas de vagdo completo. Se se tratar
de vagdes para transporte Jde animais, o pre¢o é o correspon-
dente a cada piso, ficando sujeito ao minimo correspondente
a dois pisos, ou pagando como tal, no caso de vaddes de mais
de um piso.

3) As taxas das remessas transportadas em vagdo dos
drupos A e B obedecem as prescricdes seduintes:

a) Vagoes do grupo A.— A taxa incide sobre o peso
correspondente a capacidade total de cada reservatdrio ou re-
cipiente, com sujei¢do aos seduintes minimos de peso por va-
gdo, ou padando como tal:

10 t, se o transporte se efectuar em linhas de via larda;

8 t, se o transporte se efectuar em linhas de via estreita.

Os excedentes destes minimos s@o taxados por fraccoes
indivisiveis de 100 kg.

Para a determinacé@o dos pesos das remessas constituidas
pelas mercadorias abaixo indicadas adoptam-se os seguintes
pesos especificos por cada litro, salvo se a operacdo de pest-
dem puder efectuar-se:

kd.
Acido azético ou nitrico (dgua-forte) 1,552
Acido cloridrico ou muridtico. 1,180
Acido sulfiirico ou vitriolo. . . . . . . 1580
Aguarras . .. oviie 0,865
Agduardente 0,925
T R e 0,850
Azeite . . 0,915
Creosoto s - - v w—i e v 1,015
SROto 08 Xl s Y. ‘e Salle i 0,850
IENETSORIEE e B O B Ty S e 1 0,940
Gasdleo 0,850
(Gasolina A ¢ et G100
Oleo de purgueira il 0,924
fon gt o e J et et S BN e 0,800
Vinho comam.” : . . .. 0,980

Os vagdes-reservatérios devem ser atestados. Todavia,
tratands-se de liquidos dcidos ou cédsticos, 6leos minerais ou
liquidos para os quais disposi¢des regulamentares determinem
o nfo enchimento dos reservatérios, sdo admitidos ao trans-
porte nestas condi¢des desde que sejam tomadzas disposi¢des
especiais para impedir os deslocamentos bruscos dos liquidos;

b) Vagoes do grupo B.— Os precos estdo sujeitos ao
minimo de 5000 kg de peso, salvo se minimo inferior estiver

Represcentantes em Fortugal e Ultramar:

LEACOCK (Liseoa), LDA.

Av. 24 de Julho, 16 Telef. 669061

O «RAWLBOLT»

A fixagdo de confianca!

Mais de 42000 RAWL-
BOLTS utilizados nas obras

do Tinel do Rossio.

Para todo o problema de

fixecdo em qualquer mate-

rial a Rawlplug C.° tem a
solugdo adequada

LISBOA

= = s
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previsto na classifica¢do deral de mercadorias para a merca-
doria que constituir a remessa, cons‘derando-se compreen-
dido nestes min‘mos o peso das mercadorias e das respectivas
taras.

E concedida a reducdo de 10 por cento sobre o peso bruto
da mercadoria quando as remessas sejam acondicionadas em
gelo.

Quando haja de fazer-se esta reduc¢do, aqueles minimos
sdo de observar antes de feita a reducdo.

A substancia fridorifica introduzida nos recipientes dos
vagdes é considerada acessério destes e, como tal, transpor-
tada dratuitamente, mas os interessados ndo podem retird-la,
no todo ou em parte, para outro fim que ndo seja a sua inclu-
si0 nos volumes para ulterior conservacdo da mercadoria.

ARTIGO 18.°
Bénus de utilizag@io dos vagdes

Na liquidacgédo do transporte de qualquer remessa em cheio
serd abatida a importdncia de $20 por vagdo e quilémetro, a
titulo de utilizacdo do material.

ARTIGO 19.°
Concessdio de bénus a quem acompanha os vagdes

1) Os vagoes dos grupos B, C e D podem ser acompa-
nhados por pessoas, pela viagem das quais se cobra o pre¢o
do bilhete de 3.2 classe da tarifa dgeral, com o bénus de £0 por
cento, sem direito a bagem redistada.

2) Os bilhetes sdo fornecidos mediante indicacdo na
declaracdao de expeli¢do do nome das pessoas que acompa-
nham o vagddo e sdo vdlidos sbmente para o percurso que o
vagdo tenha de efectuar.

3) Além das disposi¢cdes anteriores redem mais as
seduintes:

a) Vagbes do grupo B:— Cada vagddo carredado ou
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vazio pode ser acompanhado por uma pessoa, que s6 pode
seduir pelo comboio de cuja composicéo faz parte o vagdo.
No caso de este seduir em comboio que ndo faca servigco de
passadeiros, deverd essa pessoa tomar o comboio que suceda
aquele, no mesmo percurso, e que faca servico de 3.* classe;

b) Vagbes dos grupos C e D com animais. — Cada
remessa de animais pode ser acompanhada por um ou mais
dguardadores, os quais podem seduir, quando seja possivel,
nos vadgdes em que forem transportados os animais.

ARTIGO 20°

Vagdes em estacionamento

1) O estacionamento de vaddes particulares, salvo as
condi¢cdes especiais previstas no n.° 2) deste artido, estd
sujeito ao que na tarifa de operagdes acessérias se dispde
para os vagdes das empresas ferrovidrias, mas as taxas de
estacionamento previstas naquela tarifa sdo reduzidas de 50
por cento.

2) Os vaddes-cisternas de propriedade das empresas
peiroliferas, utilizados no transporte de combustiveis liquidos,
beneficiam de estacionamento dratuito, durante o periodo de
cinco dias, em quaisquer esta¢des, excepto nas de Lisboa.
Findo este periodo, fica o estacionamento dos vagdes sujeito
ao estabelecido no n.° 1) deste artigo.

3) Os vagdes particulares que permane¢am em ramal
particular ficam isentos do pagamento de taxas de estaciona-
mento.

ARTIGO 21.°

Vagdes em depésito

1) Os vagoes consideram-se em deposito :

a) Quando chegarem carredados e forem expedidos car-
regados - a partir das 0 horas do dia seduinte aquele em que
a descarda tiver sido concluida até as 24 horas do dia anterior
aquele em que for feito o pedido de colocacdo a carda;

Na Yanguarda do Progresso
ao Servico da Inddastria

A melhor embalagem
SACOS DE PAPEL MULTIFOLHAS

Frea RESISTENTE
MANEIJD 4
IMPERMEAVEL
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Pibprios para:
maior — Produtes
ECONOMIA slimenticios
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SAQUETAS GRAHAM

em formatos para todas as mercadorias

G.ME GRAHAM J.OR & C.A

Rua dos Fanqueiros, 7 Rua dos Clérigos, 6
DR T R %) F O R T (§]
Telefones 20066 /9 -21331/2 Telefones 269612

MATERIAL DE CONSTRUCAO

para Caminhos de Ferro

da casa HOESCH-EXPORT
Acos finos e de constru¢do ROECHLING
Cobre — Aluminio e suas ligas— 0. K. D.

Médquinas e Motores — Ferramentas — Para-
fusos — Lingotes de ferro para fundi¢do —
Todas as ligas de ferro — Tintas de ddua —

Aluminio — Vernizes, etc.

Importagdo e Exportagéo

Companhia Hanseatlica, L.

Rua do OQOuro, 191 —-3.°, 4.° e 5.°

21370
Tels. { 20780 Teled. Hanseata
2 8047
LISBOA
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b) Quando chegarem carregados e forem expedidos
vazios - a partir das O horas do dia seduinte aquele em que a
descarga tiver sido concluida ate as 24 horas do dia anterior
ao da expedicgdo.

¢) Quando chegarem vazios e forem expedidos carrega-
dos — a partir das 0 horas do dia seguinte ao da chegada até
as 24 horas do dia anterior aquele em que for feito o pedido
de colocac¢do a carga:

d) Quando chegarem vazios e forem expedidos vazios
— a partir das 0 horas do dia seduinte ao da chegada até as
24 horas do dia da expedi¢édo;

e¢) Quando em ramal particular que ndo seja proprie-
dade dos donos dos vagdes —a partir das0 horas do dia
seduinte ao da sua entreda em ramal particular até as 24 ho-

ras do dia anterior ao da sua devolucdo.
2) As taxas a cobrar por depdsito sdo as seduintes, ex-

cepto nos casos previstos no n.° 4:

Por cada vagdo e periodo indivisivel de vinte e quatro
horas consecutivas

’ Por

Por f cada um
cada um dos
dos periodos
trés primeiros| ‘seduintes
periodos ao
terceiro
Vagoes dos grnpos A, BeC . . ., 1800 2800
Vagdes do grupoD . . . . . . 3$00 5$00

3) Quando o depésito do vagddo se siga imediamente a
duas expedi¢des consecutivas em vazio, a taxa de depdsito a

MENDES PEREIRA

FABRICA PORTUGUESA

DE ARTIGOS PARA ESCRITORIO F
Fundada em 1889

CAMPO GRANDE, N.° 390 — LISBOA

@

TINTAS PARA ESCREVER / TINTAS
ESTILOGRAFICAS/TINTAS
E ALMOFADAS PARA CARIMBOS/ ;
TINTAS PARA DESENHO E
GUACHES /COLAS PARA
ESCRITORIO / LACRES
PARA TODOS OS FINS, ETC.

=
©

Fornecedores da C.* dos Caminhos
de Ferro Portugueses

12 MEDALHAS DE OURO E PRATA EM DIVERSAS
EXPOSICOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

considerar desde o inicio é a prevista para cada um dos pe-
riodos seduintes ao terceiro.

4) Ndo é devida taxa de deposito;

a) Quando os vagdes permanecerem em ramal particular
do proprietdrio do vagddo;

b) Quando os vaddes se encontrem em reparacdo em
quaisquer oficinas ou estejam ao servico das empresas fer-
rovidrias.

5) As empresas ferrovidrias podem transferir os vagoes
de onde se encontremn descarredados para qualquer ponto &
sua escolha onde mais lhes convenha conserva-los em depé-
sito. Estas transferéncias sdo isentas da taxa do percurso,
sendo neste caso o material considerado em deposito para
todos os efeitos.

ARTIGO 22.°

Trnnsporte de vagdes em vazio

1) Os vagdes s6 podem ser expedidos em vazio desde que
figurem como expedidores ou consignatérios as entidades que,
segundo o artigo 11.°, os podem utilizar.

2) No caso de a expedic¢do ser feita em pequena veloci-
dade observar-se-4 o seduinte :

a) E dratuito o transporte, se o vagdo for expedido
da estacdo em que havia sido recebido carredado dentro do
prazo de dez dias consecutivos apGs aquele em que a descarda
teve ludar, excepto se se tratar de vagdes dos grupos A. B e
C, caso em que para a dratuitidade do transporte ndo hd limi-
tacdo de prazo. As taxas de operacdes acesséGrias a cobrar
sdio apenas a de registo e a de aviso de chegada, esta tltima
correspondente a remessas de detalhe, Os prazos de trans-
porte sé@o os duplos dos previstos na tarifa geral.

Nao obstante a gratuitidade de transporte, é necessdria a
apresentacdo de declaracdo de expedicdo;

TMPRESSAO DIGITAL

MO A :
TAL CO e 1NCONFUN IVEL

RIV £ UMA M

D

TO-LUSITANIA

A Ht L

235



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

b) Nos casos ndo previstos na alinea anterior sdo trans-
portados ao abrido da tarifa deral, aos precos e condic¢des
correspondentes a «vagoes circulando sobre as préprias
rodas».

3) Se a expedicdo for feita em drande velocidade, os
vagdes sdo transportados, em qualquer caso, aos pregos in-
dicados na alinea &) do nidmero anterior, acrescidos de 20
por cento. Os prazos de transporte, neste caso, sdo os previs-
tos na tarifa deral para a pequena velocidade, reduzidos de
50 por cento.

4) E gratuito o transporte das taras e dos produtos calo-
riferos ou refrigerantes necessdrios a produc¢éio da tempera-
tura conveniente nos vagdes do drupo B, quando efectuado
nesses vagoes, quer esse transporte seja feito em drande
velocidade, quer em pequena velocidade.

5) Os vagoes expedidos em vazio, uma vez chedados a
estacdo de destino, sdo postos a cargda apenas quando for

feito nessa estacdo pedido expresso em tal sentido.
6) As mudancas de destino apenas sdo permitidas en-

quanto os vaddes se encontram na estacdo de expedicdo.

Quando seja pedida a mudanc¢a de destino do vagdo de
que a empresa ferrovidria tenha jd disposto, ao abrido do
artigo 11.°, é permitida essa mudancga, contando-se, porém, o
prazo dé transporte para o novo destino pela soma dos pra-
zos correspondentes a duas remessas: uma para o primitivo
destino e a outra deste para o definitivo.

ARTIGO 25.°

Garantia para as empresas ferr viirias

O valor dos vagdes responde para com as empresas fer-
rovidrias (seja a de matricula ou n#o) por quaisquer débitos
que a eles didam respeito e que nédo tenham sido oportuna-
mente liquidados.

ARTIGO 24.°
Isengéo de responsabilidade das empresas ferroviirias
As empresas ferrovidrias declinam qualquer responsabili-

dade:
1) Pelas faltas, avarias, danos ou atrasos que os vagoes,

0s seus acessorios ou as remessas neles transportadas sofram
por motivo de :

a) Culpa dos expedidores, dos consignatdrios ou da sua
dente :

b) Vicio ou defeito dos vagdes ou da carga neles trans-
portada ;

¢) Descarrilamenlo, choque, incéndio ou por outro mo-
tivo. devidos a caso fortuito ou de for¢a maior ou a qualquer
outra causa de que ndo sejam culpadas as empresas ferrovid-
rias ou os seus adentes.

2) Pela detencdo do material durante qualquer repara-
c¢do de que ele careca e de que as empresas ferrovidrias se
encarreguem ou pela paraliza¢do forgada devida a interrup¢éo
de servico.

3) Por todas as consequéncias, inclusive as de cardcter
fiscal, e prejuizos que possam resultar da indevida expedi¢éo
dos vagdoes.

4) Pelas faltas, avarias ou danos, seja qual for a causa,
que sofra o contetido dos vagdes do grupo B, quando, no caso
de os vadgdes ndo serem acompanhados por pessoa alguma,
os eatreguem na estacdo de chegada com as precintas intactas.

5) pelas faltas, avarias ou danos que sofram as remessas,
desde que no acto da entreda dos vagdes aos consignatérios
ou seus representantes se encontrem intactos os cadeados,
fechaduras ou selos do vagdo.

6) Por todos os riscos que possam sofrer as pessoas que
acompanham os vagddes a que se refere o artigo 19,

ARTIGO 25,9
Vagdes admitidos em servigo internacional

Os vagoes admitidos em servico internacional estdo
sujeitos &s disposi¢oes constantes do Regulamento Interna-
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cional Relativo ao Transporte de Vaddes Particulares

(R. 1. P.).
ARTIGO 26.°

Concessdes atribuidas na circulagio,
nas linhas ferrovidrias nacionais, de vagdes particulares

matriculados em empresas ferroviirias estrangeiras

Os vagoes particulares matriculados em empresas ferro-
vidrias estrangdeiras beneficiam, quando circulem nas linhas
das empresas ferrovidrias nacionais, das concessdes previstas
nesta tarifa para os vaddes particulares de matricula national

ARTIGO 27.°

Prazo de devolugéio dos vagdes matriculados
em empresas ferroviirias estrangeiras
Para cumprimento do prazo de devolucdo dos vagdes
particulares matriculados nas empresas ferrovidrias estran-
deiras, prescrito pela alfandega portuduesa, podem as empre-
sas ferrovidrias nacionais dispor, para esse fim, dos vagdes.
ARTIGO 28.°
Disposigdo geral
Em tudo quanto ndo seja contrédrio as disposi¢oes desta
tarifa vigoram as condi¢oes da tarifa geral e da tarifa de
operacoes acessorias.
Fica pela presente anulada e substituida a tarifa de vagoes
particulares, aprovada por despacho min‘sterial de 11 de No-

vembro de 1943.
Ministério das Comunicacdes, 13 de Maio de 1957, —

O Ministro das Comunicag¢des, Manuel Gomes de Araiijo.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Junho de 1907)

Presente e Futuro

Siao manifestos e considerdveis os prodressos realizados
ha annos a esta parte pelos caminhos de ferro portuguezes.
Estado e companhias teem-se empenhado & compita em de-
senvolver o trafedo e melhorar o servigo. Uma rapida rese-
nha do que se tem feito ndo serd de todo inutil.

Tem-se robustecido a via. A Companhia Real, desejando
accelerar a marcha dos comboios na sua linha principal, Lis-
boa a Porto, adoptou um carril de 40 kg. e 12 m, e actual-
mente assenta o carril de 45 kg. As linhas do Estado adopta-
ram o carril de 36 kg. e 12 m., renovando-se por completo a
via entre Barreiro e Beja e estdo refor¢ando gradualmente a
do Minho e Douro.

A tala cantoneira e o tirefond em substituicdo da esca-
pula asseguraram em toda a parte uma fixacdo mais segdura.

Na via reduzida adoptou o Estado o carril de 24,5 kd. e
12 m. com tala cantoneira, dando assim o exemplo da adopgéo
de um typo de via mais robusta.

A introdugdio das agulhas eldsticas Bochum aferrolhadas,
dos aparelhos d’encravamento de diversos typos, do sistema
Saxby, o aperfeicoamento da sinalizagdo teem augmentado a
seguranca, indo na deanteira d’esse progresso, como € natu-
ral, a Companhia Real, exploradora da principal artéria
do paiz.

A substituicdio das pontes que mal poderiam comportar o
peso das grandes méchinas modernas e o assentamento dra-
dual da segunda via na linha do Norte ndo devem ficar sem
redisto.

Tem-se rpelhorado as estacdes, dotando-as com numero-
sas obras complementares. As drandes distancias que primiti-
vamente se julgavam acceitaveis entre estagoes consecutivas
foram divididas. S6 nas linhas do Sul e Sueste 12 estacdes
ou apeadeiros novos foram &assim estabelecidos, facultando
ao trafego o accesso das linhas e multiplicando os pontos
de cruzamento, ~

Ndo devemos esquecer a generalizagdo da balastradem
de pedra britada e a cobertura do balastro_do saibro com a
pedra para a supressdo da poeira no trogo da linha do sul
em que mais se fazia sentir esse incommodo. A introducdo
da luz electrica e do acetylene teem melhorado sensivel-
mente a illuminacdo das principais estagoes.

Os alargamentos das estagdes principais e a cunstrucgéo
d’estacdes de triagem, como Contumil, de pontes-caes e novos
terraplenos para servigo fluvial nas estacdes do Barreiro, da
Alfandega do Porto e Alcantara-mar sao tambem progresso
sensivel obtido & custa de consideravel sacrificio das admi-
nistragdes.

Nas linhas de via reduzida o empregdo de curvas de pe-
queno raio veio facilitar consideravelmente a construgdo das
linhas secundérias. O ensaio das curvas de 60 m. na linha da
Regoa a Vila Real ¢ um exemplo frizante. A experiencia mos-
tra ja a possibilidade da adopcdo d’essa via econémlca. onde
seja preciso, aconselhando porém a conservar 0s raios de
minimos entre os limites de 75 m. a 100 m., salvo casos muito
excepcionais em que convenha descer aos 60 m.

No material circulante mais accentuados sdo 0s progressos.
O esforco da traccdo, a velocidade e o peso das locomotivas
teem crescido. Quantos progressos realizados, como attesta o
typo Compound de 3 eixos conjugados e bogie deanteiro, —
hoje generalizado na linha de via larda—e a machina-tender
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Compound Mallet, que o Estado introduziu na via reduzida.

O augmento da potencia das machinas tem sido realizado,
tornando-se ao mesmo tempo mais economica a trac¢do, ndo
s6 pela dupla expansdo como pelo emprego de carvao metido
misturado com briquettes.

As carruagens offerecem hoje novos typos confortaveis
em vehiculos de grendes dimensdes com corredores, water-
-closet, inter-communicac¢do, freios de vacuo, melhor illumi-
nacdo e nas do Minho e Douro sinais de alarme.

A carga util de vagons de Mercadorias tem tambem
augmentado, sendo hoje grande o numero dos de 12 e 15
toneladas e tendo-se até ensaiado jad o de 30 toneladas sobre
dois bogies. -

No servico fluvial do Sul e Sueste a fragata navegando
4 vela cedeu o lugar 4 barcaca de coberta rolante, rebocada,
e foi posto em servico um vapor de spardeck e ré envidra-
cads, que offerece o desejavel conforto.

Melhorou o material e melhorou o servi¢o. Se se con-
frontarem os horarios actuais com os de epocas pouco afas-
tadas, notar-se-ha, principalmente nos da Companhia Real e
do Estado, muito maior numero de comboios e acceleracédo
notavel das marchas, mais ou menos, conforme as circunstan-
cias de cada linha.

Os rapidos, o Sud-Express diario, representam conside-
ravel melhoria do sz1vigo. Ao mesmo tempo o de-envolvimento
dos comboios framways tem augmentado consideravelmente
o trafego suburbano.

E' ainda para notar o servigo dos restaurantes nos rapi-
dos da Companhia Real, no rapido Porto-Medina do Douro
e nos comboios correios do Sul.

O servico de mercadorias tem sido gradualmente acele-
rado, de modo que vdo desapparecendo as consideraveis de-
moras que em occasido de affluencia de trafego se julgavam
inevitaveis, especialmente nas linhas do Sul. A roteg@o dos
vagons tem sido melhorada, dando lugar a mais perfeito apro-
veitamento de material.

Ndo teem faltado reduccdes de tarifas a baratear os
transportes.

A unificacdo das tarifas derais da via larga de todas as
linhas do paiz foi um primeiro passo dado no caminho da
simplificacdo do nosso complicado sistema tarifario.

Nidojmenos para apreciar foi a extensdo das tarifas da via
larg4 4 via reduzida nas linhas do Estado.

& A ligacdo entre o Norte e o Sul pela linha do Setil veio
facilitar as relacdes entre as regidoes extremas do paiz.

A situacdio do pessoal tem sido melhorada gradualmente,
merecendo especial redisto a creacdo da caixa de aposeuta-
coes e socorros dos caminhos do Estado.

Prodresso notavel a redistar tem sido tambem o das ofici-
nas dos caminhos de ferro, dotadas com machinismos aper-
feicoados e habilitadas a desempenhar cada vez mais cabal-
mente a sua missao.

E' muito o que se tem feito e por isso o progdresso da
evploracdo das nossas linhas nio pode ser contestado, ofe-
recendo ao viajante contraste innedavel com as da visinha
Espanha.

Muito ha, porém, que fazer para que o servigo corres-
ponda ds legitimas exigencias do publico.

Sob o ponto de vista de seguranca é preciso generalizar
o uso dos freios continuos e automaticos e dos sinais de
alarme, acabando com a lamentavel excep¢édo constituida pelo
nosso paiz.

E’ preciso continuar melhorando as carruagens, introdu-

zindo nas de 3.* o water-closet e os corredores, a0 menos para

os comboios principais e prosseguindo na generalizacdo dos
typos aperfeicoados ultimamente adoptados.
A illumina¢do dos comboios deixa ainda muito a descjar,
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embora se tenha melhorado o typo da lanterna para azeite. A’
parte alguns vehiculos de luxo da Compagnie des Wagons-
-lits illuminados pela electricidade e as novas carruagens da
Companhia Real com illuminacdo a gdaz, o resto do material
estd bastante atrazado. Preciso se torna alargar o emprego
d’este ultimo sistema.

O aquecimento das carruagens € outro problema cuja
reso'ucdio se impde, embora seja difficil exactamente por
causa da relativa benignidade do clima. E’ curto o periodo
de temperatura baixa e por isso as administragdes leem
fugido ao encargo consideravel das despesas de instalacdo
para aquecimento por tdo pouco tempo. Apenas a Companhia
Real faz nesse sentido aldguma cousa, muito pouco, a ndo ser
nas carruagens de luxo dos rdpidos.

Agora vai o Minho e Douro aplicar aos seus correios
e rapido internacional o aquecimento pelo vapor, sistema
Heintz, despen.endo cerca de 10:000$000 réis com o ersaio,
que ainda se ndo estende a todes os cowboios em que o aque-
cimento se justificaria. Se os resultados forem, como é de
esperar, satisfatorios, convird que o sistema se aplique em maior
escala.

Sob o ponto de vista das facilidades do trafego muito ha
que fazer. Primeiro que tudo importa estabelecer maior uni-
dade de methodos e communidadc de acg¢édo das diversas
administracdes, especialmente pelo que respeita 4 liquidacédo
do trafego commum.

Importa ainda simplificar quanto possivel as tarifas, em-
bora a sonhada unificacdo ndo seja possivel sem quebras de
receitas ou agravamentos de taxas conforme os casos. O que
é certo é que a enorme variedade dos precos e condi¢des e o
grande numero de tarifas de cada linha faz o desespero dos
empregados e do publico, constituindo um ramo dos conheci-
mentos humanos que demanda quasi uma formatura, embora
na realidade consttua o campo de actividade prética de mo-
destos empregados sob a sanc¢do da rectificacdo de taxas.

Pelo que respeita aos passagdeiros ha que reformar a
tarificacdo das badadens e ter em conta o elevado custo das
viagens, mérmente hoje que de Valenca a Vila Real de Santo
Anttonio ha mais de 800 k. A tdo grandes percursos como o0s
que ja temos, justifica-se plenamente a applicacdo de tarifas
differenciais de passageiros, introduzidas com certa audacia,
de modo que a uma quebra momentanea de receitas corres-
ponda o incremento do trafego, em breve compensador.

Bastante se tem feito nos ultimos annos para desenvolver
a instruccdo do pessoal, mas é muilo mais ainda o que con-
vém fazer para ter empregados bem habilitados.

A par destes e de outros melhorameutos da exploracéo
urge dar vigoroso impulso 4 construcdo de novas linhas
complementares, cujo benefico influxo na economia do pais €
facil antever. J4 expuz aqui as minhas ideias sobre o assunto,
tornando-se desnecessédrias repeti¢oes.
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Basta que haja confianca nas for¢as productivas do pafs
estimuladas pelas facilidades de communfcagéio e pelos incen-
tivos e commodidades que o excursionismo encontra,

Junte-se 4 accio de fomento dos caminhos de ferro a da
explorac¢do racional dos portos do mar, especialmente dos de
Lisboa e Leixdes e a criteriosa orientacdo dos servicos fis«
cais, para que os caminhos de ferro portuguezes tenham
deante de si o mais animador futuro.

J. Fernando de Souza

Ramal de Aldeia Gallega

Foi promulgado um decreto, que publicamos na seccéo
official, autorizando a Camara de Aldeia Gallega a contrair
na Caixa Geral de Depositos um emprestimo de 83:000$000
réis para a construg¢do do ramal que ligard aquela importante
villa com a estacédo do Pinhal Novo.

E' um excellente acto de administragdo que nfio traz
encargo ao thesouro nem dquelle municipio e que vae facul-
tar o aproveitamento e desenvolvimento de um trafego impor-
tante, como jd na Gazefa foi demonstrado.

Estava para ser apresentada uma proposta de lei pelo sr.
Fernando de Sousa, entdo deputado pelo circulo de Setubal,
quando a Camara foi dissolvida. Quando ia agora ser apre-
sentada essa mesma proposta pelo sr. Conde de Pac¢d-Vieira,
e assinada tambem pelos srs. Gomes Netto, Posser de An-
drade e conselheiro Moreira Junior, foi encerrado o parla-
mento. Por isso a camara municipal solicitou e obteve a
publicagdo do decreto.

Vae ser rapidamente elaborado o projecto que ndo offerece
difficuldades, podendo ser o ramal aberto 4 exploragdio na
proxima primavera.
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Recortes sem comentarios

Condessa assassinada e agraciada a titulo péstumo

LONDRES, 28 de Maio — A condessa polaca Teresa Lu-
bienska, assassinada hd dias numa esta¢do do metropolitano,
foi agraciada, a titulo pdstumo, com a cruz de Ouro do Mérito,
com sabres, pelo general Anders, antigo comandante-geral das
forcas polacas. A condecoracdo destina-se a recompensar 0s
servi¢os prestados pela homenageada, com perigo da prépria
vida, a causa da Poldnia livre,

A cruz serd colocada sobre o caixdo no dia do funeral.

Entretanto, o inquérito prossedgue e os «detectives» da
Scotland Yard ainda ndo sabem se o crime foi cometido por
uma ou vdrias pessoas, se 0 assassino fugiu para um comboio
ou pelas escadarias e se se trata ou ndo de um delito
politico.

Estdo a ser examinados por peritos catorze facas e cani-
vetes perdidos no metropolitano na noite de sexta-feira para
sdbado.

A autépsia revelow que a senhora foi assassinada com
uma navalha, parecendo que os goldes foram vibrados ao
acaso, sem inten¢do de matar.

Consta que a Scotland Yard estd convencida de que o

autor do atentado é um menor delinquente, desses que va-
gueiam nas ruas de Londres durante a noite. Por qualquer
razdo que se desconhece teria discutido com a condessa,
agredindo-a num acesso de fiiria.

Por seu lado os peritos polacos prosseduem no exame dos
documentos que pertenceram a Teiesa Lubienska. —(F. P.-R.)

(Dos jornais)

Médico condenado a pena maior

A Ordem dos Médicos comunicou a Imprensa que o seu
Conselho Geral, tendo recebido do corregedor do 4.° Juizo
Criminal de Lisboa cé6pia do acérddo que condenou na pena
de seis anos de prisdo maior o dr. José Armando Félix de
Figueiredo Alves, de 38 anos, natural de Castelo Branco, e
com consultério e residéncia, respectivamente, na Avenida
S. Jodo de Deus, 56, 1.°, direito, ordenou o cancelamento da
inscricdo na Ordem dos Médicos, como efeito necessdrio
dessa condenacdo.

Cancelada a inscricdo por efeito da condenacdo em pena
maior, aquele médico fica proibido de exercer medicina e
ndo pode voltar a ser inscrito na Qrdem dos Médicos.

|
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“bazefa dos Caminhos de Ferro”

A Imprensa e 0 nosso aniversario

«Este respeitdvel orddo da imprensa ilustrada, entrou, com
o seu nimero de 16 do corrente, no 70.° aniversdrio de exis-
téncia 1til e brilhante,
Felicitdmo-lo sinceramente pela longevidade atingida bem
como a todos os seus cooperadoresy,
Da «Semana Tirsense»

Com a publicacdo do seu n.° 1662, entrou no 70.° ano de
existéncia, esta simpdtica revista ferrovidria de turismo.

Por tal facto endere¢camos 0s nossos cordiais cumprimen-
tos aquela revista e desejamos-lhe muitas felicidades».

Do «Povo Algarvio»

«Acabamos de receber o niimero 1662, desta espléndida
revista que entrou no seu 70.° ano de existéncia.

Traz sempre assuntos de alto interesse sobre os Caminhos
de Ferro, no passado e no presente.

Felicitamos o seu ilustre Director por mais uma etapa ven-
cida e todos que trabalham na sua confeccéio, augurando-lhe
imensas prosperidades e longos anos de vidas.

Do «Eco de Estremoz»

«Desta interessante revista quinzenal recebemos o n.° 1662,
datado de 16 de Marco, que patenteia o habitual bom aspecto
gréfico, aliado a uma valiosa colaboracdo.

Com este nimero Gazeta dos Caminhos de Ferro entrou
no 70.° ano de existéncia, pele que saudamos o seu director,
desejando um futuro préspero e longa vida para si e para a

sua revista»,
De «A Nossa Terra», de Cascais

«Com o seu n.” 1662, e datado de 16 Marco findo, entrou
esta conhecida revista no seu 70.° ano de existéncia e da qual
€ distinto colaborador o nosso conterraneo Engenheiro Frede-
rico de Quadros Abragdo.

Eis uma efeméride que, principalmente neste géncro de
publicacdes, ndo é nada vuldar em Portugal, onde as revistas
nascem e morram quase sem se dar por isso.

Por isto, e por tudo o mais, daqui saudamos o seu ilustre
Director Carlos d'Ornellas e o secretdrio da redacciio, nosso

amigo, Rebelo de Bettencourt».
Do «Noticias de Ovar»

«Entrou no septuagéssimo ano de publicac¢dio esta simpé-
tica e utilissima revista.

Ao servivo da Gazefa devotado, e como seu director, o
Sr. Carlos d'Ornellas se tem afirmado, através dos anos, um
jornalista de mérito, inteligen:e e conceituoso.

Obedecendo fielmente ao programa indicado no préprio
titulo, a revista defende com denodo e elegncia os problemas
relacionados com os Caminhos de Ferro, o que lhe tem gran-
jeado, por superior compreensdo, simpatias das mais sélidas
em todcs os sectores,

Os nossos parabénss, De «Rodovidrias

«Entrou no 70.° ano da sua brilhante existéncia esta ma-
gnifica revista. Com as nossas felicitagdes, desejamos ainda
mais longa vida a «Gazeta dos Caminhos de Ferros, que conta
uma folha de revelantes servigoss.

Do «Correio do Ribat jo»

Referiram-se-nos mais os seguintes jornais: «Didrio de
Lisboa», «Didrio da Manhd>, «Jornal de Noticias», do Porto,
«A Verdade», de Alenquer, «Jornal de Felgueiras» «Jornal
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PREFIRA
AGUA CASTELLO

DA MODELAR CONCESSAO

Pizoes — MOURA

QLASTICO E COURD

ORREIA PLANA DE

o : &

NAO ESTICA

PAULO oa SILVA RANITO, I°A
S.MAMEDE n: INFESTA+ PORTUGAL

Fabrica de Tecidos
do Bompastor, Lda.

Rua9de Abril, 731 — Porto

Fiacdao — Tecclagem
Acabamentos — Tinturaria

Especializada cm cetins-ferros e telas
impermecabilizadas para gabardines

TECIDOS COLONIAIS

de Albergaria», de Albergaria-a-Velha, «Vida Ribatejana», de
Vila Franca de Xira, ¢«Linhas de Elvas», «Jornal de Santo
Tirso», «Boa Nova», de Cantanhede, «O Comércio de Gaiap,
«Jodo Semana», de Ovar, «O Castanheirense», de Castanheira
de Pera, e «Jornal do Fundéo»,

Gazeta dos Caminhos de Ferro

_Ainda a propdsito da entrada da nossa revista no 70.° ano
de publicacdo, enviou-nos o Ateneu Ferrovidrio uma cativante
carta de cumprimentos. Muito agradecemos as améveis pala-
vras que nos enderecaram, desejando aquela colectividade

muitas prosperidades.
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PAVIMENTOS CORFEO

(LAJE DE BETAO ARMADO SEM COFRAGEM)

Das miltiplas vantagens sobre as lajes macigas,
destacamos:

® Maiorisolamento térmico e acdstico;

® Menor peso préprio;

® Maior rapidez na execucdo

8 Menor consumo de materizis;

® Maior ezconomia na estruturaj

Assisténcia técnica permanente

ESTUDOS, PROJECTOS E ORCAMENTOS,
SEM ENCARGOS

INDUSTRIAL CORFEOQO, LDA.

RUA DO TELHAL N.” 4, 1.°, DT.° — LISBOA — TELEF. 25787 — 366358 — 368562

DELEGACAO NO PORTO: ESTALEIROS EM SACAVEM :
AVENIDA DE FRANCA, 201 RUA MARIA LUISA BR\AAMCAMP

TELEFONE 60486 TELEFONES 0358084 - 058471

ARTUR FERNANDES ALVES RIBEIRO

EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS « CONSTRUCAO CIVIL

DIRECCAO TECNICA

ENGENHEIROS:
Francisco Ventura Regdo e Filipe Costa da Silva

CONSTRUTOR CIVIL: _ AGENTE TECNICO:

Joaquim Ribeiro Bouga Victor Manuel da Silva Ribeiro

3

FABRICAS * AFFODROMOS * FSTRADAS
* BARRAGENS DF TERRAS % ESTADIOS
PAVIMENTOS * EDIFICIOS * FSTRUIURAS

3

AVENIDA 28 DE MAIO, 499-A ® L 1 S B O A ® TELEFONES: 761860 e 771512

X
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Botl Franciot

S ANTA JUSTA

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

N
(&

HOTEL .DE 2.2 .CLASSE:
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

Baterias Alcalinas — Niquel —Cadmio O preferido pelos africanistas
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEILS
T. S. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE D)
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO
" . > / /| . o —_— Py =
ey oW Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
ARRANQUE DE MOTORES DIESEL. 1
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC. Telegramas: HOTFORT

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA.

Rua Braamcamp, 90-94. Telef. 42188 - LISBOA Rua de Santa Justa, 70— LISBOA

DANTAS, VALLADAS & CA, L.0A J A RIBEIRO & C A I DA
FARMACEUTICOS . - .« 9 .
CAIXA POSTAL N.° 46 Telegramas <CAQUTCHOUC» RIBEIRO OCULISTA
LUANDA CASA FUNDADA EM 1858
LABORATORIO DE ANALISES E PREPARA(;ﬁ.O OPTIGA IHSTHUMENTUS GIEN”HUBS
g1 el g iy ot MATERIAL E VIDRARIA DE LABORATGRIO
O MAIS COMPLETO DEPOSITO DE PRODUTOS e s e
QUIMICOS E FARMACEUTICOS, ESPECIALIDADES EMIL BUSCH G. M.B. H. GOTTINGEN
NACIONAiS E ESTRANGEIRAS, INSTRUMENTOS Lentes para éculos e bindculos
:—: CIRURGICOS E MATERIAL HOSPITALAR :— PAUL FUNEKE & COUBertmete
FARMACIAS Material para sg:wzgzsde leite e seus
WAl AN A CHR BECK & SOHNE KASSEL
Farmdcia Serra— Farmdcia Colonial KRAHN Hamburgo
NOVA LISB OA Material para oftalmologia
Farmacia Uitramarina — Farmacia Impérlo MULLER WELT STTUTGART
Drogarla Império — Farmécia Angola Lentes corneanas — Lentes de contacto
VILA ROBERTO WILLIAMS NITSCHE & GUNTHER — Dusseldorf
Farmacia Ideal Armacdes para éculos
LOBITO - Farmécia Normal — GABELA - Farmécla Lusa 292 Rua Aurea. 226 — LISBOA
BENGUELA-Farmicia Moderna— MALANJE - Farmdcia Dantas ' ’
Eduard ta, 65 —C. P. 1394 — LUANDA
RUA DA MADALENA, 132, 2.~ LISBOA e Bk
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/ AUA DOS FANQUEIROS =114 - L1 S £ 0 A N

TELEFS, 22772 -2 3312 - 2 2762

ARMAZENISTAS
E

IMPORTADORES

o Hre Bl & s b

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES — CANTAIAS
GRES —LOICA SANITARIA
Fibrocimento « NOVIN CO »

Telefones — Sinalizagéo
Relogios Eléctricos S———
Pilhas secas BEREC

Disjuntores automaticos

Rédios DUCRETET-THOMSON
Aparelhadgem de Precisdo
Aparelhagem de Medida
Aparelhagdem Doméstica
Lampadas e Vélvulas ‘
Ao Lo 0 AVENIDA 24 DE JULHO: 54-F
Ferros de soldar e de engomar
Condutores eléctricos

Materiais de Instalagéo L l = B 0 A

Telefcnes : 60879-63708

Telegramas : Ralofilhos

FABRICA DE TECIDOS DA CRUZ DE PEDRA, L.
GUIMARAES TELEF. 4157

ATOALHADOS  SEDAS MIXTOS

Agente no Porto: SILVA JUNIOR — Telef. 22906
R. DO ALMADA, 324, 1.°

Agentes em Lishoa: RAUL FRAZAO, L.°A—Telef. 20114
R. DQS FANQUEIROS, 207, 1.° Dt.°

SERRALHARIA ARTISTICA

VICTOR HUGO DE CARVALHO SUCR.
pi ANTONIO MANUEL CASTRO

Executa todos os trabalhos pertencentes 3 CONSTRUCAO CIVIL

Fornecedores: S. P. N. (Pousadas)
Largo do Picadeiro, 12 R. Elias Garcia, 332
Telefone 29319 Telefone 030593
LISBOA AMADORA
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DE MIHRRES DE AUTOMOBILISTAS

Lubrifique o seu motor
com o oleo

que lhe liberta toda a forca
do motor, economizando
combustivel |
O mesmo oleo para molores
a gasolina e gasoleo | |
i

BR|FICA~D
WWiiicomi: 9

PENNZOIL

: TERA
‘ °'°R SEMPRE\'

Acentes cepals: A. CONTRERAS, L™

SUAS NOVAS INSTALACOES

RUA RODRIGUES SAMPAIO, 142 A 150
Telefones 55423 e 46861 LISBOA

XI1I



Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FSRRO

aminto de Ferro de Benguela

1348 Km. através de Angola

Ligac¢des rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo asregides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO F. LUNDA
CONGO BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUF.
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)

EIMCO

APRESENTA :

O Tractor-Escavador 105 Diesel
PODENDO TRABALHAR EM BULLDOZER

PARA TODAS AS

PRODUCOES E l M C O

CONSULTAR O REPRESENTANTE

EDMOND DARDEL

Rua Rodrigues Sampaio, 19-4.°-B

LISBOA
TELEF. 4 22 89

CIMENTO
«CTEJO)»

FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM bUATRU LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO

COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 28953
LISBOA

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

Gl Y C-O L

O IDEAL DA PELE
A’ venda nas bnas casas dus especialidades e prineipais far-

miciss, QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D’ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
(= Santos) - LIS B OA
Telefone €6 4972

”W‘m’

[

HE IL.V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL AL ENTEJO
O MAIS MODERNO DO PAIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS
B o o A A

1TTTTYTTY
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O Passado...

No presente: e j
5flj0 C &mﬂaﬂﬁm 9, R. de Traz, 13 — PORTO

AR O R AL SR R, i T IR TR

em combinacdo com:

SAMPAIO, COSTA & AZI, L.°A

R. dos Douradcres, 21— LISBOA

ordanizaram o servico didrio, de domicilio

a domicilio, entre PORT(O a LISBOA e

LISBOA a PORTO, com entregdas regulares
de um dia para outro

21.058 — Porto
TELEFONES | 21,059 — Porto
26.953 — LISBOA

TRANSPORTES

O EMPRECO DE AR COMPRIMIDO PARA AS
MAIS VARIADAS APLICACOES ESTA HA MUI- l
TOS ANOS RESOLVIDO E CONSTANTEMENTE

RENOVADO, SECUNDO OS PRECEITOS DA
TECNICA MODERNA, PELA FABRICA SUECA

AilasCopco  ¥) N —

REPRESENTADA POR ’ }

JAYME DA cos TA, LODA FORNECEDORES DAS PRINCI-

LISBOA — PORTO PAIS EMPRESAS MINEIRAS E
EMPREITEIROS DAS BARRA-

R.CORREEIROS 14 — P. DA BATALHA 12 GENS HIDRO-ELECTRICAS

EM ARMAZEM
COMPRESSORES DE AR

MARTELOS — MAQUINAS E FERRAMENTAS PNEUMATICAS
GRANDE DEPOS!ITO DE PECAS DE RESERVA

BARRANAS SANDVIK-COROMANT

FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES)

X1V
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LIMITED

Equipamento original
das automoloras ALLAN
em servico na C. P.

Material de injeccdo «Dieseh e eléctrico
para motores industriais, maritimos
¢ de camioes & tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA

Ferragens e ferramentas

Aparelhos diferenciais
Macacos para levantar pesos
Serras de fita e circulares
F.ngenhos de furar
Ventoinhas eléctricas e manuais
Brocas e Mandrins. Cutelarias

Materiais para toda a espécie de construcdo

TEIXEIRA LOPES
e V Sl

LISBOA

22, Largo de S. Julido, 23 — Teleg.: «<FERRAME
1, 3, Rua Nova do Almads, 5, 9

Estab. 25644

Telef.
%% ) Esorit. 35758

ARMAZEM

DE

FERRAGENS

Cruz Tubo
de cimento de cimento

< b d
Beanco, Fezzeiza D c_,f%ende.:s, e

Curva de cimento

Materiais de Construg¢iao, Adubos, Ferro,
Tubos de cimento, Argolas e pe¢cas para
minas, Todos os artigos de ferragens

Campo Mouzinho de
Albuquerque, 52-53

Telef. 386

. VILA NOVA
DE FAMALICAO

Ardola para pngos Pecas para minas

Fabrica Nacional de Reldgios

(REGULADORA), S.A R L,
VILA NOVA DE FAMALICAO

RELOGIOS DE PAREDE — RELOGIOS DE MESA —

RELOGIOS ELECTRICOS—RELOGIOS DE 2 FRENTES

RELOGIOS DE CORREDOR —RELOGIOS DE GARE
DESPERTADORES

Vendem-se em fodas as Relojoarias e ourlvesarias do Pals
Contadores de Agdua — Contadores de Enerdia Eléctrica

Secgdio de Carpintaria:
Fornecimento de soalhos, esquadrias, forros e ladri-
lhos para construgdes de madeiras nacionais e brasileiras.

WIESE & C.A, L.°A

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Material eirculante — Instalagdes de derivacio

Oabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, «erapauds> e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

XV
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Loeomotiva «<MIKADO»
forneecida em 1954
para Niassaldndia

Programa de fabricacdo de Locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construc¢do
LLocomotivas a vapor sem fodo / Locomotivas de condensacdo HENSCHEL
Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctrias Henschel-Gene-

ral-Motors / Locomotivas diesel-hidrédulicas g

TANTO PARA AUTOMOVEIS
COMO PARA CAMIOES

mﬁa;mym

MABOR

POSTOS DE ASSISTENCIA TECNICA GRATUITA

LISBOA + PORTO * COIMBRA -+ AVEIRO =+ BEJA = BRAGA
CASTELO BRANCO*COVILHAFARO *SANTAREM*VILA REAL*VISEU

XVI
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ELL

UMA MARCA QUE E
GARANTIA DE QUALI-
DADE INIGUALAVEL

@

CORREIAS TRAPEIOIDAIS

INEXTENSIVAS AUMENTAM O
RENDIMENTO DAS SUAS
MAQUINAS

@

FReLLs

MAIS FORGCA POR MENOS
DINHEIRO

O PNEU DOS
CAMPEOES

ROBUSTO

FLEXIVEL

SEGURO
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