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grande parte do equipamente para caminhos de ferro
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TORRE DE BELEM

A Feira das Industrias

Portuguesas

Em marcha para uma nova posicao no mercado nacional

industria,em Portugal, deixou de ser,

ha muito. tempo, uma palavra vaga,

de sentido limitado, para se tornar na
expressio magnifica e ampla de uma gran-
de e orgulhosa realidade. Ja em 1949, quan-
do a Associaciio Industrial Portuguesa,inau-
gurou,em Belém,eminstalagdes provisérias,
a primeira realizacio das industrias nacio-
nais, o publico ficou surpreendido e mara-
vilhado com o conjunto de industrias do
nosso Pafs, das quais nem sequer suspeitava
a sua existénecia.

A perfei¢do e a originalidade dos pro-
dutos da industria nacional demonstravam
a saciedade ao nosso ptblico que 0s nossos
téenicos, tdnto os que dirigiam como os que
executavam, haviam atingido um alto grau
de dignidade profissional, que s6 se alecanca
com saber, amor ao oficio e préitica cons-
ciente e continua. Pois bem, gragas aos
apoios decididos dos srs. Ministros da Eeo-
nomia e das Obras Publicas e do sr. Presi-
dente da Camara Municipal de Lisboa, a
Indistria Nacional tem agora o seu Paldcio.
A sua inauguracio solene efectuou-se no
Domingo, 26 de Maio, com a presenca do
Chefe do Estado, do Senhor Cardeal Pa-
triarea, Ministros da Presidéncia, dos Nego-
cios Estrangeiros, do Ultramar, da Justica,
das Financas, das Obras Publicas, da Eco-
nomia e das Corporagdes, e Subsecretirios
do Coméreio e da Industria, do Orcamento,

do Tesouro, do Exército, da Aerondutica,
da Agricultura, das Obras Ptblicas e do
Ultramar, Governador Civil e Presidente
da Camara Municipal de Lisboa.

Como nas realizacdes anteriores, conti-
nuam a exibir-se na Feira das Induastrias,
par a par, <numa expressao directa de uni-
dade de acc¢do e pensamento», como afirmou
o sr. Dr. Francisco Cortés Pinto, Presidente
da Direccao da Associacio Industrial Por-
guesa, os produtos da Metrépole e do Ul-
tramar.

A sessdo solene da inauguracio da Feira
coineldiu, sob a mesma presidéncia, com a
abertura dos Congressos dos Economistas
e da Induastria Portuguesa. Coincidéncia
inteligente, ndo filha do acaso, mas delibe-
rada antecipadamente, para que os proble-
mas quer os da induastria quer os da econo-
mia pudessem ser estudados globalmente,
como interdependentes que sio.

O publico portugués acredita cada vez
mais nas nossas possibilidades e ji se con-
venceu de que em Portugal se trabalha
com o0 apuro que é apanigio dos operarios
especializados que, no estrangeiro, se en-
contram ao servi¢o das grandes industrias.
Sem os devidos conhecimentos .téenicos,
nem o operario se especializa, nem a pro-
fissdo se exerce com dignidade. S6 a indis-
tria bem orientada e bem servida por téc-
nicos e operdrios conscientes do seu traba-
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lho podera contribuir para um mais alto
nivel de vida e para a riqueza geral do
Pais.

As nossas industrias ndo nos envergo-
nham. Pelo contrario, ja4 ha muito que po-
demos orgulhar-nos delas, mesmo das novas
actividades. Fabrica-se melhor, ndao s6 em
qualidade mas também em quantidade. As
nossas oficinas acham-se apetrechadas com
os melhores maquinismos, orientadas por
téenicos competentes, e o seu pessoal distin-
gue-se pela sua capacidade de produc¢io e
perfeicio.

Asindustrias eléctricas e de construcoes
ferrovidarias sdo também uma afirmacio na-
cional. Como néo podia deixar de ser estéo
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umas e outras representadas na Feira das
Industrias.

A electrificaciio da linha de Sintra, como
a electrificacdo, que se vai seguir, da linha
Lisboa-Porto, é ja obra portuguesa. Com
efeito, as lindas e ecémodas carruagens que
circulam nalinha Lishoa-Sintra, foram cons-
truidas por portugueses que, sob a direc¢ao
de téenicos especializados, souberam reali-
zar obra superior que os proprios estran-
geiros, que tém visitado ultimamente o
nosso Pais, as elogiam espontaneamente.

No nosso proximo ntiimero, mais desen-
volvidamente, nos ocuparemos da Feira das
Indastrias que, final e felizmente, ja pos-
suem o seu Paldcio.
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-CoOa com a constru¢do da estrada que ha-de

ligar a 222 com 332, ou seja da Muxagata

a Almendra, uns 15 quilémetros,ndo mais, e
que, como obras de arte, haverd a fazer apenas uma
pequena ponte sobre o rio Coa.

Dessa maneira fica ligada ao Porto a peninsula
de Riba-Cba, e estabelecida uma grande artéria
rodovidria da cidade Invicta com Vilar Formoso.
Serda mesmo a mais curta e a mais pitoresca e ligara
o Porto a Salamanca, ou seja Paris e Madrid.

Agora com a construcdo da grande estag¢éo rodo-
viaria luso-espanhola em Vilar Formoso e que sera,
sem favor, a mais completa e elegante de toda a
Europa, necessdrio se tornava dar-lhe o melhor
acesso em Postugal.

Na parte leste, uma grande estrada se estende,
ao longo da fronteira, vindo de Portalegre e mais
além, e terminando em Braganca, com passagem
por Castelo Branco, Covilha, Guarda, Pinhel, Barca
d’Alva, Freixo de Espada-a-Cinta, Mogadouro e Mi-
randa, o que sO foi possivel com a construgdo da
ponte sobre o Douro, na Barca d’Alva.

Uma ligagdo directa se impunha para o Porto,
pelas arribas do Douro, ja construida até & Muxa-
gata, dum lado e do outro de Almendra a Vilar For-
moso. Esta parte estd sendo beneficiada; entre a
fronteira e Almeida (15 quilémetros), alargou-se o
piso que passou de 6 a 7 metros e esta-se procedendo
ao alcatroamento e vai fazer-se outro tanto até
Almendra, sendo ao mesmo tempo plantadas éarvores,
entre as quais amendoeiras, que se ddo muito bem
na regidio. Construida que seja a jun¢do Muxagata-
Almendra, a nova artéria internacional oferecera aos
automobilistas estrangeiros admirdveis pontos de
vista nas arribas do Douro, vinhedos e amendoais
de incomparavel beleza.

Curiosas sdo as terras que a estrada oferece ao
turista: Almeida, apertada na sua dupla cinta de
muralhas & Vauban; Castelo Rodrigo, igualmente
cercada de muralhas, estas mais velhas que a mo-
narquia; Almendra, com o seu solar do século XIX,
Freixo de Numdo, S. Jodo da Pesqueira, onde um
grandioso solar atesta riquezas passadas.

Com pequenos desvios o turista pode visitar o

\/Al grande entusiasimo pelos povos de Riba-

convento e igreja de Santa Maria de Aguiar, em via
de completa restauracgéo ; Freixeda do Torrdo, o seu
solar com torre de defesa e uma linda igreja do
século XVI, com um admirdvel portal roménico : o
alto da serra da Marafa, com um panorama vastissi-
mo, dominando toda a regido de Riba-Coa; Med-~,
com as suas numerosas casas brasonadas, etc.

O automobilista que se respeita—como se diz
em Franca—ndo volta pelo mesmo caminho e pro-
cura sempre trajectos diferentes, para algo ver de
novo e de surpreendente.

Trés estradas saem, pois, de Vilar Formoso;
uma para o Norte por Barca d’Alva, Miranda do
Douro e Braganca; outra, a que me refiro, para o
Porto, por Almendra e outra para o Sul, pela Guarda
e descendo depois por Mangualde e Bucaco, ou por
S. Pedro do Sul, e pelo classico percurso via Coim-
bra e ainda por Castelo Branco ¢ Tomar.

Os nossos vizinhos junto & estacdo rodoviaria
estdo construindo uma linda aldeia, com graciosas
moradias, cafés, restaurantes, lojas de comércio, e
uma igreja, cuja torre esguia se vé de Portugal. Nos
ja ha muito tempo a temos feita, pois junto a esta-
¢do do caminho de ferro ha um novo bairro, que
fez esquecer o pregdo que davam a terra, de ndo
ser vilar nem formoso.

Como -a ligagdo ferroviaria internacional pela
Barca d'Alva e que, seja dito de passagem, nos
custot os olhos da cara, tem tendéncia para desa-
parecer, impde-se a constru¢do de um ramal de
caminho de ferro da estacdo do Coéa na linha do
Douro a Vilar Formoso. Obra de pouca monta, pois
seriam 65 quilémetros de facil construcdo e apenas
com duas obras de arte, uma pequena ponte sobre o
Cbéa e um mindsculo tdanel sob a serra da Marafa.

Assim o automobilista estrangeiro, ao chegar
a Vilar Formoso, tera a sua disposicdo duas estradas,
como um compasso aberto com uma ponta inflec-
tindo para o Porto e outra para Lisboa. Vindo no
comboio era o mesmo compasso a indicar-lhe o
caminho, para cada uma das nossas principais
cidades. ‘

O turismo exige as maiores facilidades e da-las
€ praticar um acto de transcendente interesse
nacional.
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Camdes ¢ Pedro Alvares Cabral

Por feliz iniciativa do <Didrio de Noticias», vai
promover-se, no proximo dia 10, consadrado a
Camdes, uma grande Romadem a Santarém para, na
Igreja da Graca, onde, em campa rasa, repousam 0$
ossos de Pedro Alvares Cabral, se prestar a home-
nagem nacional ao insigne descobridor do Brasil.

No dia 20 de Maio, na data em que decorria mais
um aniversdrio da chegada de Vasco da Gama a
Calecute, a Marinha portuguesa prestou homenagem
a memoria do navedador que Luis de Camdes cele-
brou nas estincias imortais de «Os Lusiadas». Recor-
dar Camades, o seu génio e o seu poema, sem prestar
simultdneamente homenagdem as drandes figuras da
epopeia maritima, em louvor de quem «Os Lusiadas»
foram escritos, é prestar homenagem incompleta ao
maior poeta de Portugal. Se Vasco da Gama desco-
briu o caminho maritimo para a India, e, com esse
feito herdico, prestou um inestimdvel servico ao
Ocidente, Pedro Alvares Cabral, com a sua viagem
ao Brasil (ele bem sabia, de antemdo, que deveria
aportar ndo a India, mas a um outro drande conti-
nente) Pedro Alvares Cabral, iamos dizendo, prolon-
gou maravilhosamente a Pétria portuguesa.

Enquanto o Brasil, na¢ao fraterna, recebe, apo-
teoticamente, o Chefe da Nacdo Portuguesa, nés, no
dia de Camdes, poeta da Raga, promovemos a San-
tarém uma drande Romagem Nacional, em honra de
Pedro Alvares Cabral.

A comunidade luso-brasileira ganha agora um
novo e mais amplo sentido.

A accao de Portugal no Brasil

Em Nova Bedford, no banquete comemorativo do
«Dia de Pedro Francisco», o herdi portugués da Inde-
pendéncia norte-americana, realizado hd dias, o ilustre
escritor e diplomata Dr. Donatello Grieco, delegado
do Brasil a comissdo de curadorias das Nagodes
Unidas, pronunciou um notdvel discurso de elogdio a
Portugal, Desse discurso queremos duardar nesta
padina algumas afirmagoes que s@o para agradecer:

«Pela corrente da sua emigragao, Portugal man-
tém, no Brasil, o substrato humano que foi a dddiva
mais perfeita que recebemos do Criador. No cendrio
de prodigios da minha terra, era preciso encontrar
homens que soubessem trabalhar o chédo e criar um
tipo especial de vida para o colono brasileiro, (s por-
tugueses foram esses predestinados.»

Sabe bem ler palavras amigas de perfeita justica
a acgdo civilizadora de Portugal.
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Portugal Monumental

Sete anos de pastor Jacob servia
Labado, pai de Raquel, serrana bela,
mas nao servia ao pai, servia a ela,
e a ela so por prémio pretendia,

Os dias, na esperanga de um $o dia,
passava, contentando-se com vé-la;
porém o pali, usando de cautela,

em lugar de Raquel lhe dava Lia,

Vendo o triste pastor que com enganos
lhe fora assim negada a sua pastora,
como se ndo a tivera merecida,

comega de servir outros sete anos,
dizendo: Mais servira, se ndo fora
para tdo longo amor tdao curta a vidal

Luis de Camdes
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Os Caminhos de Ferro nos

Paises da America Latina

P or

[11
CUBA

Em Cuba, os Caminhos de Ferro Ocidentais,
companhia do Estado que explora a metade Oeste
da Ilha, utilizam a técnica francesa empregando no
scu trafego doze locomotivas dicsel Brissoneau
adquiridas em Franca em Junho de 1954 e Janeiro
de 1955 *

Estas locomotivas, muito semelhantes as locomo-
tivas 040 D E usadas pelaS. N. C. F., diferenciam-se
apenas por serem movidas por um motor «Suizer»,
muito potente.

A concorréncia alemd vendeu depois trinta e oito
locomotivas do tipo M. A. K. de 850 CVS, com
transmissdo hidrdulica, que passaram também a
fazer servico nos Caminhos de Ferro Ocidentais, e
presentemente aguarda-se a expedi¢do de mais doze
destas locomotivas que a M. A. K. espera fazer
chegar a*Cuba ainda este ano.

IV
Gkl E

Apesar de ser um pais bastante montanhoso,
pois apresenta uma geografia semelhante a uma
estreita facha de terreno junto & costa do Oceano
Pacifico, o Chile possui uma extensa rede de vias
férreas que cobrem quase todo o pais.

Esta rede tem cerca de 8.500 quiléometros de
linhas em servigo activo, com uma densidade média
de trafego de 500.000 unidades quilometro, sendo
assim uma das maiores redes ferroviarias da Amé-
rica Latina, depois da Argentina e do México.

A exploracdo desta rede é bastante dificil devido
ndo s6 a rampas com uma forte inclina¢do, como
também porque as bitolas diferem entre si.

Com quatro linhas transandinas, isto €, que
atravessam a grande cordilheira dos Andes, pene-
tram, uma na Bolivia e trés na Argentina, apresen-
tando a particularidade de serem as vias férreas que
em todo o mundo atingem maior nivel de altitude.

Uma parte desta rede pertence a companhias
particulares, notavelmente a da companhia inglesa

CARLOS DE BRITO LEAL

de Antofogasta & Bolivia, com uma extensdo de
1.770 quilometros; e a dos caminhos de ferro das
minas de cobie de Chuchicamata, com 170 quiléme-
tros. A maior parte, porém, cerca de 5.500; km, é
explorada pelo Estado Chileno.

A tracgdo eléctrica, que emprega corrente conti-
nua de 650 voltios, é utilizada na linha de 170
quilometros das minas de cobre de Chuchicamata,
as mais importantes de todo o Chile. Os caminhos
de ferro do Estado ja iniciaram a sua electrificacdo
com corrente continua de 3 000 véltios, encontran-
do-se, desde 1924, estabelecido o trafego por trac-
¢do eléctrica na linha que liga o porto de Valparafso
com a capital, Santiago do Chile. O primeiro troco
chileno da linha transandina, servida por locomotivas
de cremalheira, estd também j4 electrificado. Esta
em estudo a electrificagdo da linha da capital,
Santiago, para o sul, até Chilan, cerca de 400
quilometros de via, que, estendendo-se ao longo da
planicie existente no sopé da cordilheira dos Andes,
ndo excede perfis de mais de 14°/o0.

Devido ao trafego nesta linha ser muito impor-
tante, os estudos sdo feitos prevendo-se um consu-
mo anual de energia eléctrica, de cerca de cem
milhdes de voltios.

As locomotivas eléctricas actualmente ao servico,
sdo americanas e as automotoras provém da Ale-
manha.

Séo dignas de menc¢do quatro locomotivas 2C C2
de 4.000 CVS., fornecidas ha pouco tempo pelas
firmas Baldwin-Westinghouse e pela Baldwin-Gene-
ral Electric, que, todavia, se mostram pouco adap-
tadas a qualidade muito mediocre da via, por terem
25 toneladas de peso por eixo motor.

Em 1956, foi aberto um concurso para o forne-
cimento de material destinado a electrificacdo da
linha de Santiago a Chilan, que devera ser cons-
truida por trinta e quatro locomotivas C C de 120/130
toneladas, de 3.600 CVS. ; vinte e duas.locomotivas
BB de 80,90 toneladas, de 2.400 CVS.: e oito
automotoras de 2.000 CVS.

Os engenheiros chilenos desejam prosseguir no
emprego de corrente continua de 3.000 voltios, por
motivos de ordem mais psicolégica do que técnica.
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Publicacied recebidad

Anuério dos C. T.T. — /955

Os C.T.T. publicaram recentemente o anudrio
das suas actividades e melhoramentos referentes
a 1955,

A medida que a populag@o do Pais vai crescendo,
08 servicos dos C.T.T. aumentam o ndmero das
suas instalagdes ou melhoram-nas, de maneira que o
publico, sempre exidente, ndo encontre motivo de
censura ou de reclamacdes; algumas vezes justas, a
maior parte, porém, sem base, diga-se em abono
da verdade, pois os servicos dos nossos C.T.T.
sdo considerados geralmente como dos mais per-
feitos de todo o mundo.

Estabeleceu-se entre Portugal e os Estados da
América e a Alemanha em 1955, o servico de encomen-
das postais-avido com valor declarado, até ao limite
maximo de 1.000 francos-ouro. Entre outros melhora-
mentos, ampliou-se a todos os navios estrangeiros, em
viagem, o servico radiotelefonico, j4 estabelecido
pela via Lisboa-Rddio entre navios franceses e ita-
lianos e o Continente, os Agores e a Madeira.

Em 1955 inauguraram-se edificios préprios na Foz
do Douro, em Vila Flor, Melgaco, Mina de Sdo Do-
mingos, Alpalhdo e Troviscal, e estagdes em Avo,
Rio Tinto, Seixas, Serpa, Sintra Vila, Vila da Rua,
Vila Nova da Barquinha, Riba d’Ave e em Lisboa.

Tém perfeito conhecimento de que, empregando
uma corrente monofasica de 50 Hz, economizariam
muito mais, com instalagbes fixas e nos reboques
de cargas pesadas, sobretudo em comboios de 1.200
toneladas em rampas de 14 °/00, mas € necessario ndo
esquecer que o cobre no Chile, é barato e, por isso,
empregam locomotivas C C para 3.000 véltios em
um servigo que bem mais economicamente poderia
ser feito com locomotivas BB 50 Hz com 30¢/, de
aderéncia, podendo também dar-se o caso de ndo
desejarem abandonar um sistema com o qual ja estdo
familiarizados.

Os caminhos de ferro chilenos empregam tam-
bém locomotivas diesel de origem suica. Com efeito,
a firma Schindler forneceu em 1956 ao Estado chi-
leno dezasseis automotoras diesel totalmente cons-
truidas na Suiga. -

Relativamente ao sistema de via, o Chile tem
seguido a técnica francesa, principalmente depois
da visita a Franca, em 1955, de uma missdo de enge-
nheiros chilenos, tanto mais que, sem uma melhoria
das vias férreas em exploragdo, ndo serd possivel
modernizar o servico dos comboios, aumentando-
-lhes a velocidade hordria.
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Os Lusiadas — Edicdo monumental de
«Realizacoe: Artis»

<Realizagdes Artis», a quem o piiblico culto deve
algumas publicacdes de grande interesse cultural,
ndo se esqueceu, no seu grande programa editorial,
de prestar homenagem ao Principe dos poetas portu-
gueses, com a apresentacdo de «Os Lusiadas», em
edicdo monumental, ilustrada pelo notivel artista
Lima de Freitas e prefaciada e anotada pelo ilustre
Professor Doutor Hernédni Cidade.

As belas edicoes dos livros imortais conferem
sempre a estes o caracter de «novidade literaria»,
Assim, sendo como € Luis de Camdes um poeta de
sempre, tdo grande no seu século como no nosso,
«Os Lusfadas» aparecem agora, nesta admiravel
edi¢do, como a mais sensacional novidade literaria
deste ano.

Hé que felicitar por isso e por tudo a Geréncia
de «RealizagOes Artis» pela sua inteligente e patriGtica
iniciativa.

Viagem Presidencial a Mogambique — A/bum
editado por Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes de Mogambique.

Pela sua sec¢do de Propaganda e Publicidade, a
Administracdo dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Mogambique publicou um
luxuoso album com a reportagem fotogrifica que
regista e recorda a passagem do Chefe do Estado,
st. General Craveiro Lopes, pelas diversas actividades
dos Caminhos de Ferro daquela nossa Provincia,
no meés de Agosto de 1956.

Através dessa reportagem verificamos, com prazer,
que os caminhos de ferro mogambicanos estdo apetre-
chados com excelente e moderno material, parte dele
construido na metrépole.

O comboio presidencial é na verdade magnifico.

Agradecemos a oferta de um exemplar deste
album e felicitamos os C. F. M. pela sua feliz
iniciativa.

Companhia de Seguros Comércio e Indiis-
tria — Relatorio de 1956

Desta importante Companhia de Seguros, fun-
dada em Lisboa em 1907, recebemos o Relatério da
Administragdo, Balanco e Parecer do Conselho Fiscal.

Agdradecemos o exemplar enviado a esta Redacgao.

Ry RN R
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CARTAZ DA SEMANA

- EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,80 — <Uma noite e cinco destinos»
OLIMPIA — As 14,30 e as 2] — «Rajada de Mortes
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Junho de 1907)

A conclusdo da nossa réde ferroviaria

Sobre este thema fez no dia 25 de margo uma conferenciana
Associacdo dos Engenheiros Civis o sr. Fernando de Sousa.

O confcrente, baseando-se nas estatisticas officiais, que
vao até 1905, mostrou como era exidua a extensdo das nossas
linhas, 2,507 k., em confronto com a area do paiz, com a sua
populag¢do e com as exigencias economicas de cada redido, e,
auxiliado por mappas draphicos, fez vér o desenvolvimento
que tem tido entre ndés a viagcdo accelerada nos ultimos 25
annos, comparando a estatistica de 1880 com a de 1905.

A extensdo das linhas subiu de 1.177 k. a 2.5)7; o numero
de passageiiros de 2.130.000 a 14.730.000; o de toneladas de mer=
cadorias de 649.000 a 3.942.000; o rendimento total do trafedo
Jde 3.210 contos a 8.993; o rendimento liquido de 1960 a 4.709,
ndo contando impostos; o rendimento bruto kilometrico de
de 2:727$000 réis a 3:587$000.

Deu-se este aumento principalmente nos ultimos 10 annos,
apesar de pouco ter variado a extensdo de linhas exploradas,
que se elevou apenas de 2.354 a 2.507, crescendo o rendimenlo
de 5.589 contos a 8.993,

Ora, se ao rendimento liquido se juntarem os impostos de
transito e sello, teremos um rendimento total de 5200 contos,
a que hd que adicionar a enorme somma de proventos indirec-
tos que resultam para a economia nacional da via¢do accelerada.

O passado, respondz, pois, pelo futuro, devendo haver fé
na proficuidade dos esfor¢cos para completar a nossa réde.

Em ‘seduida, passou o conferente ao estudo das linhas
que importa construir, examinando separadamente as tres
zonas: norte, centro e sul,

Na do nerte ha 343 k. de via larda e 514 de via estreita,
incluindo os trocos quasi concluidos até Fafe e Pedras Salga-
das, Estdo em construcdo 63 k., além de 150 k. do Alto Minho
e de 170 k. do Valle do Vouda, ja concedidos e cuja construc-
cdo estd iniciada. Somma tudo 860 k.

Deve-se empreender a construc¢do do trogo de Carvicaeg
a Miranda, da linha da Regua a Villa Franca das Naves, das
Pedras Salgadas a Chaves, de Amarante a Cavez, de Fafe a
Moreira de Rei, da linha de circumvallagdo do Porto, de S.
Mamede as proximidades de Melgaco.

Para esses trogos e respectivo material circulante bas-
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tam 5.000 contos, cujo juro e amortizacdo encontrardo com-
pensacdo sufficiente no desenvolvimento de receitas das linhas
do Minho e Douro.

Convém conceder 4 companhia da Povoa os trocos de
Laundos a Fdo e de Modivas a Leca, e fazer também a con-
cessdo da linha de Gaia a Sobrado de Paiva pela mardem
esquerda do Douro.

Na regido do sul ha 622 k. em exploracdo e 37 k em
construccdo das linhas do Sul e Sueste. Estd concedida a
linha de Estremoz a Castello de Vide com 101 k. -

Urde construir, quanto antes, o troco do Barreiro a Caci-
lhas, a linha do Valle do Sado, cuja extraordindria importan-
cia foi demonstrada em conferencias anteriores pelos srs.
F. de Orey e A. Bual, o troco de Portimdo a Lagos, de Villa
Vigosa a Elvas, de Evora a Reguengos, de Mora a Ponte do
Sor, do Seixal ou Barreiro a Azeitdo e Cezimbra, o ramaj
d’Alfandeda.

Serdo 280 k. a addicionar 4s linhas existentes deven ‘o
custar cérca de 5.000 contos, quantia cdual 4 prevista para o
norte e cujos encardos serdo compensados pelo augmento de
rendimento das linhas do Sul e Sueste e pelo progresso ecc-
nomico da redido.

Nos planos decretados das redes extremas do paiz figi-
ram outras linhas que, embora uteis, podem e devem ficar
para sedunda etapa.

Quanto a zona do centro, ndo estdo ainda classificadas
as sues linhas complementares, havendo em relacdo a algumes
das p'opostas dgrandes divergencias de opinido.

Nesta redido todas as linhas s3o.exploradas por comp: -
nhias, sommando 1.475 k. d’extensdo.

Depois de analizar a redido, mostrou o conferenfe a ne-
cessidade da ligacdo de Caxias com-o Cacem, de Setil com
as proximidades das Caldas, e poz em relevo a importancia
de uma linha do Entroncamento por Thomar, Miranda, Louza,
Arganil, Cefa e Gouveia a Mangualde e Viseu, e outra de Thc-
mar a Porto de Moz, Alcobaca e Nazareth, com um ramel a
Batalha e Leiria. As outras linhas poderiam ficar para serem
construidas depois d’estas.

O sistema a segduir seria o de concessdes com garantia de
juro. O capital necessdrio andaria por 6.000 contos.

Manifestou o convencimento de que sem encargo para o
Thesouro se poderiam assim dispender 15.000 a 16.000 contos
na construcg¢do do caminho de ferro, acrescentando mais de
80C k. 4 nossa réde. O sr. conde de Paco Vieira, com a sua
lei de 1903 e outras providencias, deu um vigoroso impulso a
construc¢do de caminhos de ferro. Oxald que um governo
com fé no futuro e lardueza de vistas se compenetre da neces-
sidade de dotar o paiz com as linhas de que carece, pondo a
nossa réde em condigcdoes de poder soffrer confronto com a
dos vutros paises civilizados.

Nas grandes obras utiliza-se material produzido por

CABOS ARMADOS E TELEFONICOS, L.

PORTUGAL

Administra¢do e ,Servicos Comerciais

Rua dos Duques de Braganga, 9 o LISBOA e Telef. 32616/21978 /28912
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A electrificacdo das nossas linhas

Nas vésperas da inauguracdo da electrificacfio da linha de Sintra e do tro¢o Santa Apolénia-Carregado, o sr. Ministro
das Comunicacgdes visitou a estacéio do Rossio para observar os dois comboins ali expostos: o mais antigo e o mais moderno

O chefe da estac@io de Santa Apoldénia, Luis Albuquerque, utilizou, ao dar a partida do comboio centendrio, que participou
no desfile do material ferrovidrio, no Carregado, uma das sinetas que se usavam hd cem anos
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Recortes sem comentarios

0 heroismo de um maquinista

LONDRES 8 — O maquinista John Axon, que perdeu a vida
ao tentar dominar uma locomotiva em corrida desenfreada, so
mesmo tempo que era atingido por vapor e ddua a ferver, foi
dalardoado, a titulo péstumo, com a «Georgde Cross», uma das
maiores condecoragdes britdnicas por bravura.

O caso passou-se na linha férrea de Buxton-Chapelen-le
Faith, nos Midlands, em 9 de Fevereiro.

O maquinista preparava-se para fazer parar o s2u comboio
de mercadorias antes de descer uma rampa bastante inclinada,
quando, sutbitamente, se rompeu, com um ruido ensurdecedor,
o tubo de vapor que accionava os travdes. O acidente encheu
a cabina de vapor escaldante e Axon ficou gravemente quei-
mado.

A citagdo diz: «Poderia ter abandonado a locomotiva, =al-
vando a vida, mas, compreendendo o perigo, permaneceu no set
posto e com drande bravura e decisdo conseguiu dominar a
mdquina», Disse ao foguciro para saltar da locomotiva e para
aplicar o maior niimero possivel de travoes dos vagdes. Con-
tudo o comboio comegou a ganhar velocidade. Por fim chocou
com outro que viajava na mesma direc¢do, e Axon perdeu a
vida no de:zastre. — (R.).

0 9 de Abril

A Liga dos Combatentes ndo convidou o nosso jornal para
as cerimonias junto do monomento aos Mortos da Grande

Guerra, o que alids jd aconteceu o ano pasado, mas nés teima-
mos em assistir, pois ndo esquecemos as narra¢des que dois
tios combatentes nos contavam ao serdo. Pudemos assim evo-
car a retirada dos ingleses antes do ataque aleméo, o desguar-
necimento dos flancos da linha portuguesa, o envolvimento da
nossa linha pelo inimido e o seu aparecimento pela retaguarda.
Entretanto a infantaria pedia protec¢do & nossa artilharia de
campanha, a qual lan¢cava metralha sem cesssr; e quando os
alemées apareceram junto das pecas, os artilheiros disparavam
ainda, sem um momento de descanso. Era preciso acudir a
infantaria.

Esta fugia para a retaguarda, ndo na fuga do s.lve se
quem puder, mas ainda com méscaias e equipamento, enquanto
outros, isoladamente, combatiam até ao fim.

Na retaguarda, talvez ndo muito longde, alguns soldad s
encontraram o P.® Melo com um grupo de soldados, preparad: s
para irem socorrer os feridos. Pouis muitos desses fugitivos
juntaram-se ao saudoso capeldo do C.E.P. evoltaram para a
linha de combate em procura daqueles que sofriam e estavam
desamparados.

Estes pequenos destos herdicos ficam no anonimato, é
certo, mas sédo eles que transformam a derrota em gléria.

E que ser esmagado pelo niimero e pela traicdo ndo cor-
responde a cobardia.

Foi isto que recorddmos hoje, quando a fanfaria da Infan-
taria 7 nos recomendava siléncio, e elevimos uma prece ao
Senhor pelo eterno descanso dos nossos soldados mortos.

De «A Folha de Domingo»

O sr. General Gomes de Aratjo, Ministro das Comunicacdes, visitando, no Rossio, acompanhado dos srs. Presidente do Conselho
de Administracdo e Director-Geral da C. P., a mdquina «D. Luis»
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A lraeodo elecirica nas linhas da C. P.

A participagcdo da Sorefame e da United States Steel

Conforme esta «Gazeta» oportunamente noticiou, o servico
de comboios eléctricos da C. P. foi oficial e efectivamente
inaugurado no passado dia 28 de Abril, tendo-se dignado par-
ticipar nas ceriménias S. Exceléncia o Senhor Presidente da
Reptiblica, S, Eminéncia o Senhor Cardeal-Patriarca de Lisboa
e S. Exceléncia o Ministro das Comunicagdes, além de outras
importantes individualidades.

O facto de termos recebido da firma ANJOS PEREIRA &
C.2 LDA. o antincio que hoje publicamos na 2.2 capa, referente
aos acos inoxidaveis e ao material ferrovidrio que a importante
organizacdio UNITED STATES STEEL EXPORT COMPANY,
de New York, vem fornecendo ao nosso pafs héd longo tempo
jd, veio chamar a nossa atencédo para dois aspectos fundamen-
tais que néo tivéramos ocasido de abordar no nosso noticidrio.

O primeiro aspecto diz respeito & SOREFAME (SOCIE-
DADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.)
em cujas fdbricas da Amadora tém sido co.strufdas as carrua-
densde aco inoxiddxel destinadas a C. P. eaos caminhos de ferro
de Angola e de Mo¢cambique. Neste momento, a Sorefame com-
pleta activamente a execu¢dio de encomendas que totalizaram
128 carruagens, furgdes e vagdes: 75 carruagens em formagdes
triplas automotoras iguais as que andam jd em circulacdo na
linha de Sintra, bem como 4 vaddes especiais para mercadorias,
todos destinados a C. P., para servico na Metrdépole; 22 carrua-
dens e furgdes para o Caminho de Ferro de Mog¢amedes; 24
carruagens para o Caminho de Ferro de Limpopo; 2 carrua-
gens-restaurantes para o Caminho de Ferro da Be'ra e a carrua-
dem-saldo em que o Senhor General Craveiro Lopes fez a
sua tiltima viagem através da nossa Provincia de Mog¢ambique.

Fundada hd apenas 14 anos, a Sorefame atindgiu um nivel
técnico em tudo compardvel ao de drandes e reputadas empre-
sas congéneres estrandeiras, além de ter assim contribuido
para a moderniza¢do da técnica e da indistria portuguesas,
hoje aditadas por um real sopro de progresso.

Unanimemente considerada uma das melhores e mais com-
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VYVida Ferroviaria

Homenagem a dois inspectores aposentados

Em Sernada do Vouda, no saldo do Ceniro da
Alegria para o Trabalho, mais de cem convivas
reuniram-se, em 19 de Maio, num almoco de home-
nagem aos inspectores recentemente aposentados
srs. Gomes da Costa e Martins de Almeida.

Durante o almoc¢o, ao qual assistiram muitos
ferroviarios e amigos pessoais dos dois inspectores
aposentados, foram proferidos varios discursos, des-
tacando-se o do Sr. Inspector J. Vinhas, que enalte-
ceu as qualidades dos homenageados, pondo em
relevo os servicos prestados por ambos, tanto na
antiga rede do Vale do Vouga, como na C. P.

Mais uma vez os ferrovidrios, em estreito convivio,
afirmaram que continua a manter-se entre superiores
e subordinados uma sa camaradagem, sem a menor
quebra de respeito mutuo.

A cada um dos homenageados foi oferecida uma
lembranca em prata.

pletas instalagdes fabris da Europa, no seu ramo, a Sorefame
conta com a maior equipa portuguesa de engenheiros — mais
de 40 engenheiros escolhidos entre os mais jovens e competen-
tes no nosso pais — e emprega para além de 1.500 operdrios
um dos quais, com 18 anos apenas, venceu recentemente, em
Madrid, o Campeonato Internacional de Soldadores.

O segundo aspecto que desejdvamos focar é o de que fodo
0 excelente ago inoxiddvel que a Sorefame emprega como
matéria-prima € produzido nas fabricas da famosa ordganiza-
¢do americana UNITED STATES STEEL, o maior produtor
mundial — em quantidade e qualidade — de acos de toda a es-
pécie, seus produtos derivados (folha de Flandres «SUPER-
DRAW», por exemplo) e produtos afins, tais como os eléctro-
dos «CHAMPION» e aparelhos industriais de soldadura (eléc-
tricos, a gds propano e oxi acetilénicos), O material de via que
fabrica e drande parte do seu equipamento para caminhos de
ferro sdo altamente cotados nos E. Ue em todo o mundo.

Reparo

As restri¢cdes ao consumo de dgasolina, oridinadas pela crise
do Canal do Suez, foram postas de parte e ainda bem, dado
que deixaram de subsistir poderosas razdes que as justificassem.

Mas na mesma altura em que aquelas foram estabelecidas
tomou se uma outra resolu¢éio, uma providéncia cautelar de
elevacdo de preco. E agora é estranho que, revogando-se as
restricdes, nada se dida sobre os suplementos de custos fixados
entdo para os combustiveis derivados do petrdleo, cuja manu-
tengdo representa um encargo aprecidvel para muitas activi-
dades econ6micas e os simples particulares, e se reflecte no
custo da vida.

Nédo achamos curial o siléncio acerca deste ponto que in-
teressa muito mais ao ptiblico do que a supressdo de di posi-
coes restritivas que em muito pouco o afectavam e pouca eco-
nomia de gasolina originavam, afinal.

Do «Didrio Populars

Estranha historia

THROCKLEY (Inglaterra),— Um tribunal desta cidade
decidiu suspender, temporariamente, uma pena de morte, a fim
que uma mae possa amamentar os filhos recém-nascidos.

Trata-se da cadela «Nance», propriedade do casal Jim Bal-
lantyne, que foi condenada a cdmara de gés por ter mordido
uma crian¢a. Os donos do animal alegaram que a «Nance» ti-
nta preteadido, aperas, defender as suas crias, mas o tribuaal

212

ndo atendeu a alegacdo e apenas permite que a cadela viva até
que os cachorros deixem de mamar, — ANI ~

Bedcia

De um compéndio de Ciéncias Naturais para a 4. classe,
aprovado oficicialmente, recortamos este precioso pedacinho

de prosa educativa:
Pdg. 32-HIGIENE DA PELE
«3 — Esses cuidados consistem em :
1.e — Lavagem didria da cara, pesco¢o e m#os todas as
manhas :

2, — Lavagem dos pés uma vez por semana ;

3. — Um banho geral, pelo menos de quinze em quinze dias;

4.° — O cabelo deve ser limpo todos os dias e o melhor é
trazé-lo sempre curto;

5. — As unhas devem andar sempre limpas porque ddo
abrigo a matérias estranhas e a micrébios».

Rica higiene, ndo haja dividas... O pedagogo mete-se a
marcar prazos e estrada tudo! E’ dos que entendem que nos
regulamentos estd a salvacdo do mundo e a redengédo da por-
caria.

Se nos permitissem a opinido, proproriamos, para ndo en-
ganar ninguém, que se mandasse corrigir a mencdo que nele
figura da seguinte forma: Aprovado oficialmente para... suinos.

Do «Didrio Popular», de 16-5-57
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Entre Lisboa e o Algarvé

foi inavgurado, no dia 20 de Maio,
um servico diario de avtomotoras

A Administracdo e a Direccdo da C. P. revelaram
mais uma vez o seu grande interesse em bem servir
o publico, com a inaugurag¢do, no dia 20 de Maio,
de um servico didrio de automotoras, que veio asse-
gurar a ligacdo directa entre a Capital e o Aldarve.

Se a progressiva e linda provincia estd de para-
béns por ter conseguido um tdo importante melhora-
mento, de parabéns se encontra também a «Casa
do Algarve», de Lisboa, pelas porfiadas diligéncias
que desenvolveu no sentido de que esse melhora-
mento se levasse a efeito. E, por isso, ndo s6 para
demonstrar o seu jibilo, mas, também, para manifes-
tar a sua dratiddo aos administradores e directores
da C. P., a Direccdo daquela Casa regionalista,
acompanhada de muitos algarvios, dirigiu-se a Esta-
¢do do Barreiro, onde se encontravam também,
para assistir a cerimoénia inaugural, os srs. Eng.”
R. de Espregueira Mendes, Director-geral, Jilio José
dos Santos e Manuel Bruschy, chefes de servigco e ou-
tros funciondrios superiores da empresa. Eram 12
horas e 11 minutos quando uma drande ovagdo e
uma prolongada salva de palmas assinalaram a
entrada da automotora.

Depois, a Direc¢do da Casa do Algarve, a que
presidle o sr. Major Mateus Moreno, dirigiu-se
a Administracdao da C. P. para cumprimentar o sr.
Doutor Mdrio de Figueiredo, e agradecer o benefi-
cio que constituia aquele servi¢o, que bem merecia
ser ampliado com o estabelecimento de uma nova
carreira em sentido inverso, quer dizer, a partida
do Barreiro de uma automotora & mesma hora da
que saisse de Vila Real de Santo Anténio. Termi-
nada esta ceriménia, a Direccdo da Casa do Algarve
foi a Santa Apolénia, a fim de ali apresentar
cumprimentos aos srs. Endenheiros R. de Espre-
Jueira Mendes e Jilio José dos Santos, respectiva-
mente Director-deral e Chefe da Exploracao.

Mais tarde, na sede da Casa do Algarve, para
comemorar o acontecimento, houve um <Porto de
Honra», oferecido pela Direccdo, e que registou
a presenca do sr. Eng.° Roberto de Espregdueira
Mendes, e dos srs. Eng.os Mdrio Costa, do Conselho
de Administracdo da C. P., e algarvio, Julio José
dos Santos, Adriano da Silva Baptista, chefe do
Servico de Movimento, Simdes de 'Albuquerque, e
outros funciondrios superiores da Companhia; Eng.°
Sebastido Ramires e outras individualidades. Houve
troca de brindes, e as palavras de justo elogio aos
administradores de C. P. respondeu, agradecendo, o
sr. Eng.° Mdrio Costa.

Com a inauguragdo deste servigo didrio de auto-
motoras, o Algarve viu finalmente atendida uma das
suas mais justas aspiragoes.
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L-inlgas Estrrangeirfas

O aumento de 35 por cento recente-

ESPANHA mente aplicado as tarifas ferrovidrias,

sedundo declarou o ministro dos Tra-

balhos a imprensa de Madrid, ndo seria suficiente

para fazer desaparecer o «deficit> da companhia
espanhola dos caminhos de ferro.

— Os caminhos de ferro franceses e espanhois
chegaram a acordo para a construcdo de novas li-
nhas, da mesma largura das francesas, entre Cer-
bere e Barcelona, permitindo assim a todos os
comboios europeus poderem atingir a capital
catala.

Este plano tem drande importancia, pois o0s
viajantes ndo teriam mais de mudar de comboio em
Port-Bon e Cerbere e também as mercadorias sedui-
riam directamente da Catalunha para toda a
Europa. -

Falando perante o Instituto do Trafego,

HOLANDA em Haia, o Presidente dos Caminhos
de Ferro dos Paises Baixos, Dr. F. Q.

den Hollander, declarou que toda a indastria ferro-
viaria estd sendo estimulada pelos trabalhos do Ins-
tituto de Pesquisas e Experiéncias sobre Caminhos
de Ferro de Utrecht, onde trabalham cerca de 170
engenheiros, de 12 paises, criando e experimen-
tando novas técnicas. '

Como um exemplo dessa cooperagdo, o Dr. den
Hollander mencionou o encontro realizado em Utre-
chet, em 20 de Novembro de 1956, por construtores
de locomotivas da Europa a fim de discutir proble-
mas de interesse comum.

Alguns pormenores técnicos estdo sendo experi-
mentados a fim de tornar possivel maiores veloci-
dades e diminuir o desgaste de material, com dor-
mentes de cimento armado e leito de betdo para os
carris. Estdo sendo experimentados, por outro lado,
carris com o comprimento de 800 a 900 metros e
mesmo um de 10 quilémetros.

A organiza¢do dos Caminhos de Ferro dos Pai-
ses Baixos solicitou a opinido de 221 técnicos de
todo o mundo a respeito do contacto relativo entre a
roda e o carril, devendo ser publicado um relatério
a esse respeito, baseado em dezassete respostas
seleccionadas.

Dentro de dez a vinte anos— afirmou ainda o
Dr. den Hollander —sera possivel fazer parar um
comboio por impulsos eléctricos transmitidos_atra-
vés dos carris e rodas, sem necessidade de se usar
0 sistema normal de sinalizagdo.

ARQUIVg
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PARTE

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Gabinete do Ministro

Decreto-Lei n.° 41 092

O «Didrio do Governo», I Série, n." 101 de 2 de Maio de
1957 publica o segduinte:

A falta de material circulante ferrovidrio de carga, verifi-
cada durante a tiltima duerra, levou o Governo aadoptar as
providéncias necessédrias para tirar o maior rendimento do
parque existente, estabelecendo, nomeadamente, determinadas
limitacdes & circulacdo de vaddes de propriedade particular
em servico do trafedo nacional e internacional.

Tendo, porém, desaparecido as causas que as originaram,
ndo se justifica a manutencdo daquelas limitagdes, pelo que o
Governo decidiu revogar os diplomas que as impuseram e
redgressar ao regime tarifdrio que vigorava anteriormente a
sua promulgacdo, no qual, alids, serdo ainda introduzidas
ligeiras alteracdes, com vista a facilitar o uso e circulacédo
dos vagdes particulares.

Revista quinzenal

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.7 parte do n.° 2.° do
artigo 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e eu pro-
muldo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° . A circulacdo e a utilizacdo dos vagdes parti-
culares obedecerd as condi¢des da tarifa de vagdes particula-
res, aprovada por portaria do Ministro das Comunicagdes.

Art, 2.° Sdo revogados os seduintes diplomas:

Decreto-Lei n.° 31 409, de 21 de Julho de 1941;
Decreto=Lei n.° 32 155, de 21 de Julho de 1942;
Portaria n.° 9839, de 21 de Julho de 1941;
Portaria n.° 10 184, de 2 de Setembro de 1942;
Portaria n. 10472, de 30 de Adosto de 1943;
Portaria n.° 11 333, de 1 de Maio de 1946 ;
Portaria n.° 11624, de 17 de Dezembro de 1946 ;
Portaria n.° 11 982, de 9 de Adosto de 1947 ;
Portaria n.° 12 197, de 19 de Dezembro de 1947.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Governo da Repiiblica, 2 de Maio de 1957. —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antonio de
Oliveira Salazar — Marcelo Caetano — Fernando dos San-
tos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros — Jodo de Ma-
tos Antunes Varela— Antonio Manuel Pinto Barbosa —
Américo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Viris-
simo Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul Jorge
Rodrigues Ventura — Fancisco de Paula Leite Pinto —
Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araijo
— Henrique Veiga de Macedo. <1
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“bagela dos Caminhos de Ferro”

A Imprensa e 0 nosso aniversario

O namero especial comemorativo da entrada, no
70.° ano de publicacéio da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», tem merecido da Imprensa palavras de boa
camaradagem, que muito nos sensibilizaram. Vamos
arquivar, com os nossos agradecimentos, mais algu-
mas dessas amdveis referéncias.

«Acaba de sair o n.° 1662, referente a Marc¢o corrente,
desta popular publicagdo, muito cuidada gdraficamente e com
6ptima colaboracdo da especialidade».

Do «Didrio llustrado»

«Entrou no 70.° ano de publicacdo a velha «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», que L. de Mendonca e Costa fundou e o
nosso colega Carlos d’Ornellas dirige com a maior proficiéncia.

As nossas felicitagdes a todos quantos trabalham na pres-
tigiosa revista, o mais antigo orddo da imprensa técnica».

Da «Republica»

«Entrou no 70.° ano de publicag¢do, a importante revista
quinzenal «Gazeta dos Caminhos de Ferro».

Trata dos mais variados assuntos, nomeadamente : — co-
mércio e transportes; economia e financas; electricidade e
telefonia ; obras piiblicas ; navedacdo e aviagéo ; adricultura e
minas ; endgenharia, inddstria, turismo, etc., etc..

Felicitamos o coleda de imprensa, pela passagem do ani-
versdrio e desejamos-lhe largos anos de vida»,

Do «Noticias de Evora»

«Acaba de entrar no 70.° ano de publica¢cdo o0 nosso colega
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», fundada por L. de Mendonca
e Costa.

Ao distinto corpo redactorial endere¢amos as nossas feli-
citagoes».

Do «Didrio do Alentejo», de Beja

«Com o seu n.° 1662, de 16 do corrente, entrou a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» no 70.° ano de publicagdo, em defesa
da via acelerada. Foi seu fundador o inesquecivel jornalista
Mendonga e Costa, e é dirigida actualmente por Carlos
d’Ornellas.

A edicdio comemorativa do 70.° aniversdrio vem recheada
de excelente colaboracéo.

Desejamos-lhes mais longa vida e muitas prosperidades».

Da «Democracia do Sul», de Evora

«Com o seu n.° 1662, que acabamos de receber, a presti-
mosa Gazeta dos Caminhos de Ferro entrou no 70.° ano de
existéncia, florescente e honrosa para todos quantos lhe déo
vida e distin¢do. E' credora da nossa estima, pelos suas inega-
veis fungdes patriGticas, esta revista superiormente dirigida
pelo sr. Carlos d’Ornellas, a quem cumprimentamos pelos éxitos
verificados nesta publica¢@o aniversariante».

De «O Despertar», de Coimbra

«Como o niimero comemorativo do Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses, também este apresenta 6ptimo
aspecto grafico e excelente colaboracgdo. Trata-se, na verdade
de uma revlsta que muito honra as publica¢des nacionaiss.

Do «Correio de Abrantes»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«Comemorando o seu 70.° ano de existéncia a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», drande exemplo-de perseveranca e de
bem servir, publicou um niimero extraordindrio com escolhida
colabora¢do. Ainda hd poucos meses tinha publicado outro
dedicado- ao centendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses,
de que colheu um grande éxito pela excelente documentacéo
que nele reuniu da data que se comemorava. Os nossos cum-
primentos pelo admirdvel esfor¢co de tantos anos, que deseja-
mos se prolonguem por muitos mais». :

Do «Jornal de Abrantes»

«Sem diivida que se trata de uma revista de drande cate-
doria. O seu magnifico aspecto grafico so por si bastaria para
a classificar. Porém, a primorosa colaboragéo que insere, cons-
titui outro valor da «Gazeta dos Caminhos de Ferro».

Do «Aurora do Lima», de Viana do Castelo

«O n.° 1662, de Marco corrente, comemora o 70.° aniver-
sdrio desta consagrada revista ferrovidria. Com uma linda ca-
pa, a cores, o aludido niimero marca posicédo de relevo na im-
prensa portuguesa. Felicitamos o director, sr.Carlos d’Ornellas,
e quantos trabalham na «Gazeta», formulando votos por muitcs
mais anos ao servi¢o do progresso ferrovidrio».

Da «Voz do Tejo», de Almada

«Recebemos a revista «Gazeta dos Caminhos de Ferro» de
6ptimo aspecto gréfico e com 6ptima colaboracéo

Com o presente niimero a referida revista entra no 70.° ano
de publicacdo podendo nés avaliar os altos servigcos prestados
a Nacédo através das suas pédsinas.

A acc¢do desenvolvida em defesa do caminho de ferro na-
cional e o interesse que tem posto no seu desenvolvimento e
melhoria da sua situac@o e comodidade dos milhares de passa-
deiros, que utilizam aquele meio de transporte, merece que a
felicitemos e lhe desejemos longos anos de vida».

De «0 Mensageiro», de Leiria

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro», no limiar do 70.° ano
da sua existéncia, deu a lume um ntimero especial, optimamente
colaborado, acompanhando de perto a evolucdo da nossa via-
¢do ferrovidria.

A capa, em bom colorido, dd-nos uma sugdestiva imagem
do vale do Vouga».

Da «Gazeta de Pagos de Ferreira»

«Esta interessante revista quinzenal que, com o niimero 1662,
agora publicado, entrou no 70.° ano de existéncia, transcreveu,
na integra, o artigo de Anténio Montés publicado na Gazeta
«Para a histéria das Caldas da Rainha e dos caminhos de ferro
portugueses» que €, sem diivida, dada a projeccdo da referida
revista, uma homenagem & nossa cidade.

A Carlos d'Ornellas, seu Director, agradecemos a honra
concedida ao mesmo tempo que auguramos longa vida para a
sua bem elaborada revista».

Da «Gazeta das Caldas», de Caldas da Rainha

«A Gazeta dos C. F., publicou em 16 de Marco, o n.° 1662,
comemorativo do seu 70.° aniversédrio. No artigo de fundo, his-
toria a fundacdo de uma das mais antigas revistas periddicas
que ainda existem em Portudal. Fehc:tamos todo o corpo re-
dactorial pelo brilhante aniversério»,

Do «Noticias de Gouveia»

— «70 anos.
Apresentamos a todos quantos nele trabalham as nossas
cordiais saudag¢des, com sinceros votos de longa e prdspera

vida»,
Do «Jornal de Estarreja»
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SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.°A

Sede Social : Escritéorio e Armazém

Rua da Prata, 199-1.°e 2.° - LISBOA
Telefone 3 2728

Sociedade proprietaria da

FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM =1 .
EM ALHANDRA e da FABRICA DE . W

ESTAMPARI;&, ’FIN’I‘LJIQA\RIA, BR:AN' ,._/::.”nn
QUEACA(_) E ACABAMENTO DE
SACAVEM
OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS

BAETA T &
JOAL"I | FRANGA

65, Rua Aurea, 67— L ISBO A de combOiO

PORTUGAL
TELEFONE 2 6329 Teleg. BAETAS Gozaréd o encanto da Viagem...
FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS sem ter tempo de cansar-se.

No comboio pode admirar a paisa-
AT AT A AT -

o

gem, tomar a sua refeigdo, dormir,
MA LA HEAL INGLESA passear com toda a comodidade.

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 232324 5 Bilhetes nas agéncias de viagens.

E. PINTO BASTO & C.% L.”™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° Telef. 31581 (7 ilha) CONFORTO
AGENTE NO PORTO: RAPIDEZ

TAIT - €° o ECONOMIA

Rua do Infante D. Henrique, 19 - Telefone: 7 SNCFI
T e e S S S A |

Oferecemos-lhe também, nos princi-
cipais centros turisticos, as nossas
excursdées em aulocarros.

Redugdes de 20 »
40°/, nos bilhetes

Pouictinica oa Rua po OuRo turisticos e

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Talef. 26519 de grupos,
Dr. Amaro de Almeida—Medicina, coracio ulmdes —as 18 h
Dr. Coelho de Castro — Uirur;ia = Usaro: e Aerlli’culacggs -&:'is 18 hrt::'l:: INFORMACGES .

Dr. miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 14 hores
Dr. Luis Malheiro — Pele e Sitilis — Consultas is 3. 5o e Sdbados,
das 14 as 16,30.
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterupian—as 14 roras ‘ H E M l N s D E
Dr. Anténio Ferrdo Doencas dos olhos — as 14 horas
Dr. Vaseoncelos Dias — EstOmago, figado, intestinos e doenga ano-
-rectais — &8 15 horas

Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas R A N

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacOes—as 3 horas

Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas-—-as 5,30 horas y

Dr. Pint. Bastos — Boca e dentes, nrotese — as 10 horas

Dr. Alea Saldanha — Raio X — as 16 horas Av. José A nténio, 57,* MADRID - Telef. 47 2020

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas
ANALISES CLINICAS ———
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Companhia Uniao Fabril

A MAIOR ORGANIZACAO INDUSTRIAL E COMERCIAL DA PEN{NSULA

SUPERFOSFATOS ACIDOS
ADUBOS VELAS
SULFATO DE COBRE

TECIDOS
ENXOFRES

BAGACO PARA ALIMENTA-
CAO DE GADOS

CARPETES E PASSADEIRAS
CAPACHOS DE CAIRO
INSECTICIDAS SACARIAS DIVERSAS

OLEOS INDUSTRIAIS METALURGICA DO FERRO E

OLEOS COMESTIVEIS ACO
AZEITES CONSTRUCOES E REPARA-
SABOES COES DE NAVIOS

LISBOA — Rua do Comércio, 49 PORTO — Rua S da Bandeira, 86

SOCIEDADE GERAL

DE
Comércio, Industria e Transportes

CARREIRAS REGULARES

De: Para : Partidas :
Metrdpole Cabo Verde e Guiné Dias 10 e 25 de cada més
Metropole S. Tomé e Principe e Andola Mensais
Norte da Europa Lisboa, Matadi e Angola De 21 em 21 dias
Anvers , Portugal Quinzenais

SERVICOS PERMANENTES

Transporte de fosfatos do Norte de Africa e de pirites do Pomarao
Tramping — Consignagoes — Transitos — Servigo de reboques fluviais
e de alto mar — Lanchas — Fragatas — Bateloes

CARGA E EXPEDIENTE

LISBOA —Rua do Comércio, 39 " PORTO-—Rua S4 da Bandeira, 82
Telef. 26314/5 Telef. 27363
Teleg. GERAL Teleg. SABOES

Fsta é a Companhia portuguesa que tem ao servigo mais navios construidos em Portugal
nos Fstaleiros da Companhia Unido Fabril, no Barreiro e em Lisboa




a'
RO

-------
.....
........
.........
........
.......................
-------------
...........
...........
..........
............
------
ccccc
''''''''''
---------
X
b QU

.............
.................
"y A

.0ty
orete® N
S )

)
SR
.....................
-----

------

__,0 CAMINHO DE FERRO

'VENCE A DISTANCIA




