Lisl:)oa, 16_d; Maio - de 1957

5. do 70.° Ano

GALZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

Nidmero 1666

RO TS 1A - MU LN

rUNDADA EM 1888

COMPOSICAO E IMPRESSAO \ Comeércio e Transportes /| Economia e Financas / Turismo
_ e i Electricidade e Telefonia / Navegaciao e Aviacdo / Minas
Tip. da <Gazeta dos Caminhcs de Ferro» ! Obras Pablicas '/ Agricultura /| Engenharia / Indastria

6, Rua da Hovta Seea, 7 — LISBOA \ C A M N H O S D E F ERROQO

REDACCAO E ADMINISTRACAO
Runas dz Herta S8Seca, 7, 1.°

Telefone P B X 20158 — LISBOA

AOLEL LI TERSES IS EEL SIS

Locomotivas
<HENSCHEL-MIKADO»

Fornecidas ao
CAMINHO DE FERRO DE MOCAMBIQUE

Programa de fabricagcao de locomotivas:

Locomotivas a vapor para linhas principais, industriais e de construcdo
Locomotivas de condensacdo / Locomotivas eléctricas

Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

L.ocomotivas diesel hidrdulicas.

-

HENSCHEL:SOHN = KASSEL | REPRESENTANTE. CARLOS EMPIS . rua 0E s.JuLia0, 23 - LISBOA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Material eléctrico de alta qualidade
CONSTRUCAO SUICA.

Representante para Portugal e ul-
tramar da S. A. Brown Boveri et Cie.

Edovard Dalphin

RON
DVERI

Instalacio de emissoras completas
para radiofonia e radiotelegrafia,
Instala¢des de ondas dirigidas.
Fornecimento avulso de lampadas

electrénicas para todos os usos

industriais
- Il
e ESCRITORIO
_______________ e
PALAGIO DO CONERCIO
-~ Rua de Sa da Bandeira. 481, 2.°
r TELEFONE: 23411

PORTO

GERETES 4

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sociedade buso Eloctrica, b

11, Calcada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 668061/5 (5 linhas) LISBOA

SOREFAME

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metalicas, L.

Rua Vice-Almirante Jodao Antonio de Azpvedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048
AMADORA

Telegramas: «Sorefame»

Construcoes Metalicas

barruagens de Caminhos e Ferro

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria % Soldadura eléctrica

Vdlvulas condutas forgadas
Reservatérios metdlicos
Estruturas metédlicas




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGAGAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada oem 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Propricidario: CARLOS D'ORNELLAS

Redac¢do, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° = LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccdo: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlaﬂﬂ "HS EXDOS'GOBS: Ligge, 19068; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S, Luiz, Estados Unidos 1904

1060660

1
i

16— MAI10—-1907

l
Y

ANO LXX

Assinaturas:

Portugal e Brasil 30300 (semestre)
Ultramar 80%00 (ano)
Estrangeiro £1.5.0
Nimero avulso 5%00




CGALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO

Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
ANTONIO DA SILVEIRA BDAL
DE OLIVEIRA COSTA

Engenheiro
Major MARIO MELO
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA
General JOLIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGCAO

GUERRA MAIO

Eng,” VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

COLABORADORES:

Eng,° CARLOS MANITTO TORRES

Eng.” ARMANDO FERREIRA

Eng.® D. GABRIEL URIGUEN
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Eng.° Major ADALBERTO F, PINIO

Dr. MANUEL MURIAS

Dr. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.° FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO
Eng.° EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES
EURICO GAMA

—S U

M A R |

Os comboios eléctricos de Sintra e os ataques de alguns selvadens
O Répido de Madrid, por GUERRA MAIO . . . . . . .
Caminhos de Ferro Ultramarinos. .

Vida Ferrovidria . . .
Finbhassportuguesas o o Fag v 40 w00 wnfaipie e
Imprensa Técnica .

Os Caminhos de Ferro nos Paises da América Latina, por CAR-
LOS DE BRITO LEAL .

Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . .

Ecosecometitdtios . . .. 4 o4

A Uniéio dos Sindicatos dos Ferrovidrios e a ac¢éio que desenvolveu
no ano de 1956 . . .

. - L} . . . - - - . .

. . . L] . . . . . - .

PublicacOes recebidas . . . . . . . . . R o

Confraterniza¢dio dos Antigos Combatentes do Batalhéio de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro «Sempre Fixe». . . .

Recortes sem comentdrios . . . . . . . .
PRUERMCIEL X o o T o o e e T 2

O__.

187
188
189
189
189
189

190
191
102

195
194

195
196
197




Revista quinzenal

Os comboios elétricos de
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Sin_tra
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eosataques dealgunsselvagens

UANDO, de chofre, a noticia chegou a
nossa redace¢iio, ndo queriamos acre-
ditar: Pois qué — dissemos — ainda

hé selvagens na nossa querida terra, ainda
se praticam vandalismos nessa encantadora
regido de Sintra? A noticiaera, infelizmente,
verdadeira. Alguns jornais vieram em se-
guida confirmé-la e manifestar a sua indi-
gna¢do e repulsa. O «Didrio Popular: foi
um deles. Com o titulo de <Alguns selva-
gens fizeram mutilagdes nos comboios
eléetricos de Sintra!» esse didrio da tarde
publicou a seguinte noticia, que transcre-
vemos na integra:

«Durante anos foram numerosas as criticas aos
servigos da C. P., na linha de Sintra, que incidiam,
na maior parte das vezes, nas mds condi¢coes do
velho material circulante, sem condigoes de segu-
ranga e comodidade. Ora essas deficiéncias foram
eliminadas e, desde hd trés dias, circulam ali éptimos
comboios de trac¢do eléctrica, que tém merecido
gerais louvores.

Hda contudo, infelizmente, quem ndo parega
satisfeito com a progressiva inovagdo dos comboios
eléctricos para Sintra, pois o novo material, apenas
com trés digs de movimento, ji apresenta mutila-
coes!/

Logo no primeiro dia, trés individuos inutilizaram
uma das portas de uma carruagem, arrombando-a,
0 que provocou a interven¢do das autoridades
policiais. Mas, ontem, repetiram-se os vandalismos,
pois no comboio vindo de Queluz, que entrou no
Rossio ds 9 e 34, faltavam jd, por terem sido rou-
bados, um cinzeiro e uma torneira das instala¢oes
Sanitdrias, e no comboio da Amadora, que chegou
as 13 e b, fora partido um vidro de uma das jane-
las. Além disto, apareceram também vdrios assentos
com os estofos cortados.

S0 € pena que ndo tenham :ido apanhados os
autores de semelhantes proezas— para levarem o
correctivo que merecem.»

A policia logo que tomou conhecimento
dessas lamentdveis ocorréncias pos-se em
campo e em breve foram apanhados, pode-

mos informar, os autores dessas tristes e
vergonhosas mutilagdes e todos eles leva-
ram severo correctivo, como prémio dos
seus actos de vandalismo.

Nio é pela primeira vez, infelizmente,
que na linha de Sintra se cometem crimes
desta natureza.

Quando, ha poucos anos, esta linha foi
consideravelmente melhorada com a entra-
da em scrvico de excelentes e ecomodas
carruagens de 3.* classe, fabricadas na
Suiga, também alguns selvagens se permi-
tiram, como os de agora, a praticar mutila-
¢oes na madeira reluzente dos assentos,
cortando-a a golpes de navalha, enquanto
outros se entregaram a tarefa de roubar os
cinzeiros. E se ndo destruiram por comple-
to, na sua fdria e na sua insensatez, as
lindas carruagens em que dava tanto gosto
viajar, é porque sem duvida recearam os
protestos enérgicos dos outros passageiros
ou despertar a atencio dos agentes fer-
rovidrios que nao deixariam o caso sem o
devido castigo.

S40 muito lamentaveis estas ocorrénecias.
Bem estimariamos nio ter de as registar
nestas colunas e de juntar aos protestos do
publico e da imprensa didria também a
nossa repulsa. Foi precisamente numa
linha, que é considerada, por muita gente,
uma linha aristocratica, que se deram, para
vergonha do Pais, essas ocorréncias.

E pena, 6 lamentdavel e vexatério que
ainda hoje existam alguns atrasados men-
tais, sem sentimento de dignidade prépria,
sem amor a sua terra e sem um vislumbre
dos deveres colectivos e que nio se pejam
de cometer actos repulsivos, s6 explicdveis
dado que fossem praticados por auténticos
selvagens.

Aqui fica exarado o nosso veemente
protesto contra esses e¢rimes.
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O Rapido de Madrid

o 4

ACAMOS um pouco de histéria. Foi em
Fevereiro de 1908 —mnos meus jovens
tempos de Lisboa— que tive conhecimento

da existéncia de um comboio rdpido para Madrid.
Tinham os jornais de Lisboa publicado uma foto-
grafia do Conselheiro Jodo Franco, & porta da
carrunagem-camas que o levava para Madrid e
para o seu voluntdirio exilio, depois dos trigicos
acontecimentos de 1 de Fevereiro, de que foram
vitimas D. Carlos I e seu filho o Principe D. Lufs
Filipe. O Conselheiro Anténio de Vasconcelos
Porto, que acabava de deixar a pasta da Guerra
e retomado o seu lugar de subdirector da Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
mandara parar o rdpido de Madrid em Entre-
Campos — apeadeiro apenas entdo servido pelos
comboios tranvias — para o ex-presidente do Con-
selho ali embarcar, niio s6 para fugir & curiosi-
dade piblica mas porque morava ali perto, em
casa do Conde de Carnide.

J& agora direi que estando-se a fazer a mere-
cida reabilitacio de D. Carlos I, ndo deve ser
esquecida, por mais tempo, a do seu Primeiro
Ministro, Conselheiro Jodo Franco, tdo grande
como infortunado, o qual nem uma rua com o
seu nome tem em Lisboa.

Voltemos ao rdpido de¢ Madrid. Naquela altu-
ra, partia de Lisboa pelas 7 e meia da tarde, para
estar em Madrid quinze horas depois; marcha
apreciivel para o deplorivel estado da linha espa-
nhola, que ainda tinha os carris da primitiva, 8
metros e 30 quilos.

O comboio compunha-se de duas carruagens,
que tinham sido de W. L. e &s quais haviam
transformado alguns compartimentos em 1.* classe.
Apesar de se efectuar apenas trés vezes por se-
mana, o movimento de passageiros era diminuto.
A C. P. procurava obter-lhe trifego e com esse
fim mandou fazer material mais apropriado; 10
carruagens de bogies, com trés compartimentos
de 1.* classe e dois de 2.*. As banquetas da 1.
classe eram transformdveis em camas e os veiculos
sendo mais curtos, pesavam apenas 29 toneladas
em vez de 39, como as que circulavam nos rdpi-
dos do Porto.

Com as banquetas transformdveis em camas
evitava-se o W. L. aliviando assim a carga do
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comboio, o que era interessante visto o estado
preciario da via entre Valéncia de Aleantara e
Madrid. Todavia, as banquetas-camas nunca foram
utilizadas, continuando a circular o W. L.

No mesmo sentido de fomentar o trifego, o
comboio passou a partir de Lisboa pelas 16,35
(hora portuguesa) ¢ a dar ligacio em Madrid, para
Hendaia e Barcelona, indo uma carrnagem da
estacio das Delicias para a do Princive Pio, onde
ligava com o rdpido diurno para a fronteira fran-
cesa e outra, assim como o W. L. ia para a de
Atocha, assegurando assim correspondéncia ime-
diata para a Catalunha. No regresso partia-se de
Madrid pelas 23 horas e chegava-se a Lisboa
depois das 14. No percurso portugués o rdpido
tinha saldo-restaurante.

Como se vé, era um comboio edmodo e acessi-
vel acs passageiros de 2.* classe. Nunca teve,
porém, trifego que prestasse e suspenso nos tlti-
mos anos da guerra 1914/1918, voltou a efectuar-
-8, com a mesma composicdo, e 8O muito mais
tarde se fez didriamente, alids durante pouco
tempo.

Passando nessa altura em Madrid, fui visitar
o sr. Lufs de Cepeda, director dos Caminhos de
IFerro, Madrid-Ciaceres-Portugal, com o qual eu
tinha boas relagdes e me disse que circulando o
ripido atrds do correio-expresso e por isso com
pouco aproveitamento do trifego local, era inten-
¢io sua propor que ele se efectuasse de dia, adi-
cionando-se Aquele uma carruagem-camas .

Assim foi. A linha espanhola acabava de ser
refeita em toda a sua extensilo, com carris de 12
metros e 40 quilos e substituida, por outra, a
velha ponte sobre o Tejo, assim como outras de
menor importancia e por isso o novo rédpido pas-
sou a fazer os 403 quilémetros que viio de Valén-
cia de Alcantara a Madrid em 8 horas. Tempos
depois, passando em Madrid, fiz de novo uma
visita a0 Eng.” Cepeda, durante a qual me disse
que o rdpido a-pesar-de ser apenas tri-semanal
tinha pouco aproveitamento e a \inica earruagem
que nele circulava, entre Madrid e Lisboa e com
Iugares de 1." e de 2.* classes, raras vezesia cheia.

Lembrei ao distinto engenheiro a convenién-
cia de chamar a capitulo o trifego das linhas con-
vergentes, fosse, em Espanha, a de Placencia a
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Salamanca e, em Portugal, pelo menos, a de Torre
das Vargens a Badajoz; assim talvez se obtivesse
movimento para o rdpido Lisboa-Madrid se fazer
didriamente como convinha As relacdes das duas
capitais peninsulares.

£ uma ideia —respondeu o sr.
Cepeda— vou pensar nisso.

Depois rebentou a guerra civil em Espanha,
em que Cepeda perdeu a vida, cruelmente assas-
sinado.

Mais tarde, veio o «Lusitinia-lixpresso», cir-
culando de noite, com servico de revisio alfande-
gdria ¢ de passaportes em transito, o que, como &
sabido, foi um sucesso. A sua composi¢io normal
¢ duma carruagem mixta de 1.* e 2.* classes e de
dois W. L., o que, com frequéncia, ¢é elevado a
trés, e para obviar & falta de lugares, passou a
partir de Lisboa nos dias em que nfo circula o
«Lusitania-Expresso», isto quatro vezes por sema-
na, a carrnagem mixta com 8 camas e 4 compar-
timentos de 1.* classe, que circulava entre Valén-
cia de Aleantara ¢ Madrid, atrelada aos comboios
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ordindrios, realizando-se assim, diiriamente, um
servico de camas.

No «Lusitania-Expresso» passou o salio-res-
taurante a circular em todo o seu percurso, o que
na verdade ¢ muito agraddvel.

Eistando quase concluidos os trabalhos de liga-
¢do das duas grandes esta¢des de Madrid, Atocha
e Principe Pio, sendo aquela bastante ampliada,
haverd entdo carruagens directas, seniio comboios,
entre Santander, Bilbau e Irun, e Sevilha, M4laga,
Alicante, ete.

Em vista da ampliacio das estacdes de Ato-
cha, ¢ natural que os comboios ILishoa-Madrid
possam partir desta estacdo, ligando ali directa-
mente aos de Barcelona, possivelmente com car-
ruagens directas; estabelecendo-se, em qualquer
dos casos, comboios directos entre as trés grandes
cidades peninsulares. Isto além das vantagens dos
nossos comboios terem a partida e a chegada na
Atocha, mais central e mais cémoda que a das
Delicias.

Esperemos que assim seja.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

No gabinete do sr. Ministro do Ult-amar foram
assinados os seguintes contratos :

Fornecimento de 190 kms de via destinado ao
Caminho de Ferro de MossaAmedes ;

Fornecimento de diversas maquinas e outro equi-
pamento para as novas oficinas gerais dos Cami-
nhos de Ferro de Luanda e de Mossdmedes;

Empreitada dos trabalhos de terraplenagens, es-
tradas, obras de arte correntes e edificios, captagdo
e distribuicdo de agua, linha telefonica e referencia-
¢do da via, para a constru¢do do lanco Cuchi-Vila
Serpa Pinto do 5.° Trogo (Vila Artur de Paiva-Vila
Serpa Pinto) do prolongamento de Leste do Cami-
nho de Ferro de Mossamedes.

O encargo destes contratos estd orcado, res-
pectivamente, em 60.260.000$00, 203.000$00 e
34.833.000000, sendo os prazos de execuc¢do de 9,
5 e 16 meses.

— No gabinete do sr. Subsecretario de Estado do
Ultramar foram assinados dois contratos para forne-
cimento de diversas mdaquinas e outro equipamento
para as novas oficinas dos Caminhos de Ferro de
Luanda e Mocambique. Outorgaram, por parte do
Estado, o subsecretdrio daquela pasta, sr. eng. Carlos
Krus Abecassis, e por parte das firmas fornecedoras
0s respectivos representantes.

Vida Ferroviaria

Sob a presidéncia do governador-geral de Angola,
sr. tenente-coronel Sa Viana Rebelo, procedeu-se,
em Luanda, & inauguracdo do «Estddio-Moura Car-
valho», mandado construir pelo Clube Ferroviario
para a pratica de basquetebol, voleibol e hoquei em
patins. Nos terrenos anexos ao novo estadio vai
também ser construida uma piscina.

" LINHAS PORTUGUESAS

Ja chegaram a estacdio de Torres Novas o0s
trabalhos de betonagem — que precedem os da colo-
cacdo dos postes —referentes a electrificacdo da
linha férrea do Norte, no percurso Lisboa-Entronca-
mento. Os trabalhos da electrificacdo daquela linha
estdo a fazer-se em ritmo acelerado.

Imprensa Técnica

«Electricidade»

Sob a direccéio dos srs. Eng.os José Guedes Pinto
Machado e Joaquim José Salgado, iniciou a sua
publicagdo, em Lisboa, a revista técnica «Electrici-
dade», que se apresenta com variada e valiosa cola-
boragdo, quase toda ela acompanhada de sugestivas
e esclarecedoras gravuras, perante as quais ninguém
pode duvidar de que tanto na Metropole como no
Ultramar os nossos técnicos tém realizado obra de
vu]tX, que muito nos honra.

nova e magnifica revista técnica desejamos
longa vida.
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Paises da Ameriea Lating

Por CARLOS DE BRITO LEAL

[
VENEZUELA

Venezuela € um vasto pafs com uma super-
A ficie superior a da peninsula hispinica mas

pouco povoado (cerca de cinco habitantes por

quilometro quadrado) distinguindo-se contudo
de todos os demais paises da América Latina, pelo
seu extraordindrio desenvolvimento. A sua capital,
Caracas, expande-se com uma rapidez febril, atra-
vessada por auto-estradas modernas, com luxuosos
bairros residenciais e grandes edificios de uma arqui-
tectura sobria mas imponente.

Os seus caminhos de ferro, de via tinica, e bitola
normal com rampas de 30° 00, 8$d0 inicos no mundo,
porque o trafego de passageiros e principalmente
minério, € inteiramente contrololado pela radio cuja
emissora central esta situada em Porto Ordaz, cidade
do interior do pais. Este comando, assim centralizado,
toma desta maneira conhecimento constante com a
situag¢do dos varios comboios, estabelecendo um per-
manente contacto com todos os maquinistas, quer o
comboio esteja parado ou em movimento, porque nas
cabinas de todas as locomotivas existe um aparelho
de radio receptor e emissor, que o maquinista utiliza
para comunicar com o posto central.

Todo os chefes das vdrias estacoes, cabinas das
agulhas, etc., sdo também dirigidas por postos de
radio.

O automatismo, em todos os servicos relativos ao
movimento dos comboios, esta aperfeicoado ao ma-
ximo. Assim, na descida de rampas de 30°/o0, S€ a
velocidade do comboio excede 40 km/h, um disposi-
tivo especial faz seguir a composi¢do para uma linha
de desvio situada de distdncia a distdncia, construida
de forma a suspender o aceleramento perigoso. A che-
gada ao porto de descarga, os vagdes de minério
sdo descarregados automaticamente com uma cadén-
cia de 50 segundos, e lngo que o vagdo estd vazio,
ele préprio abandona o cais para dar lugar ao vagdo
seguinte.

O que sobretudo caracteriza mais estes comboios
de minério, € o peso da carga que transportam. Com
uma composicdo maxima de 123 vagdes de 116 tonela-
das, um comboio pode transportar, de uma so6 vez,
14.000 toneladas, ainda que geralmente o transporte se-
jafeito com 12 a 13.000 toneladas. Cada vagdo tem 26
toneladas de tara e 90 toneladas de carga qtil, e os
comboios sdo rebocados por 3 locomotivas C C ame-
ricanas, «diesel standard», de 1.600 cavalos, pesando
cada uma 180 toneladas, munidas de freio eléctrico
reostatico, a uma velocidade méaxima de 60 km/h.
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O trafego é assegurado por trés comboios descen-
dentes com 12 a 14.000, que cobrem os 150 kms. do
porto de descarga as minas, em 3 h. e 30 ms., e a
subida dos comboios vazios de 3.200 toneladas, em
rampas de 10°/00 com 0s dez tltimos quilémetros numa
rampa de 3090, ¢ efectuado em quatro horas.

‘O material rolante, compreende actualmente cerca
de 840 vagdes e 14 locomotivas, sendo empregadas
3 locomotivas em cada comboio.

A Venezuela necessita urgentemente de desen-
volver os seus meios de comunicagdo, porque muitos
dos seus centros industriais estdo muito afastados
uns dos outros, empregando por isso o trafego rodo-
viario.

Para fazer face a esta necessidade, estabeleceu-
-se um plano que prevé a constru¢do de 4.500 kms.
de novas linhas de caminho de ferro de bitola normal.
A nova rede sera essencialmente constituida por uma
grande transversal, ligando a Colambia & capital,
Caracas, e a cidade de Carapito, com ramais para
Maracaibo, Las Piedras, Puerto Cabello, La Guaira,
Quanta, e os portos de Orinoco, de Caira e Cidade
Bolivar.

O estudo de este vasto plano estd sendo feito com
a colaboragdo de M. Dine, engenheiro chefe da
S.N. C. F. (Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses) e o Instituto Auténomo dos Cami-
nho de Ferro do Estado da Venezuela, esperando-se
para breve o inicio dos trabalhos.

I1
CUBA

Com uma superficie quase igual & superficie de

Portugal, a ilha de Cuba possuindo 4.800 kms. de vias
férreas, com uma bitola normal, é um dos paises da
América Latina onde o servico ferrovidrio estd mais
desenvolvido.

A densidade do trafego ¢, ndo obstante, muito
fraca e sensivelmente inferior & do Brasil, da Argen-
tina, do México e do Chile.

A rede de 4.800 kms. mencionada, nao inclui o
conjunto das linhas que sdo propriedade de 175 com-
panhias agucareiras, que totalizam perto de 11.000 kms.
dos quais uma metade é de bitola normal, do que
resulta que a ilha de Cuba é um dos paises do mnudo
onde, em propor¢do com a sua superficie, a rede
ferroviaria é maior.

A rede piblica é constituida por duas companhias
principais : Os «Caminhos de Ferro Ocidentais», per-
tencentes ao Estado que explora a metade Oeste da
ilha; e a «Consolidated Railways», rede particular
que explora a outra metade.
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Uma pédgina de

PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT

As romagens de Antigos Combatentes
a Franca ¢ a homenagem que vai ser
prestada a Portugal

No «Sud-Express», partiram, na terga-feira, 14
do corrente, com destino a Paris, e dali a Lacou-
ture, os componentes da 6." Romagem de Antigos
Combatentes que, na primeira Grande Guerra, tanto
honraram com a sua bravura, com o seu sacrificio
herdico, o nome de Portugal. Ndo se trata, eviden-
temente, de um simples passeio. E muito mais nobre
o objectivo destas romagdens: visitar os cemitérios
portugueses onde jazem os ossos daqueles seus
camaradas que tombaram nos campos de batalha e
estabelecer um pouco de convivéncia com os anti-
gos combatentes franceses que, como ¢é natural,
recebem sempre os seus camaradas portugueses
com requintes de distingdo e de hospitalidade.

Com esses visitas—os combatentes ja& foram
também a Bélgica e a Inglaterra — estreitam-se lagos
de amizade ndo sé entre combatentes mas também,
o que é muito mais importante e de transcendente
significado politico, entre nagdes. Com efeito, as
homenagens que aos soldados e oficiais portugue-
ses sdo prestadas, tao espontaneamente, abrangem
com simpatia, admiracdo e respeito, o nosso Pais.

Este ano, os Franceses aguardam com redobrado
interesse a chegada dos componentes da 6." Roma-
gem: em La Gorgue, no préximo sabado, serd inau-
gurado, solenemente, o Boulevard du Portugal
e no domingo, 19 deste més de Maio, inaugurar-se-4,
em Aire, apos a recepcdo da Municipalidade, a Rue
du Portugal. Em ambas estas inauguragoes a pre-
senca dos nossos combatentes assumird o emocio-
nante significado da prépria presenca da nossa
P4tria. Como se vé, as Romagens dos Antigos Com-
batentes Portugueses a Franca tém concorrido para
o estreitamento das relagdes das duas nagdes lati-
nas, que quanto mais se conhecem mais se querem.
A Franca pertence ao niimero dos paises que mais
amamos e que, por sua vez, melhor nos compreende
e estima.

As Romagens dos Combatentes Portugueses con-
tinuam a ser chefiadas pelo sr. General Ferreira
Martins, e da sua organizagdo faz parte, como seu
secretdrio e como seu grande animador, o nosso
director e querido amigo, sr. Carlos d’'Ornellas, a
quem especialmente cumprimentamos, desejando-lhe,
e a todos os seus camaradas, um regresso feliz,

Os nossos aguarelistas

PAISAGEM — por Mario Salvador

<

Para embalar o meu sonho
ou minha mdgoa entrefer,
eu fiz, alegre ou tristonho,
«Cantigas para esquecer.. .»

Em tudo, no Mundo, a Sina

€ sempre marcante e vdria:

o Ventura, és tao sovina !
Saudade, és tao perduldria. ..

Amigos e amores vdrios
fteremos muitos, talves. .,
Amor de Mde é mais raro :
achamos so uma vez /...

Fazemos tanto barulho,
para a Ventura alcangar. ..
E ela vem em tal siléncio
que nao a vemos chegar...

LUIiS OCTAVIO

(Brasileiro)

dN00as Jara esyuecer . ..
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Contra — almirante Afonso de Cerqueira

OM o falecimento do sr. contra-almirante Afonso de
C Cerqueira desapareceu uma figura de grande prestigio
nacional. Ndo foi apenas um ilustre marinheiro; ndo
foi apenas um herdico combatente que, por duas vezes, foi
ferido em terras de Africa, fui também, pela sua inteireza de
cardcter, pelo desassombro com que defendeu as suas ideias
e pela denerosidade do seu corag¢do — um Homem, no mais
nobre sentido da palavra. Foi, sem suma, um grande Portugués
— e como portugdués, ele que fera galardoado com numerosas
condecorac¢des e medaliis de oiro (Ordem de Aviz, Cruz de
Guerra de 1.* classe, Ledido de Honra, etc.) ordulhava-se em
poder dizer que «nunca tivera nenhuma condecor.ugdo por lutas
entre portugueses».

Nele coexistiram a par, & mesma altura, o espirito cienti-
fico e o espirito herdico. Todas as missdes que desempenhou
assinalaram a sua alta competéncia de marinheiro sabedor,

De «O Século», de 1 de Abril, transcrevemos, com a devida
vénia, as seduintes passagens biogrédficas que ddao bem a
medida do seu valor e da sua grandeza de alma:

«O sr. almirante Afonso de Cerqueira, porém, ndo ficard na
histéria do heroismo portugués pelas numerosissimas comis-
sdes que com brilho e competéncia desempenhou. Ele foi, acima
de tudo, um combatente. Combatente pela causa que conside-
rava a mais justa e de que nunca se desviou uma polegada,
Combatente por Portugal em Africa — de uma bravura que o
decorrer do tempo envolveu em lenda.

Participou nas campanhas de Barué, Angoch e, Sul de Ango-
la e Cuanhama, pelas terras desoladas e lamacentas do Cunene
marchou e sofreu e caiu ferido, para que a bandeira de Por-
tugal ndo deixasse ai de tremular. Tomou parte na ocupagio
de M’lella e da mardem esquerda do rio Tejungo, comandou o
posto avancado de Tchicusse por onde a morte traicoeira-
mente rondava noite e dia, por sua prépria iniciativa marchou
sobre Tochipelongo e arriscou a vida e foi de novo ferido para
libertar alguns missiondrios cercados e ameacados pelos negros
em revolta. Promovido, entretanto, a capitdo-tenente, pros-
seduiu nos combates. Bateu-se no Humbe, voltou ao Cuanhama
e irrompeu com os seus homens pelo N'Giva, Baixo, duro, o
olhar dominador, a nervosa barbicha que infundia respeito, ele
seduia sempre na vanguarda, exemplo e estimulo para os que 0
acompanhavam. E, no Cuanhama, em Agosto de 1915, tendo
sido dada ordem as forgas do seu comando para carregarem
o inimigo a baioneta, & frente dessas forgas foi ele o primeiro
a rasgar caminho & ponta de baioneta.

Republicano indefectivel, sempre os mondrquicos nele
encontraram um adversdrio irredutivel. Em Monsanto e
nas incursdes do Norte esteve, como sempre, de armas na
mdo. E, como sempre, portou-se com bravura inexcedivel e
com uma lealdade que, no futuro, poderia ser considerada
modelo. Hd anos, alguém que de perto o acompanhou, pode
escrever dele, em referéncia a esta época triste de lutas
fratricidas: «Quando da revolta mondrquica de Monsanto, eu vi
a massa popular querer linchar homens como Azevedo Cou-
tinho. A isto se opds com risco Afonso de Cerqueira, coman-
dante da coluna de Marinha que, as suas ordens, tinha atacado,
em combate leal, o reduto mondrquico e uma das mais presti-
giosas figuras da nossa Armada. Atonso de Cerqueira era um
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valente e, como tal, s6 compreendia a lealdade em combate,
fosse com armas na mdo, fosse nas tribunas do Parlamento,
ou ainda nos jornais. Verdade € que a sua coluna lhe obedeceu
como um s$6 homem e, a voz de «apresentar armas» a um ven-
cido, toda ela o fez com dulhardia, lembrando-se de que esse
vencido politico era um heréi nacional»,

Esta evocagdo exprime, na sua emocionante simplicidade,
a témpera rara de Afonso de Ce-queira.

Mas no arquivo biodrdfico do Século existe uma outra
pddina, esta inédi'a, sem brilho literdrio também, e que, todavia,
se reveste hoje de valor excepcional porque foi escrita pelo
punho do préprio almirante Cerqueira. Diz: «Com feitio essenci-
almente militar, a minha acg¢do na politica propriamente dita
foi nula. Nunca pertenci a qualquer partido e neguei-me sem-
pre a desempenhar qualquer cargo politico. Contudo, tomei
parie na repressio de dgreves e noutros servigos de ordem. No
cumprimento de ordens dos meus leditimos superiores, coman-
dei forcas cujas vitorias ou derrotas tiveram consequéncias
politicas. Discordando da intromissdio da politica partiddria
nas co:poragdes militares, tive aldumas vezes de tomar atitudes
em que quase sempre fiquei vencido na aparéncia. Fm deral
os politicos, qualquer que seja a sua ideologdia, ndo estimam
os que estando sempre prontos como militares a cumprir os
seus deveres, sem hesitacdo, sem temor ao perigo e sem receio
das consequéncias, s6 obedecem a consciéncia quando tém de
proceder como homens. Os homens que assim procedem sofrem
dissabores e prejuizos na sua carreira. Nao estou arrependido
Antes quebrar que torcer».

Este docume ito é eloquentemente explicito para necessitar
comentérios ».
~Inclinamo-nos respeitosamente perante a sua memdéria
ijustre,

-
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TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PATIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-

FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR

COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM
HOTEL ALENTEJOELVAS
Wmﬂmw

— —

| PouicLinich pa Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida—Medicing, coracdo e pulmdes —as I8 horas

Dr, Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulsgdes —is I8 horas

Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 14 hores

Dr. Luis Malheiro — Pele e Sifilis — Consultas ds 3.,» 5» ¢ Sibados,

das 14 @s 16,80,

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 14 'oras

Dr. Anténio Ferrdo - Doencas dos olhos —~ as 14 horas

Dr. Vasconcelos Dias — Estomago, figado, intestinos e doengas ano-
.rectais — as 15 horas

Dr. Afonso Simdo - Garganta, nariz e ouvidos ~ 4s 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—-Doencas das senhoras e operacdes—as 3 horas

Dr. Gongaloes Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas

Dr. Pinte Bastos - Boca e dentes, nrotese — as 10 horas

Dr. Alea Saldanha -- Raio X — as 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

s ANALISES CLINICAS
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A Unidao dos Sindicatos dos Ferroviarios
¢ a accao gque desenvolveu no ano de 19906

A Direccéo da Unido dos Sindicatos dos Ferrovid-
rios organizou meticulosamente o Relatério e as Con-
tas referentes ao exercicio de 1956, para dar conhe-
cimento aos interessados da sua actividade e dos
problemas que, no decurso daquele ano, teve de
enfrentar e resolver.

As atencdes dos dirigentes da Unido dos Sindica-
tos dos Ferrovidrios voltaram-se, principalmente, para
0 campo assistencial.

<«Encarecer a necessidade de bem alicercar e disse-
minar a assisténcia entre a numerosa familia ferrovia-
ria — escreve-se no Relatério — equivalia a proclamar
uma verdade que jd ndo necessita de demonstracgao.
Estamos em face dum coroldrio que dia-a-dia e mer-
cé de circunstdncias de ordem vdria se vai tornando
mais flagrante».

E porque tem interesse, passamos a transcrever
mais estas passadens:

<O problema, neste aspecto, reside no imperioso
dever de facultar a todos os beneficidrios, indepen-
dentemente da regido ou local em que se situem, um
grau deneralizado de assisténcia que possa integrar-
-se, em rigor, nos proventos de que o Organismo
dispde para tal fim, e ainda na elementar necessidade
de tirar desses proventos — relativamente limitados —
o méximo de possibilidades de execu¢do. Serd tam-
bém dispensavel salientar as dificuldades deste duplo
objectivo, dado que sado absolutamente manifestas e
de sobejo conhecidas».

E o Relatério, continuando, acrescenta seguida-
mente:

«Se por um lado temos de considerar que os mui-
tos milhares de beneficidrios do Organismo se encon-
tram dispersos por todo o Pais, vivendo consequen-
temente, na sua maior parte, em regides desprovidas
ou quase desprovidas de recursos, devemos convir
por outro lado que no campo assistencial se torna
assaz dificil, em presenca do nivel médio da vida eco-
nomica da massa associativa, estabelecer um limite
médximo que abranja, de uma maneira geral e satisfa-
téria, as necessidades que com mais preméncia e
mais frequentemente se fazem sentir neste particular».

O Relatério ndo oculta que no inicio de 1956 a
situacao do Organismo se apresentava de certo modo
delicada. Um passivo sensivel demonstrava clara e

iniludivelmente a necessidade de se adoptarem novos |

moldes de trabalho, salvaguardando, porém, na me-
dida do possivel, os interesses dos beneficidrios:
Independentemente de uma recuperacdo total no
campo financeiro (em relagao a dividas externas) foi
ainda possivel a Direcgdo deste Organismo distrair
verbas de certo modo avultadas para aquisi¢do de

material estomatolddico, montagem e beneficiacdo de
postos médicos, estabelecimento de novos contratos,
efc..

Salienta-se também neste documento o facto de
a Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios estar supor-
tando, na medida das suas possibilidades, encargos
assistenciais que outrora vinham constituindo 6nus
para a Empresa ou, pelo menos, que por esta
Entidade eram suportados em mais larga escala.

Os segduintes ndmeros traduzem a crescente
afluéncia de beneficidrios aos Servicos Médicos da
Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, desde a sua
fundacéao até ao fim de 1956 :

Ang  de 1952 ., 29.385 beneficidrios
» > 1068, 36.215 »
» 5 SIS ) 40.512 »
» B [ R Gey (I 42.654 »
» » v 1966 , 43.096 >

A propdsito destes nimeros, bastante eloquentes,
0 Relatério comenta :

<E porque tudo nos indica, mercé da indispensd-
vel disseminacdo de assisténcia que preconizamos,
que a ordem crescente se hd-de verificar ainda no
decurso dos anos préximos, tornar-se-4 evidente-
mente necessdrio ndo perder de vista este fendmeno
evolutivo, para que possa gradualmente condi-
cionar-se — e logicamente adaptar-se —as nossas
possibilidades materiais».

A Direcgdo da Unido dos Sindicatos dos Ferro-
vidrios, a que preside o sr. Joaquim Lourenco de
Moura, apresenta, ao fechar as suas «Consideracoes
de Ordem Geral», a expressdo do seu reconheci-
mento, pelas facilidades e auxilios recebidos, as
entidades oficiais do Governo e da Empresa; ao
sr. Ministro das Corporacdes e Previdéncia Social ;
aos Conselhos de Administracdo e Direcgdes Gerais
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e Ja «Sociedade Estoril», e aos srs. Drs. Bernardino
Percira Bernardes e Manuel Antonio Pidwell Beja
da Costa pelas provas de honrosa deferéncia que
receberam no desempenho da sua missao.

A receita deste Organismo, no exercicio de 1936,
(Contribuicao dos Sindicatos Unidos, juros de Depo-
sito, Receitas diversas, taxas dos Servicos de Assis-
téncia) foi de 1.945.863$350 e a despesa subiu a
1.758.761$20, tendo resultado o saldo de 207.102$10
para a geréncia de 1957.

Felicitamos a Direc¢do da Unido dos Sindicatos
Ferrovidrios pelos magnificos resultados, a bem da
classe, obtidos no seu exercicio do ano findo.
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