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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

A electrificacao marca uma viragem na histéria da viagem
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Colaborando no 1.° Plano de Fomento do Governo, a C. P. ao escolher o sistema mais moderno de electri-
ficacdo (*) para os seus Caminhos de Ferro dotou o seu servico piiblico de comboios triplos automotores

construidos em Portugal.

SEGURANCA: Os novos comboios, construidos, segundo o sistema Budd, de aco inoxidédvel, séo
inteiramente metdlicos e ensaiados na fdbrica, sob o «controle» do Laboratério

Nacional de Engenharia Civil.

CONFORTO:  Todas as exigéncias actuais de comodidade em comboios suburbanos foram consi-
derados na sua concepc¢éo.
KA PIL1DEZ: Os métodos mais recentes da técnica da electricidade, foram aplicados neste novo

material circulante para assegurarem este imprescindivel requisito do nosso tempo.

Durante 1 milhdo e meio de horas de trabalho, engenheiros, adentes técnicos, desenhadores, operdrios e restante
pessoal portugués construiram estas carruagens.

Antes de entiar em servico 0s novos comboios foram submetidos a rigorosos ensaios na fabrica construtora,
tendo percorrido mais de 30.000 quilémetros com os melhores re-ultados nas linhas onde vao funcionar.

Os comboios triplos suburbanos das novas linhas electrificadas foram concebidos para o piiblico. Este, prefe-
rindo-os, utilizando-o0s e conservando-os corresponderd ao esforgo do pessoal fabril portugués que os fabricou,

(*) A electrificacio da C. P. foi assegurada pelo «Groupement d’Etudes d’Electrification en monophase «50 Hz», agrupamento
industrial luso-franco-¢ermano-suico de que «Sorefame» faz farte,

SOREFANE

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO -
PORTUGAL
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Companhia Nacional de Electricidade

o S - S
Sede: Campo Pequeno, 21, 1.°— LISBOA

CAPITAL REALIZADO 240.000 CCNTOS

Concessiondria, para o estabelecimento e exploracdo de linhas de trans-
porte e subestacdes destinadas ao fornecimento de energia eléctrica aos
concessiondrios da grande distribuicdo e a interligacao dos sistemas do Cavado,

do Zézere e do Douro entre si e com o8 restantes sist :mas produtores.

INSTALACOES EM EXPLORACAO

Zézere-Lisboa | e I (222 km)

Zézere-Porto ( 189 km)

Cavado-Porto I e I (160 km) SUBESTACOES
LINHAS A 150 kV { Zézere-Bouga-Cabril (84 km) Sachvem (Lisbda)

1 a-Seti] 10 &

Lisboa-Settbal (75 km) Ermesinde ( Porto)

Z“*J re- i b ¢ 69 I{

ézere-Coimbra ( i Zézere (Castelo do Bode)

~eti1thal- i 96 I

\betubdl Ferreira (96 km) - Setibal
Porto-Estarreja (50 km)

LINHAS a '60 kV{ :
Zézere-Alferrarede (16 km)

INSTALACOES EM ESTUDO E CONSTRUCAO

LINHAS: Picote-Coimbra, Picote-Porto, Térmica-Frmesinde, Zézere-Setibal

e Zézere-Entroncamento (alimenta¢io C. P)

SUBESTACOES: Coimbra, Ferreira, Pocinho e Vermoim
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FORGES ET ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIOUES

DE

JEUMONT

CONSTRUTORES DE MATERIAL ELECTRICO :
Alternadores, Motores, Transformadores,
Aparelhagem de comando, protecgao e
manobra, cabos de todos os tipos, etc.

FORNECEDORES DE MATERIAL PARA A ELECTRIF.CACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Representantes para Portudal :

DUARTE D’OREY, LDA.

RUA ACTOR TASSO, 2-A, 8/kL.
TELEG.: YEROD LIS BOA TELEF. 49010

Nos mais modernos comboios portugueses,
orgulhn da Indistria Nacional, construidos por

Sociedades Reunidas
de Fabricacoes Metalicas, Lda..

foram utilizados para os seus estofos e decora-
¢Oes, depois de aprovados pela C. P., os acredi-
tados

“PANOS COUROS»

da marca redistada

Fabricante :

Francisco F. d’Almeida

R. Coronel Almeida Valente, 371
PORTO

R. da Gléria, 21-2.°
LISBOA
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Empresa Electro Ceramica

FABRICA NO CANDAL - VILA NOVA DE GAIA

Isoladores de alta e baixa tensido; pequena aparelhagem eléctrica de porcelana

e baquelite; tubos isolantes.

Entre outros, produz os seguintes artigos:
a) — Isoladores de porcelana para todas as aplica¢des, inclusivé para as de

Raios X de alta frequéncia.

b) — Interruptores e comutadores «<XAMAX> de béscula, silenciosos apro-
priados para instalagoes eléctricas de habitagdes, escritérios, hospi-
tais, casas de saude, hotéis, ete.

¢) — Tubo plastico «POLIVOLT» proprio para protec¢do de condutores
eléctricos em substituicdo do tubo de aco.

d)— Tubo pléstico «POLISANITE>, indicado para esgotos e conducédo de
liquidos, por ser inatacével pela maior parte dos 4cidos e bases.

SEDE : — Largo do Bardo de Quintels, 3-1.°—LISBO A

Manuel dos Santos Moura

e AMBAZENISTIA YVYVY——————
Distribuidor de Materisl Eléclrico

Lampadas LUMIAR e PHILIPS
Porcelanas EC e VA

Baquelites CORSINO, SIPE e EC
Condutores eléctricos

Fios e cabos de cobre, nus

Cabos armados

RUA DO DESTERRO, 10
LISBOA

Telefones 5 0816 - 57009 e 4 9801

ELECTRO-PORTUGAL, LDA.

3-A, RUA DOS LUSIADAS, 3-B—LISBOA
Telefs. 63 8713 - 63 8570

ELECTROD O S — TRANSFORMADORES E
GRUPOS ROTATIVOS PARA SOLDADURA
ELECTRICA—MANOMETROS — MACARICOS
E TODOS OS ACESSORIOS PARA SOLDA-
DURA ELECTRICA E OXI-ACETILENICA

Aerodinamos — Baterias para todas as aplicacdes —
Bobinagens — Reparacéio de aparelhos de precisdo

TECNICO ENG.” M. DE 8. PRECAUT

«SILPREMA»
FORNECEDORES DA C. P.

ELECTROTECNIA GERAL

CASA ESPECIALIZADA EM RESISTENCIAS
ELECTRICAS PARA TODAS AS APLICACOES

Travessa do Ferregial, 18 Telefone: 31645
Escritério: Rua do Ferregial de Baixo 31-3.° D.

Sociedade Portuguesa de Graxas, Limitada
Rua da Inddstria, 54 e Telef. 637413
LISBOA
Fabricantes dos Produtos « JUVENALIA»

.. Pomadas para calcado, estofos, méveis, oleados,

soalhos, etc.

Cremes, Graxas ¢ Limpa metals

Pomada para engraxadores e sapateiros «KOSETE»
Fabrico para Exportacéo

LISBOJA—PORTO—COIMBRA—FARO
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MWM-DIESEL

MOTORES-GRUPOS — ESTACIONARIOS
MARITIMOS

J. WIMMER & CO.

LISBOA

Avenida 24 de Julho, 34 Telefs, 660127/29

Fornecedores da C.* dos Caminhos de Ferro Portugueses

CERCA DE 10.000 LOCOMOTIVAS
SAO TRATADAS PELO T.1I. A.

(Tratamento 'nterno Armand)

PROSIMACEFI, S. A.— Vitry (Seine) —Franca

Em PORTUGAL :
SOQUIMICA —Soc. de Representacdes de

Quimica, Lda.

RUA DOS CORREEIROS, 113-2.° /3.
LISBOA

oL 4 Ma:'_l

Fitel Bayazed

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refei¢des
e que o8 portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris ——

NALCO

Estabilizador orgénico para todos os
—— tratamentos industriais de aquas

Representantes :

SOC. COM. CROCKER, DELAFORCE
&C'S. A P.L

Rua D. Jodo V, 2-2°
LISBOA

L

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA ©O BRASIL & RIO DA PRATA

AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4,6

E. PINTO BASTO & C.*, L.*

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 llnhas
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telefone: 7
et ]

L B o o o

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.*

Sede Social : Escritério e Armazém

Rua da Prata, 199-1."e 2.° - LISBOA
Telefone 32798

Sociedade proprietaria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E ACABAMENTO DE
SACAVEM

Fabrica Barcelense

MEIAS NYLON PARA SENHORA
PEUGAS PARA HOMEM
MEIAS SPORT PARA CRIANGA
RENDAS DE AlLGODAO E SEDA

BARCELOS (Minho) - Portugal
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A electrificacao
da linha de¢ Sintra

ESDE segunda-feira, 29 de Abril,—a
solene inauguracio oficial fez-se na
véspera, — o publico da linha de Sin-

tra tem ao seu servico e com um excelente
hordrio, um novo sistema de traccao, com
carruagens modernissimas, do melhor que
h& na Europa.

Desde a inauguracio da electrificacio
da linha Cais do Sodré-Cascais que os habi-
tantes de Sintra, principalmente, e quantos
visitavam a sua incompardvel regido turis-
tica, ambicionavam a adop¢do de sistema
idéntico. Também a C. P., sempre desejosa
de ir ao encontro dos legitimos interesses
do publico, ndo s6 pretendia electrificar
essa linha como pensava em adoptar a
traccao eléctrica noutras linhas suburbanas
e ligar também, por esse sistema, Lisboa a
capital do Norte.

O plano, porém, carecia de condi¢des
especiais para ser levado a cabo com bom
éxito e era absolutamente preciso aguardar
o auxilio do Estado, pois, de outro modo,
em vista dos seus limitados recursos, nao
poderia empreender obra tdo vultosa e
dispendiosa.

Mas todas as coisas, para alcancarem
éxito absoluto, tém que ser realizadas na
sua hora prépria. Essa ansiada hora che-
gou com o Plano do Fomento Nacional,
com o qual se teve em mira um melhor
aproveitamento dos nossos recursos natu-
rais e contribuir assim para um maior
nivel econ6mico do Pais.

A linha de Sintra, que serve importan-
tes povoagoes, quase todas elas progre-
dindo a olhos vistos, tornou-se agora mais
aristocrdtica com o magnifico sistema de
tracciio eléctrica. Os impacientes verifica-
ram que em muitos casos s6 se ganha com
a demora. Gracas a essa demora, 0s uten-
tes dos comboios de Sintra tém ao seu

servico espléndidas carruagens, ndo apenas
elegantes, mas muito ecomodas, que rivali-
zam com o que ha de melhor, actualmente,
nio s6 na Franca mas também na Itélia,
paises que em matéria ferroviaria estao
dando licoes a toda a Europa.

Todos os paises que adoptaram a elec-
trificacio dos seus caminhos de ferro veri-
ficaram e continuam a verificar que a
exploracio desse sistema é feita com efi-
ciéncia de servicos e vantagens econo-
micas.

Os préprios paises que dispdem de
grandes reservas de carvao, j4 comeca-
ram a adoptar também o sistema da traceao
eléctrica.

A electrificacdo das nossas linhas traz
como consequéncia o aproveitamento dos
nossosrecursosnacionais,easuavalorizagao.

O ptblico reconhecera outras vanta-
gens, como sejam o aceleramento de velo-
cidade, o conforto das carruagens, a ausén-
cia do fumo, que j4 se conseguira com a
adopcdo das locomotivas Diesel, e a possi-
bilidade de se poderem organizar horarios
mais consentdneos com as suas necessi-
dades.

Realizou-se o sonho dos frequentadores
da linha de Sintra. Dentro de breve tempo,
coneluir-se-a a electrificacdo doutras linhas
suburbanas e a da linha do Norte, isto &, a
de Lisboa ao Porto e, nesta capital nortenha,
as suas respectivas linhas suburbanas.

Resta agora que o publico, que acolheu
com entusiasmo os modelares servicos da
linha de Sintra, saiba ser digno de tao
grande melhoramento, procurando, por sua
parte, colaborar com a C. P. no sentido de
prezar, como c¢oisa sua, 0 asseio e a conser-
vacio das lindas carruagens que, para
orgulho de todos nés, foram construidas
em Portugal.
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As cerimonias da inauguraca
da fraccao eléctrica no frogo
Lishoa-Carregado e na linha de Sintra

Integrada nas comemorag¢des do primeiro cente-
ndrio dos Caminhos de Ferro Portudueses, proce-
deu-se, finalmente, a inauguracgdo solene da electri-
ficacdo do trogo Lisboa-Carregado e da linha de
Lisboa-Sintra.

Como foi hd um século, completado, precisa-
mente no dia 28 de Outubro de 1956, que de Santa
Apoldnia partiram para o Carredado em viagem
inaugural, os primeiros comboios portugueses, en-
tendeu-se, e muito bem, que a inaugduracdo da elec-
trificacdo das novas linhas e com ela a estreia do
novo material, se fizesse também, antecedendo-se
assim, por consequéncia, a inaugura¢do do novo
servico na linha de Sintra, com a partida do pri-
meiro comboio eléctrico da estagdo de Santa Apo-
I6nia para o Carregado, o que se verificou, pelas
10 horas de domingo, 28 de Abril.

Muito antes da hora da partida, de Santa Apolo-
nia, do comboio inaugural do novo servigo, havia
saido da estagcdo do Rego um comboio eléctrico
para o Carregado, com cerca de mil pessoas, entre
ferrovidrios, pessoas de suas familias e convidados.

No largo fronteiro da esta¢do de Santa Apoldnia,
os prédios achavam-se engalanados com colchas.
Um batalhdo da Guarda Nacional Republicana, de
grande uniforme, e com as respectivas bandeiras e
banda de miisica, estava postado em frente da Esta-
¢ao, a-fim de prestar as devidas honras ao Chefe de
Estado.

Eram 9 e 35 quando chedou a Santa Apoldnia o
Sr. Cardeal Patriarca e as 9 e 45 dava entrada na
estacdo o Sr. Presidente da Republica, acompanhado
pelos componentes das suas casas militar e civil,

O sr. General Craveiro Lopes, depois de passar
revista a guarda de honra, foi recebido pelos Minis-
tros do Interior e das Comunicac¢des ; Prof. Mdrio de
Figueiredo e Engenheiro Espredueira Mendes, res-
pectivamente, Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo e Director-Geral da C. P.

Na «gare» encontravam-se, entre centenas de
convidados, os Ministros das Financas, da Econo-
mia e das Corporagdes; os Subsecretdrios do Orga-

164

mento, do Exército, das Obras Publicas, do Comér-
cio e Industria, da Agricultura e da Educa¢do Na-
cional; os presidentes da Assembleia Nacional e da
Cédmara Corporativa, etc.

Da C. P., além de numerosos engenheiros e fun-
ciondrios superiores, estavam presentes os adminis-
tradores srs. engenheiro Manuel Pinto Osério, vice-
presidente; Major Mdrio Costa, administrador-dele-
gado; Conde de Penha Garcia, General Frederico
Vilar, Dr. Malheiro Reimdo e end.’ Nogueira Soares.

Estavam também presentes os srs. coronel Esme-
raldo de Carvalhais e Dr. Victor Santos, do Conselho
Fiscal e os srs. end.”” Branco Cabral, secretdrio
geral e Pedro de Brion, subdirector da Companhia.

Na presenca de todas estas individualidades, pro-
cedeu-se entdo a béncdo do novo material. Num es-
trado alcatifado e embelezado com plantas decorati-
vas, ocuparam espag¢o O Senhor General Craveiro
Lopes e os ministros do Interior e das Comunicagdes,
e o Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira, que, de
bdculo e mitra e paramentado a branco e oiro, aco-
litado pelo Conego dr. Honorato Monteiro e por Mons.
Filipe Cardoso, procedeu ao cerimonial. Terminado
o acto, o Senhor Cardeal Patriarca elucidou o Chefe
do ‘Estado sobre o significado litirgico da cerimdnia
a que procedera.

Em segduida, a banda do Atleneu Ferrovidrio exe-
cutou 0 hino ferrovidrio e todos tomaram entido os
seus lugares no comboio-eléctrico, o qual, as 10 horas,
partiu para o Carregado, para realizar o percurso do
primeiro comboio que circulou em Portugal,

Tomaram lugar no comboio presidencial, entre
outras individualidades todos os membros do Governo
presentes, e acima referidos, os Conselhos da Admi-
nistracdo e Fiscal da C. P. e os srs. conselheiro Albino
dos Reis e Prof. dr. Jodo Pinto da Costa Leite, nre-
sidentes da Assembleia Nacional e da Camara Corpo-
rativa, respectivamente; denerais Jilio Botelho Moniz,
Valente de Carvalho, Afonso Botelho, Santos Calado
e Luis Domingues; dr. Eduardo Brasado, Secretdrio
Nacional da Informagéo; dr. Mdrio Madeira, Gover-
nador Civil de Lisboa; tenente-coronel Salvacio
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Chegada do Presidente da_Repiblica, que vé desfilar a guarda de honra

Barreto, presidente da Camara Municipal de Lisboa ;
engs. Garcia Lomas e Dugeon, directores-gerais dos
caminhos de ferro espanhéis e franceses; almirante
Nuno de Brion, Prof. dr. Fernando Emidio da Silva,
dr. Anténio Luis Gomes, brigadeiros Vaz e Jorge
Oom, Prof. dr. Rui Ulrich, C4mara Pestana, eng.°
Miranda Coutinho e eng.” Sanches da Gama, di-
rectores-gerais das Alfandegas, dos Transportes
Terrestres e do Fomento do Ultramar, respectiva-
mente; Drs. Jodo Faria Lapa e Pinto Moledo,
engenheiros Fernando Arruda, Dias Trigo, Luis Costa,
José Machado Vaz, Campos Henriques, Henrique
Pinto Bravo, Botelho da Costa, F. Quadros Abragéo,
Adriano Baptista, José de Abreu, Constantino Cabral,
Lima Rego, Almeida Henriques, Francisco Mendia,
Horta e Costa, Ferrugento Gongalves; Drs. Lobo
Alves, Carlos d’Albuquerque, Elio Cardoso, Ary dos
Santos, Jorge de Vasconcelos e Torroais Valente;
Anténio Montés, Ferreira Dias, André Navarro, Sd
Nogueira, Perestrelo de Vasconcelos, D. Melo e Cas-
tro, e Carlos Alves Ferreira do Amaral; comandante
Henrique Tenreiro, visconde do Botelho, drs. Aguedo
de Oliveira, José Soares da Fonseca e Alberto Xavier:
tenente José de Sousa Nazaré, presidente da Camara
Municipal de Vila Franca de Xira; end. Angelo Fortes,
Administrador da Sorefame; end. Cancela de Abreu;
Procurador-Geral da Repiblica; Presidente do Su-
premo Tribunal de Justica; Ministro da Suécia ; Encar-
regado dos Negdécios da Franca; Encarredado dos Ne-
g6cios da Alemanha; dr. Carlos Lopes, antigo director
dos servigos clinicos da C. P.; Capitdo do Porto de Lis-

boa: dr. José Correia de Barros, antigo Subsecreta-
rio de Estado do Comércio e Indistria; dr. D. Jorge
de Mello; dr. Cardoso Pimenta, vice-governador do
Banco Nacional Ultramarino; dr. Alvaro Machado,
presidente do Conselho de Coordenagdo Econémica;
Cénego Avelino Gongalves, director das «<Novidades>» ;
Pedro Correia Marques, director da «<Vozs ; dr. Repo-
lho Correia, Chefe do Gabizete do Ministro da Eco-
nomia: dr. Amaral Marques, Chefe de Gabinete do
Ministro do Interior; dr. Albano de Sousa, Chefe do
do Gabinete do Ministro das Comunicagdes; dr. Ta-
vares de Almeida, Chefe dos Servicos de Imprensa
do S. N. L, etc. Jodo de Ornelas Bruges de Oliveira,
Alfredo Nunes da Mata, Artur Encarnacdo e Silva,
Jodo Quadros Figueiredo, Carlos Empis, etc..

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» estava repre-
sentada pelo nosso Director Carlos d’Ornellas.

Nas estacdes, por onde o comboio passou a grande
velocidade, o povo apinhava-se, curioso, e aplau-
dia, com entusiasmo, os ilustres ocupantes das
carruagens. A electrificacdo do caminho de ferro era
um facto consumado. Era bem visivel a satisfagédo
de toda a gdente.

Eram 10 e 35 quando o comboio entrou na esta-
¢do do Carregado, que se encontrava ornamentada
com as bandeiras nacionais. Foguetes e morteiros
anunciaram a sua chegdada.

Entre as pessoas presentes, encontravam-se os
srs. tenente José de Sousa Nazaré, presidente da
Camara Municipal de Vila Franca de Xira e outros
membros da vereacdo, Fausto Nunes Dias, director
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do semandrio <«Vida Ribatejana», capitdo Oliveira
Mata, presidente da Cadmara Municipal de Loures e
outras distintas individualidades do concelho.

Numa linda e espagosa tribuna, tomaram ludar
além do Chefe do Estado, ladeado pelos srs. Conse-
Iheiro Albino dos Reis e Prof. Doutor Costa Leite
(Lumbrales), presidentes, respectivamente, da As-
sembleia Nacional e da Camara Corporativa, os
membros do Governo, deputados e procuradores a
Céamara Corporativa. Num cadeiral sentou-se o
Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira.

la iniciar-se a sessdo solene, comemorativa do
grande acontecimento. Usou da palavra, em pri-
meiro lugar, o sr. Prof. Médrio de Figueiredo, ilustre
presidente do Conselho de Administracdo da C. P.,
que pronunciou o seduinte discurso:

Senhor Presidente da Repiiblica

Senhor Cardeal Patriarca

Senhores Ministros e Subsecretdrios do Estado
Minhas Senhoras e meus Senhores

Acaba de fazer-se, por tracgdo eléctrica, o mesmo percurso
que, em 28 de Outubro de 1856, foi feito, a primeira vez, por
traccdo a vapor.

Néo pode fazer-se na data precisa em que um século sobre
a inaugduracdo do caminho de ferro em Portugal decorrera,
como era dgrande desejo da Companhia.

Faz-se adora, 28 de Abril de 1957, justamente seis meses
depois daquela data, ainda dentro do ano centendrio que sé
acabard em 28 de Outubro de 1957.

Nédo podia ter-se feito antes,

Revista quinzenal

Foi a conspiracdo dos acontecimentos que marcou este

dia. H4 coincidéncias que ficam bem no mundo das nossas de-

voc¢oes. Esta aledra-nos a alma !

Senhor Presidente da Repiiblica!

Quis Vossa Exceléncia aceder a nossa solicita¢do, vindo
presidir a esta festa inaudural. Enriqueceu-a com o prestidio
da alta funcdo que exerce e da sua Pessoa. A honra qu:o
facto representa para nds jamais a esqueceremos. Ela servird
de estimulo a todos, (ndio s6 a n6s que pouco podemos) para
que continuemos na obra de renovagédo que o interessc deral
impde seja feita a ritmo cada vez mais acelerado.

Consinta, sr. Presidente da Repiiblica que, com as nossas
respeitosas homenadens, lhe afirmemos o nosso mair adra-
decimento.

A vossa Eminéncia, Senhor Cardeal Patriarca, qu. trouxe
as béncéos de Deus ao novo empreendimento, tal como o seu
ilustre predecessor D. Guilherme a trouxera na data inaudu-
ral, beijamos a mdo com os sentimentos da nossa maior
veneracao.

Dizia Fontes Pereira de Melo, no meio das suas ansiedades
de ac¢do e de renovacdo do Pais, quando se esforcava por
dotd-lo, no capitulo das comunica¢des e transportes, com a
infra-estrutura indispensdvel ao seu prodresso, dizia I'ontes
P. de Melo que — parar é morrer.

Parar é, creio que em tudo mas designadamente em maté-
ria de caminhos de ferro, ndo acompanhar o movimento do
progresso, ndo ir dando satisfacdo as necessidades quc este
cria.

O progresso envelheceu o caminho de ferro e o progresso
o romogou. Sao dgrandes as dificuldades de adaptacdo.

Oprimido pela concorréncia de outros meios de trans| orte
que a principio ndo tinha, ele ndo pode por si colher 0s n eios
para proceder a transformacéo que lhe é imposta. Esta trans-
formagdo é profunda e muito cara. Ndo sdo s6 0s novos meios
de trac¢do e outro material circulante; sdo também as infra-
-estruturas indispensaveis a utilizagcdo daqueles meios, dife-

O Presidente da Repitiblica € membros do Governo, Conselho de Administracéio da C. P. e o seu Director-Geral,
chegando a Santa Apolénia para assistir & bencfio do comboio inaugural
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