Lisboa, 16 de Abril de 1957

LET A

NHOS pe FERRO

9." do /0. -Ano Nimero 1664

R EsV 158 T 28w n QU SlONAD Bal AL

1888

NDADA EM

COMPOSICAO E IMPRESSAO Comércio e Transporces | Economia e Financas / Turismo REDACCAO E ADMINISTRACAO

BT —

, Electricidade e Telefonia / Navegacdao e Aviacdao « Minas
Tip. de <Gazeta des Caminhvs de Ferros Obras Piblicas / Agricultura / Engenharia / Inddastria Rua da Herta Seca, 7, 1.°
6, Rua da Horta Seca, 7 — LISBOA Qi k='W NN W0 S D E F E R R O | Telefone P B X 201568— LISBO4

Locomotiva «MIKADO»
fornecida em 1954
para Niassaldndia

Programa de fabricacdo de Locomotivas:

Locomotivas a vapor paralinhas principais, fins industriais e de construcéo

Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensacdo HENSCHEL

Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-Gene-
ral-Motors / Locomotivas diesel-hidrédulicas

. LISBOA?

HENSCHEL&SOHN & KASSEL ccrveseniane. cARLOS EMPIS 20 ot 5 o, 2




GCAZEVTA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

SOCIEDADE GERAL

Comércio, Industria e Transportes
CARREIRAS REGULARES

De : Para : Partidas :
Metrépole Cabo Verde e Guiné Dias 10 e 25 de cada més
Metréopole S. Tomé e Principe e Angola Mensais
Norte da Europa S. Tomé e Principe, Matadi e Angola De 21 em 21 dias
Anvers Portugal QQuinzenal

SERVICOS PERMANENTES

~ Transporte de fosfatos do Norte de Africa e de pirites do Pomarao
Tramping — Consignacoes — Transitos — Servi¢o de reboques [fluviais
e de alto mar — Lanchas — Fragatas — Bateloes

CARGA E EXPEDIENTE

LISBOA —Rua do Comércio, 39 PORTO —Rua S4 da Bandeira, 82
Telef. 2 6314/5 Telef. 27363
Teleg. GERAL Teleg. SABOES

F.sta é a Companhia portuguesa que tem ao servi¢o mais navios construidos em Portugal
nos Estaleiros da Companhia Unido Fabril, no Barreiro e em Lisboa

Material eléctrico de alta qualidade
CONSTRUCAO SUiCA. Hn"

Representante para Portugal e ul-

tramar da S. A. Brown Boveri el Cie. | ""[n
o :

Edovard Dalphin

Instalacdo de emissoras completas
para radiofonia e radiotelegrafia,
Instalaces de ondas dirigidas.
Fornecimento avulso de ldmpadas
electréonicas para todos os usos

industriais

T 111

ESCRITORIO

PALACIO DO COMERCIO

Rua de S4 da Bandeira, 481, 2.°
> TELEFONE: 23411

PORTO

687s1: X




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictério: CARLOS D'ORNELLAS
Redac¢do, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° —LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direcc¢do: 2 7520

+ GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlaﬂa ”as EXDOSIGOBS Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos 1904

1604

i

16—-—ABRIL—-1907

Y

ANO LXX

Assinaturas:

Portugal e Brasil 30900 (semestre)
Ultramar 80%500 (ano)
Estrangeiro £ 1.8.0
Nimero avulso 5$00

; Fasmlu51nn <2uunuzeuuAnL. =




GALIETA DOSF CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC:

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACCAO

GUERRA MAIO

Eng.” VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

COLABORADORES:

Eng,® CARLOS MANITTO TORRES
Eng. ARMANDO FERREIRA

Eng.° D. GABRIEL URIGUEN
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Eng.° Major ADALBERTO F., PINTO

Dr. MANUEL MURIAS

Dr, ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.® FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO
Eng. EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES
EURICO GAMA

=S ML R D

A Constituicdo da Sociedade <«Eurofima» por CARLOS DE
BRIZO EBRLE: §ia.: NI WSl ploide . o §. 57 Lo St aw ue, "§47

Caminho de Ferro de Ontem, de Hoje, de Amanha — caminho de
erro de sempre, pelo Eng.? CARLOS MANITTO TORRES 148

Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . . . 153
Vida E®yrovidria . & .8 3 281, « + « 0 154
Coronel Dr. Armando 'Larcher RN St e S ST Sl 154
i T T e ST TP T ke SRl T 156
Viagens e Tranisportes ., . .« . « + o o "0 s 0 o & 155
Uma figura Nacional — Comodoro Sarmento Rodrigues . . . 155
| Problemas actuais — Transportes . . . . . . . . . . . 155
Jardim Zooldgico e de Aclima¢do em Portugal. . . . . . | 156
T R R SR S e o MR TS R G 157

6.* Romangem de Antigos Combatentes Portugueses a Franca — 1957 158




Revista quinzenal
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A Constituicao da Soci’e‘dade «EUROFIMA»

Por CARLOS DE BRITO LEAL

o financiamento de material ferro-

vidrio («EUROFIMA>») constitui, sem
davida, um dos acontecimentos de maior
importancia para a administracio dos
caminhos de ferro europeus, ocorridos
no ano de 1956.

Dessa Sociedade ficaram fazendo parte
catorze paises, entre eles Portugal, sendo
0s restantes a Republica Federal Alema,
a A’ustria, a Bélgica, a Dinamarca, a Espa-
nha, a Franca, a Itilia, o Luxemburgo, a
Noruega, os Paises-Baixos, a Suécia, Suica
e a Jugosldvia.

Acerca desta constituicdo, publicou no
seu numero de Dezembro de 1956 Le Bulle-
tin de I’Union Internationale des Chemins
de Fer um interessante artigo, o qual, com
a devida vénia, passamos a transcrever :

«A data de 20 de Novembro de 1956,
marcea, na histéria da colaboracido entre as
Administracoes dos caminhos de ferro,
uma etapa que merece ser particularmente
assinalada.

Nesse dia, em Basileia, teve lugar a
assembleia constituinte da Sociedade euro-
peia para o financiamento do material
ferrovidrio (EUROFIMA)>.

Havia ja mais de um ano que, em 20 de
Outubro de 1955, tinha sido assinado, em
Berna, pelos representantes dos catorze
Governos interessados, a convencio inter-
nacional necesséria a constituicio da Socie-
dade. No nimero de Novembro de 1955 o
Bulletin da U. I. C. , historiando os labo-
riosos estudos que durante quatro anos se
fizeram, mostrava os motivos por que as
dificuldades apresentadas para a realizacio
de um financiamento comum do material
de caminhos de ferro—base da regulari-

0 formac¢ao da Sociedade europeia para

zacdo e, sem ddvida, de um aumento de

encomendas, elas proprias origem de uma
diminuicio de precos-—ndo poderiam ser
resolvidas sendo por intermédio dos Go-
vernos,

Sem voltar a analisar este aspecto da
questdo, indicamos somente que o Presi-
dente da nova sociedade, M. de Voos,
director-geral da S.N. C. B. depois de se
ter referido elogiosamente ao mérito do
presidente da U.I. C., M. Armand, entao
director-geral da S. N. C. F., por ter tomado
a iniciativa de estudar a criacdo de um
organismo europeu de financiamento, ren-
deu uma veemente homenagem aos Gover-
nos, que permitiram dar a <EUROEIMA»
uma base soélida para a existéncia de
uma Convencao entre os diferentes Estados.

Depois da assinatura da Convencao,
duas condicOes essenciais restavam ainda
para a <EUROFIMA» poder ser consti-
tuida. A primeira, que todas as redes, na
medida das disposicdes administrativas
que determinam os seus poderes, recebes-
sem dos Governos autorizacdo para parti-
cipar na assinatura dos contratos, dos
estatutos e do acto constituinte. A segunda,
que depois da primeira sessdo do Conselho
de Administracdo, os delegados tomassem
parte na Assembleia Geral que aprovou o
relatério do delegado geral, M. Schneider,
antigo chefe de divisdo dos C. F. F. no-
meado imediatamente director-geral e que
tomou as decisdes que permitiram a nova
Sociedade iniciar, logo em seguida, as ope-
cOes tendentes ao seu fim em vista.

Pode-se, pois, prever que, a partir dos
primeiros meses de 1957, a «<EUROFIMA »
podera fazer financiar as primeiras enco-
mendas de material que simbolizarao a
unido das Administracoes europeias de
caminhos de ferro originando nestas as
vantagens do precioso auxilio esperado
para modernizar a sua exploracio».

A «EUROFIMA»> estd jd pois em plena
laboragdo e tudo indica que os resultados
dos seus trabalhos nao se fardo esperar,
fazendo-se sentir na aquisicio de novo
material para todos os KEstados interes-
sados. |
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FERRO

pe ONTEM, oe HOJE, o e AMANHA

— caminho de ferro de sempre

Pelo Eng.” CARLOS MANITTO TORRES

II—-CAMINHOS DE FERRO DE AMANHA

Continuagdo do niimero anterior)

E com isto— pondo de parte nutrida estatis-
tica complementar que seria intitil reproduzir por-
que os factos sdo por todo o mundo os mesmos e
conhecidos de todos —acrescentaremos, apenas,
que, desde 1953, dada a recrudescéncia dos aci-
dentes na estrada, as Companhias de Seguros fran-
cesas e outras haviam recusado ow limitado por ve-
zes 08 seus contratos-automovel e awmentado subs-
tancialmente o prémio e que tendo havido nos E. U.
da América, em 1956, como se disse, 36.000
mortos por desastre-automdvel, os jornais do
prineipio de Janeiro do corrente ano noticiavam
que os sinistros do Ano Novo haviam produzido
J4, naquele pafs, bastante para cima de 1.000
mortos. . .

O caso —absolutamente universal e mergu-
lhando as suas raizes, principalmente e acima de
tudo, no «educativo e no social» — ¢ tdo conhe-
cido, tio grave e estd tanto nas preocupacdes de
todos, governantes e governados, que niio vale a
pena citar mais exemplos, que, alids, constam da
imprensa nacional e estrangeira de todos os dias,
mas referir apenas, para terminar, dois factos que
sdo, sobre o assunto, bem sintomdticos: Paris
mantinha, com o maior interesse e sucesso, a Mmeio
do ano passado, em muitas dos seus «écrans» cine-
matogrdficos, desde os mais aristocriticos dos
Campos Eliseos aos mais populares dos bairros
afastados (pessoalmente o verificdmos, ao passar,
por acaso, defronte dos cinemas «Marigny», dos
Campos Eliseos, e «'rancais», do Boulevard des
Italiens), um «film» denominado « Les Assassins du
Dimanche», que ndo vimos, se dizia alusivo ao caso e
cujo cartaz despertava nos transeuntes a mais viva
atenc¢do e o mais repulsivo comentario. . .

Pela mesma ocasido, Duhamel, o eminente Aca-
démico, publicava, no «Figaro», com aquela sua
tdo caracteristica maneira, uma espirituosissima
erénica intitulada « O Fim do Automdvel», na qual
propunha, como tnico derivativo da pletora au-
tomobilistica parisiense, uma ndo menos espirituosa
solugdio, que terminava— passe o plebeismo— com
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este desabafo : «fl_f'u/m de imaginagao, encaremos,
pelo menos, o fim razodvel duma arentura que foi
interessante antes de se mostrar quase um beco sem
saida. . .»

A este ponto e deste modo se degradou o Au-
tomével, banalizando-se, eriando, por si préprio,
uma vida inferior aquela para que parecia fadado,
e gerando, na maior parte dos casos — embora
sem nada ter perdido do seu alto valor préprio—
uma atmosfera «sui generis» que, igualmente na
maioria dos casos, se reflecte na prépria maneira
de ser comercial e explorativa em que vive hoje e
que — por mais que custe a reconhecé-lo — fez es-
maecer o brilho da sua promissora estrela e o apeon
daquele pedestal de encanto, arinzimgfﬁo ¢ confianga
para que imicamente se diria haver nascido. . .

3 — Beneficios e valorizagio do Autocarro

. quanto ao Autocarro’. ..

Pois quanto a este, cuja boa estrela precoce-
mente se havia de revelar, desde logo, no inteli-
gente interesse e adapta¢io do sistema i 1itil e
produtiva viagio por estr.da, s6 hi a dizer que,
ao invés das incongruéneias e desmandos do Au-
tomével (1), o seu destino o conduziu — através de
melhoria metédica e segura, duma administracio
no geral sensata e da merecida confianca que, por
estes motivos, conquistou — a uma vitoriosa po-
sigho de verdadeira eficiéncia, que dia a dia pro-
gride e com razio se consolida. :

) préprio Caminho de Ferro nio ignora,
quanto ao Autocarro, a sua excelente posicio de
favor piiblico e disso ddo testemunho bem claro a
organica e a explora¢io de antigos, recentes e
actuais servicos colectivos «carril-estraday que,
com fins utilitdrios e turisticos, sdo precioso com-
plemento dos servigos ferrovidrios e trazem, a uma
como a outra das administragdes combinadas, nio

(') Mais uma vez — embora desnecessdrio — se quer
acentuar que se trata, ndo do instrumento, honra e dloria da
Humanidade, mas do uso inepto e criminoso que dele se estd
fazendo, vergonha da mesmissima Humanidade, . ,
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86 lucros seguros, como o agrado e o interesse pii-
blico que constituem sua melhor garantia.

Sao, v. g , hist6éricos os éxitos do velho P. M. L.,
ai por 1911/13, com os seus ji4 entdo celebrados
«eireuitos turisticos» da Regido Alpina, da Cote
d’Azur, do Awvergmne (Vichy, Chatel Guyon,
Royat), do Monte Branco, ete,, antecedente e gé-
nese, afinal, da actual e valiosa exploravdo turis-
tica dos servi¢os colectivos «carril-estrada» da
S. N. C. F. I, com tanto critério retomados de-
pois da guerra, em 1947, e cujo programa, per-
feito na sua orginica téenica, administrativa e pu-
blicitdria, estabelecia ou restabelecia servicos tio
interessantes como, v. g., os da Ille-de-France
(Fontaineblau, Compitgne, ete.) Normandia e Bre-
tanha (Deauville, Trouville, Monte St. Michel,
Cite d’ Azur (Cannes, Nice, Monaco, Monte-Carlo,
ete.) e tantos e tantos outros, ainda, explorados
pela. RENFE, pelos (. F. Holandeses (que ha
pouco adquiriram alguns centos de autocarros),
pelos C'. I, Federais Suicos (em combinacio com
0s autocarros postais do Kstado) e, em resumo,
por todas ou quase todas as administra¢des ferro-
vidrias de hoje. (1)

Pode assegurar-se, assim —sem deixar de con-
sagrar, ainda, uma justa palavra de confian¢a aos
seus servigos téenicos e de condugdo, que, em tri-
fego por vezes delicado em elindroso, setémrevelado,
dum modo geral e salvo compreensiveis excepcdes,
profissionalmente competentes ¢ seguros — que o
Autocarro, quer nos servicos independentes, quer
nos combinados com o restante T'ransporte, se tem
mostrado merecedor em absoluto da confianga que
usufrui.
~ Por isso, também, ¢ justo dizer que se a triste
falibilidade humana tem, em proporcio inadmis-
sivel, feito esmaecer com o Automével o brilho
duma das faces da «estrela automobilistica», a
no¢do, também hwmana, da competéncia e do dever a
tem, pela outra face ¢ com o Autocarro, feito, sufici-
entemente, rebrilhar. . .

¢ Partilha habil, pacifica e colabora-
tiva

Vinte a trinta anos depois do seu apareci-
mento, tinha o Caminho de Ferro, onde quer que
chegasse, eliminado priticamente a «diligéncia» e
apeado, reduzido ou tornado seu dependente ou
complementar o restante transporte terrestre, li-
mitado, alids, na época, a um irregular, embora
volumoso, carreamento por estrada.

QQuando, por sua vez, surgiu, com seus irresis-

(') Recentemente, adquiriram, também, desde uma a
muitas centenas de autocarros, os Caminhos de Ferro da No-
ruega, Austrdlia, Israel, Africa do Sul, Paquistdo, Irlanda, Bra-
sil, Cuba, Argentina, etc.
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tiveis atractivos, o Veiculo Automovel, os prejui-
z0s por ele causados ao Caminho de Ferro, foram,
como temos visto, fundos e persistentes e —é cu-
rioso notar—n#o apenas, o que ji nio seria pouco,
no ponto de vista imediato e material mas ainda,
0 que veio a ser muito mais, sob o aspecto virtual
e futuro, dada a superioridade e o irressistivel
encanto que, desde logo e sob determinados pon-
tos de vista, mostrava um sistema novo, maledvel
e aliciante sobre um outro, que no momento se
via improgressivo ¢ até obsoleto, porque — esta é
a dura verdade—a si préprio se deixara descui-
dosamente envelhecer. . .

Nio faltaram, por isso, os dugures que som-
briamente vaticinaram, desde logo que, tal como
o Carril destronara outrora a Estrada, assim esta
o destronaria agora a ele, o que praticamente
equivalia a decretar nada menos que a morte do
Caminho de Ferro!. . .

Nio foi assim, felizmente; e, ao contrario,
brutalmente sacudido e desperto, do torpor em
que se ia perdendo, para a vida e para o ar livre
— ...um dos tais males que vém, afinal, por
bem — o Caminho de Ferro, consciente, pouco a
pouco, dos erros praticados, dos perigos que o
cercavam e das suas ainda imensas possibilidades,
fez, inteligentemente, recurso a estas, reagiu,
«tratou-se», ajudado na emergéncia por quem
o podia fazer, e reconquistada, também, uma parte
da perdida simpatia piblica, chegou até hoje,
muito combalido, sem didvida, mas um tanto ou
quanto melhorado e dando esperancas, se as cir-
cunstanecias ajudarem (como, parece, comeca a
verificar-se. . .), dum oportuno e bem necessirio
restabelecimento.

POLITICA ATRACTIVA E NAO REPULSIVA

Em uma pacifica ¢ inteligente orientacio cola-
borativa—de que, alids, ergueram bandeira e
estio dando exemplo algumas das mais cotadas
Administra¢ies — se entende deva, para tanto e
de futuro, apoiar o Caminho de Ferro a sua poli-
tica de partilha de trdafego('), que ninguém Ilhe
contesta o direito, e até o dever, de desenvolver
em beneficio préprio e da Naglo, que um e outro
sempre coincidiram em todo o tempo e em todo o
Mundo; de resto, produtos irmios, interessantis-
simos ambos, da Ciéncia e da Técnica, embora o
interesse organico, explorativo e nacional de um
exceda em muito o do outro, ndo pode o Caminko
de Ferro esquecer também que, em sua recuada

(') Abstemo-nos de analisar as «Coordenagdes Ofi-
ciais do Transporte», jd porque propositadamente-estudamos
a «acgdo e reacgdo, independentes, dos instrumentos do
fransporte em face da crise prépria e reciproca» jé& porque,
além de evolutivas, discordamos do teor de algumas delas,
em determinados dos seus pontos e para determinados paises,
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origem, tém ZLocomotiva ¢ Automdvel um fundo
nitidamente comum; que, enfim, a «Micheline»,
filha legitima do Automdvel e precioso hibrido,
familiarizando o «pneu» eom o carril, provando a
possibilidade de conviverem e abrindo, deste modo,
A\ via férrea novos horizontes, foi guarda-avancada
da «automotora» que, por sua vez, trouxe ao
Caminho de Ferro aquela répida -elasticidade,
independéncia e — deixem-nos repetir — «despor-
tivismo» que haviam constituido a melhor reco-
mendacio do Automével sobre a estrada, concep-
¢Oes, todas estas, de que, ndo pode negar-se,
colheu o Caminho de Ferro vantagens bem pal-
paveis.

Porque, sobre tudo isto, é o Automdvel — re-
petimos — um  nobilissimo instrumento de pro-
gresso perante o qual o ferrovidrio mais cioso da
sua nobre profissio pode, sem desdouro, desco-
brir-se; porque da exploragio automével sobre
estrada tirou o Caminho de Ferro ndo apenas
prejuizos mas também preciosos ensinamentos,
dos quais ndio ¢ o menor o que proclama decisiva
a vantagem duma conjugagio hibrida de meios e
processos, se entende que a futura «partilha de
trifego» deva pautar-se mais por hébil equilibrio
distributivo que por apaixonado interesse parcial;
o que nio impedird, é claro, que no pleito a deri-
mir defenda, primeiro que tudo, o Caminho de

Ferro sua «indiscutivel hegemonia ¢éntrica», para .

além do que, embora, haja cada qual de jogar sua
carta com o respeito que ao competidor deva, o
direito que a si mesmo toque e a habilidade de
que possa dispor.

Mas se o «Caminho de Ferro de Amanhi»
niio deve abandonar, na defesa e angariagiio do
seu trifego, estes salutares principios, ndo 86
justos como inteligentes, a verdade é que nio
pode também esquecer, em defesa dos legitimos
interesses seus e da colectividade, as actuais «con-
dicdes reais e psicoldgicas» dos diferentes instru-
mentos automéveis e da sua actuagdo, afim de,
«como politica, agora especial, duma vantajosa
partilha do trifego genérico e defesa do seu pro-
prio trifego», adoptar em cada caso sua apropria-
da directriz.

CONJUGAGCAO UTIL DOS DOIS MEIOS DE TRANSPORTE

Sem prescindir, naturalmente, da sua posigio
hegemdénica — como, em face de todas as razdes
materiais e orginicas, centro do Transporte orga-
nizado que «priticamente» até hoje tem sido e
conviria que de hoje em diante «regularmente»

assasse a ser—e sem coarctar, evidentemente
também, a liberdade de exploragio de qualquer
outro transporte, desde que em legitimo exercicio,
entendemos que deve o Caminho de Ferro, como
‘norte da sua accdo, de resto j4 vantajosamente
. empreendida, adoptar e aperfeigoar sempre — pelo
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menos enquanto o uso da energia atdmica, cuja
coexisténcia com tal orienta¢iio & alids, perfeita-
mente admissivel, ndo ditar outra coisa — a con-
veniente utilizacdo automdvel nas suas indispensdves
intervencoes na estrada e, qguando e como oportuno,
na exploracio reqular sobre carril e o complemento
habil que ligue o mais possivel ao Caminho de Ferro,
por via psicoldgica e utilitaria, o até agora «dema-
siadamente descurado» utente do automovel sobre a
estrada» ; o que, tudo, em definitivo resultard — e,
em pritica experimental, j4 estd resultando — des-
de que habilmente realizado no sentido de captar
o cliente por meio — sistema infalivel hoje—de
quando o atrdia, o poupe aincémodos e o lisonjeie ...

Foi a este duplo esfor¢o, «defensor dos peri-
gos distractivos da concorréncia», e «atractivo do
cliente possivel mas desinteressado», que chama-
mos conjugacdo dtil dos dois meios e transporte,
antes definimos e praticamente se traduz na reci-
proca adaptagiio que a seguir se estabelece.

1 — Adaptagio do Automével ao Caminho de Ferro

Neste ponto— e para acentuar bem como, por
que forma e, principalmente, por que meios teve o
(Caminho de Ferro, em legitima defesa, de «adaptar
h sua exploracio o sistema Automével», isto ¢,
transforméd-lo, por habilidade prépria e ironia do
Destino, de seu mais duro inimigo sobre a estrada
em seu melhor instrumento defensivo, ali e sobre
o carril — basta recordar o que antes dissemos
(pag.™ 58 a 60 do n.” 1.659 de «(7azeta dos Cami-
nhos de Ferro», de 1/2/57) sobre as Automotoras,
os Trens Automotores ou Composicoes Especiais,
os «Containers» ('), Reboques, Vagies na Ks-
trada, etc.

Deste modo, apenas nos cabe destacar aqui o
especial valor do inteligente recurso que foi a
cadaptagiio do Automdvel ao Caminho de Ferro»,
o que faremos através da evtraordindria importin-
cia actual dum dos seus elementos mais represen-
tativos, o sistema Reboque-Carril-Estrada (grande
«container» rebocado, de tipo especial para cada
fim e munido de rodas pneumditicas e metdlicas,
respectivamente para a marcha na estrada e a
montagem no vagio transportador) sistema que,
originAriamente francés, comegou por assumir
naquele pais ¢ logo em toda a Kuropa, por onde
ripidamente se espalhou, a mais notdvel expansio,
que se alarga dia a dia e alcanga j& a América ¢,
em um que outro ponto, a prépria Africa.

Com efeito — concebido para, rebocado por
tractor automével, rolar de casa do expedidor,

(1) — Contentores se lhes chama em portugués, e muito
bem; mas aquela expressdo universalizou-se jd tanto na Europa
e no Mundo que, cremos nds, pode esperar-se dos puristas
justificada benevoléncia.
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onde carrega, i estacdo ferrovidria em que sobe
para o vagdo-transportador que o levard & estacido
mais proxima do destino, onde de novo desce e
retoma a estrada até casa do destinatdrio, onde des-
carrega — veio o sistema, ecléetico participante das
conveniéncias e ndio menos ecléctico abstémio das
inconveniéncias duma e outra via, substituir, com
a maior ¢ mais inteligente vantagem, os duros e
desavindos Vagao e ('amiao!. . .

A exploracio em grande do inteligente Rebogue-
Carril- Estrada — que, ponto de vista interessante,
conservou e excitou, ainda, para o Caminho de
Ferro um trifego que, doutro modo, iria, inteiro,
para a Estrada, agravado moralmente o facto (de
considerar em questdo nacional como a do Trans-
porte) com o claro prejuizo dos utentes — foi lan-
cada, em fins de 1953, pelo «Grupo Técnico dos
T'ransportadores Mizvtos», de Paris, a que desde
logo aderiram 761 sociedades francesas de trans-
porte estradista !

Em 1954 —com um parque de material que
totalizava 1.400 «reboques» e 600 vagdes de trans-
porte — o trifego realizado excedeu 570.000 tone-
ladas para um percurso superior a 70 milhoes de
quildmetros, ao passo que a S. N. (. I, F. tinha
equipadas, jd, cerca de 740 estacoes para a ripida
carga e descarga dos «reboques» — ordinaria-
mente em linhas mortas ou de saco— para e do
vagiio ; pela mesma ocasido o Grupo Técnico ins-
talava na sua sede, uma sala de «dispatching»
que permitia conhecer a situagdo aproximada de
cada «reboque» nas suas diferentes situagdes.

Tao interessantes factos, que pudemos conhe-
ser quando .do nosso regresso do XVI Congresso
Internacional dos Caminhos de Ferro de Londres
(1954), teriam, naturalmente, os seus reflexos.

IS assim, em Margo de 1955, perante a exposi-
¢do feita por téenicos franceses em Boston, os Fs-
tados Unidos, ‘por intermédio de uma empresa
logo fundada em Nova York, encomendavam a
Franga 200 vagoes de transporte e os corresponden-
tes «reboques» e a exploragdio iniciava-se com
grandes esperancas que a revista «Railway Age»
acentuava.

Na Europa, a rede dos servigos Rebogue - Car-
ril - Estrada em estudo ou realizacio, abrangia o
Sarre, a Bélgica, a Sui¢a (Basileia), a Itdlia, a Ale-
manha, o Luxemburgo, a Holanda, a Espanha e,
em Africa, interessava, por intermédio da organi-
za¢lio de Paris, a Costa do Marfim, o Dahomey e
o Senegal. . .

Estabelecido que as vantagens do sistema
eram, sobretudo, positivas a partir de 200/250
kms. e tomavam aspecto extremamente lucrativo
quando excediam 300 /350 kms., em fins de 1955,
o Grupo de Trabalho dos Engenhos utilizados nos
Transportes Combinados, orgio da Comissdo dos
Transportes Interiores da Comissdo Econdmica para
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@ Europa, passou em revista os seus mais impor-
tantes problemas no sentido de uniformizar os
principais tipos daqueles engenhos; e considerando
«a importincia primacial que o caso revestia quanto
aos «Instrumentos do Transporte Combinado Car-
ril- Estrada» resolveu que os problemas téenicos
e tarifarios a tais transportes concernentes seriam
convenientemente estudados pela Unido Interna-
cional dos Caminhos de Ferro em estreita colabo-
racio com a Unido Internacional dos Transportes
por Estrada, ao passo que o Secretariado estudaria
as restantes questdes em consulta com os Gover-
nos interessados.

Por outro lado, a 8 de Marco de 1956, inau-
gurava-se em. (Genebra, com grande pompa, o
XXVI Salio do Auto e da Colaboracdo Carril-
Estrada, para cuja visita as principais Adminis-
tragdes Ferrovidrias de toda a Europa estabelece-
riam pela primeira vez, servigos especiais e a con-
cessio de grandes descontos, que em alguns casos
atingiram de 40 a 60 °/,!

O que resumidamente fica dito mostra bem a
importincia das questdes da Concorréncia do
Transporte na vida actual e o valor, que nada
saberia diminuir, da «adapta¢io dos instrumentos
automaéveis ao servico ferrovidrio», solugio de que
mostrdmos um significativo exemplo que, de
éxito comprovado, é necessdrio se desenvolva no
futuro ecomo benéfico 4 Economia Piblica, ao
Transporte Organizado e, dentro deles e muito
legitimamente, a0 Caminho de Ferro.

2 — Adaptagdio do Caminho de Ferro ao Automével

Este «ajustamento da actividade ferrovidria
a0s interesses materiais e morais do automobilis-
mo» — expressio genérica que interpreta mais de
perto o objectivo que se pretende alcangar — visa,
na sua maior parte, o mais interessante problema
da concorréncia dos dois meios de transporte:
«por sobre o enquadramento geral dos servigos au-
tomdveis, bem-vindo sempre mas, sobretudo, em
momento de tdo acentuado e turbulento descon-
certo explorativo, procurar a reaproxvimagdio, pri-
meiro, a sucessiva reconquista, depois, para o Cami-
nho de Ferro(além — e esta em segundo plano —da
do passageiro acidental, sobretudo colectivo, que
por inclinacio ou hdbito prefere a estrada e sé
neste meio pode ser angariado(')), do automobi-
lista mdo cliente ou cliente refractario daquele meio
de transporte».

As medidas para o atrair ou reatrair — que,
com dupla vantagem, devem estar no objectivo
futuro de todas as Administra¢des, na actividade
de algumas das quais felizmente se notam j4
indicios animadores — podem seriar-se em trés

(1) Por via do Auto ou Autocarro de exploragéo ferro-
vidria,
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grupos : as que facultam ao Automovel crescente fa-
cilidade e sequranca mos contactos ocasionais que
por for¢a da sua circulagdo, com o Caminho de
Ferro tem que realizar; as que visam a obter, por
combinacdo de determinados trajectos ferrovidrios
com determinados outros por estrada, interessantes
«servicos anfibios», em regra de cardcter turistico e
cujo actractivo revaloriza, simultdneamente, a afluén-
cia, o interesse e a receita do servigo complementar ;
enfim, as que tém como objectivo facultar ao cauto-
mobilista wtilitario (técnico, comercialista, homem de
negdcios, etc.)» facilidades de ordem pratica no trd-
fego mizto cauto-carril», e ao cautomobilista turis-
tico» o facil acesso a regides preciosas ao exercicio
do auto-turismo mas que, sem aquela intervengdo,
lhe seriam simplesmente inacessiveis.

Do primeiro grupo de realizagdes ¢ exemplo
— citando sempre a Suica, pais dos de maior den-
sidade automével e de maior eficiéncia, alids in-
dispensédvel ali, nas providéncias de cardcter
vidrio — o programa de supressdo, substituicdo e me-
lhoria de passagens de nivel que, nos 52 anos de-
corridos desde a sua fundagdo, os (. F. F. vém
realizando e atinge, até agora, a extingdo de 1.800,
com o projecto de eliminacdo posterior de mais
300, a instalacdo de 670 passagens inferiores e
2.300 superiores ¢ a dotagdo de todas (como em
Frango, para 963 p. n. da S. N. C. F. e, nas
mais movimentadas dos mais importantes paises),
com 0s mais modernos equipamentos automaticos de
aviso sonoro e luminoso e de oportuna manobra de
barreiras.

No «sequndo grupo» incluem-se os «servigos de
autocarro» que, a exemplo do que j& vimos como
notével realizacio do passado, estdo hoje pro-
longando sobre a estrada, como complemento an-
terior ou posterior, determinados servigos sobre
carril, de modo a constituirem os universalmente
conhecidos e apreciados servicos gerais de cardcter
turistico, que facultam ao piblico —com um in-
teresse e uma afluéncia que, por toda a parte, es-
tdo constituindo verdadeira psicose— o atractivo
da variedade que oferecem sempre, se bem esco-
lhidas e coordenadas, tais realiza¢des, que foram
gléria de ontem, o estdo sendo de hoje e o serdio de
d4manhd nos mais adiantados pafses!
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Inscrevem-se, por fim, no «ferceiro grupo» os
Servigos Praticos e os Servicos Turisticos; os pri-
meiros oferecem ao automobilista ocupado e
activo: entrada do carro prdprio nas «gares» a
chegada ow partida do comboio dtil — reco-
lha garantida do carro prdprio na estacio de
partida ou chegada, por determinado comboio, do
automobilista — aluguer de automdvel com ow sem
motorista (seguro comnium» ou nio) para transporte
imediato do interessado, do domicilio a estagdo ou
desta ao domicilio, para partida ouw chegada por de-
terminado comboio (Caminhos de Ferro Alemdes,
Franceses, Belgas, Suicos, Italianos, ete.); os se-
gundos facultam ao automobilista que estimaria
poder dispor do seu automével em regides longin-
quas ou ndo acessiveis por estrada, o transporte
ferrovidrio do carro até ao ponto desejado e regresso,
servicos de que ddo exemplo os interessantes trans-
portes de automéveis pelos comboios, instituidos
ou a instituir, pelos tiineis alpinos construidos e
em construcio, do S. Gothard e Loetshberq, etc. ¢
nos percursos Hamburgo-Chiasso, Brigue-1omodos-
sola, (foeshenen-Airolo, Motto Bartola a Hospen-
thal, Gliornico a Amsteg, etc. (seguindo no mesmo
trem motorista, automobilista e passageiros do
carro) transporte feito com o melhor éxito, em va-
goes especializados por andares ow outros, de que ¢
tipo acabado o célebre «vagio revoluciondrio»
(plataforma de cerca de 15 m. de comprimento) da
S. N. (. F. F. e das Administra¢des americanas,
adaptdvel & condugio de certo niimero e di toda
a espéeie de veiculos.

Por esta triplice forma estd encarnando e en-
carnard o Caminho de Ferro (no interesse do Au-
tomé6vel e no prosseguimento daquela providente
accio de servigo ptiblico que caracterizadamente
se lhe deve e dignamente tem cumprido) tio lou-
vavel funcio ; serd neste ponto, como em outros
tem sido, benemérita actividade futura a sua, sem
divida de interesse préprio, mas que as circunstan-
cias actuais tornam também do mais nobre e indis-
pensdvel interesse piblico. . .

( Continua)
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Uma pégina de

PANORAM

REBELO DE BETTENCOURT

Gilberto Freyre

Encontra-se novamente entre nés o grande escri-
tor brasileiro Gilberto Freyre. Como o saudoso Jodo
do Rio, o autor de «Sobrados e Mucambos>», da «<Inter-
pretacdo do Brasil» e da <Aventura e Rotina» gosta de
visitar Portugal, como quem vem matar saudades
da sua segunda patria. Escritor de larga projeccdo,
escrevendo em portugués para se dirigir a brasilei-
ros e portugueses, e escrevendo e falando em inglés
para falar, ao resto do Mundo, das duas gloriosas
nacdes de lingua portuguesa, Gilberto Freyre vem,
desta vez, participar numa reunido, que neste mo-
mento estd a efectuar-se em Lisboa, do Instituto
Internacional de Civilizacoes Diferentes, de que €
actualmente presidente o ilustre Comodoro sr. Sar-
mento Rodrigues, e cuja sede ¢ em Bruxelas. O
eminente brasileiro aproveitara a sua estada entre
n6s para assistir também ao lancamento de uma edi-
¢dio portuguesa da sua notdvel obra «Casa grande
e Senzala».

As visitas de brasileiros da estirpe intelectual de
Gilberto Freyre sdo sempre para agradecer.

Sarmento Rodrigues e a unidade
nacional

Entre os portugueses mais ilustres de hoje, con-
ta-se o sr. Comodoro Sarmento Rodrigues. Sé de
Miranda, se fosse vivo, ndo deixaria de o admirar €
exaltar como <homem de um s6 rosto e duma so fé».
Como homem do mar, como estadista, e ainda,—qua-
lidade que néio se deve esquecer,—como homem de
letras, Sarmento Rodrigues tem-se revelado sempre
como portugués que deseja servir com inteligéncia e
com sentido perfeito das realidades 0s problemas na-
cionais. A sua viagem as Provincias Ultramarinas foi
verdadeiramente triunfal. Senhor de uma irradiante
simpatia pessoal, soube falar ao coracdio de todos
0s portugueses que, em terras distantes, prolongam
com alta dignidade a Mae Patria. Gilberto Freyre, no
seu livro «Aventura e Rotina» deixou expressa, em
termos justos, a sua admiragdo por Sarmento Ro-
drigues. A unidade nacional de Portugal ¢ um dos
nossos maiores e mais antigos e vivos titulos de
gloria. Sarmento Rodrigues contribuiu, com a sua
visita, para o fortalecimento dessa unidade.

Os nossos artistas

O Poeta MARIO BEIRAO
Busto do escultor Francisco Franco

PAINEIS

Oh, as tardes de Abril, azuis, serenas,
Morrendo, longe, nos jardins dos céus,

Tardes de intimas penas,
De saudades de Deus !

Oh, as fontes magoadas embalando

Almas e flores !

E, ao alto, nas esferas divagando,

O canto dos pastores !

Oh, aquele voltear de asas inquietas

Sobre escondidos ninhos !
(Sorriam as violetas,
A beira dos caminhos. ..)

Oh, as telas da Infdancia debuxadas

Por méos de serafim :

Nos fundos de oiro esplendem madrugadas,

Aleluias sem fim !

Oh, as noites de tirbido amavio !
Abre-se em flor meu coragdao sombrio !

(Do livro Pastorais)

MARIO BEIRAO
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Vida Ferroviaria

Montepio Ferroviario

A Associacio de Socorros Miituos do Pessoal
empregado nos Caminhos de I'erro de Portugal e
de suas familias, fundada em 17 de Fevereiro de
1910 com o nome de Montepio Ferrovidrio, apre-
sentou na Assembleia (reral Ordindria, realizada
no dia 26 de Marco, o Relatério e Contas da Di-
reccio e Parecer do Conselho Fiscal referentes &
(teréncia de 1956.

A Direccio salienta com pesar o facto de, dos
1778 associados com que iniciara o ano, terem
saido 119 e entrado sdomente 3, tendo ficado uma
existéncia de 4662.

Durante o ano, o Montepio pagou 220.168570
de sobsidio, o que perfaz o total de 5.471.206540
pagos até 31 de Dezembro de 1956.

Os resultados do Exercicio do ano em referén-
cia foram: rendimentos — Ese. 502.866H48 ; en-
cargos — 231 .226300, tendo sido o saldo de
271.640548, o qual, de harmonia com as disposi-
coes legais, ¢ distribuido pelas modalidades do
Montepio.

Entre os valores que constituem o capital, a
Associacio possui duas propriedades, uma na
Rua Augusto Gil, com 5 andares de dois pisos
cada um, e outra na Rua D. Jodo de Castro, com
dois estabelecimentos comerciais e 3 andarcs de
dois pisos cada um. No entanto o Montepio neces-
sita de adquirir um prédio para sede prépria, visto
que as dependéncias de que actualmente dispoem
ndio eorrespondem & necessidade dos seus servigos.

A Direccio do Montepio, a que preside o sr.
Jos¢ Anténio de Matos, apela para todos os fun-
ciondrios no sentido de que aumente a massa
associativa desta tdo 1til instituicdo para que ela
possa alargar a esfera da sua acgio e dos seus
beneficios.

Ferroviarios do Centro de Portugal

[istio publicados, em folheto, o Relatério e
as (‘ontas da Direccio, referentes a 1956, do Sin-
dicato Nacional dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal (Movimento, Trac¢do, Via e Obras e
Servigos Regionais).

(‘omo se depreende da Leitura deste Relato-
rio, a Direccio deste Sindicato tem procurado
sempre defender os problemas e os interesses
legitimos dos seus associados. A propdsito, lemos,
na pagina 13 do interessante documento, o se-
guinte :

«Seguramente todos temos de concordar que
as coisas nio sdo muito fdceis; de resto, ideia
contriria sé a poderia ter quem ndo conviva com
as realidades e quem ande arredado de tudo. Re-
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solver problemas que bolem com 25 000 homens
nio ¢ o mesmo que resolver assuntos da nossa
casa. Pior ainda, quando os” problemas sio em
dinheiro, de categorias, ete. ¢ em que as Empre-
sas dizem e provam ndo terem fundos».

No que diz respeito ao campo cultural, o Sin-
dicato conseguiu a realiza¢io, através da F.N. AT,
de um seriio recreativo no Gindsio do Liceu
Camdes em 26-5-956, tendo tentado promover
outros na Pampilhosa ¢ no Entroncamento, o que
nio se conseguiu pela falta de locais com as
condi¢des exigidas para especticulos daquela na-
fureza.

Mantém o Sindicato a Escola Profissional,
(que no ano transacto registou, nas suas aulas, 46
alunos, que deram um total de 912 presencas.

Foram em nimero de 23 os agentes gradua-
dos das estacdes da C. P. e da Sociedade «storil»
que frequentaram a instruco profissional para
exames de promo¢io ¢ a mesma quantidade de
alunos (sécios e filhos menores) que frequentaram
as aulas para preparacio aos exames de admissio
como praticantes de factor ou requererem exame
do 1.° ¢iclo nos liceus, ete.

[om matéria de auxilios pecunidrios, 1é-se que
o Sindicato conseguiu embora nio seja essa a sua
funciio, contemplar com donativos 54 vilivas de
associados — num total de 27.0000300 e, por
doenca, 57 associados, na totalidade de 6.516550.

A assisténeia Médico-Cirtrgica, que ¢ pres-
tada pela Unido dos Sindicatos dos Ierrovidrios
em viarios dos seus Postos Clinicos ¢ em consul-
torios particulares de médicos com quem tem
contrato, custou ao Sindicato Nacional dos Ferro-
vidrios do Centro de Portugal, pela parte que
que lhe diz respeito, 650.608540 durante o ano
de 1956.

Fecha este relatério, subscrito pelos srs Eloy
Trindade da Silva, Sebastiio Forte, GGoncalves
(‘orreia, José Rocha Soares e Jodo Serras, com
um agradecimento ao sr. Ministro das Corpora-
¢Oes pelo interesse que tem revelado pelas classes
trabalhadoras, com a construcio de casas eco-
ndmicas.

R

Coronel Dr. Armando Larcher

I"oi hé treze anos, completados hd duas sema-
nas, que o sr. coronel dr. Armando Larcher assu-
miu a direc¢io dos Servigos de Censura i Imprensa.
De que maneira tem desempenhado o seu alto e
espinhoso cargo, falam com elequéncia a simpatia,
a consideraciio e o prestigio que o rodeiam.

No seu alto posto, o sr. coronel dr. Armando
Larcher tem procurado servir acima de tudo o bom
nome do Pafs.

Ao ilustre militar apresentamos os nossos me-
lhores cumprimentos.
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Imprenda

Com a sua edi¢do de 4 do corrente, entrou no
27.° ano de publicacdo o «Didrio da Manha>.

A todos quantos trabalham neste jornal e princi-
palmente aos ilustres jornalistas e escritores srs. dr.
José Manuel da Costa e Barradas de Oliveira, res-
pectivamente, Director e Secretario da Direccdo, as
nossas felicitacoes.

Diario de Lisboa

Entrou no 37.° ano de existéncia o «Diério de
Lisboa», fundado pelo grande jornalista e escritor
dr. Joaquim Manso, mestre de jornalistas.

Ao sr. dr. Norberto Lopes, actual director do
«Diario de Lisboa» e aos seus mais chegados cola-
boradores, apresentamos as nossas saudacoes.

Jornal do Comércio

Assumiu as func¢des de Director-Adjunto do <Jor-
nal do Comércio» o sr. Dr. Fausto Lopes de Car-
valho, ilustre jornalista e escritor, autor do volume
<Educagdo e Critica».

Licenciado pela Faculdade de Letras de Lisboa,
0 sr. Dr. Fausto Lopes de Carvalho, a quem apre-
sentamos as nossas saudagoes, traz para o jornalismo
diario ndo s6 uma cultura sélida, mas também uma
sincera vocacdo de homem de letras.

Boletim do Porto de Lisboa

Com o ntimero 73, o «Boletim do Porto de Lisboa>»
entrou no 7.° ano de publicacdo. Dirigido pelo sr.
Dr. Raul Humberto de Lima Simoes, este Boletim
leva a toda a parte «a lembranga do porto de Lisboa
e da sua vida industriosa, a certeza de que Portugal

existe», :
Cumprimentamos, muito cordialmente, o ilustre
director do «Boletim do Porto de Lisboa».

Viagens e Transportes

No dia 31 de Marco inaugurou-se festivamente
em Oid, (Oliveira do Bairro), a estagdo do caminho
de ferro, velha ¢ justa aspiragio do povo daquela
localidade. Presidiu ao acto, em representagio do
governador civil, o sr. Dr. Querubim (iuimaries,
vendo-se na assisténcia o Sr. Arcebispo - bispo
de Aveiro, o presidente ¢ o vice-presidente da
Camara Municipal de Oliveira do Bairro, a Junta
de Freguesia daquela freguesia e pessoal superior
da C. P.. Celebrou-se missa campal pelo prelado
de Aveiro, tendo-se realizado em seguida a béngéo
das dependéncias e do material. Ffectuou-se tam-
bém um banquete, em que se reuniram 200 con-
vivas. Aos brindes, fizeram uso da palavra vérios
oradores, entre eles o sr. comendador Jaime .Sa,:.]-
tos, natural daquela localidade e que COI]PI’]I)I}III
para o melhoramento com larga importancia. EKm
nome do (‘onselho de Administraciio da C. . falou
o distinto engenheiro sr. José Jilio dos Santos,
fechando a série dos discursos o sr. Dr. Querubim

de Guimaries.
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UMA FIGURA NACIONAL

bOMODORO SARMENTO RODRIGUES

() sr. comandante Sarmento Rodrigues acaba
de ser promovido ao posto de comodoro.

Oficial da marinha dos mais distintos, a sua
folha de servigos nfio honra apenas um homem,
enobrece também a Armada. Com efeito, em todos
08 postos em que serviu revelou sempre compe-
téncia, zclo, tendo procurado sempre prestigiar,
simultinecamente, a sua missio e o Pais.

Antes de ter sobracado a pasta do Ultramar,
dera provas brilhantes na sua qualidade de gover-
nador da provineia da Guiné. X a sua viagem As
provineias ultramarinas, como ministro, resultou
proficua para a unidade nacional, além de ter
contribuido para a resolucdo de vdrios proble-
mas.

O sr. Comodoro Sarmento Rodrigues bem
merecce a gratiddo e as homenagens incondicionais
de todos os portugueses, pelos seus servicos pres-
tados & Naclo, pelo seu cardcter. pelo seu espirito
culto e compreensivo, pela sua fé nos nossos mais
altos destinos.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cumpri-
menta e felicita respeitosamente S. Ex.*.

PROBLEMAS ACTUAIS |

| TRANSPORITES

XII

Era drande a dificuldade de consegduir transportes durante
a guerra. Julgou-se assim conveniente centralizar o forneci-
mento de vagdes vazios numa comissdo especial que funcionava
directamente inspirada pelo Governo.

Era necessdrio dar preferéncia ao transporte de mercado-
rias de interesse para a economia nacional, aos abastecimen-
tos urdentes de géneros, aos fornecimentos de certas matérias
primas, etc..

Compreende-se que o interesse piiblico deve sobrepor-se
ao particular, e que ndo podia deixar-se o fornecimento de va-
gdes (que em ocasides de ponta eram em niimero insuficiente)
ao acaso das requisi¢cdes, por vezes ao arbitrio dos chefes da
estacao. :

O sistema funcionou bem, assegurando as necessidades
fundamentais. E tantas vantagens lhe foram reconhecidas, que,
mantendo-se ainda a escassez de material de transporte, ele
continua, agora centralizado nos servicos de exploracdo.

Eis a razdo por que se ddo casos que podem parecer es-
tranhos de nas esta¢des haver vagdes que seguem vazios quan-
do poderiam ser carregados com mercadorias ja depositadas
nos cais,

Um assinante da «Gazeta»
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JARDIM T00LOGICO

EDE ACLIMACAO EM PORTUGAL

Temos presentes o Relatério do Conselho de
Administracdo e o Parecer do Conselho Fiscal,
referentes ao exercicio de 1956 e que foram pre-
sentes & Assembleia (reral Ordindria dos accio-
nistas do Jardim Zooldégico e de Aclimag¢io em
Portugal, a qual se realizou no dia 30 de Marco.

Com os melhoramentos que, sem parar, sdo
introduzidos no nosso «Zoo», este recanto de
Lisboa foi ganhando prestigio niio s6 no nosso
Pais mas também no estrangeiro. A sua frequén-
cia aumenta por isso de ano para ano,

Em 1905 registaram-se 78.883 entradas;
163 196 em 1917; 194.459 em 1944; 360.084
em 1949 e 442.200 em 1956.

() miimero de animais existentes em 31 de
Dezembro de 1956 era de 4.024, tendo 767 ma-
miferos, 3.133 aves e 120 répteis.

Entre as obras levadas a efeito em 1956 figu-
ram a remodela¢iio e a amplia¢io do Paldcio dos
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Chimpazés, a instalagio para faizdes, Casa do
Brasil, montagem do Laboratério veterindrio. Das
obras a realizar, algumas em construcio adian-
tada, no decorrente ano de 1957, fazem parte a
ampliacio e transforma¢do do Restaurante Popu-
lar das Aguas Boas; a instalagiio para hienas; a
nova instalacio para avestruzes e o acrescenta-
mento, em altura, do Castelo das Aguias.

Continua o ilustre arquitecto sr. Raul Lino
a prestar a sua notdvel colaboragio em todas as
obras que o Jardim tem levado a efeito. O grande
artista, por esse facto, mantém-se ao servigo do
embelezamento da cidade.

O Relatério regista com gratidio os nomes
dos Ministros e do Presidente da ((amara Muniei-
pal de Lisboa, que facilitaram o Conseclho de
Administracio na sua missio de tornar o Jardim
mais atraente ao piblico.

Ao ilustre (‘onselho de Administracio e a
quantos, com dedica¢do exemplar, concorrem para
os progressos do nosso belo Jardim de Aclimacio,
apresentamos as nossas sinceras felicitagdes pelos
Optimos resultados que conseguiram obter du-
rante o ano de 1956,

CLUBE ORIENTAL DE LISBOA ¢ a resultante da fusdo dos antigos clubes do
bairro oriental da cidade : Chelas, Marvilense e Fésforos.

Procurando tenazmente enfileirar ao lado dos «grandes», encontraremos 0

«Oriental» a marcar nitida posigio de relevo, em todas as competigdes desportivas
em que tomou parte, desde 8 de Agosto de 1946 : data da sua fundagio. :

Campeiio Nacional de Futebol da 2. Divisio, em 1952/53 ; Campeio Regional de Andebol,

em Juniores, nas épocas de 1946/47. 1947/48, 1948/49, 1950/51, e 195.1/53; Campedo Nacional,
na mesma modalidade e categoria, em 3 épocas, sendo duas consecuti

vas ; o Clube Oriental de
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Lisboa possui ainda virios triunfos em provas de vela, modalidade onde sempre marcou presenga

muito honrosa. !

O acendrado bairrismo de todos os simpatizantes e associados, ddo a este clube enracterknca.s
especiais que o tornam merecedor de realizar integralmente todas as suas aspiragdes, entre as quais
figuram : a subida & 1.* Divisio, de onde infelicidades.varias
o foraram a sair hd duas épocas; e a construgio de um
verdadeiro estidio, no Vale Fundio, com todas as condigdes
necessirias para uma cultura mais completa das diversas
modalidades praticadas.

O Clube Oriental de Lisboa atingiri certamente 0s
objectivos que tem em vista. Para isso, felizmente, nio lhe
faltam dirigentes probos e trabalhadores, e a forga inque-
brantivel de 6.500 associados, unidos e perseverantes, capa-
zes das mais abnegadas dedicagdes para que o seu clube passe
4 ocupar o lugar destacado que verdadeiramente merece.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1907)

Linhas Portuguezas

Evora-RArrayolos — Foi jd nomeada a commissdo que
deve examinar este troco de linha, esperando-se que seja
aberto a exploracdo em 20 do corrente.

Entre Tejo e Mondego — Brevemente serd decre-
tado o plano da rede ferroviaria da redido compreendida entre
0 Tejo e o Mondedo.

Mossamedes — A exploragdo dos primeiros 68 kilo-
metros d’esta linha rendeu desde a sua inauduracdo 19 de
fevereiro até o fim do mesmo mez 1:3925900 réis.

— Vai ser publicado um decreto creando a direccdo do
do Caminho de Ferro de Mossamedes, tornando assim a admi-
nistra¢do d’aquella linha independente da de Luanda.

Lobito - Estd ainda dependente do parecer da commis=
sdo technica, de obras publicas do Ultramar a approvacdo do
projecto para a estacdo terminus do caminho de Ferro de
de Benguella.

Fafe a Guimaraes — A companhia do caminho de
ferro de Guimardes envida os maiores esforcos para que se
realize a inaugura¢do d’esta linha no dia 9 de maio proximo.

Falta ainda, porém, muita cousa, a fazer, e nada se pode
affirmar por emquanto.

Montemér-o0-Novo — Uma commissdo de influentes
d'esta importante villa informou o sr. ministro das obras pu-
blicas de que a Camara Municipal Montemorense deliberdra
contrair um emprestimo de 170 contos destinado & construc-
¢do do ramal da estacdo de Montemé6r-o-Novo até 4 villa.

Em vista d’'isto o governo mandou proceder ds formalida-
dades previstas no decreto de 6 de outubro de 1898 para a
classifica¢do d'este ramal, visto a camara municipa| ter decla-
rado que estd pranta a administrar o capital necessdrio para
a construccgao.

$. Tomé — Virias pessoas interessadas vdo novamente
instar com a esta¢do competente para que se realize a projec-
tada construccdo d’'uma linha ferrea na ilha de S. Tomé.

- a

PRODUTO V. A. P. = PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GGL YRR

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
miciss. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositiirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
‘a Santos) - L IS B OA
Telefone €66 4972
\

"MW”‘W

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

25 Maio a 10 Junho

A MAIOR CONCENTRACAO
DA INDUSTRIA MUNDIAL

FACILIDADES AOS VISITANTES

X

INFORMACOES

Av da Liberdade, 69 — LISBOA
Telef. 31915

WIESE & C.A L.°A

A gentes de Navegagiio Maritima e Aérea

Material circulante — Instalacdes de derivac#o

Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Places giratorias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, «crapauds» e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

A

.. NV A S

TEM, FINALMENTE, ©

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

A

HOTEL ALENTEJO ELVAS
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6.” Romagem de Anligos Combatente

Portugueses a Franc;a——l957

[ — Objectivos da Romagem — A 6.* Romagem, sob a
presidéncia do sr. General Ferreira Martins, além de ir
tomar parte nas ceriménias que anualmente se realizam
em Lacouture, vai ter o prazer de assistir & inauguracéio de
duas ruas, que serdo denominadas «du Portugal», uma em
Aire-sur-la-Lys, outra em La Gordue, cujas municipalidades
se preparam para receber solene e festivamente os Romeiros
Portugueses, nos dias 18 e 19 de Maio.

Il — Itinerdrio e Programa

Maio— |4 — Partida de Lisboa as 12-45 horas no «Sud-
Express».

4.%-feira, 15— Chegada a Paris as 17 h. (dare d'Austerlitz).

Espera-nos na gare um autocarro que conduzird os Ro-
meiros (e respectivas badadens) ao «Hotel Terminus Nord»
(12-Boul. Denain), onde ficardo alojados.

d.%-feira, 16 — Dia livre.

6.°-feira, 17 — Partida da Gare du Nord (fronteira ao
Hotel), as 11-06 h., para Berguette. As 14-59 h. chegada a
Lille. Partida de Lille as 18,10 h., chedada a Bergduette as
19-45 h.,

Um autocarro espera-nos na estacdc de Berduette para
conduzir os Romeiros a Aire-sur-la-Lys, onde ficardo alojados
no «Hoétel d'Angleterre».

Sdbado, 18 — Manhi: visita a cidade e ao Chateau la
Morande, em Roquetoire (sede do antigo Q. G. C.).

Recepc¢do em Roquetoire, pelo Maire e pelo Dr. Lefebvre,
Presidente departamental da. Union Nationale des Com-
battants.

Seguidamente, partida para Arques e visita ao Ascensor
des Fontinettes. Recepc¢dao pelo Maire no Hotel de Ville de
Arques.

Redresso a Aire para almocar. )

Partida as 14 h. para La Gordue para assistir & inaugura-
¢ao do Boulevard du Portugal. Deposicdo de flores no
Monumento aos Mortos de La Gordue. -

Regdresso a Aire para jantar e pernoitar,

Domingo, 19— Partida as 8h. em autocarro para Lacou-
ture. Ceriménias em Lacouture e cemitérios proximos, Visita
ao Cemitério Portugués em Richebourg-I'Avoué, e regdresso
a Aire para almocgar.

As 16 h. recepc¢do pela Municipalidade de Aire, seduin-
do-se a inauduracdo solene da Rue du Portugal.

As 17 h. deposicdao de flores no Monumento aos Mortos
de Aire-sur-la-Lys.

A« 17-15 h., conferéncia no saldo de Festas do Hotel de
Ville, pelo Bastondrio Dr. Louis Bigourd, Secretario Geral
Adjunto da Federacdo Departamental dos A. C. do Pas-de-
-Calais,

As 19-30 h. —Banquete oficial nos saldes do Hotel d'An-
dleterre. _

2.0-feira, 20— Partida de Aire-sur-la-Lys para Ber-
duette-Paris.

N. B. — Sendo individuais e vdlidos por dois meses, o0s
bilhetes de caminho de ferro para o redre:so a Portugal, os
Romeiros tém liberdade na escolha do seu itinerdrio de re-
gresso, a partir de Berguette, demorar-se em Franga, etc,,

O itinerdrio acima fixado pode sofrer qualquer alteracdo,
que serd oportunamente comunicada aos Romeiros.

Ill — Passaportes — Cada Romeiro terd de obter, sem

demora, o seu passaporte individual.
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Os residentes em Lisboa e arredores deverdo submeté-lo
directamente ao «visto» do Consulado Espanhol na capital.
Obtido este «visto» devem enviar o passaporte, assim visado,
ao nosso Camarada Carlos d'Ornellas (Rua da Horta Seca,
7-1.°), Secretdrio da Comissdo Organizadora, que o submetera
ao «visto» do Consulado de Franca em Lisboa, para o que é
indispensavel que o passaporte venha acompanhado dos
impressos fornecidos por este (onsulado, depois de de-
vidamente preenchidos pelo Romeiro.

Os residentes ao Norte do Douro, devem submeter direc-
tamente os seus passaportes aos «vistos. dos Consulados de
Espanha e Franca, no Porto.

Os que residam em outras zonas do Pafs, devem envid-los
para Lisboa, aquele nosso camarada que, obsequiosamente, os
fard visar aqui, nos Consulados de E<panha e Franga.

Cada passaporte (além dos impressos acima indicados)
deve ser acompanhado de quatro fotografias da pessoa ou
pessoas a quem diz respeito, as quais sdo exigidas pelos Con-
sulados de Espanha e Franca.

IV — Licengas — Os militares, em qualquer situagao, e 0s
funciondrios pitiblicos, devem obter, nos respectivos Ministé-
rios, a licenca necessdria para se ausentarem para o es-

trangeiro.

Esta licen¢a tem de ser apresentada na fronteira, junta-
mente com o passaporte,

V — Indumentdria — Para maior brilho das solenidades
previstas, o Maire de Aire-sur-la-Lys manifesta o desejo de
que os oficiais comparecam fardados, desejo que cada um
poderd satisfazer se for da sua vontade, 3

Com uniforme militar ou em trajo civil, recomenda-se o
uso das condecoracgdes.,

Com trajo civil usar-se-d o barrete de bivaque, como dis-
tintivo de combatente, e o emblema da Liga dos Combatentes.

VI — Inscrigdo — A inscricdo para a Romadem estd
aberta na morada acima indicada, onde o nosso Camarada
Carlos d'Ornellas prestard todos os esclarecimentos.

Cada Romeiro, A. C,, pode inscrever uma ou duas pes-
soss de familia que pretendam acompanhd-lo.

No acto da inscri¢do serd entregue a quantia de 2.000$00
Esc,, por cada pessoa, para garantia das despesas de trans-
porte em caminho de ferro, de Lisboa a Berguette, ida e volta,
e mais Esc. 90$00 para cobrir as despesas previstas de outros
transportes. ' _

Qualquer diferenca que venha a verificar-se, para menos
ou para mais, serd liquidada no tltimo dia da Romagem, assim
como as despesas com flores e quaisquer outras que tenham
de ser divididas por todos os componentes da Romagem.

VIl — Alojamento e alimentagdo — As despesas de alo-
jamento e alimentac@o nos hotéis, sdo padas directamente por
cada Romeiro & saida destes,

A titulo de informagdo: as despesas de alojamento, varid-
veis conforme os quartos (uma ou duas camas), podem ser
computadas numa média total de Esc. 360800 compreendendo
dois dias em Paris, trés em Aire sur-la-Lys, incluindo o
pequeno almog¢o didrio. \

VI — Pontualidade — Pede-se a todos os componentes

da Romagem, de ambos os sexus, a maxima pontualidade as
horas da partida, para que o programa possa ser cumprido
sem dificuldades nem maiores fadigas,
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Para todas as fdbricas
: 2 MONTA-CARGAS ROLANTE NIKEX

E xecugdio de primeira ordem,

(manejo facil

ENTREGA IMEDIATA

Exportadores: NIKEX —Sociedade Hin
gara para o C
Exterior da IndUstria Pesada OIONLIe

BUDAPESTE 4 — B, P, 103 — Hungria
Telegramas: Nikexport — Budapeste
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CIMENTO R
«TEJO)» ~MESSIAS

FABRICA EM ALHANDRA

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setihal

sociedade dos Uinnos do Sul, b."

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO ARMAZEM

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA AZAMBUJA

Telefone: 50
PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE .

RESPONSABILIDADE PREFERIR O ESCRITORIO
CIMENTO TEJO Rua Luis Pinto Moitinho
(a20s Anjos) n.° 9-B
COMPANHIA «CIMENTO TEJO» relets. | 843391/ 92
Rua da Vitoria, 88-2.— Tel. 28953 " | sa2070
LISBOA L1 S B O A

aminto e Forro de Benguela

1348 Km. através de Angola

Ligac¢oes rapidas e cémodas

para passageiros e carga,

servindo as regides de

CHAPAS LISAS E ONDULADAS
DE FIBROCIMENTO
o - BENGUELA, HUAMBO
BIF, MOXICO E LUNDA
e s e CONGO BELGA F. RODESIAS
B CHAPAS _ MOCAMBIQUE
N AT i ub o tess UNIAO SUL-AFRICANA

Servigos técnicos especializados

Sociedade Técnica de Hidréulica, S. A. R. L.

ESCRITORIOS E ARMAZEM — Av. Fonles Pereira de Melo, 14
Telef, n.° 731161 (4 linhas) — LISBOA

AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAis No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)
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SOREFAME| | EIMCO

Sociedades Reunidas de Fabricacoes Metalicas, L. APRESENTA :

G

Rua Vice-Almirante Jodo Antonio de Azevedo Coutinho
Telefones: Amadora 1004-1048 Telegramas : «Sorefame»
AMADORA

Construcoes Metalicas

O Tractor-Escavador 105 Diesel
PODENDO TRABALHAR EM BULLDOZER

barruagens g Camimnos d¢ Ferro et EIMC O

CONSULTAR O REPRESENTANTE
Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria % Soldadura eléctrica EDMOND DARDEL
Vdlvulas condutas forcgadas Rua Rodrigues Sampaio, 19-4.°-B

Reservatérios metélicos LISBO A
Estruturas metédlicas TELEF. 4 22 89

B D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZAGQAO DE VENDAS PARA EXPOUORTACAO

96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino N O G U E ] P A l_ | M l 'I‘ A D A

107, R. dos Douradores — L | S B O A

i -

COMPANHIA FUROPEA DF SEGUROS

Capital: 7. MILHOES DF FSCUDOS

SEGUROS EM FODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EUROPEA e
TELAFONE: 2001 - © RGENCIAS . EM TODO 'O PAIS
SEDE: R U A Do CRUCIFIXoO. G O—-— L. 1S B O A
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