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ONDUCLAIR

A Chapa Translicida que veio revolucionar
a Construcao Civil

Um Complexo de Fibras de VYidro e de Polyester

RECOMENDADO PELA UNIAO PROFISSIONAL E
INTERNACIONAL DOS TECNICOS DAS CONSTRUCOES
DOS CAMINHOS DE FERRO (U. P. I. N.* 1940)

RESISTENCIA :
300 Kg. por m?

CHAPAS ONDULADAS OU PLA.-
NAS EM 10 CORES MODERNAS
E INALTERAVEIS

ONDUCE A LK

E A LUZ NO QUARTO, NO ARMAZEM,
NA OFICINA, QUALQUER QUE SEJA A PESO :
INTENSIDADE DO SOL 2,500 Kg. por m#

REPRESENTANTES PARA PORTUGAL
E PROVINCIAS ULTRAMARINAS:

TRANSLUCIDO, LEVE, INQUEBRAVEL OCIDENTE— Importador e Exportador, Lda.

SERRA-SE — FURA-SE — PREGA-SE R. Edvardo Coclho, 16 LISBOA
Telefone: 367859

E O MATERIAL MODERNO POR EXCELENCIA!
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TANTO PARA AUTOMOVEIS
COMO PARA CAMIOES

MABOR

POSTOS DE ASS5ISTENCIA TECNICA GRATUITA

LISBOA - PORTO * COIMBRA - AVEIRO o BEJA -+  BRAGA
CASTELO BRANCQ * COVILHA=FARO *SANTAREM-VILA REAL-V ISEU

[LIVRARIA BERTRAND

73, RUA GARRETT — LISBOA
ENCONTRAM-SE A VENDA NAS SEGUINTES ESTACOES:

Lisboa — Terreiro do Pago Barcelos
Porto — S. Bento Guarda
Entroncamento Figueira da Foz

' gg?r;ilfas Campanha
Régua Vilar Formoso
Faro Aveiro
Barreiro Viana do Castelo

JORNAIS E PUBLICACOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
LIVROS POLICIAIS E ROMANCES NACIONAIS E ESTRANGEIROS
GUIAS E MAPAS~MICHELIN

LIVRARIA INTERNACIONAL. PORTO
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Empresa de Jesca de Aveiro

AVEIRO

PESCA DO BACALHAVU
PESCA DO ATUM
PESCA DO ARRASTO COSTEIRO
PESCA DA SARDINHA

FROTA
5 ARRASTOES DA PESCA DO BACALHAU

2 NAVIOS DA PESCA DO BACALHAU A’ LINHA (um em construgéo)
2 ATUNEIROS

2 ARRASTOES DA PESCA COSTEIRA (um em construgéo)

5 TRAINEIRAS

PAVIMENTOS CORFEO

(LAJE DE BETAO ARMADO SEM COFRAGEM )

Das miltiplas vantagens sob-e as lajes macigas,
destacamos:

® Maiorisolamento térmico e acastico;
® Menor peso prépriocj

® Maior rapidez na execucaoj

B Menor consumo de materiaisj

B Maior economia na estrutura

Assisténcia técnica permanents

ESTUDOS, PROJECTOS E ORCAMENTO*,
SEM ENCAR (S

INDUSTRIAL CORFEO, LDA.

RUA DO TELHAL N.° 4, 1.°, DT.° — LISBOA — TELEF. 25787 — 366358 — 368562

ESTALEIROS EM SACAVEM:
RUA MARIA LUISA BRAAMCAMP
TELEFONES 0558084 - 058471

DELEGACAO NO PORTO:
AVENIDA DE FRANCA, 201
TELEFONE 60486
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FABRICA DE PORCELANA
DA VISTA ALEGRE, L.™

FUNDADA EM 1824

SEDE -~ Largo do Bardo de Quintela, 3—LISBO A

PORCELANAS
DOMESTICAS
INDUSTRIAIS
DECORATIVAS
ELECTRICAS

DE PO SI TOS:

LISBOA PORTO
Largo do Chiado, 18 R. Candido dos Reis, 18

Sociedade Insulana de Transporles Maritimos, Lda.

LIS B O A
Praca do Duque da Terceira, 24-2.° Telefs. 26029 —29725 6 — Telegr, «<DEKADE> - LISBOA

Fornecedores de CARVAO — COOUE — ANTRACITE

Representante Exclusivo do
D. K. D. - Deutsches Kohlen Depot. — Handelsgeselischaft m. b. H.

ESSEN
Exportadores de todas as qualidades de CARVOES DO RUHR

Amianto - Borracha — Correias — Oleos das marcas «Valadoil» e «Pengolden» — Sedas Suicas para peneiros marca

f‘DUfOllr» — Cartdo «Klingerit» — Vidros «Klinger» — Calgos «Klinger» para travoes — Empanques — Vedante para

juntas da marca «Collex» — Extintores de incéndios das marcas «Progresso» e «Hansa», etc., aprovados oficialmente,
bem como todo o material para servico de incéndio — Pulverizadores «Myst» para a Adricultura

VALADAS, L.

ESCRITORIO : Avenida de D. Carlos I, n.° 60 Tel. P. P. C. 66 3113 — 66 9182/3
ARMAZEM : Calgada do Marqués de Abrantes, 27 e 27-A Telegr. VALADEIRO—LISBOA

FILIAIS: PORTO — Rua Mouzinho da Silveira, 73, 75 e 77, Telef. 21 739 // COVILHA — Rua Pero da Covilhd, 31 e 33,
Telef, 1053 // BEJA — Rua de Mértola, Telef. 159 [/ EVORA — Praca do Geraldo, Telef. 22 507
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| Empress Geral de Transportes

5. A. R. L.

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIO-
NAIS B SERVICOS AUXILIARES DOS CAMINHOS
DE. FERRO B RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS
E BAGAGENS AO DOMICILIO | SERVICO DE PORTA A
A PORTA EM CONTENTORES B ARMAZENAGEM DE
MERCADORIAS

=SAGENTES DE-TURIBSMO
AGENTES DE NAVEGACAO

]

Rua do Arsenal, 124 e 146 Rua Mouzinho da Silveira, 30

Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64 Telefs. 256935/39

l LISBOA PORTO

S. A. P. E. C. | MINAS E METALURGIA

8, A B L

S. A. des Produits et Engrais Chimiques du Portugal
Fabricas em Setibal Fabricas em Albergar.a-a-Nova

Produg¢iio nacional de METAIS DUROS
PRODUTOS M % M
(sinénimo de alto padriio de técnica e qualidade)
Material de perfuragio de minas e pedreiras,

Os melhores adubos
SUPERFOSFATOS em pé e granulados
SULFATO DE AMONIO com 21 %, de Azoto
NITROCALCIAMON — Cobelaz—Adubo nitrico—amoniacal com 20,5 °/s

de azoto, metade nitrico, metade amoniacal, | em Carboneto de Tungsténio
e forte percentagem de cal |
ADUBOS MISTOS les e dupl b nulad p | BAEhENSG
3 £ , simples e duplos, em pd e gra 08 — prepara. . q _
ciio das formulas mais adequadas para as diversas culturas ] PI"I‘S ROTf‘TIVAS ;
Pastilhas — Fieiras — Buris — Ferros de torno

e plantagdes
— Quaisquer cutras ferramentas para corte,

Cloreto de potfissio — Cianamida ecdleica — Adubos para todas :
estriagem ou perfuracéio

as culturas
Teleg. COSAP Rua Victor Cordon, 19-LISBOA Teleg. COMIN
Telef. 30716/6/7
e =
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PRODUTO V. A. P.-— PORTUGAL
SOCIEDADE VINICOLA ot

SUL DE PORTUGAL, L.”* G g Y C O B

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS O IDEAL DA PRLE
SEDE: PRACA DO MUNICIPIO, 20, 2.° A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
! mfcias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 —GERENCIA 29957 : morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositfirios Gerais :
4

Enderego Telegréfico: VINISUL VENTURA D'ALMEIDA & PENA

ARMAZENS: AREALVA—-AImada Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
{a Santos) L 1S BOA

TELEFONE: ALMADA 17 Telefone 66 4972
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No limiar do

10.° ano da suva existoncia

OM este niumero, a <Gazeta dos Ca-

minhos de Ferro» entrano 70.° ano

de existéncia. .. de Mendonca e Costa,

seu saudoso fundador, ao apresentar, na-

quele remoto més de Marco de 1888, a sua
publicacio, dizia textualmente:

«A «(azeta dos Caminhos de Ferro»
Da0 6 uma eriacio, 6 uma evolucio. Nasce
da prépria exigéncia dos factos, brota das
forgas pujantes que impoem a sua publica-
¢30 com uma sequéncia légica, como a
Satisfagdo de uma necessidade inadidvel
Ha 46 anos que a Franca tem o seu Jour-
nal des Chemins de fer, sempre flores-
cénte em prosperidade; havia 29 anos que

a Espanha tinha a sua Gaceta de los Ca-
mwnos de Iierro, quando, em 1884, o seu

redactor principal e falecido engenheiro
D. Francisco Javier de Bona conhecendo
Pelos seus trabalhos nesta especialidade
em Portugal o0 humilde nome do fundador
desta (Gazeta, o convidou de 14, para ser
qui o seu representante e redactor.

. B o ilustre jornalista acrescentava e

‘A proposta foi aceite, pondo da nossa
Parte como condi¢des que a GGacela passa-
Ma a denominar-se de Espana y Portugal
© que nos seriam dados amplos poderes

para tratar dos interesses das linhas férreas
portuguesas. A resposta nio poderia ser
mais pronta. No primeiro nimero que che-
gou a Lisboa ostentava-se ja no titulo o
nome do nosso Pais».

Com o interesse de um verdadeiro fer-
rovidrio e com o desvelo de um portugués
de lei, Mendonca e Costa desempenhou-se
cabalmente da sua missao. Mas isso, po-
rém, como ele préprio o confessa, no refe-
rido artigo de apresentacfo, ndo lhe pare-
ceu bastante. E o fundador desta revista
declarava, em seguida, para justificar a
publicagio da Gazeta dos Caminhos de
Ferro» :

«0 aumento que a nossa viacho ferro-
vidria vai adquirindo exigia bem que o seu
o6rgdo na imprensa lhe consagrasse maior
espago, e facto idéntico que se dd no pais
vizinho ndo permitia que isso se conse-
guisse numa s6 publicacio. Eis o motivo
por que a Gaceta de Espanha e Portugal
se desdobra hoje nesta nova Gazeta dos
Caminhos de Ferro de Portugal e Espa-
nha, que temos a honra de apresentar ao
publico. Assim cada pais tem a sua folha
desta especialidade e a0 mesmo tempo uma
parte na do pais vizinho, para dar maior
latitude & defesa dos seus interesses».

O portugués de lei e 0 bom amigo de

101



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERPRO

Espanha expressavam-se, com sinceridade,
nesse artigo de apresentacio e assim até ao
fim da sua vida, ele se manteve fiel a0 amor
da péatria e da amizade que deve unir-nos,
sem reticéncias, lealmente, sem subser-
viéneias e sem propésitos ocultos, a vizi-
nha Espanha.

Rodeado de bons colaboradores, entre
0s quais se contavam algumas das mais dis-
tintas personalidades ligadas aqs caminhos
de ferro, o Director desta publicacio alean-
cou desde logo seguro e merecido éxito.
Portugués dos mais viajados do seu tempo,
cada viagem que empreendia ao estran-
geiro mais acentuava e fortalecia o seu
vivo sentimento lusiada. Dai, a fundacéo,
por sua iniciativa, da Sociedade de Propa-
ganda de Portugal, que bastantes servicos
prestou e continua a prestar ao Pais.

Quando o fundador desta Gazela mor-
reu, entendeu-se, nesta Casa, que a sua
obra devia ter a presidi-la, para que nao
sofresse quebra de interesse ou desvio de
objectivo, um vivo e consciente espirito de
continuidade. Fol assim que se manteve,
para garantir essa continuidade, o quadro
dos colaboradores que haviam estado ao
lado de L. de Mendonca e Costa, tendo
ascendido ao posto de director, o seu an-
tigo redactor principal, Eng.° José Fer-
nando de Sousa.

Revista quinzenal

Se é certo que no aspecto gréfico da
Gazeta dos Caminhos de Ferro se intro-
duziram algumas alteracdes; se, ainda, fe-
lizmente, nos honram com a sua notivel
colabora¢io muitos dos amigos de L. de
Mendong¢a e Costa, o programa e os objec-
tivos desta publicacdo continuam a ser os
mesmos, eomo continua a ser a mesma a
nossa fé nos destinos do Pais.

Ao longo de setenta anos e das pé-
ginas desta revista foram-se anotando, nu-
mero a numero, com isen¢do, com entu-
siasmo e critica honesta, os problemas,
as conquistas, as realizacoes dos nossos
caminhos de ferro e, simultineamente, 0s
progressos ferrovidrios dos paises estran-
gelros.

A GGazeta dos Caminhos de Ferro, fun-
dada para servir os problemas e o presti-
gio dos Caminhos de Ferro, ao entrar,
hoje, no 70.° ano da sua existéncia, ndo sé
evoea, por gratiddo e respeitosamente, as
memorias do seu fundador e dos seus pri-
meiros colaboradores, satida também, reco-
nhecidamente, o seu Conselho Directivo,
os seus actuais colaboradores, os seus assi-
nantes e anunciantes, os seus amigos de
sempre e também muito particularmente
a Imprensa, que com tdo exemplar cama-

radagem tem concorrido para a simpatia

que rodeia esta publicacio.
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CAMINHOS

DE

CAZETA FERRO

FERRO

DOS CAMINHOS DE

oe ONTEM, pe HOJE, oe AMANHA

— caminho de ferro de sempre

Pelo Endg.” CARLOS MANITTO TORRES

IIl—-CAMINHOS DE FERRO DE AMANHA

a) Trem, de teor e propulsdo moder-
nos, suspenso ou sobre carris?! ..

Quem pode-— neste relaimpago de transicio
que ¢, em tudo, o dia de hoje-— precisar o que
serd estruturalmente o Caminho de Ferro de Ama-
nhi e, em face do seu poderoso e omnimodo valor
orginico, a participacio ferrovidria no quadro do
transporte futuro?. . .

Contentemo-nos — os que profundamente co-
nhecemos sistema nobilitado por tio altos servigos
humanos, tio rico de extensdo, experiéncia e pos-
sibilidades e que, exposto desde certa época a uma
viva concorréneia, s¢ tem mostrado, ao presente
¢ em alguns pontos, tio progressivo e desejoso de
vencer — em considerar, confiadamente, que triun-
fard das suas dificuldades de hoje e continuard
sendo, como & necessdrio que seja e até ao presente
tem sido, base, centro-¢ fiador de todo o trans-
porte organizado.

. Livre, porém, a fantasia, debate-se. a propd-
sito e ultimamente, em alguns circulos da Amdérica
d? Norte a questdo de saber —e em verdade,
Ninguém poderd, rigorosamente afirmar hoje que
venha ou nio a ser assim no futuro — se conti-
nuard o comboio sobre a sua tradicional via de
«duplo carrily subjacente ou se vird a preferir-se-
~lhe o sistema «monocarril» aéreo em que, sob
estrutura naturalmente adequada e especial, o car-
ril suporta a «cabine-motriz» ¢ suspende, na cor-
respondente vertical, o vagdo da frente do trem,
dotado, como todos os da composicio, de peso nio
excedente a 11 toneladas, de marcha extrema-
mente eomoda e isenta do balango caracterfstico
da deslocacio no ar, e revestido, na maior parte

@ Sua superficie, de um envoltério de «plexigds»,
matdéria impermcaivel, ininflamdvel e insusceptivel
de estilhacar. . .

0. sistema., limitado por enquanto a um trogo
“Xperimental construfido em Houston, proclamar-
~Se-1a destinado a grande sucesso nio apenas nos
Servicos metropolitanos, mas provavelmente —hi-
Pitese a que, por nossa parte, nos parece licito

opor as maiores reservas. .. — nos de ordem ge-
ral, afirmando a entidade promotora das experién-
cias (grupo téenico e financeiro daquela cidade
americana) que, embora dispendioso, o engenho—
uma vez bem conhecido e apto, como é, a0 melhor
conforto e¢ s maiores velocidades — depressa se
generalizara.

IS aliciante, ndo hi divida, tal deseritivo, que
em Junho tltimo ouvimos em Franca e vimos, a
seguir, na Imprensa!. ..

Mas n6s preferimos pensar que (salvo, claro
estd, no que possa referir-se aos servi¢os metropo-
litanos, em que o facto ndlo constituiria, de resto,
inteira novidade) o Caminko de Ferro, dentro do
prodigioso desenvolvimento e inteligente adapta-
¢do que nos 1ltimos tempos e em determinados
pontos tem tido — facto de que grande parte da
Europa, a bragos, simultineamente, com o reflexo
das devastagdes da dltima guerra e as graves difi-
culdades da hora actual, d4 irrecusivel testemu-
munho. . . — continuard, por muito tempo ainda ¢
sob todos os pontos de vista, bem aferrado aos seus
carris e sobre eles, aperfeicoando sempre, sob o as-
pecto material e (requisito muito importante...)
psicolégico, a sua exploragio e vindo a adoptar
certamente, mais tarde ou mais cedo — consoante
as circunstancias e se até 14 ndo se houver desen-
cadeado a trdgica previsio de Einstein no con-
vulso pavor da sua angustiosa morte . . .—a energia
nuclear de origem central ou individualizada por
trem (propdsito, alids, de h4 muito previsto e con-
siderado), com rentincia, entretanto, a adoptar,
pelo menos nos tempos mais préximos e para os
servigos longos ou os médios de concorréncia ma-
ciga—que sdo, estes tltimos, os que para ele
principalmente estdo em causa — o «monocarril»
suspenso...

Sentir-nos-famos mesmo inclinados a dizer —
se ¢ que em tdo ponderoso assunto cabe benévola
diversiio — que bem teria bastado ao Caminho de
Ferro o muito que, por todo o0 Mundo e em face
das novas circunstancias, descuidosamente «an-
dou no ar» até que, sacudido por duras realidades,
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A\ terra de novo tivesse descido e se desse verda-
deira conta da situacdo...

) Empalidece a estrela automobilis-
tica em uma das faces, rebrilha
pela outra

Tem e terd o Automdvel a concorrer activa-
mente com o Caminho de Ferro — na estrada e
sob o ponto de vista genérico — trés tipos de vei-
culos: o «individual ou familiar», o «colectivo ou
de servico ptiblico» e o de «carga», que designa-
remos, para simplificar, por Automovel, Autocarro
e Clamido; e tal concorréncia persiste, renhida-
mente continua e em certos casos tragicamente se
ird agravando no vastissimo campo que lhe fica
livre das reduzidas limita¢des, alids irregular-
mente observadas, que para o caso possam resul-
tar de quaisquer estatutos oficiais de reparti¢iio
do trifego, das defesas «carril-estrada» e outras,
quase sempre ¢ em boa verdade estabelecidas mais
em teoria do que Utilmente cumpridas . . .

Considerada, assim, a referida concorréncia,
convém ao Caminho de Ferro assequrar-se, para
directriz da sua actuacdo futura, da «posicio e ten-
déncias, reais e psicoldgicas, do concorrente auto-
movido», sob cada wma das formas por que se apre-
senta mo campo da competicao.

Do Camido nio havendo que individualizar

aqui— nio porque nio exista entre ele e o Cami-
nho de Ferro um vivo e bem conhecido prélio
transportativo, mas porque a sua posi¢io em face
deste ¢ (dentro, claro estd, da propor¢io numdé-
rica e do cardcter actuante dum e doutro) «muta-
tis mutandis» a do Automdvel, quer no que respeita
d concorréncia como no relativo aos acentuados
prejuizos piblicos de que sob virios pontos de
vista estd sendo responsivel — siio, por agora, os
casos do Automdvel (nele incluido, entende-se, o do
('amido na parte e pela forma que lhe eompete) e
o do «Autocarro» os que nos hio-de ocupar, como
interessando, sob vincado aspecto, as futuras
orientacio defensiva e politica utilitiria do Cami-
nho de Ferro.

IS 0 que vamos fazer, nio sem que antes pres-
temos ao Vefeulo Automével, sob o ponto de vista
genérico, a homenagem que sem divida merece.

E 0GIO DO VEICULO AUTOMOVEL

O Automdvel (')— por estas ou semelhantes
palavras o temos afirmado repetidas vezes e, desi-

(') — Ao contrdrio do que hd-de considerar-se no segui-
mento deste estudo, a designacdo Aufomdvel ndo tem aqui o
significado de «veiculo ligeiro de uso limitado» que, alids, com
ilogica restri¢do, se lhe dé hoje, mas o de «viatura denéricar»
que abrange todos os seus tipos especiais (o chamado Aufo-
movel, o Autocarro, o Camido, o Motociclo, etc.).
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gnadamente, em A Coordenacio de T'ransportes e
as Clireunstincias Actuais da Exploragio Ferro-
vidaria (°)— ¢ uma das mais belas, dignas e certa-
mente perdurdveis eria¢des do homem !

O melhor que podemos dizer dele é que nio
vemos nada que — no seu campo, entende-se — o
possa substituir um dia. ..

O Automével terd que evoluir, ainda e muito, no
motor, na fei¢o, nos servicos a prestar, mas serd
sempre. . . 0 Automovel !

Ferrovidrios do corac¢io ou antipatizantes da
ferrovia— temos todos, por igual, de inclinarmo-
nos perante a sua realidade magnifica e incontes-
tavel !

£ que, vindo de alta estirpe, nobilissimos ji
08 seus servicos ao progresso, i civilizagio, & pro-
pria felicidade humana, ainda depois disso desceu
a ocorrer ds mais duras e humildes necessidades
do homem e em todos os campos domina e por
todo o mundo ¢ rei!

Que {ntima, que universal fascinagiio!. ..

Ila ¢ bem justificada ¢ o fabricante ¢ o inter-
medidrio exploram-na inteligentemente, produ-
zindo sempre mais e melhor, organizando exposi-
cdes e concursos sensacionais, editando catilogos
maravilhosos, imaginando réclames irresistiveis,
facilitando importaciio, compra, troca, reparaciio
e abastecimento, e exeitando assim -— ao infinito
—a expansiio constante ¢ vitoriosa do Auto-
moével !

I2 que nenhuma outra inven¢io humana se
diria melhor adequada ao dia de hoje; amdvel,
servindo a vaidade, o prazer, o conforto, a futili-
dade, o interesse ¢ o lucro, contra toda a ideia de

“esforco, trabalho, sacrificio, contrariedade, dia a

dia mais vistoso, eémodo e simplificado, lison-
jeando — ao mesmo tempo — possuidor, timoneiro
e ocupante, ele ¢ bem o espelho da frivola vida
actual ! . . . :

E o Caminho de Ferro, sobre aceitar tudo
isto, terd também de reconhecer de bom grado,
sem despeito, com serenidade, que o Automdvel —
para além das ficeis paixdes que a sua frivolidade
desperta. .. — tem, por absoluto direito de con-
quista e utilidade piblica, wma parte incontestavel-
mente legitima no transporte geral, da qual o carril
deve e tem de abrir mio, sorridente quanto possi-
vel, sempre que averiguadamente lhe caiba
fazé-lo!. ..

2 isto— quanto ao seu qualificado teor, pre-
ciosa maneira de ser e ricas possibilidades, de que
tanto se honra, tem beneficiado e deve orgulhar-se
a Humanidade — o que nds sentimos ¢ pensamos
do Automédvel e ¢ isto o que, por isso mesmo e
antes de prosseguir, deliberadamente queremos

(?) — Tese do / Congresso Nacional de Transportes —
— Porto (1939).
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acentuar aqui em homenagem A verdade ¢ em
penhor da perfeita isencio das consideragdes
seguintes.

ALTOS E BAIXOS DOS MOTORIZADOS

Apesar de tudo isto, ndo podia o Veiculo Au-
tomdvel —a despeito do valor intrinseco proéprio,
a que ja se prestou suficiente homenagem — exi-
mir-se A fatalidade que caracteriza tudo o que ¢
humano e, por isso, condenado & precariedade,
maior ou menor, dos seus destinos.

Tal condigiio, se nio significa necessiriamente
faléneia —e ¢ evidente que neste caso o ndo signi-
fica, nem disso se trata de perto ou de longe —
quer, todavia, dizer incerteza, inseguranca, por
vezes desacerto de meios, processos e consequén-
clas. , .

Desta circunstancia, que alids ¢ por forma
diversa mas equivalente, se pode dar— e paten-
temente vem dando desde muito — no seu proprio
as0, pode ¢ deve o Caminho de Ferro extrair o
exemplo ¢ a ligdo titeis e, pelos meios regulares
que se lhe oferecam, as dircctrizes duma defesa
que cada vez se torna mais urgente e indispensd-
vel & cobertura e progresso dos seus interesses
legitimos, que outros ndo hd que considerar aqui.

; Para tanto, e por agora, analisaremos suma-
riamente os prineipais casos que caracterizam a
situaco presente e futura da cesquadra motori-
zada» em face do Caminho de Ferro, assim condi-
cionando e permitindo orientar no melhor sentido
a futura actuacio deste.

11— hwn__lo desbordante .- .

~ Com um fmpeto que, muito de longe embora
(dada a extrema acuidade e as estranhas propor-
Oes do fenémeno de hoje), pode lembrar a evolu-
(0 que, da segunda wmetade do séeulo XIX ao
Primeiro Guarto do séeulo XX, fez subir em
Franca, como vimos, a unidade de Dietz ao mi-
lhito de 1927 (impeto aparentemente andlogo, mas
no fundo diverso daquele, pois enquanto o pri-
meiro nascia da ponderada curiosidade da época,
rt:iiiulta. 0 segundo da tumultuosa industrializagio
¢ Instabilidade social do momento); o Veiculo Au-
tomdvel invadiu totalmente a Europa (o fenémeno
¢ mundial mas s6 esta Area interessa.ao Nosso
estudo) e, no sew campo, tudo subverteu — hibitos,
ormas, direitos, orginica, economia. . . —30b a
massa rolante ¢ intermindvel dos seus motorizados. ..

Com efeito, dia a dia, alastram estes no Mundo
© poderosamente crescem ¢ dominam, como por
toda a parte verifica a estatistica corrente; nada
melhor, por isso, para «contrastar as proporgdes
do facto na Kuropa» do que consultar, no corres-
Pondente, essa mesma estatistica, o que medird a
!mportincia do obsidiante fenémeno que, dado o
aumento impargvel do seu volume ¢ o lamentével

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

uso que ao Automdvel se estd dando, comega ja __
salvo (acentue-se claramente) no que subjectiva-
mente respeita ao crescente e universalmente reco-
nhecido valor individual da maguina — a dificultar
a vida de relagdo do préprio invento, a criar-lhe
certas dificuldades explorativas de cardcter orga-
nico, a gerar, enfim, situacoes de contacto que, de
embaracosas, chegam, em determinados casos, a
ser proibitivas, isto ¢, a anular, por vezes, aquela
que podia e devia ser a melhor das suas vanta-
gens de conjunto.

I2 0 que resta confirmar, no tocante ao volume
da intervenc¢io motorizada, por via de alguns
casos tipicos bastantes & interpretacio do pano-
rama essencialmente europeu. . .

Assim, a brevissima estatistica que segue redu-
ziu-se a0 «meio ferrovidrio-tipo» que (embora nio
nos restrinjamos ao caso nacional mas, como se
disse e ¢ compreensivel, estudemos o europeu
como representante qualificado do mundial) con-
vém considerar dentro do mais assimilivel para
nés, embora na caracteristica genérica difira do
nosso pela vantagem do ndo sescionamento da
via, de que sofrem Portugal e Espanha em rela-
¢io 4 maior parte da Europa e constitul circunstan-
cia para noés agravante; por isso os dados abaixo
quase os limitamos ao continente europeu e, neste,
a regido internacional que mais nos interessa (1),
nela considerada, em especial, a Suica, pafs noté-
vel pela sua orografia e nos pontos de vista social,
ferrovidrio e turfstico e cuja estatistica oferece,
por isso e para o caso, um especial interesse.

Anotaremos, assim, o movimento dos dltimos
quatro anos: em 1953, fabricaram-se no Mundo
cerca de 9 milhdes de veiculos automdveis e circula-
vam na Suica (sem contar os carros do Exéreito e
os tractores agricolas) 432.000 de todos os tipos;
em 1954, a producido mundial sobe para cerca de
12 milhdes e o efectivo suico (igualmente excluidos
o militar e agricola) para 485.000, no fim de Se-
tembro, alcancando até ao fim do ano 520.000
unidades motorizadas; em 1955 a producio mun-
dial atinge cerca de 16 milhdes, a dotacdo swica
(na passagem de nivel de Courtepin, linha Fri-
burgo - Morat - Anet, os (. F. F. verificam em 3
dias, das 6 &s 20 horas, a passagem de 3.800 au-
toméveis, 1.115 motos, 1.150 bicicletas e 1.100
pedes) fira-se em 544.000 (1 auto por 18 habi-
tantes, 1 moto ou semelhante por 23, 1 veiculo
diverso por 9), na Bélgica trafegam, s6 no que se
refere a camides e semiboques, 736.000, em Fran-
ga circulam 3.440.000 de todos os tipos e o parque
mundial cifra-se em 86 milhdes de veiculos a motor;
em 1956, enfim, o Mundo deve ter produzido mais

(') — Turismo progressivo, situacéo e indistria quase nor-
malizadas «ap6s gduerra», intercAmbio ferrovidrio facilitado,
sob todos os aspectos, pela identidade da bitola ferrovidria, etc,
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