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IN MEMORIAM

COM O FALECIMENTO

do Eng. Anténio de Vasconcelos Corréa
perderam os Caminhos de Ferro

um dos seus mais notaveis servidores

A homenagem de um seu antigo subordinado

O ex-camarada ao dar-me, casualmenife,
numa volta da minha outra faina profis-
sional, a esmagadora notic;ia dz.iquela mor-
te, nao poderia, dec:erto, imaginar que no
coracio do ferroviario pudesse ainda, v1n1.se
anos depois, ressoar uma saudad.e e fluir
a rosa negra da minha dor. _Eu Vi mgsmo,
no seu rosto, o espanto e a mc’r'e_f.iulldade,
naturalissimos, absolutamente l(?glcos, ante
um sentimento pseudo-retroactlvo,'por ele
incompreensivelmente. surpreendu:.lo no
que devia, antes, nutrir 0 remordlmentp
do fracasso e quase miséria em que a anti-
ga profissao o deixara. :

N#o. Aquele meu ex-camarada nao po-
dia saber a causa da minha perturbacao,
'porque ela existia fundo, nas brumas da
alma inacessivel ao comum dos homens.

E quase tive vergonha de aba’la? de
siibito, depois de cor}sultar 0 relogl.o e
saber que me distanciavam apenas vu‘lt.e
minutos do encontro, que eu logo desejei,
com os restos mortais daquele horner.n.

J4 se pusera em marcha no cemli?érlo
o cortejo lento e triste.dos seus amigos,
dos seus antigos subordinados, dos n'n‘ntos

ue a sua excelsa bondade b?neflclara,
quando eu transpus 0 largo'portao.

Entdo, uma a uma, desfiaram-se-me na
retina as minhas antigas recordagdes, e
nos meus ouvidos ciciaram, de novo, os
ecos das grandes e justas e honradas pala-
yras que eu lhe ouvira, naquela hora amar-

oa em que tanto necessitara dum amparo
O -

e duma certeza reconfortante para as vieis-
situdes da minha pobre vida. E voltei a
sentir no intimo do meu corac¢ao o doce
eflivio daqueles grandes olhos azuis e ami-

O Eng. Vt‘isconcelos Corréa, agradecendo ao

Governo, na pessoa do Ministro das Obras

Piblicas, Eng.” Cancela de Abreu, a Gra

Cruz de Mérito Industrial, com que foi da-

lardoado pelo Chefe do Estado em 145, como

prémio de 50 anos de servico prestado gos
Caminhos de Ferro

gos, um momento hesitantes perante o
rigorismo. regulamentar e os generosos
impulsos da sua grande alma benfazeja.

E j& que a minha humildade e a minha
modéstia sempre me impediram de provar-
-lhe o grato apreco em que sempre o tivera,
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A homenagem que, em 1945, foi prestada ao Eng.” Vasconcelos Corréa, ao completar 50 anos de servico na C. P,, e a qual se
associou o Ministro das Obras Piblicas, que lhe entredou a Gria-Cruz da Ordem do Mérito Industrial, com que o Chefe
do Estado, Marechal Carmona, o agraciou

eu desejei, pesaroso, emocionado, que Deus
me concedesse a esmola de transmitir-lhe,
na outra vida, a certeza da minha desvalida
amizade e da minha profunda gratidio. E
quisera oferecer-lhe o conforto de me saber
ali também presente, em tributo de home-
nagem sincera as suas impolutas qualida-
des de Chefe e de Homem. E que todos
ali pudessem adivinhar no ex-camarada de
ha vinte anos, ao servico de outro patrao,
o conturbado emigrante que, um dia, ousara
demandar as terras de Africa trocando uma
situagdo estdvel por outra incerta, jogando
as vantagens materiais de trinta anos de
carreira—afoitamente, decididamente, ape-
nas confiado na palavra dum homem.

E esse homem ia agora ali, entre o la-
gubre cortejo dos seus amigos. E s6 eu ali
podia saber que essa palavra fora sua.
E que a cumprira, na hora tremenda do
meu regresso, honradamente, sem que a
humilhacio do meu pedido, ou a afronta
da minha lembranca, deslustrassem a be-
leza moral do seu gesto.

Tado raros homens como esse encontrei
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na vida e tanto ali se me avivaram as sau-
dades, que acabei por ndo esconder as mi-

nhas estranhas lagrimas.

E foi esta migalha de pranto, dum
pranto anénimo e distante, a inica oferenda
que a minha desventura pode tributar-lhe.

JORGE TEIXEIRA

& o

Contando 84 anog de idade, faleceu em Lisboa,
no dia 3 do corrente, o sr. Eng.c Anténio de Vas-
concelos Corréa, antigo Presidente do Conselho de
Administracdo da C. P.. Foi um dos ferrovidrios
mais distintos, mais competentes e dedicados que

os caminhos de ferro portugueses tém tido até hoje,

deixando uma notdvel folha de servigos. Activo,
todas as posicoes que ocupou foram conquistadas
por mérito proprio e em toda a parte onde exerceu
a sua actividade s6 soube conquistar simpatia e
admiracdo.

Com ele, desapareceu da sociedade portuguesa
uma figura de excepcional relevo.

Quando, em 7 de Fevereiro de 1945, o Eng.° Vas-
concelos Corréa completou o cinquentendrio de ser-
vico ferrovidario, o <«Boletim da C. P.» que era diri-
gido pelo sr. Eng.o Alvaro de Lima Henriques, in-
vestido entdo nas fun¢des de Director-Geral da
Companhia, publicou um ntimero especial a ele
consagrado, em que colaboraram, além do Director,



Revista quinzenay

Fausto de Figueiredo, general Raul Esteves, eng.°
Pinto Osorio, vice-presidente do Conselho de-Admi-
nistracdo, eng.° Mdric Costa, conselheiro José Al-
berto dos Reis, Dr. Fezas Vital e Eng.° Herculano
Ferreira. |

Na primeira pagina do referido ntimero especial
do «Boletim da C. P.» lé-se o seguinte, que, pelo
seu interesse, passamos a transcrever :

«O Senhor Engenheiro Vasconcelos Corréa as-
cendeu, unicamente por seus méritos, aos mais ele-
vados lugares da Companhia e a Presidente do
Conselho de Administracdo, depois de 'dar 0 exem-
plo edificante de a servir nos postos mais modestos.
A direccdo da Companhia foi confiada a gartlr de
Dezembro de 1894 a H. E. Boyer. Este d!st.mto en-
genheiro, conhecedor profundo qos Servicos de
traccdo, resolveu formar engenheiros espegahstas
naquele ramo de caminhos de ferro, adm1t.1ndo en-
genheiros que tivessem recentemente termmadg gs
seus cursos, e submetendo-os a prolongado estaglo
e a severa prdtica nos diversos ramos de: Servico.

«Entre o0s primeiros engenheiros admitidos no
Servico de Tracgdo, figurava. 0 jovem engenhe!ro
Vasconcelos Corréa, com 0 d’rpl_oma de engenheiro
civil pela antiga Escola do Exército. :

«Solicitou a sua admissdo na Companhia erq 5 de?
Fevereiro de 1895, onde, em 7 do mesmo mes foi
colocado, segundo as normas entdo estabelegu_ias,
no modesto lugar de a{ur_zo montador, nas Oficinas
Gerais de Santa Apolonia, com o vencimento de
1$000 réis (1$00) por dia util de trabalho>. :

Na sua prética, percorreu secnqﬂo por seccdo. De
aluno-montador, passou, sucessivamente, a aluno-
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-maquinista, a fogueiro, a maquinista, tendo tripulado
locomotivas de varios tipos, e apos ter obtido boas
classificagdes quer no servico de mercadorias quer no
servico de passageiros, foi promovido a maquinista
de 2.2 classe, em Outubro de 1896 e colocado no
Deposito de Mdquinas de Entroncamento. Ascendeu
depois as categorias de Agente Técnico de Material
e Tracgdo, Subchefe do Depésito de M4quinas,
Subinspector de Traccdo até que, em fins de 1910,
depois de desempenhar o cargo de Engenheiro
Chefe da Divisdo da Exploragdo, Adjunto, o Go-
verno, reconhecendo os seus altos meéritos, o no-
meou Administrador da Companhia, por parte do
Estado. Em 1926, desempenha o cargo de Vice-Pre-
sidente e em Julho de 1933 ¢ empossado nas fun-
¢oes de Presidente do Conselho de Administracdo.

Em 1945, na altura em que completou rneio sé-
culo de servico na C. P. foi condecorado com a
gra-cruz da Ordem de Mérito Industrial.

Fora da C. P. exerceu o eng.° Vasconcelos
Corréa outros cargos importantes, tendo sido tam-
bém procurador & Camara Corporativa, como re-
presentante das empresas ferrovidrias e da Ordem
dos Engenheiros, de que foi um dos organizadores.

O sr. Eng.° Vasconcelos Corréa era irmdo do
Diplomata Dr. Augusto de Vasconcelos, falecido ha

poucos anos.
A, R

O funeral do sr. Eng.c Vasconcelos Corréa foi
imensamente concorrido, tendo-se feito representar
a «QGazeta dos Caminhos de Ferro», nessa impres-

sionante homenagem, pelo seu director, sr. Carlos
de Ornellas. -

3 ~ ini a 0 llt[’
Nesta dravura vé-se o sr. Engd.” Vasconcelos Corréa, entfio Presidente do Conselho de Admlr.llstitrE:‘('.ﬁo da C.WP1 " }r;rd.,ead{,obe : e]
v g pes 8 e E g.0 .qq g8 e S4 8é F sa e Pinto Osdrio, Anténio Ferro e Eng, anco Cabral,
P p / los e Sa, José Fernando de Sousa § , A
gsoas, pelos Eng.°® Vasconce | . : i) ' <
i quando, em Agosto de 1940, na viagem inaugural do «Flecha de Prata», chegaram ao Porto
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Ema pégina de

PANORAMA

REBELO DE BETTENCOURT

A homenagem do Cartaxo
a Marcelino Mes quita

No dia 2 deste més, inaugurou-se, no Cartaxo,
com a maior solenidade, o monumento a Marcelino
Mesquita, obra do notdvel estatudrio Leopoldo de
Almeida. Gragas ao convite de um amigo querido,
assisti ao acto do descerramento da estdtua, pelo
sr. Dr. Eduardo Brasao. Foi um domingo claro,
luminoso, faiscante de sol, como se fosse um dia
triunfal de Frimavera. Entre a assisténcia encontra-
va-se, com a sua eterna e admirdvel juventude, a
actriz Palmira Bastos, que foi uma das mais distintas
intérpretes da <Leonor Teles». Ao descobrir-se a
estdtua, a multiddo estremeceu de surpresa. A esté-
tua, que é de bronze, parecia viva. Palmira Bastos
exclamou, comovida : <E ele!s. De facto, trata-se de
um extraordindrio retrato. Mas o que a mim mais
mais me impressionou foi a ilusdo — a ilusdo, em
arte, nunca deixou de ser uma realidade viva — de
que a estdtua parecia caminhar e de que o proprio
Marcelino voltara para a animar com a sua alma
de artista e o seu coracdo de poeta e de ribatejano.

Na minha modesta opinido, a escultura, que tem
a marca de Mestre Leopoldo de Almeida, é uma das
mais perfeitas obras de arte que temos no Pais. As
que tenho visto até hoje, pareceram-me quase todas
paradas e mortas. A de Marcelino Mesquita, porém,
é a tinica que me parece animada, como se dentro
dela palpitasse a chama da prépria Vida.

Dr. Anténio Cabral

Viu-o uma ou duas vezes, de passagem, no
Chiado. A sua distincdo impressionou-me, Apesar
da sua avangada idade, estava longe de se assemelhar
a um desses velhos que parecem ndo ter sido
outra coisa na vida: velhos, s6 velhos, intransigen-
temente velhos. Ndo o conheci pessoalmente, mas li
alguns dos seus ‘livros. Apaixonado admirador de
Camilo Castelo Castelo Branco, escreveu algumas
obras acerca do grande romancista.

Era o iiltimo ministro, vivo, da Monarquia. Fi-
liado no partido progdressista, foi um dos mais leais
amigos de D. Carlos e de D. Manuel II. Proclamada
a Republica, afastou-se da politica para se dedicar
aos seus estudos literdrios. Viajou muito, mas sem-
pre a sua custa, mesmo quando, em 1900, foi a Bru-
xelas, como representante do Governo, tomar parte
num Congresso Internacional. Todas as despesas,
incluindo os bilhetes do comboio, sairam do seu bol-
so. Julgo que jd ndo hd homens assim. E é pena.
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Arte religiosa portuguesa

CLAUSTRO DA SE DO PORTO

NATAL CHIQUE

Percorro o dia, que esmorece
Nas ruas cheias de rumor,
Minha alma va@ desaparece

Na muita pressa e pouco amor.

Hoje é Natal. Comprei um anjo,
Dos que anunciam no jornal;
Mas houve um etéreo desarranio
E o efeito em casa saiu mal.

Valeu-me um principe esfarrapado
A quem ddo coroas no meio disto,
Um mogo doente, desanimado...
So esse pobre me parecen Cristo.

Vitorino Nemésio
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A Aurora da ldade do Petrdleo

AO parecia que a multiddo escarnecedora
perturbasse o resoluto homenzinho que
transportava os seus vasos, pesadamente

carregados, pela estrada até ao alto do Mo.nte
Ararot. Tinha enfrentado a troca durante muitos
meses, e agora j4 ndo o incomodava. A carga dos
seus ombros era aliviada pelas palavras do Senhor
tal como ecoavam no seu espirito: « Constréi uma
arca de madeira. Alcatroa-a por dentro e por fora
com pez». B durante dias e dias até esta altura,
Noé tinha descido aos pocos no sopé da montanha

Foi ordenado a Noé que calafetasse a arca por dentro
e por fora com pez. (Arquivo Bettmann)

para encher os vasos com um liquido eseuro, vis-
coso, semi-sélido, que utilizava para calafetar a
arca, j4 quase pronta. Sé muito mais tarde com-
preenderia o significado daquelas palavras pre-
ciosas, quando a grande arca flutuasse majestosa-
mente, com o seu estranho rol de passageiros, na
imensa paisagem de diltivio. i

Este pez que impermeabilizou a arca de Noé
foi conhecido através da histéria do homem por
nomes varios, como o «lodo», «hetume, «asfaltor,
«nafta», «nitrio» e «mimia». Nio sio mais do
que antigas variagdes da nossa moderna designacio
mais geral de petréleo, um mineral liquido cons-
tituido por uma mistura de substancias quimicas,
principalmente hidro-carbonetos, que se escalonam
dos gases aos semisélidos. Uma palavra latina
derivada de «petra» (pedra) e «oleum» (6leo),
petréleo, desempenha na histéria da humanidade
um papel dificil de sobrestimar. Por toda a parte
tem sido uma forga criadora, oferecendo-se sob a
forma de variagdes e produtos novos e diferentes.
O que ¢ estranho, contudo, é que o desenvolvi-
mento das vastas potencialidades do petréleo ¢ de
origem recente.

S6 nos Estados Unidos, os maiores utentes
mundiais do petréleo e seus subprodutos, este
fornece 40°/, de toda a energia consumida, 60°/,
da energia para transportes e 99°/, dos lubrifican-
tes. K o principal abastecedor de milhares de
necessidades industriais, como tintas, pldsticos,
téxteis, cosméticos e asfalto. A sua origem, que se
supde ser tio antiga como os dois milhdes de anos
da préopria Terra, provém dos restos de vida vege-
tal e animal, comprimidos durante séculos sob
estratos de rocha e terra. Organismos microses-
picos nos leitos sedimentérios originais desenvol-
veram o0s constituintes petroliferos— carbono e
hidrogénio, nos fabulosos rios e lagos subterraneos
actuais do «ouro negro».

Apesar da sua importincia na civilizagio indus-
trial dos nossos tempos, o petréleo desempenhou
um papel relativamente insignificante na vida
didria dos antigos. No estado pastoso, as suas qua-
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lidades asfilticas foram largamente utilizadas em
estruturas de construcdo desde tempos tdo recuados
como a época pre-biblica, porém para pouco mais
serviu. Usava-se o petréleo de variados modos:
como substituto da argamassa, calafetante, agente
de aquecimento e leveza e como remédio. A sua
utilizacio mais notdvel foi no ritual religioso dos
Zoroastrianos, que criam no deus natural do fogo.
H4 poucas duvidas de que a descoberta do petro-
leo ndo se situe no tempo em que o homem come-
cou a revelar-se um animal pensante. A presenca
de Gleo e os indicios de fontes petroliferas eram
conhecidas do homem neolitico, como se documen-
ta por alguns dos seus petroglifos e esculturas de
pedra. A medida que o homem primitivo abando-
nava a vida némada e se fixava em comunidades
tribais, era inevitdvel que alguns se localizassem

Revists quinzenal

¢io de «pogos de lodo», e eré-se que se trata do
actual vale do Jorddo, que desagua no Mar Morto.
Era asfalto a argamassa usada para consolidar as
tremendas estruturas das piramides do Igipto, da
Esfinge (construida entre 3000 e 1800 A. C.), da
muralha de Ur dos Caldeus e do Templo de Salo-
mao em Ninive.

Usou-se possivelmente o asfalto nos jardins
suspensos da Babil6nia, para esteio de terragos e
reservatorios.

Quando a mae de Moisés 0 meteu num cesto
entre os juncos, impermeabilizou-o com lodo e pez.
Os paleontélogos, assombrados com a notdvel
conservaciio das miimias egipeias, atribuem-na ao
emprege "o betume ou duma substancia astiltica.
A palavra mimia provém de cmumya», que signi-
fica asfalto.

O livro da «Génesée» fala do lodo

que eles usaram como argamassa,

utilizado na construcdo da Torre
Babel. (Arquivo Bettmann)

junto dos actuais campos petroliferos de Médio-
-Oriente. I nesta drea que a Histéria regista a
primeira experiéncia humana com o inaprecidvel
mineral.

‘ntre estes povos antigos havia os Sumérios,
que viveram nos vales do Tigre e do Eufrates,
quando o Golfo Pérsico se situava 240 quilémetros
para o interior dos seus limites actuais. Realmente
os Sumérios viveram sobre um dos maiores campos
petroliferos dos nossos dias, no Irdo. Supde-se
que uma cidade existente cerca de 6.000 A. C. em
Nipur seja o local da Torre de Babel de que nos
fala a Biblia, o Templo Sumério ao deus Ellil,
cujos tejolos e pedras foram juntos com «lodo que
utilizavam como argamassa» (Gen. IX| 3),

Descreve-se o vale de Sodoma como localiza-
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() asfalto entrou na construcéio da famosa Via Apisl.
(Arquivo Bettmann)

Os antigos chineses foram os mais
adiantados no uso do petréleo.
Frequentemente escavaram para o
obter dezenas de metros e trans-
portaram-=no a longas distincias
através de oleodutos de bambii

“w

Her6édoto, o historiador grego, regista uma
inscricio de Nabucodonosor o Grande (nascido
550 A. C.) que revela a primeira utilizagio conhe-
cida de petréleo na constracdo de estradas. «lu
coloquei sobre o betume e tejolo cozido uma leve
superestrutura de pé brilhante, ¢ reforcei-os por
dentro com betume e tejolo cozido, como uma es-
trada muito plana». Viajando pelo Oriente, Heré-
doto observou os nativos a encher com 6leo peles
de porco, dentro das quais depois mergulhavam
feixes de vimes, para utilizar como archotes.

Tanto Alexandre o Grande como Marco Polo,
embora separados por 15 séeulos, viram as grandes
pondes petroliferas do Médio Oriente. Km 331 A.
(. Alexandre visitou o templo sagrado e os fogos
rituais perto do Mar Cédspio, e viu os fogos pro-
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vindos continuamente de entre as rochas. Estas
fontes igneas eram santuarios dos Zoroastrianos,
adoradores do fogo. Gregos e Romanos, queforam
gente cujas viagens abarcavam todo ¢ mundo
conhecido no seu tempo e com grande ntimero de
navios, descobriram uma fungdo mais estranha
para o petréleo. Narrativas lenddrias contam que
na batalha dos Gregos contra os Citas, aqueles
destruiram toda a armada invasora derramando
6leo no mar e lancando-lhe o fogo. Os Romanos,
segundo Plinio o Naturalista, serviam-se do éleo
para acalmar os mares tempestuosos. O liquido,
mais leve, mantinha-se a superficie e por coesio
retinha o rude movimento da dgua,

Foram os chineses os mais adiantados no uso
do petréleo. Ndo s6 o queimavam para iluminac¢do
e aquccimento como o utilizavam interna e exter-
namente com fins médicos. Iim alguns casos esca-
varam na Terra dezenas de metros para o obter,
transportando o liquido em oleodutos de bambii.
Na América, os indios norte-americanos, muito
antes da chegada de Colombo, serviam-se do pe-
troleo como remédio geral. A T'ribo Digger, da
(alif6rnia, impermeabilizava os cestos, ornamen-
tava ¢ ungia 0s seus mortos com asfalto.

(s antigos, cuja utiliza¢io do petroleo se limi-
tava a campos tais como a calafetagem de navios,
assentamentos de telhas e conservacio dos fogos
rituais a arder vivamente, obtinham facilmente a
misteriosa substancia de fontes & superficie ou
perto dela, ¢ sem divida julgavam que os seus
descendentes sempre a poderiam obter da mesma
maneira em quantidades ilimitadas. Ficariam im-
pressionados com a indispensabilidade do petréleo
num pais como 0s actuais Estados Unidos, onde
cada americano utiliza por dia nove litros de
petréleo ¢ seus subprodutos. Ficariam igualmente
espantados com a versatibilidade do O6leo, depois
de o terem observado a alimentar automoveis,
comboios e avides, a lubrificar maquinas, ¢ de
terem tomado contacto com a prepm'a,qﬁo dos
novos e maravilhosos produtos quimicos, como
detergentes pldsticos, borracha sintética e fibras.
Enquanto a caréneja de petréleo se elevou na
nossa época de velocidade e indiistria, desde ha
muito que as exploragdes superficiais deixaram de
vir ao encontro das nossas enormes necessidades
petrolifcras. Os antigos maravilhar-se-iam com as
dificuldades hoje experimentadas para descobrir e
obter petréleo. Como eles, na verdade, ficariam
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Eng.° Vasconcelos Porto

Na sua casa do Porto, faleceu, em 28 de No-
vembro, contando pouco mais de 63 anos, o enge-
nheiro Anténio Amorim de Vasconcelos Porto, que
exercia, desde 1 de Janeiro de 1947, o cargo de
Subchefe de Divisdo Adjunto a Direccao-Geral
da . P

Nasceu em Santarém em 30 de Margo de 1893,
e era filho do General Vasconcelos Porto e de D.
Margarida Gomes de Amorim Porto, e sobrinho
do coronel Vasconcelos Porto, que foi Ministro da
Guerra. Deixa vitiva a sr.* D, Maria Salomé Correia
de Sampaio de Vasconcelos Porto.

Possuia o curso de engenharia mecanica, pelo
[nstituto Superior Técnico, e foi nomeado, em 21 de

Eng.° Vasconcelos Porto

Maio de 1926, Director da Exploracdo da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Porto a Pévoa e
Famalicdo, e nessa categoria transitou, em 29 de
Janeiro de 1927, para a Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal, de onde, em 1 de
Janeiro de 1947 e na qualidade de Subchefe de Di-
visdo Adjunto & Direcgdo-Geral, passou a prestar
servico na C. P. .

Participou, por despacho do Ministro das Cold-
nias, da delegacdo dos Caminhos Coloniais, ao
Congresso de Caminhos de Ferro, que se realizou
em Lucerna, em Junho de 1947.

A familia enlutada a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» apresenta, respeitosamente, a expressio do
seu muito pesar.

deslumbrados com a ideia de perfurar a terra
cinco ou seis quilémetros & proeura de petréleo.
(In «The Flow Line,» n.® 3)
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O comboio atOémico

no ano de 2000

Como seré a futura locomotiva?

Por CARLOS DE BRITO LEAL

Quando, ha relativo pouco tempo, os Estados
Unidos da América deram a saber ao mundo que
haviam posto ao servigo da sua marinha de guerra
um submarino atémico, o «Nautilus», logo a imprensa
de todos os paises passou a anunciar para um futuro
mais ou menos proximo a possibilidade de toda a
industria de transportes por terra, por mar e pelo ar,
vir a fazer-se utilizando a nova fonte de energia que,
de uma maneira tdo radical, aparecia a revolucio-
nar todos os sistemas até aqui usados.

Com efeito, se j4& é possivel obter-se, com o
auxilio da energia atémica, uma forca motriz sufici-
entemente poderosa para fazer navegar um subma-
rino com grande velocidade e durante um longo
periodo de tempo, assim também dever4 ser possivel
usar essa mesma forga para fazer mover uma loco-
motiva que reboca um comboio vertiginoso e de
muitas toneladas de peso.

Actualmente, toda a energia dinAmica ao alcance
da humanidade € fornecida pelo carvdo, pelo gaz,
pelo 6leo ou petréleo, e pela electricidade.

Quais serdo, pois, as fontes de energia dindmica
mais em uso no ano de 2000?

A isso responde a Comissdo de Energia Atémica
dos Estados Unidos, nos seguintes termos:

«Em 1975, todos os principais navios da marinha
de guerra americana e os maiores transatlanticos da
marinha mercante serdo movidos atomicamente. Nu-
merosas locomotivas atomicas, de grande poder, es-
tardo rebocando os mais pesados comboios. Mas, no
que diz respeito a aeroplanos e transportes rodovia-
rios, como o automovel, o autocarro ou o camiio, o
motor atémico ndo apresenta ainda possibilidades de
vir a ser utilizado como for¢a impulsora para uso

geral.
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E a Comissdo de Energia Atémica dos Estados
Unidos, conclui: %

«Se o coeficiente da economia nacional continuar
a aumentar no mesmo ritmo como tem aumentado
até hoje, os Estados Unidos necessitardo em 1975
do dobro da energia dindmica que hoje gastam, trinta
por cento da qual serd empregada em transportes
ferrovidrios. Nesta ordem de ideias, s6 a energia
atomica poderd vir a fornecer esse extraordindrio
aumento».

E curioso frisar que a energia contida em meio
quilo de uranium, que custa vinte délares, é equiva-
lente a mil e quinhentas toneladas de carvao de pe-
dra, que custam doze mil délares. Assim, o grande
capital necessdrio para se proceder a instalacdo de
geradoras atémicas, em breve seria remido e coberto
pela enorme verba obtida com a economia resultante
dessa produgdo de enerdia.

Acresce o facto de que estd calculado que em
1975 a populagdo dos Estados Unidos da América
serd de duzentos milhdes de habitantes, dos quais,
pelo menos, noventa milhdes constituirdo a massa
trabalhadora da nacdo. Consequentemente, a totali-
dade de artigos e mercadorias obtiveis, serd duas
vezes maior do que nos tempos presentes e o nivel
de vida do operdrio, do agricultor, do comerciante e
de toda a populagdo activa do pais, serd cem por
cento mais alto do que o actual. Isto setd principal-
mente devido a um muito maior nimero de mecanis-
mos automaticos que virdo fazer aumentar o rendi-
mento da produgdo e diminuir o custo de todas as
manufacturas.

Estd igualmente calculado que o trafego de pas-
sageiros por caminho de ferro entre os maiores cen-
tros populacionais dos Estados Unidos, serd em 1975
cinquenta por cento maior do que na data presente,
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e as linhas aéreas modificardo completamente o seu
sistema de transportes, gracas ao emprego de nume-
rosos helicopteros, sendo de prever que no segundo
quartel deste século muitos habita:ntes dos Estados
Unidos e de outros paises, possulraq, para seu uso
particular, um helicoptero tal qual hoje possuem um
automadvel.

Apesar dos transportes de passageiros por estfa.
da, em automével e em autocarro, poderem ter atin-
gido uma grande perfeicédo e aumentac_io de um t‘erco,
em comparacgdo com 08 servigos actuz_us,.os cam!nhos
de ferro serdo ainda e sempre o principal meio de
transporte, tendo a seu cargo quarenta por cento dos
oitocenios mil milhdes de tonel_adz?s de cardga que
nessa época poderdo vir a copstttulr 0 volume total
do trafego por estrada e por via férrea.

Os comboios no ano de 2000 utilizardo sb‘mer?te
a propulsdo atémica e beneficiardo extraordindria-
mente do uso das modernas de?‘cobertas, como a
televisdo, o radar e outros expedlen.tes electr'omcos‘.

Para poderem atingir uma velocidade maior, evi-
tando apertadas curvas e os obstdculos sempre ine-
vitdveis nas actuais linhas férreas, esses comboios,
contando poucos vagdes, serao aereos e Sl_lSpens?os
de um tinico carril, movendo-se com energia obtida
atomicamente e impulsionados por um sistema de
turbinas de jacto, semelhante aos actuais aeroplanos

de jacto. | ik

O processo de sinalizagao nas Ilflhas principais,
ser4 feito a grande distdncia elect‘romcamente, e com
o emprego do radar e da telev‘lsao automatlc'a, a
velocidade média desses comboios serd superior a
duzentos quilometros a hgra, dgragas as suas lmhas]
aerodinamicas e a sua cuidada construcdo para ta

efeito. o
Quanto a propria locomotiva atémica, que poderd

rebocar esses comboios, 0 problema, que n?o é‘apg.
nas de ordem estética, tem que ser resolvido tecni-

camente.
Tomemos, como base de estudo, o caso de um
)

atomico com a forca de duzentgs
ondendo a uma poténcia de
cavaIOS-V;ﬁZI;egtc;rrlfiigvatios. Precisa-se em seguida
Cthg leecer qual a lei termodindmica para motores
gsetatez‘lperatura pouco ele_vada, e Ve{-se-a zl'Jner:::
tais casos nunca serd possn?el poder ttrar-s:: hay
dimento superior a vinte e cinco Por. cedn oéemg :
significa que pard obtef uma.potenc:la .lhe o
inquenta kilovétios, seria preciso uma piina
s ma poténcia quatro vezes superior, isto é, de
gzir:c:ntos kilovatios, com a agravante de ;]uetaedtg
dos os motores atémicos, perante o actual es -
:12. avanco de tal descoberta, torna-se sem]inr;e Seecne:s
gdrio contar inevitz‘:velment.e gom a'm‘ane L g
dermos defender das radiacoes atomicas cuja no
gi?iade j4 estd bem esclarecida. Sorno§ dest:r?;znzﬁz
Jevados a conclusdo de que o primeiro p

pequeno motor
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ameaca o maquinista de uma locomotiva atémica
sera o do intensivo bombardeamento dos raios gama,
contra os quais s6 se conhecem presentemente as
blindagens protectoras de chumbo, com um minimo
de cinquenta centimetros de espessura.

Tal protecgédo, devido ao seu tamanho e eleyado
peso, nao poderd, evidentemente, ser usada nas loco-
motivas atémicas e ter-se-4, portanto, primeiramente,
que descobrir um novo processo de proteccédo, ou
maneira de anular a nocividade das radiacdes peri-
dosas.

Existem outros materiais que podem constituir
uma defesa contra essas radiacdoes mas o seu uso é
impraticdvel porque, como a sua protecgéo é propor-
cional a densidade do material, multiplicada pela sua
espessura, dd-se o caso que, tomando, por exemplo, a
agua como um deses materiais protectores e cuja den-
sidade € 1, se quisermos utiliza-la em vez do chumbo
cuja densidade € 11, teriamos que construir uma
caixa protectora, pelo menos, onze vezes maior, isto é,
com cinco metros e meio de espessura. Se tomarmos
metais como o ouro ou a platina, cuja densidade é
sensivelmente dupla da do chumbo, o tamanho da
caixa protectora poderia ser reduzido ‘para metade,
mas 0 peso continuaria a ser o mesmo e o seu custo
seria muito avultado. Torna-se desnecessario apontar
a soma fantdstica que se teria que pagar por um tal
motor atémico e assim, conforme aquilo que hoje se
sabe acerca da proteccdo contra radiagdes atomicas,
€ que € muito pouco, a locomotiva atémica nunca
poderd ser uma realidade, sem que préviamente se
tenha descoberto uma forma mais préatica de defesa
contra as suas radiagoes. ;

Para melhor compreensao, imaginemos um peque-
no motor atémico com um didmetro inferior a sessenta
centimetros, e fagamos o seu desenho com um circu-
lo de trinta centimetros de raio. Como a proteccdo
contra as radiacdes tem que ser feita com uma pri-
meira capa de cinquenta centimetros de dgua, trace-
mos no papel outro circulo, e logo teremos, trinta
mais cinquenta, uma figura circular com oitenta cen-
timetros de raio. Como h4 que envolver esse motor
ainda com mais uma capa de chumbo com quarenta
centimetros de espessura, o tal pequeno motor pas-
sard a ser uma esfera com cento e vinte e cinco
centimetros de raioy ou sejam dois metros e meio de
diametro, dgrandeza esta demasiado excessiva para
um motor tdo pequeno.

Calculando agora o peso dos diversos materiais
em funcdo da sua densidade, pode dizer-se que o
mesmo pequeno motor depois de pronto viria atingir
um peso superior a algumas toneladas o que, além
de se tratar de um motor sem poténcia suficiente
para poder ser utilizado numa locomotiva, faz com
que todas as vantagens préticas relativas ao seu uso,
se tornem totalmente nulas.

Haverd maneira de reduzir a massa de protecgdo
afastando ao mesmo tempo para longe o maquinista
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Arsenal do Alfeite

0 nimero total de navios reparados e beneficiados durante o ano de 1955 foi de 170,
tendo sido entregues um pegqueno navio-tanque e a Vedeta «Rio-Minho», estando
em acabamento o maior navio construido em Portugal

Chegou-nos as maos, por amdvel oferta do Con-
selho de Administracdo do Arsenal do Alfeite, o
Relatério e Contas referentes as actividades deste
estabelecimento do Arsenal de Marinha, no ano
de 1955. '

Em 31 de Dezembro de 1955 encontravam-se nas
carreiras do Alfeite apenas trés navios: o «<Erati»,
navio-tanque de 16500 toneladas Deadweight; e
«Santo Antdo» e <«Santa Luzia», navios patrulhas-
costeiros destinados a Marinha de Guerra.

O assentamento da quilha do «Erati» fez-se em
15 de Margo, e a do «Santo Antdo», em 2 de No-
vembro. S6 depois do lancamento do «Santo An-
tdo» é que se procederd ao assentamento da quilha
do «Santa Luzia».

Como estes navios sdo pré-fabricados, ao fa-

e 0s passageiros, para ndo serem vitimas das radia-
coes desse motor?

Sim, hd... Como sucede em todas as radiacgoes,
a radiacdo atémica diminui inversamente ao quadrado
da distdncia e entdo esse maquinista e os passageiros
colocar-se-iam tdo longe que nunca poderiam embar-
car no comboio. ..

Sem divida, a propulsdo atémica oferece ja gran-
des perspectivas, e a eficicia do motor atémico jd
estd suficientemente demonstrada. O submarino «Nau-
tilus» existe e funciona. Russos e americanos estao
procurando activamente resolver o problema da pro-
tec¢do contra as radiacdes nucleares e a adaptacdo
do motor atémico a locomotivas do caminho de ferro,
tal qual ele jd foi adaptado na navegacdo submarina.
Mas esses estudos mantém-se secretos e o mundo
profano ignora completamente qual a sua orientacéo,
sabendo-se apenas que no estado actual dos conhe-
cimentos relativos a energia atémica, o seu uso em
terra ou no ar constituiria, em caso de acidente, um
perigo terrivel para todos os que se encontrassem
perto do desastre, porque ao despedacar-se o motor
atémico, langaria em todas as direcgdes mortiferos
raios sem defesa possivel e assim o comboio atémico
no ano de 2000 ndo passa por enquanto de uma

utopia.
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zer-se 0 assentamento das quilhas jd é drande o seu
estado de adiantamento.

O «Erati», que acaba de ser langado a ddua e se
encontra em acabamento, é o maior navio que até
hoje se construiu em Portugal e o facto honra so-
maneira 0s técnicos e os operdrios especializados
do Arsenal do Alfeite.

Durante o mesmo ano de 1955, o Arsenal do
Alfeite fez a entrega de um bateldo-cisterna a mo-
tor, que, pelas suas instalacdes, se pode considerar
um pequeno navio-tanque, de cerca de 970 tonela-
das de deslocamento carredado, e da vedeta «<Rio
Minho» destinada a fiscalizacdo do rio fronteirico
do mesmo nome.

O namero total de navios reparados e beneficiados
durante o ano em referéncia, foi de 170 e o seu
custo aproximadamente de 54:300.000$00, isto &,
de cerca de 4.000 contos mais do que a verba dis-
pendida para o mesmo fim. Este aumento explica-se
pelo agravamento crescente do custo das matérias-
-primas, e também pelo maior niimero de navios
reparados.

O Relatério, no referente a novas construcoess
regista a tradicional dificuldade na aquisicdo de ma-
teriais e a falta de cumprimento, por parte dos for-
necedores, dos prazos de entrega, facto que obriga
a uma modificagdo quase que permanente dos pro-
gramas de fabricos do Arsenal.

O Relatério inclui um interessante mapa compa-
rativo do movimento geral das beneficiagdes e repa-
ragoes de navios nos anos de 1954 e 1955. Por esse
mapa verificamos que em 1954 entraram no plano
inclinado, na doca, ou acostaram ao cais, para bene-
ficiacoes e reparacdes 140 navios, contra 170 em
1955.

Felicitamos o Conselho de Administra¢ao do Ar-
senal do Alfeite, a que preside o ilustre Engenheiro,
sr. Joaquim Perestrelo de Vasconcelos, ndo sé pelos
excelentes resultados obtidos durante o ano de 1955,
ndo sé pelo prestigio crescente que esse departa-
mento do Ministério da Marinha vai alcan¢ando, em
grande ritmo, de ano para ano, mas também porque,
como se & na primeira pdgina do Relatério, a nova
organiza¢do do Arsenal, proposta pela Administra-
¢do, j4& mereceu a concorddncia superior, devendo,
portanto, entrar em vigor muito brevemente.
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omentarios

Marido guisado

De La Paz (Bolivia) informam que a dona dum restaurante
de Cochabamba, por citimes, matou o mari.do, cortou-o t?m
pedacos e fé-lo servir duisado aos seus clientes. A_Pgll’cra,
tendo descoberto esta histéria macabra, prendeu a criminosa,
que esteve para ser linchada pela multidao que tentoy assaltar
o comissariado de policia. As desordens que se segu:ram.pro.
vocaram uma tal efervescéncia que dE}l lugar a uma'sérlfe de
noticias falsas, segundo as quais um movimento subversivo tinha

rebentado em Cochabamba. | |
Dos jornais

A c<bheata»

Nio se conseguiu ainda levar a 'certos espf-ritos a c.er_teza
da necessidade de respeitar e cumprir os preceitos da higiene,
principios hoje estudados e ponderados por toda a gente que

ivilidade.
prezltil):nf::l(;g muitos atropelos a tais princip.ios q'ue_ nos todos
conhecemos, praticados no lar como no sitio publiqo, um ha
qe nos incomoda imenso constatar. Queremos referir-nos ao

purcada da boca do fumador. Depois, molhada, vai ao chdo
buscar mais impurezas, mais bacilos, mais porcarias enfim.
Depois de tudo isto, a «beata» vai, ainda, para outra boca.

Se esses que apanham e usam fumar as pontas de cigarro
deitadas ao chdo, néo tém o necessério conhecimento da as-
neira, do perigo que praticam, era bom que tal hébito, que
tanto compromete o nosso nome de povo civilizado, fosse
reprimido por quem tenha competéncia para o fazer.

Para cimulo ainda se regista o caso de, muitas vezes, as
pontas de cidgarro serem levantadas do chéo por criancas, que
andam nisso mandadas por alguém, por alguém que se enver-
gonha de o fazer directamente.

De A Rabeca

Um magquinista foge para a Austria com a locomotiva

VIENA, 18 de Novembro — Um maquinista dos caminhos
de ferro hiingaros atravessou a fronteira austro-htingara, com
a sua locomotiva a grande velocidade, tendo pedido asilo poli-
tico para si e todos os membros da familia que o acompanha-
vam na estacdo fronteirica austriaca de Jennessdorf,

terrivel hébito de apanhar do chdo as pontas de cigarro

— as «beatas». ! ;
Sabe-se perfeitamente que a ponta de cigarro ja vem cons-

Contou &s autoridades austriacas que, tendo recebido
ordem para levar a locomotiva a estacdo fronteirica de Saint
Gofthard, resolveu meter nela toda a sua familia — mulher

]
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UNDADO em 30 de Setembro de 1942 — em resultado da fusdo de duas colectivi-

dades de Alcantara e Santo Amaro: Carcavelinhos e Unido — o Atlético Clube
de Portugal nunca deixou de assinalar a sua presenca no Desporto Portugués.
Clube verdadeiramente eclético, néo circunscreve as suas actividades a pra-

tica do Futebol, onde tantos éxitos tem obtido: em Basquetebol o Atlético tem ganho

SSESEE S

sucessivos campeonatos regionais, e na época passada venceu a Taga de Portugal.

Também dentro do clube tém tido notavel incremento o Héquei em Campo, o
Voleibol, a Ginastica, o Ciclo-Turismo, etc., constituindo seu maximo objectivo inte-
ressar toda a mocidade de Alcantara e Santo Amaro pela prétic:sl dos desportos ao
ar livre, contando para isso poder muito em breve alargar e melhorar o seu esplén-
dido campo da Tapadinha,

Como reconhecimento pela acgdo social e despor-
tiva exercida pelo clube, o Governo Portugués galar-

doou-o com a Ordem Militar de Cristo; mas o Atlético,

lenge de se sentir completamente satisfeito com a obra
realizada, prossegue incansivelmente na senda dos
grandes empreendimentos que hao-de tornar ainda
mais alto e destacado o lugar que legitimamente con-

quistou no Desporto Nacional.
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0 Regime Tarifario nas Linhas Férreas
Portuguesas — Pelo Dr. Clemente da
Silva.

O distinto advogado, sr. Dr. Anténio Clemente
da Silva, que foi ferrovidrio de 1 de Maio de 1900 a
31 de Julho de 1935, e exerce a advocacia desde
Fevereiro de 1932, continua a interessar-se pelos
assuntos ferrovidrios. Tendo publicado em 1954 o
volume <A Caixa de Reformas e Pensdes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado e decisdes dos Tribunais»,
editou recentemente mais outra obra intitulada <O
Regime Tarifdrio nas Linhas Férreas Portuguesass,
no qual reuniu artigos vdrios, ac¢oes judiciais, quei-
xas e aledacgdes.

Os lucros liquidos da venda desta tltima obra
reverterdo, se os houver, para a Corporacdo dos
Bombeiros Voluntérios de Silves e Cantina Escolar

de S. Bartolomen de Messines.
0 Pé Descalgo

Com o titulo e subtitulo de O Pé Descalco —Uma
vergonha nacional que urge extinguir, a benemérita

cunhado e cunhada e respectivos filhos — e fugir para a liber-
dade. (ANI)

0 cumprimento das decisdes Judiciais

Em 1919 um dedicado mondrquico era chefe da Secretaria
da Camara Municipal de Cinfdes. Preso e julgado, esteve no
carcere durante 25 meses e a CiAmara houve por bem demi-
ti-lo «por abandono de lugar».

Sustentada a acc¢do judicial, oportunamente, contra aquela
decisdo, o Tribunal ordenou que o funciondrio fosse reinte-
grado, com direito a todos os vencimentos em atraso.

A Camara recorreu, e o Tribunal da Relacdo do Portos
iltima instdncia, negou provimento ao recurso e confirmou a
sentenca condenatéria da Camara.

Pois até hoje esse acorddo ainda ndo foi cumprido, ndo
obstante a série de esforcos nesse sentido envidados!

O funciondrio ilegalmente demitido, e ilegalmente prejudi-
cado, hoje € um pobre ancido que vive na miséria, mas ninguém
disso cuida, e a sentenca judicial continua por cumprir.

De «O Debate»

Morta-viva

MELBOURNE, 20 de Agosto — As autoridades do Hospi-
tal Real de Melbourne estdo a investigar as circunstancias
sob as quais um médico certificou o 6bito e enviou para a
morgue uma mulher que algumas horas mais tarde pode sair
pelo seu pé do Hospital.

A sr.* Sheila Baulch, de 44 anos de idade, foi levada para
o Hospital no sdbado passado depois de ter dado uma queda
na rua. Um médico certificou o seu 6bito.

Mas o policia que estava de servi¢o na morgue viu sinais de
vida quando estava prestes a meter o «caddver» na cAmara
frigorifica.

A sr.® Baulch foi levada apressadamente para a ambuldn-
cia e voltou ao hospital onde se restabeleceu e regressou de-

pois a sua casa. (R.)
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Liga Portuguesa de profilaxia Social acaba de pu-
blicar um volume de mais de 324 paginas, em que
se reunem documentos de uma campanha intensa
contra o uso do pé descalco e do interesse que pelo
desaparecimento dessa vergonha nacional aquela
instituicdo tomou. Sdo numerosos os depoimentos
e em grande ntimero também os artigos que a tal
respeito se publicaram nos jornais de todo o Pais.
Por um artigo do ilustre escritor Julido Quintinha,
publicado no Didrio do Alentejo, lemos que, na pro-
vincia do Alentejo, nem a mais modesta e pobrezi-
nha familia se apresenta de pés descalcos.

Em Aveiro, por iniciativa e diligéncias do sr.
Alvaro Sampaio, no que foi coadjuvado pelo
Governador Civil do Distrito, o pé descalco
proibido, por edital, de circular dentro da cidade.

A _.adecemos a ilustre direc¢do da Liga Portu-
guesa de Profilaxia Social a oferta de um exemplar
do seu interessante volume.

Dr.
ST
foi

Panorama da Geografia

Saiu o fasciculo n.c 31 da obra monumental Pa-
norama da Geografia, publicada por <Edicoes Cos-
mos», sob a direcgdo do sr. Dr. Vitorino Magalhdes
Godinho, e a colaboro¢do dos srs. Drs. Alfredo
Fernandes Martins e Joel Serrdo.

Neste fasciculo que faz parte do Vol. Ill, estu-
da-se a produg¢do mundial de madeiras, borracha,
carvio e petroleo.

Para a organizacdo desta obra foram escolhidos
varios livros, entre os quais a Géographie Econo-
mique por M. M. Juglas.

Revista Inel

Recebemos a visita da «Revista Inel>, proprie=
dade, edicdo e direc¢dn das Indastrias Eléctricas
Associadas. O inicio da sua publicacdo assinala o
desenvolvimento ja atingido em Portugal pela indis-
tria de maquinas e aparelhagem eléctricas, e esta en-
tendeu ter chegado o momento de poder divulgar,
honrosamente, as suas realiza¢des de maior vulto.

A nova revista, & qual desejamos longa vida,

~ publicar-se-a trimestralmente.

-
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TEM, FINALMENTE, O
HOTEIL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE DPRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS
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«Gazela dos Caminhos de Ferro’

O NOUMERO DO CENTENARIO

A seguir transcrevemos o texto de uma carta que
nos foi enviada pela «Revista Militars. Pelas expres-
sdes nelas contidas apresentamos a mais at!tiga Re-
yista Portuguesa os nossos cordiais agradecimentos :

<A Direc¢do da Revista Militar tomou conhecimen.to,
na sua ihltima reunido, do ndmero espec ial comemoratw?
do 1.° centendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses, edi-
tado por essa «Gazeta dos Caminhos de Ferro», tendo re-
solvido felicitar, na pessoa do seu {lustre Director, a magni-
fica publicagdo que fica a assinalar essa datay.

«Ndo esquece esta Revista Portuguesa, qm‘zf{tas atengoes
deve ao jornal que V. Ex.” tao dignamente dirige, e é para
n6s motivo de alegria todos 0s éxitos alcangados pela «Ga-

minhos de Ferro».

geta«?\rf?zspfz‘;sagem do 1.2 Centendrio dos Caminhos deaFerro
Portugueses, cumprimentamos e .sa_ud:zmos- V. Ex.. pea{a
obra realizada na direcgdo e edigao de tdo conceituado
periodico. Em meu nome pessoal e no de todos 0s f{zembros
da Direcgado apresento a V. L x," 0§ n’zfel/zoreis cumprimentos.
O Director-Gerente, a) Alberto Araijo e Silva — Ten. Coro-
nel do C. E. M»

«O ntimero 1652, de Outubro, é inteiramente consagrado

rio dos Caminhos de Ferro. . :

ao C;Z:::f todo o texto é constituido por uma série d: artlgpsl
e estudos acerca desse invento que revolucionou a Vi .a soc]a
1o nosso pais, e onde 0 pmblen}a é tratado so? os’m:;s curio-
sos aspectos. A dar realce ao numero em referéncia, hé a ano-

rafias que ilustram as suas paginas». 5
Jpigscor ; De «Jornal de Noticias»

Estando-se a festejar o Centendrio dos Caminhos lf‘erro
Portugueses, 0 nosso prezado cglega f<Gazeta c?os Caminhos
de Ferro» dedicou-lhe o seu iltimo nimero, saldooha pou(iO?
dias, profusamente ilustrado e colaborado' p'elas malorgs au c!_
ridades no assunto, a comegar pelo sr. Ministro das Comuni

i léndida-
’ apresentacdo dréfica é como sempre esp
b eenind De «Os Ridiculos»

— N.°1.652, 16 de Outubro. Edi¢éio comemorativa do 1.° cen-
tendrio dos caminhos de ferro portugueses. Excelente f:ulabo-
racio que completa um magdnifico sumério. Niimero digno da

cto historico.
emoracdo de um grande fa :
R De «Democracia do Sul»

«O ntimero em causa € dedicado ao centenério_ dos Ca_mi-
de Ferro Portugueses. O facto da importantfz revista dedlca_r
esta expléndida edi¢do ao Primeirq Centendrio do esta.bel-e‘cr'
mento das comunicagoes ferrovidrias em Portugal, 51gmf|c.a
apreco néo so pelo que o facto representou pan:a a economlg
da nacio, mas também. firme esperanca nos servicos que 0 pai_
espera colher da sua manutengéo e da renovagéo dos seus pro
cessos para melhor servir o piiblico.

O caminho de ferro é um elemento de prog-resgo que honra
o pais e este nimero da Gazefa um most.ruérlo rico das suas
yantagens e da interessante histéria nesta jornada de 100 anos»-

«Gazeta de Cantanhede»

«Comemorando o Centendrio do Caminho de Ferro em
Portugal, a Gazeta dos Caminhos de Ferro, que Mendonca

e Costa fundou e o nosso colega Carlos de Ornellas dirige, pu-
blicou um nimero especial em que se encontram, entre outros,
os artigos: A magia da Profissdo, pelo end. Manuel Pinto
Osério; O Caminho de Ferro como Factor do Desenvolvi-
mento Econdmico das Regibes que serve, pelo comandante
Alvaro de Melo Machado: Comemoragdo de Um Centendrio,
pelo eng. Ant6nio da Silveira Bual: O Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses e a Sua Projecgao Nacional,
pelo eng. Mério de Oliveira Costa; A Maior Obra Humana
do Século XIX, pelo eng. Carlos Manito Torres; 4 C. P.e os
Wagons-Lits, pelo conde de Penalva de Alva; Nova Viragem
na Técnica dos Transportes, pelo prof. J. Faria Lapa; No
Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal, pelo engd.
Frederico de Quadros Abragdo ; Os Caminhos de Ferro vistos
pelo lépis de Rafael Bordalo Pinheiro; 4 Propésito do Cen-
tendrio do Caminho de Ferro em Portugal, pelo end. Eduar-
do Ferrugento Gongalves; A 7écnica da «Chama», pelo ma-
jor Adalberto Ferreira Pinto; e A Influéncia do Caminho de
Ferro na Vida das Nagoes, pelo dr. Eugénio Torroais Va-
lente>,
De «O Século»

«A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», de que € director
0 nosso prezado colaborador Carlos de Ornellas, publicou um
nimero especial dedicado ao Centendrio dos Caminhos de
Ferro Portugueses, que a C. P. estd a comemorar. E' um nii-
mero cheio de interesse, com cerca de 150 paginas de texto,
dedicadas exclusivamente a assuntos ferrovidrios.
A apresentacéo drédfica é muitissimo boa e honra as ofici-
nas da «Gazeta», x
De «0 Debate»

«Ornado de valiosas gravuras e repleto de escolhida cola-
boracdo, foi publicado, agora, um niimero comemorativo do cen-
tendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses, da magnifica re.
vista «Gazeta dos Caminhos de Ferro», dirigida pelo jornalista
Carlos de Ornellas. Impresso a cores e em bom papel, este nti-
mero € digno de registo, pois revela uma audaciosa iniciativa
no campo da arte de imprimirs,

De «Republica»

«Acabamos de receber o Niimero comemorativo do Cen-
tendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses, que aquela «Ga-
zeta» acaba de publicar, e que, interessante sob todos os aspec-
tos—literdrio, gréfico, de informagdo e publicidade, representa
um valioso documentdrio, onde em cada pégina é focado um
pormenor histérico do inicio e desenvolv_ido progresso dos
Caminhos de Ferro em Portugal desde 1856 até ao presente,
como factor que tém sido do desenvolvimento econ6émico das
regioes que vém servindo.

Dificilmente se poderia ter feito melhor. A Carlos de Or-
nellas, distinto director de «Gazeta dos Caminhos de Ferro», e
a quantos lhe prestam valiosa colaboracdo, apresentamos os
nossos cumprimentos e muitos parabéns.

De «0O Castanheirenses

N.c 1652 — comemorativo do Centendrio dos Caminhos de
Ferro Portugueses — ntimero volumoso que insere vérios arti-
gos historiando a fundacéo da antiga'Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, a evolucéio dos caminhos de
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| PROBLEMAS ACTUAIS
' [

TRANSPORITES

VIII

Os encargos sociais da C.P. totalizram em 1955 aproxima-
damente 84.000 contos.

Em ntimeros redondos poderd assim discriminar-se esta
conta.

Acidentes de trabalho, Pensdes e

SBIRHCIR 1. i o e e 8.000 contos
Caixas de Reformas e Pensdes. . . 56.000
Abonode Familia . . .. . . . . v 20.000 »

Os encargos sociais atindgiram importdncia superior ao
deficit da exploracdo, representam aproximadamente 15°/, das
despesas de exploracdo e 15°/, das receitas totais.

Nota-se que s6 as despesas de traccdo perfazem 364.000
contos ou seja 50,/° das receitas totais.

Nenhuma empresa seduramente apresentard ym- panorama
desta forma.

Além destes encargos sociais propriamente ditos, directos,
repara-se que tém a mesma funcédo as tarifas de tranvias, e to-
das as variadas redu¢des de bilhetes semanais, mensais, etc..

Tem esta modalidade de pregos facilitado a vida de muitas
familias, permitindo que residam fora dos drandes centros, com
vantagdem para todos e de toda a ordem.

Néo héd qualquer ordaniza¢do ou meio de transporte que
esteja animado de espirito de bem servir o piiblico como os
caminhos de ferro.

Sédo e foram sempre os grandes beneméritos.

Um assinante da «Gazeta»

ferro em Portugal e numerosas gravuras e dados estatisticos

relativos ao assunto»,
De «Defesa de Espinho»

«Esta interessante publicacdo dedicada aos assuntos dos
Caminhos de Ferro, acaba de publicar um excelente ntimero
especial comemorativo do primeiro centendrio dos Caminhos
de Ferro em Portugal que passou em fins de Outubro dltimo.

Com 6ptima colaboracdo e com artigos de lardo interesse,
0 nimero em referéncia é um valioso documentério da vida

ferrovidria no nosso pais».
De «Folha de Tondela»

«Recebemos o n.° 1652 desta importante revista, publicado
a 16 de Outubro e dedicado ao Centendrio dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Com cerca de 100 pdginas de texto, em grande parte res-
peitante ascerimdnias comemorativas do Centendrio, este nii-
mero da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta-se com

melhor aspecto gréfico ..»
Do «Distrito de Setibal»

- «Esta conhecida e interessante publicacdo especializada
em comércio, transportes e em todas as actividades da vida
econémica do pais, fundada em 1888 por um apreciado jorna-
lista muito ousado em assuntos ferrovidrios, e que o seu actual
director e proprietédrio, nosso prezado amigo sr. Carlos de Or-
nellas, segue com devotada paixdo e carinho, dedica o seu nii-
mero 1.652, saido a 16 de Outubro p. p., a0 centendrio dos ca-
minhos de ferro.

Com uma preciosa colaborag¢do, apresenta-se atraente no
seu aspecto gréfico, tratado com esmerado cuidado, o que lhe
dd um merecido lugar neste festejar de cem anos de caminho

de ferro em Portugal»,
Do «jJornal de Sintra»
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COM A NOVIDADE SENSACIONAL
TRANSPORIE o RESGLTADOS

A UNICA COM ESTA CARACTERISTICA

REPRESENTANTES:

AGENCIA COMERCIAL SUECA, LDA.

AY. FONTES PEREIRA DE MELO, 37 «Teled, 59181 « LISBOA

WIESE & CA L.°°

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Material circulante — Instalagdes de derivagiio

Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, «crapaudss e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331
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VIGA GREY

“GREY”

VIGAS E FERROS T

FERRO T| GREY

LISBOA
R. dos Douradores, 107, 1.°
Telet. P B X 2 1381-82

Agentes exclusivos para Porlugal e provincias ultramarines

I8

..............

NOGUEIRA Limitada

134, Rua do AImada, 136
Telef. 7107

e e PP

End. Teleg, Eymopta
TELEFONE: 2091y
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COMPANHIA EUROPEA DF SEGUROS

Capital: 7 MILHOES DF FSCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE

MERCADORIAS E BAGAGENS

AGENCIAS

EM TODO  O-upAnls

SEDE:RUA D o CRUCIFI XO. “G4 O L1 S B O A

e . o CUSSSPUSSS S S o aay

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SED E—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

s

LOBITO - LUAV (FRONTEIRA) -1.348 Qims.
Capital: Esc. 330.000.000$00
— il — owu £ 3.000-000 Vo v 8

| | mm—

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

e

Comité de Londres —
Princes House, 95 — Gresham Sireel, F.C. 2

Direccio da Exploraciio

Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrifico: <LOBITANGA.
LISBOA // LONDRES // LOBITO

e

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setihal

ociedade dos Uimhos do Sul, L,

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(20s Anjos) n.° 3-B
Telats, | 843391/ 92
| 842070

L1 & B O A
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