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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Ano Centenario

dos Caminhos de Ferro Portugueses

Como a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» colaborou, ha 50 anos,
nas comemoracoes do primeiro meio século dos caminhos de ferro
do Pais. Porque se malograram os festejos projectados do cinquentenario

a segunda parte do artigo que, no

nimero de 16 de Outubro de 1906,
foi publicado nesta «Gazeta-e, sob o titulo
de Cinquentendrio dos C’ammh’os de Fe'rr_o
Portugueses. Intitula-se 4 Génese a pri-
meira parte e transcrevemo-la no nosso
nimero extraordinario de 16 de Outubro.
Agora passamos a reproduzir a segunda

parte intitulada:
O Lado Cémico

«Sobre as primeiras operacoes finan-

C OMO prometemos, reproduzimos hoje

ceiras para a fundagdo dos caminhos de

ferro em Portugal, hd uma série de episo-
dios alegres que se deram com a Compa-
nhia organizada por Hardy Hislop.

Hste sujelto era homem.de grandes am-
bigoes, mas de poucos melos de fortuna.
Um embriao abortado de Cecil Rhodes.

Um dia lera em um jornal inglés que se
tratava de construir em Portugal uma
linha férrea. Meteu as pouecas roupas na
maleta, tomou passagem a bordo de um
paquete e ei-lo sobre o salso elementq,
através das brumas da Mancha, e maldi-
zendo dos solavancos que lhe fazia sofrer
o Cantébrico, a caminho de Portugal.

A tradicional benevoléncia dos portu-
gueses para com 0s estrangeiros, facilitou-
-lhe relacionar-se com o mundo politico de
Lisboa, e, considerado por uns, aceite por
outros, consentido por muitos, 0 nosso
homem foi tratando de fazer acreditar que
era apoiado por um grupo de financeiros

ingleses para organizar uma companhia,
tendo por fim a construcio dos caminhos
de ferro de Portugal.

Chegadas as cousas a este ponto e aberto
O concurso para a construedo da linha de
Lisboa a Santarém, Hislop fez a sua pro-
posta; aceitou todas as condicdes e como
fosse o tnico nestas circunstancias foi-lhe
adjudicada a concessio.

Jubiloso, passou a organizar a compa-
nhia. Ksta, porém, nio passou de sonho.

No entanto, montou-se a secretaria, e
um engenheiro foi encarregado dos estu-
dos da linha e de apresentar o projecto.

Nao estd ainda bem averiguado se che-
gou a reeeber os honorérios do seu traba-
Iho. Os empregados da secretaria, esses,
nada recebiam, mas em compensaciio ti-
nham comedorias abonadas no «Mata»,
entdo o restaurante da moda, tinham en-
tradas para os teatros todas as noites, e
cavalos para darem os seus passeios.

Trabalho nenhum, a nio ser cumprir a
recomendacdo de Hislop. Passar muitas
vezes pelo Chiado e pelo Rossio, a galope,
para fingir que iam tratar de negéeios ur-
gentes.

—Mostrem-se bastante, mas sempre ata-
refados.

A vida era boa, os empregados eram
todos rapazes, de maneira que ninguém
pensava em dinheiro. Boa mesa, teatros,
e cavalos para se darem ares de gente rica
e chamar as atenc¢des, era paga mais que
suficiente para quem nada tinha a fazer.

061



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O tempo ia passando, e o prazo mareado
para o inicio dos trabalhos passava tam-
bém. O governo, que tinha confiado a cons-
trucio a4 Companhia fundada por Hardy
para nao dar o seu brago a torcer, confes-
sando que se deixara embair imprudente-
mente, procurava ampari-lo e ia conce-
dendo adiamentos de prazo, porque néo
havia meio de fazé-lo pagar as multas, visto
Hardy néo ter onde cair morto.

Por fim chegou o escindalo a tal ponto
que impossivel se tornava continuarem as
coisas como estavam. Apertou o Governo
com Hardy para que marcasse o dia em
que deviam ser inaugurados os trabalhos.
O nosso homem posto entre a espada e a
parede confessou num arranque de fran-
queza que ndo tinha um real.

Fontes arrepelou-se; Rodrigo da Fon-
seca Magalhdes deu por paus e por pedras,
praguejou, mas nada disso fez com que o
homem pudesse arranjar dinheiro. Para
salvar a situacio das obras ptblicas sairam
madeiras e deu-se prineipio a construgio
de um palanque para os convidados assis-
tirem a cerimoénia e de um pavilhdo desti-
nado a receber D. Maria 1I e D. Fernando,
que deveriam inaugurar os trabalhos.

Foi feitoum carrinho de méo, de mogno,
que a rainha devia empurrar, levando
dentro uma porc¢do de areia e que simula-
ria o prineipio de um aterro. Este carrinho
ainda ndo hd muito existia no Ministério
das Obras Publicas.

O terreno em que deviam comecar os
trabalhos era uma quinta no Beato, que

pertencia entdo a um tenente de infantaria, -

e ultimamente era de Jodo de Brito. Como
Hardy néo tivesse dinheiro para a expro-
priacdo do terreno, foram prometidos ao
tenente mundos e fundos, e este conven-
cido de que era um belo negécio o que lhe
propunham acedeu de boa mente, e o ter-
reno para a for¢ada inaugura¢d o dos tra-

balhos arranjou-se, em conta, como se Vé.
Como recompensa da sua boa fé o pobre

tenente foi agraciado com o hébito da Con-
ceiciio de que ainda por cima teve de pagar
os direitos de mercé. Foi como lhe salda-

ram as contas.
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Mas vamcs adiante. A 7 de Maio de 1853
teve lugar o apregoado simulacro da inau-
curacio dos trabalhos com a assisténecia da
familia real, dignitdrios do pac¢o, ministé-
rio, vultos influentes na politiea, convida-
dos, etec. Em seguida a cerimoénia houve
beberete. Foi servido pelo benemérito
Mata, que mais uma vez foi ludibriado
porque nunca chegou a receber a impor-
taneia do fornecimento.

Durante muito tempo a méo-cheia de
areia que a rainha entornara no dia da
inauguracdo, foi o dnico trabalho feito
para a construcio da linha. .

Como o escindalo era de monta e as
satiras asseteavam o ministério, Fontes,
que era um devotado apdstolo da ideia dos
caminhos de ferre, tomou a iniciativa de
uma combinacdo para se constituir uma
conipanhia portuguesa com o capital de
3600 contos para tomar a concessao feita a
Companhia Central e Peninsular. Desses
3600 contos, 1200 eram tomados pelo Go-
verno, 1200 deviam ser cobertos pelos
subscritores, e os empreiteiros entravam
com o material competente aos restantes
1200 contos.

E ai ecomecou Fontes na sua peregrina-
¢do para arranjar subscritores. Era ao
tempo um importante centro de reunido a
casa de D. Maria Cruz, casada com D. Pedro
Brito do Rio. Afi se juntavam quotidiana-
mente José Estévao, Rodrigo da Fonseca,
o Conde de Farrobo, Almeida Garrett,
Nogueira Soares, ete. Fontes Pereira de
Melo falava a uns e outros na necessidade
de cobrir a subscricio e todos mais ou
menos iam subscrevendo com umas tantas
accOes. Chegara o momento de ser preciso
fazer a transferéncia das accdOes da Com-
panhia de Hardy para a nova Companhia.
Era preeciso, porém, que o c¢onselho de
administracio sancionasse essa transferén-
cia. Mas como? se a famigerada Companhia
inglesa ndo passava de uma fantasia nas-

cida no cérebro de Hardy.
Fosse como fosse, eram precisos admi-

nistradores. O arrojado inglés nio se em-
baracou com a dificuldade. Mandou vir de
Londres meia dizia de vddios, famintos,
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esfarrapados, e distribuiu-os pelos empre-
gados da administra¢io em Lisboa da pseu-
do-companhia com a obriga¢ido de og enca-
dernarem convenientemente para figura-
casarem de administradores. Alugaram-se-
lhes cas, grande-jantar a custa do Matae os
nossos homens apresentaram-se de ponto
em branco devidamente ensaiados para a
representacdo. E apenas desempenharam o
seu papel, foram postos a bom recato, até
que chegou um paquete que os levou para
Londres. Nao fossem eles dar com a lingua

nos dentes. .
E assim se arranjou a Companhia Por-

tuguesa para a constru¢io dos caminhos
de ferro em Portugal.»

No mesmo numero da <Gazeta» lé-se,
sob o titulo de As projectadas festas, a

seguinte nota:

«Com sentimento o dizemos: Dos feste-
jos que chegaram a planear-se para soleni-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

zar o advento da viagdo acelerada em Por-
gal, nada se fara.

A celebracido de um facto desta ordem
precisava de festejos condignos, e esses
tinham que ser feitos pelo Pais. Mas a ins-
tabilidade dos governos, no primeiro se-

. mestre deste ano, as sucessivas mudancas

de situagdio, os grandes problemas admi-
nistrativos, ao estudo dos quais o actual
teve que dedicar-se, estudo cujos frutos
vao brotando com agrado geral, impediram
que se pudesse dedicar a devida atenciio a
um assunto que, com certa razio, podia
considerar-se secundério.

K aqui estd porque niio havera festejo
algum, limitando-se a celebraciio por parte
da Associagio dos Engenheiros a uma ses-
sdo solene, e por parte da nossa «Gazeta»,
a um numero comemorativo, que saird no
dia 28.

Nem uma modesta festa de caridade
que tentamos fazer, na mesma quinta onde,
ha 50 anos, se deu o jantar de inauguracio,
nos foi possivel realizar, por nio no-lo con-
sentir o seu actual proprietario!»

Uma das locomotivas que estavam ao servigo dos nossos caminhos de ferro nos anos de
1857-1858, Comparando-a com as de hoje, verifica-se que o progresso foi, na verdade,
assombroso
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Balanco de viagens

UANTOS comboios tenho visto durante uma
vida de viagens! Quantas pressas, quantas
esperas, quanto cabecear com sono, quantas
noites mais ou menos confortdveis, quantas

surpresas,.. Comboios de linhas secunddrias, com
paragens arquejantes e raparigas que riem nas esta-
coes ao ver-nos partir... Comboios dos arrabaldes
mal acordados... Comboios ingleses com rodas altas
onde esses senhores da City decifram palavras cru-
zadas do «Timess, entre o Kent e o Strand.., Com-
boios de madeira da Suécia e da Noruega em que
atravessamos, dormindo, florestas cheias de sonhos...
Comboios brancos de Lougsor que levantam numa
noite a poeira dos timulos, Flecha de Oiro, Cote
d’Azur... Terceiras classes campoénias e carruagens
de sub-prefeituras onde se encontram as familiarida-
des da diligéncia, o atravancamento dos mercados,
os datos enjaulados em cabazes, as mestras de faces
rosadas. Quantas caras nestes horizontes maveis,
algumas inesqueciveis, embora apenas vistas de
relance no espaco de um dia ou de uma hora! E
outros esquecidos, desaparecidos, no infinito das
coisas apagadas.

Fizeram-me sorrir outrora aqueles versos ingé-
nuos de Francois Coppée. «<Eu sou uma criancga
pdlida do velho Paris que tenho a saudade dos
sonhadores que nunca viajaram», e neles pensava
outrora para lhes oferecer esta variante: <A saudade
dos sonhadores que viajaram demais». Porque esse
serd o mal de amanhd quando a viagem puder sempre
satisfazer as curiosidades, mas jd ndo puder corres-
ponder a um sonho. Todos nds sonhdmos com nomes
e paisagens desconhecidos (nada mais banal do que
aquilo que nos é mais pessoal) e pudemos vir a
conhecé-los sem drandes desilusdes. A viagem fos-
sem quais fossem os meios de que dispusemos para
a efectuar, era uma libertacdo enquanto que neste
tempo em que toda a dente viaja vai-se tornando
pouco a pouco uma incorporacdo. Nada hd que
objectar a isso.

E justo, é mesmo reconfortante que tanta gente
se desloque e possa na esta¢do calmosa mudar de
ar e ter o seu quinhdo de desconhecido. Mas encon-
trar-se em Florenca, na Primavera, quando sé I4
havia frequentadores habituais, velhas solteironas

inglesas das pensdes do Arno, estetas minuciosas,
heroinas de Anatole France, ou de d’Annunzio e
estar 14 hoje com tanto barulho, em hotéis cheios e
ctrattorie» onde os visitantes de um dia descobrem,
com gritos de entusiasmo, o gosto dos ¢canelloni» —
que diferenca! Barnabooth, o herdi de Valery Lar-
baud, (que alguns dos meus camaradas levaram nos
seus equipamento em 1914) ndo reconheceria o sitio.
Na verdade aquele Americano decadente, aquele
principe dos «¢sleepings» parece tdo antigo como o
her6i da «Viagem Sentimental> de Sterne: é uma
flor doutros tempos que jd ndao pode desabrochar no
nosso. O turista de Stendhal ou o cosmopolita de

" Bourget estdo condenados a desaparecer. E isto por-

que qualquer viagem drande torna-se cara de mais
para quem a quiser fazer isoladamente seduindo a
sua fantasia. Quem encontramos nés hoje em dia em
comboios de luxo, ardumentos da crénica— e da
opereta— nos comec¢os deste século? Funciondrios
em missdo de servico, ¢<presidentes» de qualquer
coisa, embaixadores, delegados itinerantes, banquei-
ros, «poderosos» industriais, enfim todos os que nao
pagam do seu bolsu as despesas da aventura.

E nos comboios ordindrios? As caravanas das
viagens orgdanizadas, viajantes com lugares alugados,
quartos reservados, itinerdrios sem surpresas. Quan-
do se ndo é mais do que um viajante abandonado a
sua sorte e a sua vontade, o turismo torna-se dificil.
E cada vez o héd-de ser mais.

Nédo quero dizer mal das viagens organizadas.
Viagens sem sonho, oferecem garantias mas desman-
cham o prazer. Fazem-nos conhecer dgente e ndo o
mundo. Os americanos apreciam-nas e praticam-nas
até ao ponto de paﬁar precos considerdveis esco-
lhendo guias com um ano de antecedéncia, o que o0s
ndo salva das precipitagdes estonteantes e de certas
confusdes, a avaliar pelo que aconteceu a um casal

~ que acabava de se apear a porta de um cpalace» de

Nice. Ela olha para o mar, admira-o e o marido,
depois de consultar o programa da viagem, exclama:
«We are in Barcelona now!» (Cd estamos agora em
Barcelona!) A anedota é verdadeira.

Com ela acaba este balango das viadgens. Tinha
de o acabar mesmo. Tomo o comboio Jogo...

Guermantes
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PANORAM

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Yem a Portugal, em visita
oficial, a Rainha D. Isabel II

Foi anunciada oficialmente a visita da Rainha
[sabel Il ao nosso Pais, no proximo més de Feve-
reiro. A noticia causou em _tqdos nos o mais justi-
ficado jabilo, porque essa visita com que a jovem
Soberana retribui, a poucos meses de distancia, a
presenca do sr. General Craveiro Lopes na Ingla-
terra, consolidard mais ainda os lagos de amizade
das duas nacdes qllile oferecl(t-:-itg Cauola?‘lundo 0 exem-

ni a alianga multise .
pIOOunLcéjvgeeingontro (?a Rainha de Inglaterra e do
Presidente da Nacao Portuguesa tem, para além da
cortesia de uma retribuicdo, um alto significado poli-

tico, que nos apraz registar.

O martirio da Hungria

undo cristdo, alarmado e indignado, assiste
ao gégnilco espectdculo da pobre Hungria, invadida e
esmagada pelas tropas comunistas. A gentil cidade
de Budapest, debrugada sobre o poético Daniibio,
converteu-se num montdo de ruinas. A lama empa-
pada de sangue de milhares de vitimas cobre agora
as ruas da cidade, que foi uma das mais mara-
vilhosas da Europa central. Q sangue das vitlm.as
imoladas a furia das tropas inimigas- clama vin-
ganca. Podem fazer-se calar, pela violéncia, as vozes
dos patriotas, invadem-se e escravizam-se as popu-
lagoes, mas quando o espirito nacional existe, cogs-
ciente dos seus destinos, esse nunca morre. E a
Hungria héd-de levantar-se de novo, num grande mo-
vimento de libertagdo, tdo enérgico, com‘odse 08
proprios mortos se erguessem para ajudar os

Vivos.

Anténio Ferro

alecimento de Anténio Ferro, desapare-
ceu(il%rcr: a?Jef'las um diplomata, que servia, admiravel-
mente, 0 nome e o prestigio do nosso Pa{s,imas,
sobretudo, um grande jornalista, um dos ma ?reis,
mais originais do nosso tempo. Um dos princl pais
méritos foi, sem davida, o de ter criado oseu lugar
ao Sol. com o seu talento, sem atropelar fosse
quem fosse. Deixa uma obra e deixa a licdo da sua
auddcia honesta, da sua sinceridade, da paixdo ar-
dente com que serviu as suas ideias. Foi invejado e
foi admirado. E, no entanto, soube sempre esquecelr
— e esquecer € sempre p.erdoar——injuslicas, mal-
querencas, pequeninos 6dios. E porqué? Porque
Anténio Ferro s6 compreendia e amava a beleza e
a arte. O primeiro secretdrio nacional foi em tudo,
no jornalismo, na politica e na diplomacia, um

artista e um poeta.

© caminho de ferro
e a caricatura

g M e il

Interior duma carruagem de 1. classe — Aborrecidos,
ainda, por ceriménia, néio comecaram a conversar,

Por Eduardo Lobo da Costa

NO COMBOIO

A hora dum crepisculo doirado
caminha o meu vagon na férrea estrada,
perpassam, em farandola animada,

as terras e as coisas a meu lado.

porque

De modo natural, cadenciado,

as drvores ld seguem perfiladas,

mas tudo € ilusao— das comprovadas —
pois quanto vejo.a andar. .. fica parado!

A logro bem igual nos sujeitamos
seguindo, vida fora, a nossa esteira,
tranquilos, sossegados nos julgamos.

Os anos passam breves em carreira,
e, afinal, somos nos que caminhamos
em busca da morada derradeira!

Faustino Reis Sousa
(Do livro— «Cem Anos de Caminho. de Ferro na Literatura

Portuguesa» — Compilagdio do End¢.° Frederico de Quadros
Abragdo), -
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Tralamento a frio com Fosfato para destruicdo da Ferrugem

por A. R. King, D.I.C,, A.R.S. 8¢, A.R.LC.

A protecgdo das estruturas metdlicas contra a corrosdo,
tem merecido da indistria quimica especiais aten¢des. Por
acharmos interessante, transcrevemos a segduir um artigo
publicado no volume XXIII, n.° 14 da Revista inglesa «Ma-
chinery Lloyd, de 7 de Julho de 1951 :

«O produto «Foscote R.S.» é primordialmente um destrui-
dor da ferrugem, convertendo-a, por uma ac¢do quimica nor-
mal numa mistura de compostos que se podem chamar, pro-
priamente, fosfatos de ferro. Por esta razéo se chamouFoscote,
nome que significa uma capa de fosfatos. As letras R. S. ser-
vem apenas para identificacdo, pois tém uma interpretacdo
descritiva, como, por exemplo, Rust-Sealing (isola ou evita
ferrugem), Rust-Supressing (supressdo da ferrugem), Rust-
Solvent gsolvente a ferrugem), e Re-Surfacer (restaurador
de superticies).

Os fosfatos de ferro sdo de cor cinzenta, as vezes de tom
muito escuro, quase negro. A cor real varia com o tamanho
dos cristais da capa que, por sua vez, dependem do estado
fisico da superficie sobre a qual se aplica o Foscote R. S.
Em qualquer dos casos, seja a capa de fosfatos cinzento es-
curo ou negra, tem sempre um aspecto muito diferente da
ferrugem. Ndo pode haver confusdes na aplica¢éio do Foscote
R. S. a uma superficie ferrugenta porque a cor vermelha da
ferrugem desaparece por completo. E uma pura casualidade
que a ferrudem seja vermelha, castanha, amarela ou alaran-
jada, e os fosfatos de ferro sejam negros acinzentados.
Mesmo, o tinico mérito da cor é o que torna fdcil ver o efeito
rdpido do uso do R. S.

Qual o valor da existéncia de uma capa de fosfatos de
ferro em lugar de uma capa de Oxido de ferro, ou seja de
ferrugem? A resposta a esta perdunta acha-se na histéria
da casa Walterisation Company, produtora do Foscote R. S..

O R.S. foi lan¢ado pela primeira vez no mercado em 1949,
aproximadamente dez anos depois de se ter inaugurado a fa-
brica de Croydon, fabricando e vendendo os produtos para o
tratamento de Walteriza¢do por imersdo a quente com o fim
de dar capas de fosfatos em superficies limpas de ferro
ou ago.

A capa que se obtém por este tratamento de imerséo a
quente, é de um fosfato ferroso muito puro e usa-se como
aparelho, antes de pintar ou como absorventes de materiais
organicos de imprednacdo, tais como 6leos minerais ou vede-
tais, misturas de lanolina, ceras e lacas.

Uma das virtudes da Walteriza¢dio é a de que ndo sdo ne-
cessdrias lavagens. O metal tratado no banho de fosfatagao
pode secar sem se lavar, pois ndo hd produtos quimicos no-
civos na solucdo de tratamento que tenham de ser arrastados
pela ddua da lavagem.

Sabe-se que as capas de fosfato obtidas por qualquer
processo (seja por Walterizagdo ou pelos processos ameri-
canos e alemdes que usam normalmente compostos de fosfato
de zinco e fosfato de magnésio) sdo superficies boas para pin-
tar. Proporcionam uma capa absorvente que nédo é metdlica, é
quimamente neutra e preserva os acabamentos da pintura.

Para estruturas grandes que ndo se podem submerdir num
banho de fosfato, este novo produto, o Foscote R. S.. pode
aplicar-se por meio de um pincel, convertendo a ferrugem
numa capa complexa de fosfatos de ferro. Com ele obtém-se
este resultado porque nfo € necessdria a seguir a lavagem
com #dgua. Se fosse precisa essa lavagem, as superficies teriam
de ser secas para tirar-lhes a humidade, sem contar que a
operacdo da lavagem teria, provavelmente, um efeito prejudi-
cial sobre a camada de fosfato, resultando este tratamento
pouco econdémico, )

Hé& muitos produtos para o desenferrujamento ordinario.
Estes dissolvem e reduzem a ferrugem até onde é possivel. O
Foscote R.S. aplica-se e deixa-se na superficie. A ferrugem,
em vez de ser retirada, converte-se num produto itil. O resul-
tado final de tal tratamento é a formacdo de uma superficie
inibitiva contra a ferrugem, o que é muito melhor do que se
tivesse tirado toda a ferrugem e se houvesse aplicado a pintura
a uma superficie completamente livre do 6xido de ferro.

Este resultado, notavelmente valioso, obtém-se pela sen-
sivel ace¢do quimica de utilizar o principio bdsico do oridinal
invento da Walterisation, o emprego de um conjunto activado
de fosfato de ferro em unido com uma quantidade de dcido
livre suficiente para manter o fosfato de ferro em solicéo.
Quando se aplica Foscote R.S. a uma superficie ferrugenta,
este converte a ferrugem em fosfato de ferro, a qual se com-
bina com o fosfato de ferro que existe no Foscote e se preci-
pita em forma de composto insoliivel.

O principio é o mesmo que se emprega no processo por
imersdo a quente, mas como a velocidade da reaccéio quimica
depende da concentracdo e da temperatura, é necessdrio dei-
xar que o «Foscote R. S.» continue actuando durante vérias ho-
ras a fim de consolidar a sua accdo.

O método para usar o Foscote R.S. é o seguinte: Pri-
meiro deve limpar-se a ferrudem solta e espessa por meio de
uma escova de arame fino, ndo porque o Foscote R.S. nio
possa converter essa ferrudem, mas precisamente porque o
pode fazer. A ferrugem solta converter-se-ia em fosfato solto,
0 que constituiria uma mé superficie para pintura. A ferrugem
espessa terd o inconveniente de ficar com uma capa exterior
convertida sob a qual ficard ferrugem solta.

Para uso do «Foscote R.S.» 0 espaco de tempo e a energia
necessdria para passar com escova de arame sdo muito redu-
zidos. Disto resulta uma grande economia de dispendiosa méo
de obra. -

Depois desta preparacdo inicial da superficie, aplica-se o
Foscote com um pincel como se fora uma primeira camada
de tinta. Quanto menos ferrudem haja na superficie, menos
Foscote R.S. terd de consumir-se. Este produto é muito eco-
némico e sé se deve aplicar uma pelicula delgada suficiente
para se obter uma camada uniforme.

A conversdo tem lugar lentamente como sucede com a
maior parte das reac¢des quimicas a baixa temperatura. De-
pois de meia hora, aproximadamente, pode parecer que a
accdo esta compieta, pois que a cor da ferrugem desapareceu.
Apesar desta mudan¢a de cor a conversdo ndo estd ainda
completa e os utilizadores ndo devem deixar enganar-se pela
mudanca rdpida no aspecto da superficie,

Conquanto haja no ambiente humidade bastante para
actuar como um electrolito, a reac¢éio quimica continuard.
Logo, hd que deixar secar completamente a fim de evitar os
insucessos devidos a pintar-se uma superficie hiimida agrava-
dos com a perda do valor pleno de um tratamento que se nido
deixou atingdir o seu termo.

Devido a sua conversdo lenta hd que ter o cuidado de
néo aplicar R. S. em demasia. Isto é especialmente de atender
quando a ferrugem € delgada ou nas partes adjacentes liber-
tas de ferrugem.

R.S. em excesso é quase tdo mau como em quantidade
diminuta, no que se refere ao aspecto. O R.S. em excesso
demorard a secar, podendo mesmo n#o se solidificar nunca.
Deve permanecer uma pelicula viscosa e pegajosa de R. S,
concentrado e sem se consumir. Secando por completo pode
formar-se um depdsito pulverulento, branco, mas este remo-
ver-se-ia com a escova antes de se pintar.,

Podem evitar-se os efeitos indesejéveis do excesso de R.S.
passando um trapo hiimido, meia hora depois, aproximada-
mente, da aplica¢do, dando assim tempo suficiente para que
se realize a conversdo inicial. Como é natural, a prética
correcta consiste em aplicar a quantidade de R.S. que baste
para o efeito desejado.

O resultado de usar o «Foscote R.S.» é conseguir-se nas
estruturas e nas partes ferrugentas que néio podem submer-
gir-se num banho quente, uma capa isoladora de qualidade
compardvel aos tratamentos de imersdo a quente, ou fosfa-
tados por pulverizagdo.

As provas extensas de laboratério demontraram que o
uso adequado do «Foscote R.S.» em superficies ferrugentas an-
tes de pintar, aumentard a duracdo dos acabamentos da pin-
tura, pelo menos trés vezes, e, em muitos casos, mesmo, cinco
ou seis vezes,

NAO DEITE FORA A FERRUGEM!
PINCELANDO O METAL FERRUGENTO COM

FOSCOTERS,

DE WALTERISATION CO: LTD.

»

Acabou-se a necessidade de tirar totalmente a ferrugem antes
de aplicar a tinta — Reduzir despesas, como nunea anteriormente
[eom novas pinturas e sua manutengiio

Distribuldores para o Continente, llhas ¢ Ultramar

SOC. GILLCAR, LDA.
RUA NOVA DO ALMADA, 81, 2.° - LIS BOA — Tel. 24504
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Trafego para a Outra Banda

Por

GUERRA MAIO

travessia do Tejo tornou-se ultimamente
aflitiva, no que respeita ao transporte de
automoveis e autocarros. Reclama-se com
insisténcia a construcdo de uma ponte sobre
o rio ou de um tinel que dé passagem a veiculos
motorizados, ninguém dando razdo do orqameqto .de
qualquer dessas obras, custosas pela sua importancia.
Antes de mais nada registemos o que era em
1910 o transito fluvial feito pela Parceria, em que
empregava dois modestos vapores: 0 «L::sbonense»
e o «Vitoria», praticamente um em Servico e outro
de reserva, com viagens de 40 em 40 minutos e
cuja capacidade se limitava ao transporte de um re-
duzido namero de veiculos, carrogas e au.tomf)vels.
Um dos mais assiduos clientes da travesm_a Lisboa-
-Cacilhas, seja dito de passagem, €ra o dnjector da
fabrica de Moagem em Almada, conhf-:(:ldq pelo
Sr. Gomes, do Caramujo, que todos os dias vinha a
Lisboa no seu 6mnibus tirado por uma elegante pare-
lha 'de cavalos:; e o trafego era tdo pequeno, que,
as vezes, quando demorava, um empregado da l'Dar-
ceria ja espreitar a estrada a ver se ele aparecia e
por isso o vapor partia com alguns minutos de
atraso. |
A Parceria mantinha ainda outras carreiras para o
Seixal e para o Montijo, nessa altura, chamado {i\l-
degalega. com dois vapores de rgdas: o. «Frederico
Guilherme» e o «Atalaia», 0s quais ndo tinham lugar
par?—‘igzr?liimos anos, com o desenvolvimento pro-
digioso do automobilismo o tréfggo aumentou de tal
sorte, que 0s vapores lhe dao difilmente vazdao ape-
sar da frota ser constituida, entre out.ros, com cinco
belas unidades «Almadense», «Ribatejanense», «Pal-
menense», «Setubalense» e «Eborense-», este cons-
truido ultimamente nos estaleiros de Vlan_a do Cas-
telo e como 0s outrgs, co'm.enorme capacidade pa]ra
carrocas e automoveis. Ultlmam(:':nte ten]-se recla-
mado, na falta da ponte ou do tinel, maior n'm.w:ero
de cais acostdveis em Lisboa e Cacilhas e até ]: se
alvitrou transformar o terrapleno em frente da v;-
nida da Ribeira das Nau's em pontes para.atraca(; (j
de vapores fluviais, i’dela que sobremaneira me r;to
volta. L& se ia a mindscula parcela das margenslh
Tejo—uns escassos 1.000 metros, desde a velha
ponte da Parceria & estacdo do Sul e Sueste —que-,
resta aos lishoetas para gozarem d belez; ll:;compa
rével do rio, ali estendida ate ao Mar da ad a.T |
Eram os (ltimos taipais a por ap longo oﬁ (ta]?n,
impedindo o lisboeta .de 0 adml.rar. e que n]hc;Sede
culpa nenhuma que tVeSSem feito as mura

acostagem de navios, onde sé devia haver avenidas
e jardins publicos, como no Rio de Janeiro, e em
tantas outras cidades maritimas por esse mundo
fora. E havia tanto onde fazer as instalacbes por-
tuarias, fosse a Oeste de Alcantara, fosse a Leste
de Santa Apolonia. Se esse lamentavel desastre nio
¢ reparavel, deixem ao menos a cidade respirar a
aragem do Tejo, diante da Ribeira das Naus, donde
do lado Norte ja deviam ter sido construidos hotéis,
restaurantes, ndo sé alindando a cidade mas dando
ao lisboeta e ao turista estrangeiro meios de en-
frentarem o rio.

Um engenheiro especializado, que h4 tempos
abordei sobre a construcdo da ponte desde o alto de
Santa Catarina, ou da Rocha do Conde de Obidos
para Almada e sobre o tiinel, disse-me que esta ul-
tima obra era coisa para milhdo e meio de contos e
aquela para o dobro, ou fossem trés milhdes se néo
houvesse em qualquer delas alguma surpresa desa-
gradavel que as encarecesse. E que a ponte levaria
10 a 12 anos a construir e o ttnel ndo menos de
metade. E foi-me dizendo que seria preferivel fazer
a ponte. pois vista a fundura do Tejo, o tinel devia
ter cinco quilometros de extensdo e a ventilacdo era
obra cara, visto tratar-se do transito de automéveis. )

Numa declarag@o a Imprensa, o Sr. General Go-
mes de Aradjo, ministro das Comunicacoes, anun-
ciou a construgdo imediata de trés novas pontes de
atracacdo de navios para o transporte de automéveis
em Lisboa e outras tantas em Cacilhas, o que equi-
vale a dizer que o Governo ndo pensa por agora, ou
talvez nas proximas décadas, na ponte e no tinel
no Tejo.

Mais interessante seria, se as nossas financas o
permitissem, gastar os trés milhdes de contos em
melhorar a vida provinciana e assim, se contarmos
com 3.000 freguesias e aglomerados com mais de
400 almas, afuela elevada soma distribuida por essas
terras, na propor¢do de mil contos por cada um
desses grupos de populacdo, teriam todos electrici-
dade, agua encanada, pelo menos para fontanarios,
assisténcia médica e estradas a liga-los a rede geral.
Era a felicidade distribuida pela populacdo rural, até
ha pouco alimentada por promessas nas vésperas
das eleicoes.

E justo porém dizer que o Governo central, muito
tem feito pelas terras provincianas, ‘mas muito ha a
fazer, o que, devido a sua amplitude, é coisa para
muitos anos. _

Voltemos, porém, ao trafego fluvial. Suponhamos
que dentro de 10 a 12 anos a ponte ou o tinel era
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um facto. Como a faxa ribeirinha é enorme, a nave-
gacdo fluvial continuaria, e talvez mais intensa que
actualmente, pois ninguém tendo um vapor para Ca-
cilhas, de Santa Apoldonia, do Terreiro do Paco ou
de Santos, ou ainda de Belém para a Trafaria, dei-
xaria de o tomar, ou meter nele o seu automovel,
pois o tempo gasto era inferior a ir dar a volta pelo
alto de Santa Catarina ou pela Rocha do Conde
de Obidos, ou meter-se no Aterro num ascensor que
o levasse ao tabuleiro da ponte. Evidentemente, que
um servico de autocarros, pela ponte e de varios
pontos da cidade facilitaria grandemente a travessia,
mas o trafego seria, mesmo assim, repartido pela
navegac¢do fluvial, acessivel de varios pontos da
faxa ribeirinha.

Citemos um facto. Em Constantinopla os bairros
de Pera e (Galata estdo ligados ao centro de Istam-
bul, por uma cémoda e larga ponte, mas nem por
isso a Corne d’Or, espécie de estudrio, deixa de
ter vapores para transporte de pessoas, alguns
mesmo a 100 metros da ponte, e esta é gratuita.
Até ha poucos anos pagava-se por atravessar a
ponte de D. Luis, no Porto, cinco réis. Pois bem,
ao fundo da rua de S. Jodo fazia-se um trafego in-
tenso para Gaia e vice-versa, em barcos a remos,

Listoa e

Revists quinzenal

cuja travessia, custava — segundo se dizia na Cidade
Invicta— 100 °/o mais, ou fossem 10 réis, e o tabu-
leiro inferior da ponte ficava apenas a 50 metros.

Eu sei muito bem que Almada tem feito nos dlti-
mos anos grandes progressos na sua urbanizacgdo.
Rasgaram-se belas e extensas avenidas, criaram-se
pracas e largos, revestidos de lindas moradias, mas
tudo isso ndo justifica uma ponte sobre o Tejo, nem
um tianel, que, vista a importdncia de qualquer das
obras, custava, como disse, avultada quantia.

O problema da travessia do Tejo, por agora e
por muitos anos, compete a navegacdo fluvial, que
pode ser desenvolvida sem grandes encargos finan-
ceiros e pela iniciativa particular, a qual se ndo tem
poupado a esforgos, seja no servico Lisboa-Cacilhas,
seja nos outros, para Montijo, Seixal, Barreiro e
Trafaria e para o qual véo ser construidos mais dois
vapores.

E certo que a ponte deslumbra muita gente, mas
outras necessidades hd no Pafs, que reclamam o
interesse governamental. Estd nesse caso a dificul-
dade da vida rural, pois ha terras — muitas infeliz-
mente — que ainda estdo no regime do candeeiro de
petréleo, na fonte de mergulho e onde o médico
estd a 20 quilometros e mesmo mais.

das modernas institui¢cbes deste género.

gionais de remo.

desmereceu os que nela confiaram.

Espera o Clube Naval de Lisboa que o seu passado
valoroso, ao servigo de uma causa tio nobre como
sdo os Desportos Nauticos lhe sirva de credencial
para merecer as necessarias facilidades que lhe per-
mitam singrar para um futuro melhor, tudo levando
a crer que assim acontecera, para bem do Desporto
e gléria de uma prestigiosa instituicio que nunca

ESSENTA e quatro anos de actividade ao servigo dos Desgportos Nauticos
conta o Clube Naval de Lisboa, fundado em 18 de Novembro de 1891,
Sempre orientado pelos mais nobres principios humanos e sociais, este
Clube adquiriu, logo que se fundou, o barco salva-vidas «Dona Amélia», criando um
posto de socorros a naufragos que depressa se tornaria famoso, e seria o percursor

Conta o Clube Naval de Lisboa apenas com cerca de mil e quinhentos dedicadissimos
associados, mas tudo leva a crer que, com a nova sede ji projectada e a aquisi¢do de
novas unidades, este numero aumente cada vez mais,

Entre os muitos titulos conquistados pelo glorioso Clube do Cais do Gas contam-se :
a Taca Vasco da Gama, em 1898 ; a Taca Herédia, em 1918; o Campeonato de «water-
-polon, em 1916; a travessia do Tejo, em 1916; além de muitos outros troféus e tacas
correspondentes a vinte e quatro campeonatos re-
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Goncurso Fotogréfico Ferrovidrio

Entrega, em Santa Apolonia, dos diplomas

e prémios

Como referimos na devida altura, 0 <Boletim da
C. P.» promoveu, integrado nas Comemoragdes do
I Centenario dos Caminhos de Ferro, um concurso
fotografico. Dos melhores trabalhgs apresen_tac!os,
fez-se, na estagdo do Rossio, uma mteressantlssu.na
exposicdo, que chamou ao local, em Eod(?s 08 dlqs
em que esteve patente, larga concorréncia de pi-

blico. &
Na tarde de hoje realizou-se, na sala de reunides

da Direccdo-Geral de C. P., em Santa. Apolénia., a
sessdo de distribuicdo dos diplomas e 1mportanCJas
pecunidrias correspondentes aos prémios e mengoes
honrosas daquele concurso. .
Presidiu a distribuicdo o sr. Eng.° Espregueira
Mendes, ilustre Director-Geral da C. P., vendo-se,
entre a assisténcia, os srs.: eng.” Artur de Cam?gs
Henriques e Pedro de Brion, subdlrectpres; Julio
José dos Santos, Mario Fonseca, Sebastido Horta e
Costa, Custodio Nazareth, José€ de Barrgs; Dr. Car-
los de Albuquerque, arquitecto Prof. Luis 'f'x.lexandr.e
da Cunha; Jorge de Vasconcelos, secretario da Di-
recciio, .Dr. Elio Cardoso, editor do «Boletim da C.
P» e Carlos de Ornellas, director da «Gazeta dos
' Ferro».
Caﬁl:t]:;s (;jtf se iniciar a distribuicdo dos prémigs e
diplomas, o sr. Eng. Espregueirg Men.des proferiu (?
seguinte discurso, que reproduzimos integralmente :

«Meus senhores :

E para mim muito grato referir-me pilblicamen;e ao
magnifico resultado alcangado.com 0 Concurso. ot:i)-
grafico ferrovidrio que, em feliz hora, o «Bo[ct1111 a
C. P.» promoveu, integrado nas_comemoraqoes fes-
tivas do 1 Centenario dos Caminhos de Ferro em
Por;\llleg:slé concurso — de temas exc}u§ivamente fgrrq—
vidrios — houve sobretudo o proposito de contribuir
para uma maior propaganda do_ caminho de ferro e,
simultAneamente, realizar a manifestacdo de artg que,
durante uma dezena de dias, se patenteou a ptblico

)$sio.
na nossa estagdo do Ros : :
Caloroso e franco foi o acolhimento dispensado

A iniciativa do «Boletim», por part.e dqs concorrente.s
— amadores e profissionais, nacionais € estrangei-
ros — que quiseram ter a amabilidade de nos apre-
sentar os seus trabalhos. Provan_‘l-no a g_rande aflu;:g_E
cia de produgdes: 512 fotografias enviadas porl. :
autores — apesar da restri¢ao regulamentar, que limi-

pecuniarios

tava a 5 o namero maximo de fotografias a entregar
por cada concorrente.

E de todos V. Ex.=s conhecido o vivo interesse e
geral agrado que a Exposicdo suscitou no numeroso
pablico, que afluiu a estacdo do Rossio. E se isso
certamente constitui motivo de legitimo regozijo para
0s concorrentes, também para nés ferroviarios repre-
senta razdo de jabiio, por sentirmos, mais uma vez
comprovados, o carinho e a preferéncia do piblico
pelos assuntos que ao comboio respeitam.

Seria injustica nossa deixar de significar, neste
instante, o nosso penhorado agradecimento & Impren-
sa e a todos quantos, além dos concorrentes, con-
NosCo cooperaram para assegurar o bom éxito do
concurso e da exposi¢do, designadamente os mem-
bros do Juri.

E nosso ardente desejo que as provas de unanime
agrado que os trabalhos fotograficos do concurso
alcancaram do publico, constituem para todos os
cultores da fotografia forte incentivo para continua-
rem a descobrir e fixar o verdadeiro mundo de ima-
gens que o comboio, a todo 0 momento, tdo prodiga
e generosamente a todos oferece». ,

O sr. Eng. Victor Manuel Chagas dos Santos,
falando em nome dos contemplados, agradeceu a
amabilidade da C. P.

Os prémios, no valor total de 9000$00, foram
assim distribuidos :

1.° prémio — 2000$00 — a fotografia «Destino sem
fim» — de Victor Manuel Chagas dos Santos ;

2.° prémio — 1500800 — & fotografia «O homem e
a maquina» — de Augusto Cabrita;

3.9 prémio — 1000$00 —a fotografia <«Nova luz
(Campolide)» — de C:arlos Marques;

4.° prémio —700$00 — a fotografia <Forca e Po-
der» —de Victor Manuel Chagas dos Santos ;

5.0 prémio — 500$00 — a fotografia <O Rapido das
20,30 h» —de Victor Manuel Chagas dos Santos :

6.0 prémio — 300$00 — a fotografia «Enquanto o
comboio néo chega» — de Stoéssel Henriques Alves.

Foram ainda entregues 30 mencdes honrosas com
prémio de 100$00.

A entrega foi sublinhada por fortes aplausos da

assisténcia que, por completo, enchia o vasto saldo
da Direcgado.
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Publicacoes do Centenario
dos Caminhos de Ferro Por-

ftugueses, editadas pelaC. P.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses a0 celebrar o 1. Centendrio da inaugura-
¢do, no nosso Pafs, da viacdo acelerada, nio se
limitou a organizar as magnificas exposicdes de
Arte e Recordacdes, na Sociedade Nacional de Be-
las Artes, de fotografias de temédtica ferrovidria, na
estacio do Rossio, e de miniaturas no Instituto
Superior T¢enico, entendeu por bem editar alguns
livros de interesse histérico e literdrio, para que a
data de 28 de Outubro de 1856 ficasse também
comemorada sob o aspecto cultural.

Nesta ordem de ideias, foram quatro as publi-
cacdes editadas pela C. P.: Caminhos de Ferro
Portugueses (Esbogo da sua Historia) e Cem
Anos de Caminho de Ferro na Literatura Portu-
guesa, pelo KEng.” Frederico Quadros de Abra-
gio; A Viagem Maravilhosa do Comboio, por
Adolfo Simdes Miiller, e (‘rdnica da Fundagio
dos Caminhos de Ferro em Portugal, por Luis
Teixeira.

Oportunamente nos ocuparemos das duas re-
feridas obras do sr. Eng.” Frederico de Quadros
Abragio, nosso ilustre colaborador. Agora regis-
tamos, com os agradecimentos pelas respectivas
ofertas, os livros de Adolfo Simdes Miiller ¢ de
Luis Teixeira.

Poeta no nobre sentido da palavra, ¢ autor
feliz de vdrias obras destinadas a serem lidas por
criancas, Adolfo Simdes Miiller, com A Viagem
Maravilhosa do Comboio, conquiston mais nm mo-
tivo ndio 86 de admira¢io mas, também, de grati-
dido, porque as obras desta qualidade, com este
sentido educativo, sdo sempre para agradecer,
tanto mais que este belo volume ¢é ilustrado por
Fernando Bento.

Os rapazes, que sempre se interessaram pelos
comboios, mesmo muito antes de viajar por cami-
nho de ferro, pois os brinquedos de corda ji lhes
bastam para ter a ilusiio de uma viagem pelos mun-
dos maravilhosos de fantasia, os rapazes portu-
gueses hilo-de ler e guardar carinhosamente este
livro tdo sugestivo, que lhes ensinard, pelas gra-
vuras e pela prosa luminosa, além dos nomes das
diferentes pegas de que uma locomotiva ¢ formada,
a histéria do caminho de ferro.

A Cronica da Fundacao dos ("aminhos de Ferro
em Portugal, de Luis Teixeira, com a colabora-
c¢do do artista Bernardo Marques, abre com algu-
mas palavras do sr. Professor Mdrio de Figueiredo,
Presidente do Conselhio de Administracio da C. P.
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VII

Falamos hoje sobre um dos encargos que oneram a explo-
racdo dos Caminhos de Ferro —as obras que dizem respeito a
conservacdo e seduranca da via e demais instalagdes necessd-
rias a exploracdo ferrovidria, edificios, pontes, tiineis, etc..

(Gasta-se anualmente com estas obras cerca de 100.000.0008,
como consta das contas apresentadas aos accionistas. E note-
-se que a linha estd necessitada duma larda renovac¢do ndo
considerada naquele niimero.

Onde ha meio de transporte que seja onérado de forma
semelhante ? :

O Estado constréi, repara e conserva as estradas que to-
dos os usudrios percorrem de qualquer maneira. Boas estra-
das representam realmente um indice de civilizagdo, constituem
hoje um equipamento indispensdvel.

Mas hd que distinduir entre os usudrios. Hd os que fazem
das estradas um uso normal, para as necessidades da sua vida
e dos seus negdcios — e hd os que se servem detas para fazer
0 negdécio dos transportes; quer dizer, é a propria existéncia
das estradas, construidas para uso deral, que vai servir directa-
mente para determinadas empresas auferirem lucros, obtidos
assim a custa do Estado. E em nada as empresas de transpor-
te colectivo contribuem para as obras das estradas, o elemento
base do seu neddécio.

Hé, porém, quem dida que as empresas padam drandes im-
postos sobre o carburante, e que é com a importancia cobrada
que se vdo construir e reparar as estradas. Nao é assim; o im-
posto sobre carburante ndo estd consignado as estradas. De
um modo geral ndo hd receitas consignadas; mas mesmo que
assim fosse, ndo sdio as empresas de transporte colectivo as
linicas que pagam o imposto; padam todos os que fazem um uso
normal, e ndo sdo concorrentes do Estado na indistria dos
transportes.

Um assinante da «Gazeta»

e, entre as magnificas reprodugdes, hi que notar
especialmente os retratos da Rainha Dona Ma-
ria I, pertencente ao Museu Nacional de Arte
Antiga, de D. Pedro V, existente no Paldcio Na-
cional da Ajuda, e de Anténio Maria de Fontes
Pereira de Melo, pintado por Félix da Costa; e a
ilustra¢iio de Bernardo Marques.

Estamos em frente de uma obra de arte, pelo
luxuoso aspecto gréfico, pelas ilustracdes que siio
realmente preciosas e pela prosa, de alta qualidade.

Lufs Teixeira, jornalista ¢ escritor, pertence
ao nimero dos trabalhadores da Imprensa que
podem proclamar aos quatro ventos que a profis-
sio nunca apaga nem banaliza as qualidades de
um escritor de vocagdo, antes lhe apura a prosa,
tornando-a mais viva, mais precisa, mais espon-
tanea, mais natural e directa.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGCAMBIQUE

DIVISAO DE ESTUDOS E CONSTRUCAO

Empreitada para a construgdio do prolongamento do caminho
de ferro de Mogambique, trogos Nova-Freixo, Congerenge-
-Catur, no Niassa, do quilémetro 238 ao quilémetro 725

O «Didrio do Governo», n.° 237, Il Série, de 8 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Estd aberto concurso ptiblico até as 15 horas, do dia em
que se complete o prazo de noventa dias, a.c?ntar da data
da publicacdo deste antincio no Boletim ~0fzczal desta-pro-
yincia de Mocambique, para a adjudicacdo da emp_reltada
para a construcdo do prolongamento da Iinhs‘l de Caminho d.e
ferro de Mocambique (terraplenagens, ineluindo restabeleci-
mento do tracado, capinagem e derruba de drvores, regula-
rizacdo de taludes e plataformas, abertura de valas, valetas e
drenos necessdrios ao escoamento das dguas e plantacdo dos
taludes, obras de arte, edificios,comunicagoes e -tomas de ddua),
trocos Nova Freixo-Congerenge-Catur, no Niassa, numa ex-
tensiio de 187 km. do quilémetro 538 ao quilometro 725.

A base de licitaciio é de 75.817.615%61. .
Para ser admitido ao concurso € necessério efectuar na

tesouraria dos Caminhos de Ferro de Louren¢o Marques o
~deposi visorio de 1.850.0008. :
dcp(f!tgbl;:?ura das propostas realizar—se-.é na Divisdo de Es-
tudos e Construgdo da Direcedo dos Serv;c;'os dos Portosz Ca-
minhos de Ferro e Transportes da provincia de Mogambique,

' -Mahon, 22, 3.°
¥ Péa;?oﬁifo deste ;:aminhu de ferro, programa fle CONCurso
e caderno de encargos podem ser consultados, &s horas de
expediente, em Lisboa, na Direc¢do-Geral do Fomento do
Ultramar, Praga do Principe Real, 15, € em Louren¢o Marques,
na Divisio de Estudos e Constru_cﬁo, ond'e também pode ser
adquirida uma copia das respectivas mgdlcﬁes, programa de
concurso e caderno de encargos, mediante o pagamento
de 1.5008 :

Direccdo dos Servigos dos Portc?s, Caminhos de Ferro fe
Transportes da Provincia de Moqam.blque., Lourenco‘ Maf(!l‘leh,
98 de Setembro de 1956. O Engenheiro Director dos Servi¢os,

Pereira Leite.
—————————

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

O «Diério do «Governo», [ Série, de 28 de Adosto de 1956,

publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Po.rtuguresa, peloo Mi)nristro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.° 2030,
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto do ramal de ca-
minho de ferro servindo a zona In(‘Iustrlal da Venda Nova,'a
inserir ao quilémetro 7,982.14 dg linha de Oeste, para cuja
construcdo é necessdrio expropriar trés parcelas de terreno,

conforme planta parcelar n.° 16651, de 8 de Maio de 1956,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LisSBOA

U

LOBITO - LUAU (FROHTEIRA) -1.348 QiIms.
Capital: Esc. 330.000.000800
— . — ou £ 3.000.000 — :: —

e

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

, e

Comité de Londres

Princes House, 95 — Gresham Street, F, C. 2

Direccio da Explorac#o

Lobito (ANGOI1A)
Enderego telegrafico: «<LOBITANGA-
LISBOA // LONDRES // LOBITO

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agreciade com o Grasu de Comendador
da Ordem de Instrugdo Piblics

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telefone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instru¢fio Primi-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admisszio aos
—— Institutos Comercial e Industrial ——

ULTIMA NOVIDADE ALEMA PARA A COZINHA

batedeira eléctrica «bamix»
mistura — bate — mexe — méi
Distribuidores : LEOPOLD SIHROI
Sede: Rua dos Fanqueiros, 9/19—LISBOA 20376
Filial : Rua de Santo Anténio, 176, 1.°—POR T'O 20297

Esta portaria anula e substitui a portaria de 2 de Maio 1il-
timo, publicada no Didrio do Governo n.e 109, 2. série, de 7
de Maio de 1956.

Ministério das Comunicacdes, 22 de Agosto de 1956. — O

N ; f ey Q
Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Araiijo. MR Uvo
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PARA MOTORES A GASOIL

OU A GASOLINA
TODOS PREFEREM

0 OLro PENNTOIL

O melhor

oleo para
automoveis;
agora com

Zel)

DIMINUI O CONSUMO DF COMEUSTIVEL AGENTES GERAIS :

MELHORA AS ACELARACOFES A. CONTREIRAS. LDA
N . ' ®

REDUZ O CONSUMO DE OLEO R. Eugénio dos Santos, 112 — LISBOA

ELIMINA RUIDOS DE VALVULAS SUBAGENTE NO NORTE -
CONSERVA ©S MOTORES LIMPOS Electro Central Vulcanizadora, Lda.
AUMENTA A FORCA DO MOTOR Praga D. Joo I, 28 — PORTO

272
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CIMENTO
€t EJd O

- FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO

COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 98953

LISBOA

OS VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setiihal :

dutledade dos Uinhos oo Sul, 1,

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(aos Anjos) n.° 3-B

843391 /| 92
842070

S B C A

Telets. |

Lo

Transportes Simoes

JOSE SIMOES

CAMIONAGEM

LISBOA — Rua de Arroios, 93- A
Telefone: 54012 — 51594 — 46551
« (norte) 54012

Transportes locais
e de longo curso

Camions de 3.000
a 12.000 quilos

Para vosso interesse
consultem pPreco sem
qualquer
compromiggo

SERVICO DIA.

RIO ENTRE AsS

PRINCIPATS
CIDADES
DO PAfis

Elcrﬁ:éﬁo no PORTO: R. Morgado Mateus, 117 - A
TELEFONE 51170

DECLARACDES

OUM CENTENARID
USAR OCULOS?
PARA QUE?

EU US0
LAMPADAS

LUMIAR

PoLicLinica pa Rua po OQuRro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracéo e pulmdes—as 6 horas

Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operagoes—as 4 horas

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora

Dr, Luis Malheiro — Pele e Sitilis — Consultas as 3,m 5 g Sdbados,
das 14 as 16,30,

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 Loras

Dr. Anténio’ Ferrdo — Doencas dos olhos — 48 92 horas

Dr. Antonio Pereira Estdmago, figado e intestinos—as 16 horas

Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos - as 330 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doencas das sen horas e operacdes—as 3 horas

Dr. Goncalves Coelho — Doencas das criancas—as 5,50 horas

Dr. Pintc Bastos — Bdca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Alea Saldanha — Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

Dr. Junqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as 18 h,

ANALISES CLINICAS
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“GQRLEY"”

VIGAS E FERROS T

FERROT § GREY

[
poenew =’ hasaren

. Ee. - ———-

Agentes exclusivos para Portugal e provincias ultramarines

NOGUEIRA Limitada

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef, 7107

Telef. P B X 2 1381-82

L e

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Telsg. EUROPEA s

e mion mul L AGENCIAS EM TODO O PAIlS
SEDE: R U A D o CRUCIFIXO. GL O—-1L.1S BO A
A A A A AL M
TEM, FINALMENTE, O B A E T A
p |

HOTEL ALENTEJO ¢ ik

O MAIS MODERNO DO PAfs,

NO MELHOR LOCAL DA CIDADE III

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-

FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR :

COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM 65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
HoTEL ALENTEJOo—ELVAS TELEFONE 2 6329
M“m’wwm‘m
INERTOL — ICOSIT—ELASTOBIT WIESE & CA L.°*
PRODUTOS ANTI-CORROSIVOS E DE PROTECGAO Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

As melhores referémcias nos empreendimentos Material circulante — Instalagdes de derivagdo

Hidro-Eléctricos, Indistria e Constru¢tio Civil Oabrestantes para manobra de material rolante
o _ vty s A

” : 4 as gira — ores
A ALGODOEIRA" W. STAM, LTD. R )
Rua de Entreparedes, n.° 62 12 — PORTO Aparelhos para mudar eixos e <bogies» deloco-
AG:INTE EM LISBOA: Parafusos, <crapauds> e tirafundos
A. DOS SANTOS JUNIOR MATERIAL FERROVIARIO
Rua Castilho, n.° 57-s0lo —LISBO A Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telef. 5 6999 Telefone: 3 4331
WWM‘N S—
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BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41
LISBOA

? I}l . 2 1
1 ; { —
' < e
g, || .
L | | :
o N
” 1|

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE IN ENGLAND

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SOREFAME

Socledades Reunidas de Fabricacdes Metilicas, L.%

Rua Vice-Almirante JoZo Anténio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048
AMADORA

Telegramas : «<Sorefame»

Construcdes Metalicas

Camagens de Caninhos de Fom

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria % Soldadura eléetrica

Vdlvulas condutas forcadas
Reservatérios metédlicos
Estruturas metélicas

!

Aglomerados de cortica
para

ISOLAMENTOS

Térmicos
Anti-vibraticos
AcuUsticos
Isolamento de tubagens

- ISOLA
Sociedade Comercial de

Isolamentos de Corlica, |

LISBOA

Telefs. 47 824 — 94987 — 41697

e e e e e —
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0 CAMINHO DE FERRO

"VENCE A DISTANCIA




