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Comemoracoes
do Centendrio dos
Caminhos de Ferro

As exposicoes: «Cem anos de Caminhos de Ferro em Arte e Recordacdesy,
na §. N. de Belas Artes; a de fotografias, na Estacao do Rossio, ¢ a
de Modelos ¢ miniaturas ferroviarias, no Instituto Superior Técnico,
-despertaram oxtraordinario interesse

OMOQO estava anunciado, as festas co-
memorativas do I Centenario dos
Caminhos de Ferro Portugueses

iniciaram-se no domingo, 28 de Outubro,
com a inauguracdo de duas exposigdes,

uma, na Sociedade Nacional de Bela§ Ar-
tes, com o titulo de «Cem anos de Cami-

nhos de Ferro em Arte e Recordagoes: ; a
“segunda, na Estacio do R93310, com o !Jlt.lllO
de «Exposicio Fotografica Ferrovidria: ;
_ as quais, na segunda-feira segmnt? se veio
~ juntar uma terceira, no Instituto bupe.m‘or
Técnico, constituida por modelos e minia-
turas ferrovidrias. Todas estas exposi¢oes
foram inauguradas solenemente pelo sr.
Ministro das Comunicacdes, General Go-
mes de Aradjo e com a presenca de
altos funciondrios da C. P. e numeroso

publico.

A Fxposicio «Cem anos de Ci:minhos
de Ferro em Arte e Recordacoes)y

A Exposicio realizada na Sociedade
Nacional de Belas Artes com o fitulo de
«Cem anos de Caminhos de Ferro em
Arte e Recordacdes» constiituiu, além do
interesse ferrovidrio, que a data do Cen-
tendrio lhe imprimiu, um verdadeiro
acontecimento artistico.

As trés horas prefixas, o sr. General
Gomes de Aratdjo chegouao Pal4cio da rua
Barata Salgueiro, a cuja entrada uma for-
matura dos Bombeiros Voluntdrios do Sul
e Sueste e Ateneu Ferrovidrio, do Barreiro,
prestou as devidas honras, tendo sido
cumprimentado e recebido pelos membros.
do Conselho de Administracio da C. P.,
srs. Prof. Mario de Figueiredo, eng.” Ma-
nuel Pinto Osério e Mério Costa, general
Frederico Vilar, conde de Penha Gareia,
dr. Malheiro Reimao, eng. Nogueira Soa-
res, e ainda os srs. eng.” Campos Henri-
ques e Branco Cabral, respectivamente
subdirector e secretario-geral da C. P.

Estavam também presentes os srs. Profs.
Caeiro da Mata, Reinaldo dos Santos e Rui
Ulrich, eng.” Frederico de Quadros Abra-
gao, general Valente de Carvalho, eng.” Mi-
randa Coutinho, director-geral dos Trans-
portes Terrestres; eng.” Rodrigues de Car-
valho, inspector-superior das Obras Publi-
cas; dr. Alexandre Pinto Basto, presidente
do Conselho de Administracio dos Cami-
nhos de Ferro de Benguela, eng. Lima Rego,
marqués de Fontes, dr. Tdvares de Al-
meida, ete.

Apé6s 0os cumprimentos, o sr. General
Gomes de Araujo visitou interessada e de-

moradamente a notdvel Exposicao. Logo a
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entrada do saldo, via-se uma locomotiva,
admiravelmente construida, sem falta de
um s6 pormenor, pelos alunos da Escola
de Aprendizes do Barreiro.

O vasto saldo da Sociedade de Belas
Artes oferecia um aspecto 1imponente,
tendo causado surpresa a todos os visitan-
tes o nimero e a qualidade das obras de
arte ali patentes.

Com muito interesse e satisfacido o sr.
Ministro das Comunicacdes examinou 08
quadros e as esculturas, medalhas, gravu-
ras, revistas, bem como apreciou os do-
cumentos de alto valor histérico, entre os
quais, por exemplo, as cartas deD. Pedro V
ao Ministério das Obras Publicas, e as car-
tas do Duque de Saldanha.

O piblico apreciador de pintura a 6leo
desconhecia algumas das obras primas,
que esta exposicio veio revelar e que fa-
zem parte de coleccoes particulares.

Entre os grandes mestres da pintura
portuguesa viam-se Columbano, com trés
retratos: do Conselheiro José Adolfo de
Melo e Sousa, do Conselheiro KErnesto Die-
sel Schroter e de Jodo Chagas; José Ma-
lhoa, com um retrato do Dr. Vicente Mon-
teiro; Carlos Reis, com um retrato de
Tomé José de Barros Queirés; Sousa Pinto,
com um reftrato do Conselheiro Jodo de
Andrade Corvo.

Da Coleccao do Museu Nacional de Arte
Antiga foi para a Exposi¢ido um lindo re-
trato da Rainha D. Maria II, pintado por
um artista da !Escola de Lawrence; de
Luciano Freire estava presente um retrato
do Conselheiro Anténio de Serpa Pimentel.

A seccdo de pintura a 6leo, inspirada
em motivos ferrovidrios, provocou também
o interesse dos visitantes.

Dos artistas falecidos, viam-se quadros
de Silva Porto, Veloso Salgado, Joaquim
Lopes e Marques de Oliveira; dos vivos,
entre alguns da nova geracéo, estavam pa-
tentes obras assinadas por Dordio Gomes,
Jaime Isidoro, Augusto Bértolo, Jaime
Murteira e Silva Lino, a cujo quadro «O
Vale dos Comboios» foi atribuido o pri-
meiro prémio; Abel Moura, autor do qua-
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dro «Duas pontes do Porto», galardoado
com o segundo prémio e Jaime Murteira,
a quem foi dado o terceiro prémio pelo
seu quadro «<Em manobras-Santa Apolo-
pia», no conecurso promovido pelo «Bole-
tim da C. P.».

Apenas cinco trabalhos de escultura
estavam expostos: «Busto do Doutor Oli-
veira Salazar (da Coleccdo do Museu Pro-
vincial de José Malhoa) por Francisco
Franco; <«Busto de Fontes Pereira de
Melo» (pertencente a Associagdio Comer-
cial do Porto) por Soares dos Reis; «Busto
de Fontes Pereira de Melo» (da colecg¢ao
do Museu Provincial José Malhoa), por Si-
moes de Almeida; «Cumprindo um dever:
— estatueta por Branca Alarcdo e um capi-
tel do claustro manuelino do convento da
Madre de Deus.

A seccdio de aguarelas, gravuras e de-
senhos, caricaturas e fotografias era igual-
mente rica de interesse, nela se admirando
producdes assinadas por nomes prestigio-
sos, como, entre outros, os dos artistas
Alberto Sousa, Domingos Rebelo, Joaquim
Ferreira, Jaime Isidoro, Alfredo de Mo-
rais, Joao Marques, Stuart de Carvalhais,
Francisco Valen¢a, vendo-se ainda traba-
lhos de interesse historico, da autoria de
J. Harris, Jonh Dorrim, Honoré Daumier,
A. Gibert, uns da colec¢io do sr. eng.°
Antonio Branco Cabral, outros da Colec-
cdo da C. P.

As medalhas expostas, todas elas va-
liosas, quer sob o ponto de vista artistico,
quer sob o ponto de vista documentario e
histérico, umas sio da colecc¢io do sr-Kng.”
Roberto Espregueira Mendes, uma da co-
leccdo do sr. Manuel de Ornellas Bruges
de Oliveira, uma da colec¢io dos Marque-
ses S4 da Bandeira, outra da coleccao do
sr. Conde de Penha Garcia.

Entre as curiosidades, além da <«Loco-
motiva», a que ja nos referimos, viam-se
um Modelo da primeira locomotiva que
circulou em Portugal; uma colec¢io de
cinzeiros da Vista Alegre; um cinzeiro do
Salao Real, e mobilia francesa do Salao

Real,
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Numa vitrina, expunham-se as publica-
goes do Centendrio editadas pela C. P.: e
pela Companhia Internacional dos Wagons-
Lits em Portugal.

Em complemento desta magnifica ex-

posicio de Arte e Recordagdes, realizou-se,
na sala do primeiro andar da Sociedade
Nacional de Belas Artes, uma interessan-
tissima Exposicdo temdtica de selos, orga-
ganizada sob o patrocinio da Federacao
Portuguesa de Filatelia e do Clube Filaté-
lico de Portugal, que foi também inaugu-
rada pelo sr. Ministro das Comunicagdes.

Escusado sera acrescentar que os filatis-
tas apreciaram interessadamente as valio-
sas coleccoes de selos das mais variadas

procedéncias. iy
Os C. T.T. associaram-se também as

comemoracoes centendrias com emissio
especial de selos.

A Exposicao Fotografica Ferroviaria

Terminada a visita a Sociedade Nacio-
nal de Belas Artes, o sr. General Gomes
de Aradjo dirigiu-se & estagdo do Rossio,
onde, na entrada superior da ante-gare,
estavam patentes, em cavaletes, as fo-
tografias que se apresentar.'am ao con-
curso promovido pelo «Boletim da C. P.».

A chegada do sr. Ministro das Comuni-
cacoes, a notdvel Banda do Ateneu Ferro-
vidrio, considerada, sem favor, uma das
melhores bandas civis do Pais, tocou pela
primeira vez em ptblico o <Hino Ferrovia-
rio», que foi escutado resp.eitosamente por
toda a numerosa assisténcia.

O sr. Ministro das Comunicagdes foi
recebido pelos directores e altos funccio-
nérios da Companhia e pelo sr. dr. Elio
Cardoso, editor do <Boletim da C. P, a
quem ge deve a iniciativa do-co.ncurso foto-
grifico, de teméatica ferroviiria, e a orga-
nizacio da exposigdo, que era constituida
por 145 trabalhos, de entre cerca de 400
enviados ao coneurso.

Em grande parte destas fotografias a
paisagem portuguesaentra como pormenor
valioso, dai se concluindo que o caminho
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de ferro, atravessando as mais lindas re-
gioes da nossa terra, se apresenta como
um dos prineipais elementos do turismo
nacional.

Para o concurso de Fotografias foram
estabelecidos seis prémios e 30 mensoes
honrosas. Os prémios couberam aos srs.
Victor Manuel Chagas Santos (1.°, 4.° e 5.°)
com as fotografias <«Destino sem fim»,
«Forca e poder» e <O Rapido das 20-30 h.» ;
Augusto Cabrita, (2.") com a fotografia <O
homem e a mdquina»; Carlos Marques,
(3.°) com a fotografia «Nova luz» (Campo-
lide) e Stoessel Henrique Alves (6.%), com
a fotografia «Enquanto o comboio ndo
chega».

Obtiveram mais de uma mensio hon-
rosa os srs. Stoessel Henrique Alves, Au-
gusto Cabrita, David de Almeida Carvalho,
Manuel da Silva Freitas, Alfredo de Oli-
veira, Antonio Dias Perdigio e Anténio
Ventura.

Desta visita colheu o sr. General Go-
mes de Aradjo as melhores impressoes,
tendo felicitado o seu organizador, dr. Elio
Cardoso, que em nome do Director da
C. P, Eng.° Espregueira Mendes, lhe fez
entrega dum estojo com uma artistica
placa de prata, na qual foram gravados os
seguintes dizeres: <No ano comemorativo
do I Centendrio dos Caminhos de Ferro
Portugueses, respeitosa homenagem a Sua
Ex.* o Ministro das Comunicacoes, sr. Ge-
neral Manuel Gomes de Aratjo, do «Bole-
tim da C. P.» 1856 — Outubro — 1956>».

As muitas centenas de pessoas que visi-
taram nessa tarde a exposicdio nfio s6 admi-
raram a magnifiea coleccio de fotografias,
ouviram também com visivel agrado o
excelente concerto que deu a referida
banda do Ateneu Ferrovidrio, assim como
apreciou a deslumbrante exposicio de flo-
res, que se estendia desde o dtrio inferior
a plataforma superior, onde se expunham
as fotografias. Essa exposiciio, constituida
por milhares de crisantemos envasados,
provenientes dos viveiros municipal e da
Tapada da Ajuda, representava uma ver-
dadeira festa da cor.

047



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Exposicao de Modelos e Miniaturas
Ferroviarias

A’s 16 horas de segunda-feira, 29, o sr.
Ministro das Comunicac¢des inaugurou, no
Instituto Superior Ténico, a grande Xxpo-
sicio de «Modelos e Miniaturas Ferrovia-
rias», constituida por 3.000 exemplares.

Aguardado, a entrada, pelo sr. Prof.
Dr. Mario de Figueiredo e membros do
Conselho de Administracio e altos funecio-
ndrios da C. P.,, o sr. General Manuel
Gomes de Aratjo percorreu interessada-
mente o vasto recinto da Exposicdo, na
companhia do sr. dr. José Gomes Branco,
chefe do Gabinete do sr. Ministro da Edu-
cacdo Nacional, em representacio deste
membro do Governo, e do sr. eng.” Bellard
da Fonseca, director do Instituto Superior
Técnico.

Esta exposicdo, que obedece a um objec-
tivo educativo e recreativo, procura levar
ao conhecimento do publico as manifesta-
¢cOes de amadores e profissionais no eampo
de modelos e miniaturas e com uns e ou-
tras mostrar a evolucio dos transportes
ferrovidrios.

Quase todas” as miniaturas sio verda-

deiras obras de arte e paciéncia.
Para esta Exposic¢io, que se conservarda
aberta até ao dia 15 do corrente, os cami-
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nhos de ferro franceses e suicos enviaram
excelentes coleccoes.

Locomotivas dos ecaminhos de ferro
alemaes, automotoras Diesel dos caminhos .
de ferro italianos, locomotivas americanas,
vagoes frigorificos, enfim toda a espécie
de material rolante ferrovidrio se pode
ver e admirar neste grandioso certame.

Vé-se também no recinto da Exposicao
uma grande «gare», que movimenta mara-
vilhosamente uma completa rede de mate-
rial, com as suas linhas, pontes, ta-
neis, ete.

Ha que admirar também a contribui-
¢do que técnicos e amadores portugueses
deram a esta Exposi¢do, entre os quais o
sr. Onofre Gomes, que apresenta uma
obra de arte com o seu «Comboio na esta-
cao de Cacia.

Nao podemos deixar de felicitar caloro-
samente os organizadores destas notdveis
exposi¢oes, com as quais muito dignamente
se celebrou a data da inauguracdo, ha cem
anos, do primeiro troco dos caminhos de
ferro portugueses.

A estes actos comemorativos outros se
seguirdo, como, por exemplo, no dia 1 de
Dezembro, a apresentacido, na estacio do
Rossio, do moderno material que vai ser
utilizado nas linhas eléctricas, a inaugurar
por todo esse més.
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo End. FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

L] L ] L ]
Bibliografia citada

Tendo terminado, no nosso iltimo nimero, as
notas que constituem o 1.° volume do notavel
trabalho do sr. Eng.’ Frederi:o de Quadros A‘bm-
glio — «No Centendrio dos Caminhos de Ferro

" . 3 5 a% ] TS =y

em Portugal», inserimos no numero 1Jr1?scrlt1(i a
bibliografia citada no decorrer desse T'rabalho.

Bibliografia
1) Robert le Besnerais, «Chemin‘s d? Fer»
2) Roger Lloyd, «Iascination of 1':1.11\\'3.}-'5:».
5) (+. Harraud, «A la découverte des chemins de
: fer et des cheminots» :
4) Botelho da Costa, «Os grandes meios de trans-
| portes» - :
5) Prof. Vicente Ferreira, «Os caminhos de ferro
' na organizagio nacional du_:s transportes»
G) Charles Dolfuss et Edgard de Geofroy, «His-
toir.- de la locomotion terrestre» — I‘: «Les
chemins de fer» (ed. de I'Illustration)
7) Henry C. Webster, « Railwys for al!:: ]
8) (tarcia Lomas, «Tratado de explotacién de fer-
' ocarriles»
9) A nidor parte destas notas sdo de Ch. Doll-
: fuss. op. cit. :
10) Pierre Devaux, «les C].lel.’[l],l'ls de fer»
11) Lespagnol, « iéogmphw gcnéralcg
12) Antonini, «Le rzul,.la route et I eall»
13) Henry Peyret, «Histoire des chemins de fer
| en France et dans le monde» g
14) Carlos Hermenegildo de Sousa, « Politica eco-
némica internacional de transportes>
15) Dr. Ruy Ulrich, «Os t.ra,nspo'riozcs «--——lu;ocs de
cadeira de Economia Politica no 2.” ano
da Faculdade de Direito de Lisboa, no ano
de 1940-41» . .
16) D. Francisco Wais, <c0r%geu dc los ferrocarri-
les espaholes», Madrid 1943
17) «Les mystéres des chemins de‘ fer», textos
reunidos por Ernst Gut— Kd. Lausanne
(1946) . : ;
18) «Gazeta dos (faminhos de Ferro» n.” de 1 de
Janeiro de 1951

19) Viana Moog, «Eca de Queiroz e o séeulo XIX»

20) «Gazeta dos Caminhos de Ferro» n.° de 1 de
Jalho de 1888

21) Julio de Vilhena, «D. Pedro V e o seu reinado»

22) Dr. Carl Pirath, «Les bases fondamentales
de I'économie des transports», cit. na « Re-
vue Générale des Ch. de Fer», Fevereiro
1961 |

23) «Grazeta dos Caminhos de Ferro» n.° de 1 de
Dezembro de 1949

24) Louis Armand, em «Science et Viey — 1959
(ntimero especial)

25) «La situation des chemins de fer européens.
Difficultés, causes, remedes possibles» —
Relatério da Union Internationale des
Ch. de Fer. Fevereiro de 1951.

26) R. Bonygnes, «Science et Viex

27) «Boletimda C. P.» n.° 268, de Outubro de 1951

28) «Didrio de Noticias» de 22 de Fevereiro de
1954

25);_] » » » » 29 de Mar(;o de 1955

30) Jornais de 14 de Abril de 1955

- 31) «LI Année ferroviaire» de 1954

32) Coronel Henaff, «Les chemins de fer francais

pendant la Grande Guerre», eit. pelo
general-Raul Esteves, «O problema da de-
fesa nacional» :

34) Léon Pondeveaux, «Le Nord. Etude histori-
que et téchnique d'um grand réseau fran-
cais»

35H) Cit. em Richard Bloch, «Questions de che-
mins de fer» A

36) L. M. Jouffroy, «I’Ere du rail»

37) Jornais de 13 de Fevereiro de 1940

38) «Génie Civil» de 15 de Dezembro de 1951

39) «The Times» —ecit. in «Vida Mundial» de
13 de Marco de 1943

40) Boletim da C. I. C. E., de Janeiro de 1955

41) Prof. Amorim Girdo, «Geografia humana»

42) » » » «reografia de Portugal» |

43) Godofredo Ferreira, «A malaposta em Por-
tugal»

44) Dr. Busquets de Aguilar, in «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» N.° 1475, de 1-6-49
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45) Eng.” Manuel Raymundo Valadas, em Rev.?
de Obras Piblicas e Minas» de Fevereiro
de 1878

46) Ant6énio Dominguez Ortiz, «Influencia de los
«ferrocarriles en la poblacién de Espaia,
em «Ferrocarriles v Tranvias» n.° de
Margo de 1950

47) Branca de Gonta Colaco e Maria Archer, «Me-
morias da linha de Cascais»

48) «Gazeta dos Caminhos» de Ferro» 16 de Fe-
vereiro de 1889

49) Joaquim Leitdo, «Deuses do Lar. Mignel
Angelo»

50) José Ferreira da Cunha e Sousa, no «Arquivo

do Distrito de Aveiro, n.” 24.

51.] Anténio NObI‘e, «ShH»

52) Oliveira Martins, «Portugal contemporaneo»

53) Pedro Diniz «Compilacio de diversos docu-
mentos relativos & Comp." dos Caminhos de
Ferro Portugueses» . . ., Lishoa 1915

54) «(GGazeta dos Caminhos de Ferro» n.* 1 e 16
de Outubro de 1906

55) «Revista de Obras Piblicas e Minas», 1892

56) Conferéncia do Eng. Fernando de Sousa, na
Associagiio dos Engenheiros Clivis, em 1927

57) Relatério do Eng. Pedro Indcio Lopes, em
30 de Novembro de 1883

58) J. de Sousa e Melo, «Companhia dos cami-
nhos de ferro portugueses. Alguns momen-
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Na Academia Portuguesa
da Historia |

Uma conferéncia pelo sr. Eng.° Raul
da Costa Couvrevr.

Na tarde de 26 de Outubro, a Academia Portu-
guesa da Histdria, inaugurou, terminadas as fér'ias, 0
novo periodo de trabalhos com a conferéncia <A
Inauguracdo dos Caminhos de Ferro em Portugal>
pelo académico correspondente, ST. Eng.c Raul da

Costa Couvreur. '
Presidiu a sessdo o sr. Professor Doutor José

Caeiro da Mata, secretariado pelo sr. Dr. Damido

Peres. .. W
O ilustre conferencista, invocando a sua qualidade

de ferrovidrio, afirmou que teve a honra de pertencer
4 C.P. e de ter sido sempre Engenheiro dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, tendo servido os caminhos
de ferro do Estado sob as ordens de homens que nao
transigiam nem com a indisciplina nem' com a desor-
dem, entre os quais citou 0 end.’ José Fernando de
Sousa. o

A certa altura da sua comunicagdo, o sr. Eng.°
Raul da Costa Couvreur disse que a intranquilidadﬁ:
em que o Pais vivia desde 08 fins do s'éculo XVIII s6
numa pequena acalmia nos fins do SfﬁCUlO XIX per-
mitiu pensar com ideia de sequér.lcola nas nossas
comunicacdes, com 0 governo presidido pelollo\/lare-
chal Saldanha em 1851, de que fazia parte um-jov_em
tenente de Engenharia. Esse tenente, que primeira-
‘mente frequentara a Academia da Marinha e de?o_ts
a de Artilharia, Fortificagdo e Desenho, era Anténio
Maria Fontes Pereira de Melo.

" Fsse estadista nas vdrias pastas que sobragou
dedicou-se em especial as comunicagoes. TeVe que
vencer dificuldades e contrariedades. lr_ﬁehz‘mente,
Fontes Pereira de Melo nao pode assistir aolqau'gg-
racdo da primeira linha férrea, porque 0 mmt?terlo
se demitiu trés meses antes, e porque no dia da
i racdo lhe falecia o Pai. :
maléguucegeram-se periodos da grande actividade.

Ao terminar a sua comunicacao, 0 orador disse
lamentar nao possuir os votos oratérios para prestar

a devida homenagem ao grande estadista que foi
Fontes Pereira de Melo.

91) Vilhena Barbosa, «Arquivo pitoresco» e
92) Anais do Munieipio de Lisboa, 1859 —mn.’ 50

f —-pag. 409 " _
1_’3'] NOl‘bel'tO de Al‘&li_JO, om ((P(Jl‘tllg?ol maravl-
~ Thoso» | B s ;
94 » »  «Peregrinagdes em Lisboa»

95) Luis Pastor de Macedo, «Lisboa de lés-a-1ésc.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gonferéncia Europeia de Horarios de
Caminpho de Ferro

- Sob a presidéncia do sr. Eng. Julio dos Santos,
por impedimento do Director-Geral da C. P., e com
a presenca de cercade 400 técnicos ferrovidrios de
todos .0s paises da Europa, muitos dos quais se fize-
ram acompanhar de pessoas de familia, realizou-se,
no dia 10 de Outubro, pelas 9 horas, no teatro do
Paldcio Foz, a sessdo plendria de abertura da Confe-

-réncia Europeia de Horérios de Caminho de Ferro.

- Foipela primeira vez, em Portugal, que se efectuou
esta Conferéncia, cujas sessdes ordindrias, que se
prolongaram até 20 do mesmo més, passaram a rea-
lizar-se na Casa do Alentejo.

Os trabalhos desta conferéncia tiveram por assunto
os problemas ferrovidrios internacionais de beneficio
publico, quer do aspecto técnico, quer do aspecto
comercial, relativos as melhorias dos hordrios dos
grandes expressos e demais comboios internacionais,
traduziveis no aceleramento da marcha de algumas
das actuais circulagoes oferecidas ao ptiblico, e, bem
assim, na combinacao inter paises de possiveis novas
circulagdes. Foram também analisados os problemas
de comunicacdes directas, facilidades tarifarias,
reserva de lugares por correspondéncia, transporte
por comboios especiais, comboios-cruzeiros euro-
peus, servicos rdpidos de encomendas-expresso,
servigos acelerados e transportes macicos de merca-
dorias.

E de esperar desta importante conferéncia os
melhores resultados, ndo sé em beneficio do piblico
mas também da unidade europeia, de que os cami-
nhos de ferro sdo os seus principais pioneiros.

Esta conferéncia estava integrada no programa
comemorativo do1‘Centendrio dos Caminhos de Ferro
em Portugal e dai o interesse que despertou no
estrangeiro.

Dublicacied recebidad

Cérebro e coragao em luta— Romance
por Fernando Henrique Vaz

O romance Cérebro e coragdo em luta, da au-
toria do distinto escritor, poeta e médico estomato-
logista, sr. Dr. Fernando Henriques Vaz, acaba de
ser galardoado com a 2.2 edicdo, saida das oficinas
da «Cosmos».

O romance é dedicado ao Professorado Portu-
gués — «classe que tem nas suas méos a instrucéo,.
a educac¢do, a moral, a civilizacdo, o progresso e a

" paz do Pais».

Lé-se este romance, cuja acccdo € bem condu-
zida, com muito interesse. '
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Lvinhas Estrangeiﬁas

Edison e a electrificagac dos caminhos de ferro

Ha 75 anos, o grande inventor norte-americano
Thomas Alva Edison, a quem se devem tantas ma-
ravilhosas inovacoes, como, por exemplo, a ldmpada
eléctrica e o fondgrafo, colocou a electrificacdo ao
servi¢co dos caminhos de ferro.

Foi em 1880 que Edison construiu a primeira lo-
comotiva experimental e pouco depois diversas
outras ja se encontravam trabalhando nos Estados
Unidos. Em 1893 entraram em servico as primeiras
locomotivas para transportes pesados.

Iniciava-se assim, poucos anos antes do advento
do século XX, a era da locomotiva eléctrica.

Mas o sistema ndo atingira ainda a perfeicao.
Embora a locomotiva eléctrica fosse mais eficiente
que a locomotiva a vapor, o seu funcionamento
apresentava alguns inconvenientes. Assim, por
exemplo, havia a necessidade de se construir uma
linha de transmissdo de energia eléctrica sobre toda
a extensdo da linha férrea, ou colocar-se um terceiro
carril. Muitos paises ndo estavam em condicdes de
se dar ao luxo de tal dispéndio de electricidade.
Mesmo nas nagdes economicamente adiantadas, o
emprego da locomotiva eléctrica sé se justificava
nos casos de trafego pesado, nas zonas densamente
povoadas. Nas regioes rurais, onde o trafego era
relativamente reduzido, a electrificacdo dos cami-
nhos de ferro revelava-se, muitas vezes, demasiada-
mente onerosa para ser adoptada por governos inte-
ressados no equilibrio dos seus respectivos orga-
mentos. Por outro lado, era inegdvel a superioridade
das locomotivas eléctricas, mais baratas e de
funcionamento mais facil que as locomotivas a
vapor.

Por ocasido da primeira guerra mundial, o pro-
blema consistia em descobrir-se uma locomotiva
eléctrica capaz de produzir, ele préprio, a energia
necessaria a sua propulsdo. A solucéo foi a insta-
lagdo geradora de energia diesel-eléctrica, que dis-
pensava a necessidade de um terceiro carril ou de
uma linha para transportar energia sobre a linha férrea
pois ela mesmo transportava a instalacdo geradora
de energia. Empregando 6leo pesado como combus-
tivel, o motor diesel podia accionar um gerador
eléctrico que, por sua vez, produzia a electricidade
para os motores eléctricos que, por sua vez, accio-
nariam as rodas da locomotiva.

Foi, contudo, somente em 1925 que os enge-
nheiros conseguiram por em servico regular a pri-
meira locomotiva diesel-eléctrica, que se tornava,
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Imprenda

Luis de La Cueva

Deixou de pertencer ao ntimero dos vivos um
antigo e grande trabalhador da Imprensa: Luis de La
Cueva, que exercia, ultimamente, as funcoes de
administrador do <Didrio da Manha>.

Percebia do seu oficio este animador de jornais e
publicag¢des, que muito ficaram a dever ao seu dina=
mismo, a sua inteligéncia de homem de accdo, ao
seu espirito prético. No semandrio ilustrado «A. B.
C.» de Rocha Martins, foi o braco direito de Mimon
Anhory, que muito o estimava.

Hé 24 anos que Luis de l.a Cueva exercia o cargo
de administrador do «Didrio da Manha», com assi-
duidade, competéncia, zelo, e uma dedicacéo ilimita-
da. E todos, ali, eram "seus amigos porque a todos
tratava com afabilidade.

A sua vitva e ao «<Didrio da Manha» apresentamos
sentidos pésames pelo falecimento de Luis de La
Cueva, de quem éramos também amigos.

Jardim Zoolégico de Lisboa

Na quinta-feira, 18 de Outubro, com a presenca
de muitos convidados e representantes da Imprensa,
procedeu-se, no lindo parque das Laranjeiras, a
inauguragdo do «Paldcio dos Chimpanzés e a inau-
guracdo de fotografias do Jardim, apds o que foram
visitadas algumas obras em curso, quase concluidas,
como sejam a transformagdo da «Casa do Gorila>,
para instalacdo do curiosissimo exemplar que j4
se encontra, desde hd dias, no nosso jardim de Acli-
macao, instalacdo para pequenos carnivoros e ins-
talagdo para cées de raga portuguesa.

O monumental Paldcio dos Chimpanzés possui
as seduintes caracteristicas : 35 metros de frente; 11
jaulas para a frente e 11 jaulas para a galeria, para

~ chimpanzés, gorilas e orangotangos, e 11 pequenas

instalagdes para pequenos simios.
A galeria interior deste Paldcio tem 34 metros de

de comprimento, 6 de largura e 5 de altura.

O Paldcio, que é uma das mais notdveis constru-
¢oes do Jardim, é profusamente iluminado e aquecido
por sistema modernissimo.

assim, uma brilhante realidade, inclusive para o0s
paises menos ricos.

Actualmente, locomotivas diesel eléctricas estdo
em servico em mais de cinquenta paises diferentes
€ o0 seu numero aumenta de ano para ano.
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A navegacao ftransatlantica
em Algeciras

Plof

G ULE, R ORA

MAIO

IZ ha pouco na «Gazeta» umas referér=
cias comparativas da< taxas de embarque

em Lishoa, com as dos outro portos da-

Furopa, taxas que, para quem parta
para a América do Sul, Central ou do Nortes
eram 8°/, sobre o preco da bilhete em 1.° ou 2."
clagses, as quais se elevam, quando se tratasse da
viagem de Lisboa ao Rio de Janeiro, de 1.200 ou
800 escudos, respectivamente.

As taxas de embarque em Cherburgo para os
portos transantldnticos, sdo em 1. classe de 4.770
francos e em 2.°, 3.030 ou sejam respectivamente
381 e 242 escudos, menos de um terco do que, em
tais casos, custavam em Lisboa As taxas de em-
barque em Lisboa ou Leix3es acabam de ser redu-
zidas de 8 a 5% para os bilhetes vendidos no
estrangeiro, mas quem os tome em Portugal, tera
que pagar os 8°/o, 0 que é muito, muitissimo, mes-
mo assim para as passagens vendidas no estran-
geiro a taxa é ainda enorme sobretudo se a
compararmos com as do Havre ou Cherburgo: as
quais os passageiros todavia acham pafo, visto
nos portos ingleses, belgas ou alemdes ndo haver
taxa alguma a pagar.

Se quisermos fazer de Portugal um pais de
turismo e de Lishoa, um cais de embarque, o que
se justifica pela sua situagéo geografica, no extremo
ocidental da Europa e pelos seus excelentes com-
boios para Madrid, Paris e além, temos QI'le mudar
de processos e dar ao viajante o maior numero de
facilidades. _

Antes da Gltima guerra as companhias de na-
vegacio faziam um desconto ded libras, nas passa-~
gens de 1.* classe sobre os pre¢os do Havre e Cher-
burgo para a América do Sul, a quem embarcasse
em Lishoa, mas como o bilhete no «Sud-Express»
de Paris a Lisboa, custava 11 libras, preco que tendo
em comta a passagem Paris-Havre em caminho
de ferro, 4 libras, ainda ficavam 2 libras a favor do
Havre, isto sem contar com as taxas qe em}:arque
em Lishoa, j& nessa altura de £ 2-15/, muito su-
periors as dos portos franceses.

Agora inverteu-se a situacao. .As p.assagen‘s de
Paris para a América do sul séo inferiores, vindo
0 passageiro no «Sud-Express» tomar o vapor em
Lishoa, mesmo com cama Nno percurso espanhol e

portugués; mas |4 estd a taxa de embarque que
inutiliza tudo.

Com a toxa reduzida a 5%, a qual se eleva a
800 escudos em 1.* e a 500, em 2.*, isto tomando
camarotes de pre¢o minimo, ainda sio mas do do-
bro em rela¢do ao Havre a Cherbursgo. '

Porque ndo igualar as taxas de embarque em
Lisboa com as dos portos franceses, quer o passa-
geiro tome o bilhete em Portugs! ou no estran-
geiro? Porque ndo suprimir o visto nos passapor-
tes dos passageiros, a quem venha de Franca e
simplificar o visto no Brasil, na Argentina, Uru-
guai e Venezuela, seguindo o exemplo da Italia, a
quem visje em navios portugueses?

Em Paris e noutras cidades ha muitos franceses
ansiosos de visitarem a ilha da Madeira e mesmo
os Acores, masha a exigéncia do visto consular, que
é desnecessirio para os outros paises europeus,
excepto Espanha; este tem porém razdes de ordem
politica que nés ndo temos, o que dificulta gran-
demente a viagem. Era um triafeso interessante
para 08 nossos comboios internacionais e para os
vapores portugueses, cujas tarifas de Lisboa ao
Funchal ou a Ponta Delgada sao baratissimas pelo
que muito tem concorrido para a sua divulgacio
no estrangeiro.

O «Sud-Express” ja faz a viagem Paris-Lishoa
em 28 horas, e dentro de pouco tempo, talvez no
ano préximo,"ndo gastard mais de 24 ou 25 0 ma-
ximo, uma vez concluidos os trabalhos que se estio
fezendo na via, em Portugal e na F.spanha. Entio
o passageiro ndo terd mais que, ao chegar a Lishoa,
sair do comboio e tomar o vapor.

A Espanha acaba de estabelecer um comboio
rapido, com carruagem de 1.° e 2.* clagses assim
como com os Wagons-Lits em combina¢io com os
vapores rdpidos americanos, «Independence” e
«Constituition», ambos de 23,719 toneladas brutag,
com partida de Madrid as 13h,30 e a chegada a
Algeciras as 6 horas. Os vapores chegam ao porto
as 8 horas da manhd e as 8 e 30 pSem-se a andar.
Nessa meia hora embarcam os passageiros, seja
qual for o seu niimero, 0s quais antes da subida
para bordo, passam pelas formalidades aduaneiras
e de passaportes. Na vinda de Nova York, os na-
vios tocam em Algeciras entre as 19,30 e 20 horas
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e 0s passageiros partem para Madrid imediata-

mente.

Assim é que se faz turismo. O resto sdo his-
térias.

Aqueles dois vapores por efeito de escalarem
em Algeciras, deixaram de o fazer em Gibraltar,
assim como 08 outros quatro vapores, igualmente
rapidos, da mesma companhis; a American Ex-
port-Line, que passaram a tocar em Barcelona,
onde lhes sdo dadas todas as facilidades.

A isto tudo ndo deve ser estranha a acc¢do do
Dugque de Luna, director geral do turismo e que a
Espanha tem prestado assinalados servigos. Este
alto funcionéario, residiu muitos anos em Londres,
como adido naval da Fspanha, onde empregou os
geus 6cios a estudar assuntos de turismo, sendo-
-lhe familiares todos os problemas ferroviarios
e maritimos e por isso a sua vinda para o pais
vizinho a ocupar aquele elevado cargo, estava na-
turalmente indicado.

Nio se pense, porém, que as facilidades dadas
ao trafego maritimo nos portos espanhéis e & sua
ligacdo ferroviadria com a capital, assim como a
futura linha férrea directa de Madrid a Vigo e a
Corunha, tem por fim concorrer com a via Lis-
boa. Nada disso. Os interesses dos portos espa-
nhéis e portugueses sio diferentes e os navios que
tocam em DBarcelona, Cadiz ou Algeciras, nunca
vieram a Lisboa e é pouco natural que c4 venham.

A aviacdo, apesar das facilidades oferecidas ao
ptblico e da propaganda enorme e inteligente de
que dispde, ainda’ ndo conseguiu cbter mais de 30%/,
do trafego transatlantico, por isso o comboio e o
navio tém e continuardo a ter um trafego assegu-
rado. Mas para que ele se mantenha e se desen-
volva é necessario que sacrificios sejam feitos, e
que ndo olhemos para os beneficios imediatos, ou,
por outros termos, ndo matemos a galinha dos
ovos de ouro.

Entramos enfim no capitulo da construcgdo de
hotéis — e, nada menos de quatro, abriram ao p-
blico, tiltimamente, ou estio em construgdo, mas,

para que eles vivam e outros se venham a cons-

¢ruir, é necessario que tenham clientes e estes s6
virdo do estrangeiro se lhe dermos facilidades, To-
davia, apesar do progresso hoteleiro de Lisboa,
ainda nio temos nem se anuncia a construgdo de
um grande hotel, de 500 quartos, como tantos ha
na vizinha Espanha; o hotel do comércio, confor-
tavel, sem luxo e econémico. Agora mesmo as
forcas vivas de Lourengo Marques, reclamaram um
grande hotel comercial, para receber os homens de
negécios, e que certamente acham elevados os pre-
cos dos hotéis de luxo da nossa grande metrépole
africana.

No dia em que prolonguemos a linha férrea de
Santa Apolénia ao Cais do Sodré— que tantas
vezes tenho reclamado —sob o Terreiro do Pagu
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Eng. R. de Espregueira Mendes

Encontra-se doente hd dias o sr. Eng. R. de Es-
predueira Mendes, ilustre Director-geral da C. P,
que, por esse motivo, ndo pode presidir a sessdo
plendria da Conferéncia Europeia de Hordrios de
Caminho de Ferro, que se realizou na capital, em
Outubro.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferros apresenta
a S. Ex." sinceros votos de rdpidas melhoras.

il i 2 ]

PROBLEMAS ACTUAIS

: i
TRANSPORTES

VI

A camionadem presta muito bons servi¢os, mas néo deve-
ria perturbar a vida do Caminho de Ferro. A correrem as coi-
sas sem harmonia e sem entendimento como até agora, sé por
uma compreensiva intervencéio do Governo é que os Caminhos
de Ferro ainda ndo chegaram a ruina,

Existia no Pais um sistema de transportes com equilibrio
econémico, quando comecgaram os transportes por estrada;
julga-se necessdrio que se atenda a esta circunstancia funda-
mental, e ndo se parta do principio do pé de igualdade. Ndo
deve estabelecer-se luta, mas acordo; hd transportes que néo
se fazem somente pelo Caminho de Ferro nem somente pela
estrada, mas sim pelo conjunto. E quando se deva escolher,
parece que serd o Caminho de ferro a ter prioridade: ¢ mais
antigo, e representa interesses maiores e mais fortemente liga-
dos 4 economia da Nacdo.

Nédo se argumenta que os transportes automdéveis sdo um
fendmeno mais moderno, que os transportes ferrovidrios s6 tém
direitos historicos, e deverdo dar o seu lugar aos outros e de-
saparecer. Julgo que ainda ndo serd jd que morre o Caminho
de Ferro, Este tem vantagens préprias, técnica adiantadissima,
nomeadamente no seu material motor, grande velocidade, maior
comodidade, maior seguranca. Como se poderd dizer que seja
um meio de transporte atrasado?

Hé carruagens velhas, como hd automéveis velhos. Mas
este aspecto relaciona-se com o problema financeiro; ndo

havendo receitas ndo podem fazer-se removag¢des. E ndo ha
receitas em vista da concorréncia de estrada.

Em resumo, perdem os Caminhos de Ferro, perde a Nagao
que paga os prejuizos, mas tém grandes lucros os trangportes

por estrada.
Um assinante da «Gazeta»

e uma gare maritima internacional seja construida
no sitio da velha ponte da Parceria, teremos dado
ao turismo nacional e internacional o seu mais
acentuado progresso. Custa cara a obra? Nao tan-
to como se supde. 1odavia inferior ao que se gas-
tou em Bruxelas, para se ligar a linha do Midi
com a do Norte através da cidade e do que se esta
g¢astando em Madrid, num grande tdnel sob a ci-
dade, de ligacdo entre as gares de Principe Pio e

Atocha.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

Direcgidio dos Servigos de Exploragido e Material
52 REPARTICAO

O «Didrio do Governo» n.° 214, Ill série, de 10 de Setembro
de 1956, publica o segduinte:

De harmonia com o disposto no artigo 3." do Decreto-Lei
n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por despacho
desta Direccio-Geral de 3 do corrente més o projecto de adi-
tamento & tarifa especial n.° 3, passadeiros, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sao
estabelecidos precos para a utilizacao de lugares-camas no
comboio Sud-Express no percurso entre as estacdes de
Coimbra-B e Vilar Formoso.

Direcgiio-Geral de Transportes Terrestres, 4 de Setembro
de 1956. — O Engenheiro Director-Geral, José Antonio Mi-

randa Coutinho,

das modernas instituigdes deste genero.

associados,
novas unidades,

gionais de remo,

valoroso,

desmereceu os que nela confiaram.

Espera o Clube Naval de Lisboa que o seu passado
ao servico de uma causa tdo nobre como
sio os Desportos Nauticos lhe sirva de credencial
para merecer as necessarias facilidades que lhe per-
mitam singrar para um futuro melhor, tudo levando
a crer que assim acontecera, para bem do Desporto
e gléria de uma prestigiosa instituicdo que nunca

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O «Didrio do Governo», n.° 216, Ill série, de 12 de Setembro
de 1956, publica o seguinte:

Por despacho de S. Ex.2 o Ministro das Comunicacgoes de
29 de Adosto findo :

" Prorrogada até 31 de Dezembro de 1958 a validade da
concessdio da carreira de servico piiblico a seguir indicada:

Regular de passageiros entre Barreiro e Portimao, explo-
rada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
com sede em Lisboa, na Calcada do Duque, 20, e ja reno-
vada por despacho ministerial de 13 de Fevereiro de 1952,
ptiblicado no Didrio do Governo n. 48, 3. série, de
26 de Fevereiro de 1952.
Direccdo-Geral de Transportes Terrestres, 3 de Setembro
de 1956. — Pelo Engenheiro Director-Geral, Mdrio Dias Trigo.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direc¢ao-Geral dos Negdcios Econdmicos e Consulares

AVISO

O «Didrio do Governo», [ série, n.° 218, de 10 de Outubro
de 1956, publica o seguinte:

Por ordem superior se faz piblico que a Legac¢édo de Por-
tugal em Berna efectuou o depdésito nos arquivos do Governo
Sui¢o, em 25 de Junho de 1955, do instrumento de ratificacdo

ESSENTA e quatro anos de actividade ao servigco dos Desportos Nauticos
conta o Clube Naval de Lisboa. fundado em 18 de Novembro de 1891.
Sempre orientado pelos mais nobres principios humanos e sociais, este
Clube adquiriu, logo que se fundou, o barco salva-vidas «Dona Ameélia», criando um
posto de socorros a naufragos que depressa se tornaria famoso, e seria o percursor

Conta o Clube Naval de Lisboa apenas com cerca de mil e quinhentos dedicadissimos
mas tudo leva a crer que, com a nova sede ja projectada ¢ a aquisicio de
este numero aumente cada vez mais.

Entre os muitos titulos conquistados pelo glorioso Clube do Cais do Gas contam-se :
a Taga Vasco da Gama, em 1898; a Taca Herédia, em 1918; o Campeonato de «water-
-polo», em 1916; a travessia do Tejo, em 1916; além de muitos outros troféus e tacas

correspondentes a vinte e quatro campeonatos re-

0Dd
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por parte de Portugal da Convencdo relativa a constituicdo
da Eurofima — Sociedade Europeia para o Financiamento de
Material Ferrovidrio e do Protocolo adicional & mesma Con-
vencdo, assinados em Berna, em 20 de Outubro de 1955, e
aprovados, para ratificacdo, pelo Decreto-Lei n.” 40 629, de 2
de Junho de 1956.
Jé procederam ao depdsito dos instrumentos de ratificacdo
0s seduintes paises:
Data do depésito

Dinamarca 20-6-1956
Noruegda 7-5-1956
Pafses Baixos 28-5-1956
Suécia 21-2-1956
Sui¢a . 50-3-1956

Nos termos da alinea (b) do artigo 16, a Convencdo come-
¢ou a vidorar para todos os paises que a assinaram, sob reser-
va ou ndo de ratificacdo, desde 30 de Marco de 1956, data da
ratificacdo pelo Governo Suico da Convencio e do Protocolo,

Direc¢do-Geral dos Nedicios Econdmicos e Consulares,
29 de Setembro de 1956. — O Director-Geral, Ruy Guerra.

DIRECGAO DOS SERVICOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

CONCURSO N.° 306/56

O «Diério do Governo», Il série, n.° 242, de 13 de Outubro
de 1956, publica o seduinte :

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 5 de Novem-
bro de 1956, para o fornecimento de:

Um torno para munhdes de locomotivas.

O programa do concurso, modelo da proposta, caderno

Revistz quinzenal

de encardos e desenhos encontram-se patentes: em Lourengo
Marques, na 2.% sec¢do dos armazéns derais desta Direcc¢do;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane;
no Lumbo, nos armazéns de Mocambique, e em Lisboa, na
Reparticdo de Obras Piblicas, Portos e Viacdo da Direcgdo-
-Geral do Fomento Ultramarino e na Adéncia-Geral do Ul-
tramar.

O depdsito provisorio para a admissdo ao concurso é de
37.5008.

A abertura das propostas terd ludar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns derais, em Lourenco
Marques.

Direccdo dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mo¢ambique, em Louren¢co Mar-
ques, 3 de Setembro de 1956, — O Director dos Servicos,
Pereira Leite,

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.PA

Sede Social : Escritéorio e Armazém

Rua da Prata, 199-1." e 2.° - LISBOA
Telefone 32728

Sociedade proprietaria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO - E ACABAMENTO DE
SACAVEM
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Material eléctrico de alta qualidade
CONSTRUCAOQ SUICA. -

Representante para Portugal e ul-
tramar da S. A. Brown Boveri et Cie.

Fdovard Dalphin

JAON
JOVER

Instalagio de emissoras completas
para radiofonia e radiotelegrafia,
Instalagdes de ondas dirigidas.
Fornecimento avulso de lampadas
electrénicas para todos os usos

industriais

AT

ESCRITORIO

PALACIO DO COMERCIO

Rua de S& da Bandeira, 481, 2.°
TELEFONE: 23411

PORTO
T

T T Ry
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EEm WIBRADORES

Vibradores de agulha e placa, vibradores para estradas, mesas vibrado-
ras. Indispensdveis em construgdes de betdio. Comandados por motor
: o . e g eléctrico ou a gasolina,

ENTREGA RAPIDA

P 1
BT
79

—

TIRRTRE N (v Vol AU

EXTERNO DE MAQUINAS

EMPRESA HUNGARA PARA 0 COMERCID

ELDAPESTE 62.
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NOGUEIRA Limitada

Representantes de :

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION D:iS COMPTEURS
ET MATERIEL D’ 'SINES A GAZ - Montrouge (Seine), Franca,
A major fabrica especcializada, francesa, de contadores para égdus,
gis o electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratdrios.

. DAVUM EXPORTATION, Paris (Franca). Todos os produtos
siderdrdicos, estacas-pranchas (Palplanches), vigas GReY, Folha
de Flandres.

S JCIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca),
Ferro de fundicio — Hematites de toda- as qualidades.

COMPTOIR FRANCO-BELGE D’EXPORTATION DES 1U-
BES D’A¢ IE , Paris (Franca). Tubos de ferro para dgua, vds e
vapor — Tubos de aco para caldeiras — Tubos de ago para sonda~
gens — Tubos de aco para méveis, bicicletas e canalizaches eléc-
fricas — Tubos para a indastria de petréleo APl —Tubos de aco
para canalizagdes subterraneas — Tubos hidrdulicos — Tubos para
elementos de sobreaquecedores — Uarrafas Je aco para dases
iq uefeitos — Postes tubulares.

SOVEDA -SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Franca). Aros de aco para rodas e vagdes e cairuagens - Eixos de
rodas — Perfis para caixilharia metdlica — Pecas forjadas — Rodas
Monobloco.

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franca). So-
breaquecedores para caldeiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE, Paris (Franga)

COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franca)
Metais ndo ferrosos—Cabo de #luminio-ago.

SOCIETE VALLOURE , Paris (Franca). Curvas e acessorios
de aco para a inddstria petrolifera e outros fins industriais.

USINES & BOULONNERIES HERMANT HICGUET, Hautmont
Nord)—Franca. Parafusos, tirafundos, crapauds, aailha-, etc.
~ STEIN & ROUBAIX, Paris (“ranca). Fornos para todas as
indistrias—Fornos especiais—@rethas, queimadores € mai. aces-
sérios para caldeiras.

«SIDELOR>~-UNION SIDERURGIQUE LORRAINE—Départe-
ment Exportation Matériel de Voie, Paris (Franga). Carris e outro,
material de via.

107, Rua dos Douradores — Telef. PABX 2 1381 - 21382
LISBOA
136, Rua do Almada — Telef. 2 7167 — P DR T O

'MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4 5
E. PINTO BASTO & C.*, L™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 llnhas
AGENTE NO PORTO:

TARLET 8 CLT

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

-

PRODUTO V. A. P.-— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

A G

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-
méciss. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
/a Santos) - L 1S BOA
Telefone €6 4972

P )

1
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»
17, Rue du Conservatoire

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refei¢des
e que os portugueses preferem por
— estar no centro de Paris ——
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SOREFAME |

Sociedades Reunidas de Fabricacdes NMetdlicas, Lda.

el PR RTIAL CLILRCULANTE
PR RA CAMINHOS DE FERRO
ACO NORMAL
ACO INOXIDAVEL SISTEMA BUDD

FORNECEDOR

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Dos Caminhos de Ferro de Angola e Mocambique

AMADORA ==m=zm LOBITO

pRQUIVY

HISTORICO
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