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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

‘Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng.°

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

5) D. Pedro V e os Caminhos de ferro

Ao tratar desta primeira e tdo acidentada fase
da construcdo dos nossos caminhos de ferro, ndo
pode deixar de dar-se o devido relevo ao interesse
e a acgdo, digamos, dinamizadora do rei D. Pedro V.

Com o seu feitio de tudo saber, de tudo inquirir
e de tudo querer ver, a questdo dos caminhos de
ferro ndo podia deixar de ser uma das que mais de
perto o interessassem, no seu tracado, na preocupago
de defesa do pais sem, contudo, desprezar as vanta-
gens economicas, nas relacoes que estabelecia com
0.pais vizinho e coém o resto da Europa, etc. Tudo
prendia a sua atengdo sempre desperta e era objecto
de largas discussdes com os seus ministros e assunto
de numertsas cartas da sua vasta correspondéncia.

Visitou, com a habitual meticulosidade, que o
caracterizava, as obras em curso e a presenca e
observagoes desse rapaz de verdes anos nem sempre
terdo sido muito comodas para os dirigentes res-
ponsaveis. .,

Assim, em 24 de Agosto, visita pessoalmente o
trogo de linha em construcdo de Lisboa ao Carregado;
mas regressa ao paco descontente porque o comboio
real tivera de ficar retido em Alverca e ali ficara tempo
infinito & espera de uma locomotiva que o trou-
xesse para Lisbhoa.

Queixou-se ao ministro que, por sua vez, fez sen-
tir & Companhia o desagrado do rei.

Esta, logo no dia imediato, em oficio dirigido ao
presidente do Conselho e ministro das Obras Pbli-
cas, Marqués de Loulé, desculpou-se alegando que
a linha ndo estava ainda aberta a circulacdo, que o
chefe da Exploracdo, Doublet, tomara as providéncias
necessarias tanto para seguranca da circulagdo como
para pronto socorro em caso de acidente, mas — curio-
sas providéncias aquelas!... — que ndo se achava
pronta a locomotiva estacionada em Sacavém. Acres-
centava que se ia proceder a rigoroso inquérito
para saber quem era o verdadeiro culpado dessa
negligéncia.

No intuito de atenuar aquela ma impressdo, fazia
notar o bom estado da via, a solidez e bom estado

da ponte e aterro de Sacavém e anunciava que bre-
vemente ia ser montada a linha telegrafica, etc.

Assinavam este oficio, de 25 de Agosto, os directo-
res Anténio de Paiva Pereira e Visconde da Orta.

Mas o governo é que se ndo dava logo por satis-
feito e, em 1 de Setembro, insistia que sua Majes-
tade ordenava que a Companhia «continuando o exa-
me das causas, que deram lugar ao acontecimento,
adoptasse as providéncias precisas para que se ndo
repetissem tais irregularidades, por inconvenientes
ao servico da exploracdo do caminho de ferro» e
punha a disposicdo da Companhia o auxilio, que esta_
lhe pedira, para-o estabelecimento do servigo tele-
grafico entre Santa Apolonia e Carregado.(*’)

Transcreve-se da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
a descricdo, um tanto pitoresca, mas tdo curiosa
destas visitas reais s obras em curso:

«Sua Majestade, acompanhado quase sempre do
seu ajudante de campo, o general José Feliciano da
Silva Costa, antigo director (cremos mesmo ter sido
o primeiro) da Escola Politécnica, durante a epoca
do inicio da construgdo, tomava lugar numa zorra ou
num vagon de aterros e, impelido por trabalhadores,
a quem generosamente gratificava, dirigia-se ao local
dos trabalhos e ali, do engenheiro, e, quando este
ausente, do capataz e ainda mesmo até dos simples
trabalhadores, inquiria sobre os novos meios empre-
gados nas obras, que pela primeira vez se executa-

~vani no pais, com adopgdo de sistema diferente do

anteriormente usado.

«Dos escombros dos desaterros colhia exempla-
res de fosseis que ali apareciam em abundéncia,
especialmente dentes de <squalium» de dimensdes
notaveis.

«Algumas vezes originavam-se varias discussdes
técnicas entre o «inspector», como os operdrios desi-
gnavam o régio visitante, e os engenheiros Gro-
micho Couceiro e José¢ Vitorino Damazio, frequenta-
dor assiduo das obras, e o sdbio ajudante de campo
José Feliciano da Silva Costa, 0 que constituia ver-
dadeira conferéncia cientifica em que S. M. eviden-
ciava a sua vasta ilustracdo aliada ao desejo de es-
tudo de aplicacdo pratica.
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«As visitas a Xabregas sucediam-se as a Sacavém,
sempre com o mesmo dnimo de investigagdo.

«Ndo €, pois, sem razdo que incluimos o nome
de S. M. El-rei D. Pedro V no niimero dos incégnitos
cooperadores efectivos que tomaram parte na exe-
cucdo do sistema ferroviario em Portugal, e que, como
tal, tem direito a serem mencionados entre os até
agora anonimos, na pessoal e directa coadjuvagdo
para o futuro éxito da obra de que Portugal aufere
0 gozo.

«Identificara-se S. M. por tal forma, como directo
colaborador na execucdo, tdo geralmente almejada,
do primeiro caminho de ferro em Portugal, que, como
pertencendo a corporacdo dirigente, antes da abertura
a circulagdo ptblica do tro¢o de Lisboa ao Carrega-
do, tomou S. M. a iniciativa de fazer um convite pes-
soal para uma excursdo de recreio, de familia, de Lis-
boa a Vila Franca, em tempo em que ali grassava com
intensidade o flagelo da célera-morbus, aliando a
agradavel passeata campestre o exemplo de coragem
em ndo temer o perigo, que S. M. bem provou depois
nunca temer.

«Compunha-se o acompanhamento de S. M. El-
-Rei D. Fernando, de SS. AA. o Infante D. Luis e
seus irmdos D. Jodo e D. Augusto, e membros da
corte do servigo de cada um dos augustos excursio-
nistas, sendo o general Silva e Costa e o duque da
Terceira os chefes da comitiva.

«Os membros da administracdo, visconde de Orta,
Paiva Pereira da Silva e marqués de Ficalho, resol-
veram fazer as honras a S. M. acompanhando-o na
excursdo.

«O entdo director, F. Wattier, considerando-se em
interinidade de fungdes préximo a deixa-las, ndo
tomou parte na festa que considerou extemporéanea.

«O chefe da Exploracdo Mr. Doublet, sob a im-
pressdo de muitas contrariedades, que incompetentes
ambiciosos lhe opunham, e, receando com razdo al-
gum dissabor, limitou-se a dar as ordens necessédrias
para o bom éxito da viagem.

«Questdes de mera intriga interna em conquista
de cargos superiores da futura administragéo, tinham
afastado da direc¢do técnica da exploragdo, ainda
ndo em vigor, os caracteres respeitaveis de Jodo
Criséstomo e Simdes Margiochi.

«Sem pessoa habilitada para o cargo de enge-
nheiro de material e traccdo, este importante servico
era desempenhado por simples maquinistas do ser-
vico de constru¢do, um inglés, outro francés, que
mituamente se odiavam e contrariavam.

«Os fiscais do Governo, Gromicho Couceiro e
Sousa Branddo, faziam todos os esfor¢os por harmo-
nizar este andrquico estado de cousas, até que, como
se esperava, tudo entrasse na ordem regular pelo
definitivo contrato em via de ultimacdo.

«Por néo estar ainda concluido o aterro sobre o
rio de Sacavém, a comunicacdo entre Lisboa e Vila
Franca, tinha ali interrup¢io que obrigava a fazer
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um comboio de Lisboa a Sacavém trasbordando-se
os visitantes para outro, formado além do ponto
interceptado. ‘

«O servico do telégrafo ainda ndo estava estabe-
lecido, e as comunicacdes eram feitas por guardas
da linha estacionados a curta distancia uns dos outros.

«O marqués de Ficalho e o director, conhecendo
este mau estado, mas ndo querendo contrariar El-Rei,
encarregaram um antigo empregado superior, alheio
a todo o elemento em desarmonia, de acompanhar o
comboio e com os engenheiros fiscais do governo
diligenciaram levar a bom termo o passeio de Sua
Majestade.

«A maior satisfacdo manifestava Sua Majestade
aos seus convidados, indicando-lhes os pontos em
que os trabalhos eram mais dificeis e que conhecia
pelas amiudadas visitas que fazia.

«Além das médquinas destinadas a rebocar os com-
boios para servi¢o das quais fora escolhido o maqui-
nista Pilkington filho, estava ordenado que houvesse
outras duas acesas, uma em Lisboa e outra em Saca-
vém para serem empregadas no caso de avaria de
alguma das dos comboios.

«Ao passar em Sacavém e, enquanto Sua Majes-
tade explicava aos seus convidados a dificuldade em
vencer a solidez do aterro sobre o rio, notou o agente
superior estar apagada a maquina de reserva que
devia estar acesa e, sabendo do maquinista que
ndo havia recebido ordem para a ter acesa, orde-
nou-lhe que desde logo a tivesse em estado de
poder substituir a que ia rebocando o comboio, caso
esta sofresse avaria.

«Efectuado o trasbordo e posto o comboio em
andamento tomaram lugar no tender da méquina os
engenheiros Gromicho Couceiro, Sousa Branddo e
Miguel Queriol, jd entdo empregado superior, encar-
regado pela Direc¢do de superintender no servigo
da excursdo.

«Deve notar-se que, apesar dos bons desejos, a
parte prética dos servigos ferrovidrios era completa-
mente ignorada no Pais, e por isso iam todos os que
tomavam lugar no comboio, & mercé dos conheci-

mentos do maquinista.

«Sem empregar grande velocidade, passada a es-
tacdo da Povoa de Santa Iria e proximo a Alverca,
um forte estampido produzido no interior da caldeira
da locomotiva e seguido de copiosa nuvem de vapor
envolveu todos os que ocupavam lugares no tender.

<O pénico natural apoderou-se do' engenheiro
Sousa Branddo que diligenciava saltar para a via,
quando ainda a méaquina, apesar de fechado o regu-
lador e apertados os freios, continuava avancando.

O empregado superior da Companhia, opondo-se
a que Sousa Branddo saltasse para a via, lutando
para o segurar, partiu, o vidro do nivel d’dgua da
caldeira, que, expelindo-lhe um forte jacto de vapor
sobre os olhos, o fez crer que a cegueira havia sido

a consequéncia da sua dedicacdo.
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<Invertidos os papéis, foi Sousa Branddo guem
fez apear do tender o que todos julgavam cego e a
quem El-Rei D. Pedro, com o carinho mais afectuoso,
animava e diligenciava restabelecer.

«Animado por tdo manifesto interesse, o restabe-
lecido, recorrendo a sua energia, ordenou ao arvo-
rado em condutor do comboio que, sem mais de-
tenga, fosse a Alverca alugar ou mesmo comprar um
cavalo e fazer com que a maquina, que ali se achava,
viesse substituir a avariada».

«No entretanto, assegurando o maquinista que
esperava reparar a avaria, todos os visitantes se dis-
traiam contemplando a paisagem.

«Aproximava-se o fim da tarde e El-Rei D. Fer-
nando, cansado de esperar e ndo confiando na repa-
racdo da maquina, despediu-se da comitiva e acompa-
nhado de Gromicho Couceiro pos-se a caminho de
Lisboa, cantarolando alegremente».

Teria sido, na verdade, o <filésofo» D. Fernando
Guem encarou, como merecia, o comico incidente.
Mas D. Pedro V é que ndo era para essas coisas. ..

Epistolografo infatigavel, D. Pedro V em nume-
rosas cartas se ocupa de varios aspectos da questdo
dos nossos caminhos de ferro.

Assim, no volume de «Cartas inéditas de El-Rei
D. Pedro V» (") encontram-se nada menos de 8
cartas, dirigidas ao seu ajudante de campo, José
Jorge Loureiro, referentes a construcdo da linha de
Leste e aos varios incidentes, que originou essa
construcdo a que o Rei chama «a quase incompre-
ensivel questdo do caminho de ferro de Leste».,

~«Logo na carta n.c 5, em data de 8 de Junho de
1856, se refere ao contrato com o «Crédit Mobilier»
e comenta:

«Vera as misérias a que este importante papel deu
origem ¢ mesmo este se queria sofismar !»

E Mendes dos Remédios escreve no comentario
a esta carta:

«A Société generale du Crédit Mobilier foi fun-
dada em Franga nos fins de Novembro de 1852, com
o capital de 30 milhdes, que no més de Junho de
1853 atingiu o duplo—60 milhdes —, soma limite
fixada pelos estatutos. Desde 1871 foi substituida pela
Société de Crédit Mobilier. O seu fim era favorecer
0 desenvolvimento da indistria e dos trabalhos pibli-
cos e operar por via de consolida¢do em um fundo
comum a conversdo dos titulos particulares de em-
presas diversas.. . . '.'n . : a4

«Dados os fins da poderosa Soc1edade era de
crer que lhe ndio escapasse o negéeio da viacdo férrea
portuguesa. Mas ndo foi ela que nos procurou; nds
€ que, provavelmente, fomos ao encontro dos seus
desejos. O nosso ministro da Fazenda ao tempo, Ant6-
nio Maria Fontes Pereira de Melo, celebrava na praca
de Paris, por parte do governo, em 24 de Dezembro
de 1855, um contrato provisorio com a referida So-
ciedade e com os banqueiros Emilio e Isaac Pereire,

B. Fould e Fould Oppenheim, todos de Paris, e Char-
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les Devaux e Usielli, de Londres, para o estudo dos
caminhos de ferro portugueses e designadamente das
linhas de Lisboa a fronteira de Espanha, e de Lisboa
ao Porto, salvo os contratos existentes entre o go-
verno e a Companhia do Caminho de Ferro de Lisboa
a Santarém, estudo que devia ser feito no-prazo de
7 meses, a partir do dia em que se realizava o con-
trato (art.c 1.0).

«O Governo portugués ficava inibido de quaisquer
negociagoes com outras sociedades, enquanto se nédo
confirmassem ou anulassem as da Sociedade e obri-
gava-se a ouvir em futuras negociacoes com outras
sociedades a do Crédit Mobilier, que, em condicdes
iguais, tinha a preferéncia (art.c 4.°)

«Tal era, em resumo, o contrato provisoério a que
alude D. Pedro V na sua carta.

«As consequéncias deste contrato, dizia o minis-
fro Fontes, eram inevitaveis. '

«1.° suspensdo por 13 meses de quaisquer traba-
lhos nas duas linhas de caminho de ferro da fronteira
e do Porto, executados por companhias ;

2. a necessidade de desembaracar a linha de
Santarém dos pleitos, que entorpeciam o andamento
das respectivas obras, e de habilitar o governo a
trespassar & nova companhia os direitos da actual,
que devia cessar de existir.

<Este contrato ndo pode ser concluido e aprovado
sem 0 mesmo ministro ter contratado com os ingleses

Shaw e Waring Brothers a rescisdo da empreitada que

eles tinham no caminho de ferro de Leste, a venda
ao Estado de todas as ac¢des que possuiam, a reniin-
cia de todos os direitos, e a consequente suspensdo
de todas as demandas. Daqui derivou a convenc#o
assinada em Londres a 15 de Dezembro. Simulté-
neamente o Estado adquiria a linha férrea de Lisboa
a Santarém.

«Mas a quantas misérias ndo dera origem este

- importante papel! A reputacdo de ministros era

arrastada pela lama como comprometida em negécios
inconfessaveis.

«Compreende-se como D. Pedro V se interessasse
pelo assunto no desejo louvavel de apurar e aclarar
responsabilidades, fazendo ao mesmo tempo progre-
dir o Pais».

*

Apesar de serem, por vezes, demasiado longas e
nem sempre claras, julgamos que vale a pena trans-
crever essas cartas pelo que representam de interesse
do rei pela instalag@o dos caminhos de ferro entre nos.

Assim na estirada carta de 26 de Junho de 1856
que, no referido volume; aparece com o n.° 11, es-
creve D. Pedro V, no seu habitual estilo bastante
prolixo: .......<A questdo do caminho de ferro do
Leste tem uma historia, histéria que, apresso-me em
dizé-lo, muito pouco conheco; mas que convém con-
sultar agora, que se trata de remover os obstaculos
que se opdem & melhor resolucéio dela; contudo nessa
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histéria ha a considerar alguns factos, que tenho pre-
sentes.

Em primeiro lugar hd que examinar q¢ maneira
pela qual a Companhia se formou. Ha a conside-
rar, quanto a este ponto, as circunstancias espe-
ciais, em que o governo se achou colocado nessa
época, circunsténcias dificeis que contribuiram pode-
rosamente para os males, que se seguiram, do con-
curso a que se procedeu em Junho de 1852, para a
adjudicacdo da linha de Lisboa a Santarém.

Apesar do governo oferecer a garantia do juro de
6°/o as accoes da Companhia, tal era a nossa situacdo
economica que s6 Hislops se apresentou satisfazendo
as prescricoes do programa.

Se o concurso era ou ndo era o melhor modo de
obter um concessiondrio para a linha férrea, que
desse seguras garantias da execucdo do programa, €
uma questdo que seria inatil ventilar aqui. Poder-se-
-lhe-ia chamar uma questdo postuma.

As dificuldades, que cercaram os passos da em-
presa do caminho de ferro do Leste, duram até ao
presente. O nosso crédito abalado fez que muito
poucos preferissem um lucro de 6°%, que reputavam
incerto, ao lucro certo de 7'2 °'5, que ddo os papéis
de crédito da emissdo de 40.000 acgdes representa-
tivas do capital de 800.000 libras relativo ao pri-
meiro ter¢o da linha de Lisboa a Badajoz, e foi a
muito custo que a Companhia conseguiu passar em
Lisboa e Londres 10.941 ac¢des. O empreiteiro Shaw
responsabilizou-se por 10.622 accoes passadas em
Inglaterra, das quais ainda deve uma prestacdo (por
cuja causa a Companhia Ih’as pretendia. sequestrar),
afora as duas que a companhia ainda ndo exigiu dos
seus accionistas, o que tudo soma uma perda de
238.000$000 réis, que ela experimenta.

O governo, no sentido de auxiliar a Companhia,
tomou sobre si o encargo de 13.333 accoes, das
quais sO em meados de 1855 conseguiu passar cerca
10.000 no Rio de Janeiro, relativamente as quais
¢ credor de 100.000 libras, valor representativo das
cinco prestacdes que d’af lhe sdo devidas, restando-
-lhe por passar umas 3.000 accgoes.

Hoje, depois de quatro anos, pouco mais ou me-
nos, depois de quase concluida a linha de Lisboa
ao Carregado, hoje que o que esta feito ¢ uma ga-
rantia de seguranga para o futuro, os contratempos
que temos experimentado fazem com que ainda
reste por passar uma soma de 5.104 ac¢oes do ca-
pital de 102.080 libras, quantia que, se entrasse nos
cofres da Companhia, como tenho fundado esperan-
¢as para crer que seja possivel, asseguraria, ou pelo
menos auxiliaria, o acabamento da via dupla até
Santarém, atendendo & abundancia de materiais, que
existem em poder da Companhia, e aos trabalhos
que se acham num suficiente grau de andamento,
além mesmo do Carregado.

Insisti muito nas dificuldades, que até ao pre-
sente encontrdmos, para fazer ver o proveito que me
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quer parecer se poderd vir a tirar da mudanga que
se experimenta actualmente nas relagoes do governo
ndo soOmente com o0s capiiais estrangeiros, como
também com os portugueses. Além disto, o Brasil,
habilmente explorado, pode ser-nos muito iitil, e
efectivamente no-lo foi, quando ali se passaram, ao
par, »s 10.000 ac¢des, de que acima falei.

A mudanca, pois, nas condi¢cdes economicas do
pais, mudanca para a qual ndo pouco concorreram
cinco anos de sossego e um principio de ptogresso
material, da ao menos uma probabilidade de que,
caso a intencdo do governo seja, como parece efec-
tivamente ser, a consolidacdo da Companhia do Ca-
minha de Ferro do Leste, seja possivel achar quem
se queira responsabilizar pelas 5.104 accoes, que
restam por passar; assim como pelas 3.000, que ainda
se acham nas mdos do governo; operagdo esta que,
além de dar vigor aos trabalhos, desembaracaria 0
governo de um encargo para o qual estd mal habi-
litado. a

«Em segundo lugar hd a considerar a maneira
porque a Companhia concessiondria da linha do
Leste se houve na execugdo dos trabalhos.

«Ndo ¢ um mistério que a falta de capital foi uma
das causas essenciais da morosidade dos trabalhos
que, a principio, por muito tempo, ndo passavam
do corte de Xabregas. A Companhia deu a obra de
empreitada a Shaw, com quem teve contestagoes, que
obrigaram a um processo de revisdo do contrato. Foi
a questdo da rescisdo do contrato de Mr. Shaw uma
das mais sérias no negocio do caminho” de ferro
de Leste, pela influéncia que teve sobre o negdécio
todo, sobre o éxito mesmo da vasta questdo que as
Camaras debatiam, quando o ministério do Duque de
Saldanha, ndo podendo obter de mim um acto, que
eu considerava imprudente, voluntﬁnamente resignou
as pastas.

«Sem a viagem a Londres do ministro Fontes,
teria Mr. Shaw obtido o que efectivamente alcangou?
Inclino-me a crer que ndo, sobretudo conhecendo o
espirito pertinaz e consequente de Fontes, que por
muitas vezes na minha presenca negou justica a
Shaw, e se alegrou com a justa decisdo dos tribunais
portugueses, na questdo que Shaw julgou poder
pleitear perante eles. O acordo com Shaw, que ja
obrigou o governo a pagar-lhe 40.000 libras, valor
putativo do plant ou material do trabalho, é um facto
que se deve considerar muito mais nas suas relagoes
com as negociacdoes do ministro Fontes nos paises
estrangeiros, do que naquelas que o ligam com a
questdo do caminho de ferro em si. -

A confrontacdo das datas dos diferentes documen-
tos assinados em Paris e em Londres pelo ministro
Fontes esclarece esta questdo. Ndo conheco bem
estas datas; mas, se bem me lembro, o acordo com
Shaw foi posterior ao contrato com o Crédit Mobilier.

O acordo com Thornton e com os Bondholders
¢ minha opinido, ndo chegarei a dizer convic¢do
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porque em matéria de tanta monta nunca convém
julgar de leve, que foi consequéncia do contrato com
o Credit Mobilier e que dai provém a dureza de
algumas das condi¢oes do ja mencionado acordo.
Que Shaw aproveitou o afd com que se pretendia
regular os nossos negocios financeiros, de maneira
a conseguir a cota¢do dos nossos fundos em Londres
e a ser riscado o nosso nome do Black Board, é um
facto que tenho razdes para crer que existisse. Estes
detalhes todos, pois, repito, merecem ser convenien-
temente indagados. As cousas mudardo de face
quando o negécio tomar uma forma regular. A van-
tagem da resolugdo por parte do governo, da questao
pendente entre Shaw e a Companhia, era calculada
em relagdo a uma intencdo que hoje ndo existe;
ou, se existe, ndo se pretende levar a efeito pelos
mesmos meios; ¢ a cessdo da linha de Santarém a
Companhia que tomasse a linha de Badajoz.

Com esta intengdo e com um desejo, acaso exa-
gerado, e que nem sempre regularam as regras da
perfeita equidade, de remover todas as dificuldades
que porventura se viessem a opor ao pronto acaba-
mento das linhas férreas, ¢ que o ministério demis-
- siondrio, além disso interessado come accionista, jul-
gou dever infervir na questdo de uma maneira cer-
tamente pouco conforme com o que devia fazer
(ainda que em negécios desta natureza ndo seja
muitas vezes possivel governar segundo as regras
de uma moralidade absoluta) e que ndo posso crer
fosse necessdrio, se se tivesse procurado, como julgo
era possivel, resolver a questdo sem recorrer a remé-
dios heroicos. Nos planos do ministério demissiona-
rio reconhecia-se facilmente a intencdo de reduzir o
sistema de viacdo piblica a uma vasta unidade, no
que ndo reconhecgo vantagens que possam compensar
0 gravissimo inconveniente da enfeudacdo a uma
tinica companhia, que, por mais que se faca, ndo
deixaria de ser uma espécie de status in statu. Se
este pensamento derivava a sua for¢a de- graves
compromissos com o Crédit Mobilier, ¢ uma questdo
melindrosa, e sumamente delicada, em que nem ou-
so tocar, porque, além de outros inconvenientes,
seria criar mais uma questdo postuma. E evidente
que de tais compromissos resultava, afora outros
males, o afastamento da concorréncia como con-
sequéncia da posse das linhas principais do pafs, ao
pé das quais as vias férreas transversais de nenhu-
ma importdncia seriam, e, conseguintemente, ndo
achariam quem as tomasse, sendo a companhia con-
cessiondria das grandes linhas. Era pois com razdo
que Mr. Prost escrevia ha tempos: «Vous allez vous
donner comme embarras une des plus puissantes
compagnies (sic)>; Mas, para remediar este mal, o
mesmo Mr. 'Prost vinha oferecer-se para nos emba-
racar tanto, ou ainda bem mais. E a companhia do
Crédit Mobilier, além de ser um embaraco econd-
mico, constituia talvez um embarago politico, apesar
das assergdes em contrario que tenho ouvido, o que
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certamente era muitissimo atendivel. Seja porém o
que for, a maneira pela qual o Crédit Mobilier pre-
tendia a concessdo das linhas férreas, representava
um pensamento’ eminentemente exclusivo, do que
teria ocasido de convencer-se quem seguiu as dis-
cusoes e, mais do que ninguém, eu que, apesar de
desconhecer uma imensidade de factos, que nunca
se me revelaram, conhego alguns que me fazem ver
claramente que as propostas do ministro Fontes nédo
podiam ser alteradas sendo em alguns pontos insigni-
ficantes, o que equivale a estabelecer principios ex-
clusivos. De principios exclusivos € que nos cumpre
fugir cautelosamente. ,

E necessario manter a concorréncia em toda a
sua plenitude, fazendo com que dela possam vir ga-
rantias de seguran¢a no que toca as’ propostas mais

favordveis, que nem sempre sdo as mais sélidas,

inconveniente este que o concutso em hasta pablica
ndo remove e que nem mesmo a carta fechada extin-
gue completamente. Perguntarei agora: que mais
vantagens havia nas propostas do Crédit Mobilier,
quanto a vias férreas, que pelo seu teor adiavam
indefinidamente e deixavam a maxima incerteza sobre
se se encarregaria ou ndo da factura das linhas fér-
reas, do que resolver amigavelmente a questio do
caminho de ferro de Leste, constituindo a Companhia
de maneira a concluir a sua obra até Santarém e
procurando prover do melhor modo possivel a factura
dos dois tercos que restam para fazer? Ndao se dira
certamente que era porque a Companhia tinha trans-
gredido o prazo para a conclusdo dos seus trabalhos,
por isso que o governo era também culpado, e ndo
se podia negar a Companhia direitos, embora ficticios,
que se tinham querido reconhecer a Shaw. Antes
muito pelo contrario, ndo se intentou o processo de
rescisdo que € a pena dos.que faltam as condicdes
dos seus contratos ; tratava-se de uma compra com
ndo pequena desvantagem do tesouro. Se nisso havia
o desejo louvavel de apressar os trabalhos e de colocar
as obras nas mdos de uma companhia que desse
inais garantias, a vantagem da rapidez da conclusdo
das obras era prejudicada pelo contrato de estudos
que ndo dava garantias algumas de que o Crédit Mo-
bilier ficasse com as linhas, a cujo estudo acabasse
de proceder; e, em lugar de uma companhia respei-
tavel, teriamos uma espécie de monopodlio das nossas
vias de comunica¢do. Qual seria o regime interino ?
Pedir meios extraordindrios as cortes, ou ir gastando
do produto do empréstimo de 30.000: 000 de francos ?
Nesta questdo houve o defeito de querer fazer dema-
siado; o acordo de Londres era necessario; o
empréstimo, mesmo com o Crédit Mobilier, podia
ser util com a clausula da preferéncia; o acordo com
Shaw pode ser interpretado de diversas maneiras ;
mas podia ligar-se com as outras medidas sem incon-
veniente algum; os contratos relativos a caminhos
de ferro ndo eram necessérios naquele momento e,
pelo menos, imprudentemente feitos ; para ndo dizer
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que sdo um documento de ligeireza e falta de refle-
xdo. Houve o inconveniente das cousas feitas &
pressa ou debaixo de uma ideia exclusiva predomi-
nante. Disse-se as camaras que parar era morrer,
eu disse, porém, um dia ao ministro Fontes, num dia
de discussdo mais acalorada, que morrer era parar,
e para progredir, efectivamente, a primeira condigdo
¢ ndo debilitar as forcas por meio de sacrificios
intempestivos ou mal retribuidos pelos frutos que
possam vir a ter. Deixo ao tempo o decidir qual de
nés dois tinha razéo. No meu entender, as propostas
do ministro Fontes teriam sido de outra natureza
se o facto predominante nelas nédo tivessem sido
os contratos, direi assim, formais com o Crédit
Mobilier. O acordo de Londres é que deveria
ter sido o primeiro acto; se ele ndo se tivesse
feito esperar tanto, talvez as suas condigoes tivessem
sido mais favoraveis; talvez que Mr. Shaw mesmo
tivesse moderado as suas exigéncias, que natural-
mente (efectivamente tenho razéo para crer que assim
foi) serviram de arma a Mr. Thornton. Ligar a ques-
tdo do emprésttmo de 30.000 : 000 de francos com 0s
Caminhos de Ferro, pareceu-me foi wma obediéncia
inconsiderada a exigéncias mais que egoistas ¢ néo
menos um arrecbatamento imprudente, pelo desejo de
brilhar e de deslumbrar as vistas por meio de um
vasto plano. Ha quem sustente que dos contratos do
ministro Fontes, s6 o Acordo de Londres era neces-
sario; que o empréstimo e os caminhos de ferro se
seguiriam como consequéncia. Talvez assim fosse:
depois das cousas feitas, todos falam muito mais
desembaracadamente do que antes, sobretudo depois
que as questoes, para assim dizer, deixavam de ser
questdoes. O que me inclino a crer € que a questdo
do Caminho de Ferro de Leste, mesmo a do Cami-
nho de Ferro de Badajoz (a essencial e, por certo, a
mais dificil) se resolveriam bem, sem o emprego dos
meios de que o Ministério demissionario julgou dever
langar mdo, pelo facto de ser o contrato com o Cre-
dit Mobilier a chave do seu plano. Tocar numa das
medidas teria sido destruir o complexo delas. A ques-
tdo de Shaw ndo excluia de maneira alguma a possi-
bilidade da continua¢éio da Companhia do Caminho de
Ferro de Leste. Ha certas cousas que custa a expli-
‘car. Como é que nunca nos tempos em que se curava
de constituir fortemente aquela Companhia, se pensou
nos meios de passar as acgdes que ainda hoje estdo
por passar? Como ndo se tratou de interessar al-
gum capitalista estrangeiro de nome na empresa da
linha férrea? Fizeram-se as cousas a'pressa e certa-
mente ndo bem; ousarei dizer que se fizeram sem
um plano concebido de antemdo. Deixou-se aos factos
o cuidado de se encadearem uns com os outros. A
compra de material de trabalho feita a Shaw por
40.000 libras é um facto consumado : o governo deve
agora tratar de liquidar esta conta com a Companbhia,
que duvido queira comprar 0 material de Shaw. Pode
questionar-se se estas 40.000 libras eram devidas a -
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Shaw antes de aprovado pelas Cortes o seu contrato
com o governo. Ndo se pode, porém, questionar, de
maneira alguma, que se deviam pagar letras ja acei-
tes. Era uma questdo de crédito, e os mais sensatos
reconhecé-lo-do, posto que entre nés haja muito pou-
cos que facam ceder as paixdes a razd@o. A soma de
40.000 libras, ou antes de 43.000 libras paga a
Shaw, ndo se acha autorizada e dificilmente se achara
com que cobrir mais essa parcela de um deficit que,
pela acumulagdo de créditos suplementares, excede
de alguns contos de contos de reis a cifra em que
se achava calculada no orgamento de 1855-1856. A
questdo em Shaw ndo embaraca o andamento das
obras, tomando o governo sobre si o adiantar o0s
meios necessdrios. Em justica esta questdo néo € da
competéncia do governo, que no negdcio do Cami-
nho de Ferro do Leste ndo € mais que um mero
accionista, o inspector superior dos trabalhos e o fis-
cal da fiel execucdo dos contratos. E uma questdo
pura e simplesmente entre a Companhia e Mr.

Shaw.

De todo o tempo assim se devera ter con-
siderado.

A responsabilidade perante o governo é da com-
panhia; Mr. Shaw € responsédvel somente para com
a companhia. Ha questdes, e esta ¢ uma delas, em
que a menos que um grande interesse o reclame, o
governo ndo deve intervir de uma maneira téo activa
como pretendeu intervir na questdo do Caminho de
Ferro do Leste; sobretudo quando dessa intervengdo
provém & fazenda uma perda, ou, para falar mais
propriamente, um aumento de obrigagdes correspon-
dentes a um capital superior a 30.000 £, conside-
rando as acg¢des ao par.

A questdo de Shaw, pois, deve no meu entender
o governo obrar como se ela ndo existisse. Que ha
agora a fazer para assegurar a continua¢do da obra
até Espanha? Creio que o que ha a fazer ¢ passar
as 5.104 accodes, que estdo sem possuidor, e as
3.000 do governo, procurando achar um capitalista
respeitdvel que se queira responsabilizar por elas.
O nosso maior interesse seria interessar neste nego-
cio Mr. Thornton, de cujas boas disposi¢oes a nosso
respeito tem o governo ja algumas provas e que
deseja, segundo as informagdes ultimamente recebi-
das, possuir a linha de Badajoz. Mr. Thornton achar-
-se-ia assim sendo o principal accionista da Compa-
nhia- e o mais habilitado para entrar no“concurso
para a concesdo dos tercos que ainda restam por
fazer sobre a linha de Badajoz, linha para a
qual a Companhia Central Peninsular teria a pre-
feréncia.

Nesse momento seria a ocasido de tratar do me-
lhor modo de contratar a conclusdo da linha até Ba-
dajoz, tendo em vista as dificuldades que oporia a
execucdo deste plano a posse da testa da linha em
poder de outra companhia.
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PANORAMA

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Uma grande data

O sr. Ministro da Economia reuniu, no dia 7 do
corrente, no seu gabinete, os representantes da
Imprensa para lhes anunciar que a inddstria de side-
rurgia vai ser montada para uma producdo anual
de 300 000 toneladas de laminados mediante o inves-
timento de 650 000 contos e que, para complemento
do programa, haverd um investimento suplementar
de dois milhdes de contos.

O sr. dr. Ulisses Cortés ao fechar a sua notdvel
€xposicao, declarou: «A obra de fomento do Governo
prossegue, assim, em escala crescente, com vista a
criagdo de novos instrumentos de riqueza e de tra-
balho, adequados ao desenvolvimento econémico, a
expansdao demografica e a melhoria das condigoes
de vida da populacdo nacionals.

O dia 7 de Maio, em que se celebrou essa con-
feréncia com a Imprensa, deve figurar entre as nos-
Sas grandes datas historicas.

Duas palavras a Artur Portela

Artur Portela, um grande jornalista que fez da
reportagem uma jéia de arte, cintilante e viva; cri-
tico de arte bem dotado de cultura; prosador de
extraordindria opuléncia verbal; artista na maneira
de ordenar as imagens e de lhes dar colorido e vi-
bracdo; Artur Portela, que é, sem favor, um mestre,
teve no domingo, 6 do corrente, por iniciativa de um
grupo de pintores, um almogo de homenagem. Ho-
menagem justissima que foi também, de algum modo,
a consagracao de todos quantos, nos jornais, se
esforcam — e nunca ingloriamente — por concorrer
para um mais alto nivel cultural do Pais.

Artur Portela serve a sua profissdo com brilho e
dignidade. Sao muitos, muitissimos mesmo, os artis-
tas e os escritores que devem as suas criticas inde-
pendentes, cheias de compreensao, palavras boas, de
estimulo. Escrever bem significa pensar bem — afir-
mou Fialho de Almeida. E é também — acrescentare-
mos — servir. Servir com altura e beleza a arte —
que € expressdo de vida imortal.

A Mestre Artur Portela, um comovido abrago de
gratiddo por tantas pédginas belas que tem dado ao
jornalismo e a literatura.

Novo embaixador do Brasil

Alvaro Lins, professor e escritor ilustre, a quem
a obra de Eca de Queiroz deve um licido ensaio,
vird para Portugal no préximo més de Agosto, na

~alta qualidade de Embaixador do Brasil em Lisboa.

A noticia encheu de alegria os intelectuais portugue-
ses. Alvaro Lins, da Academia Brasileira de Letras,

um amigo sincero de Portugal, ndo apenas por
Séntimento mas, também, por cultura,

.
M
o
)

MATOSINHOS — Cruzeiro em Leca do Balio

NUNCA!

Sugerido pelo bronze D:’dgenes da Senhora
Duquesa de Palmela

Erguei até a fronte em noite escura,
Duma ldmpada acesa, a luz arfante.
Em forno a vés, baila uma sombra escura
E a luz vai projectar-se para avante.

Sustendo a ldmpada a igual altura,
Correi depois para essa luz brilhante ;

A treva, aos vossos pés corre segura,

E a luz sempre a fugir, sempre distante. . .

Poetas ! Eis aqui simbolizada
Na sombra, a nossa mdgoa inominada,
Na luz, o além, como um clardo no mar. 4

Na sombra, a permanente, a eferna dor,
Na luz, a aspirag@o dum grande amor
Que nunca, nunca havemos de alcangar. . .

Augusto Gil

(Do livro Versos, em 6.* edigfio da Portugdlia’
com jlustracdes de Maria Franco)
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Eoos & Comentinio

r 2 AB EL

O General Moscardé, exemplo de dignidade

viril e de sacrificio patriético

ALECEU hddias, em Madrid,com a idade de 78 anos,

o general Moscardo, herdico defensor de Alcagar

de Toledo, durante a guerra civil de Espanha. A

defesa da historica fortaleza é uma das pdginas mais im-
pressionantes, mais belas, da nag¢do vizinha, nestes ultimos
tempos. Duas ou trés centenas, se nao mais, de mulheres e

criangas haviam-se acolhido ao Alcagar a fim de esca-

parem a [iria sanguinolenta dos «vermelhos». Em vao ten-
taram estes fazer render o seu herdico defensor. Em vao o
ameag¢aram com a morte do seu proprio filho, rapaz na flor
da vida. Ou Moscardo se rende ou seu filho é varado pelas
balas. E é esse jovem, que caira nas maos dos vermelhos,
quem lhe aniincia, pelo telefone, 0s termos da terrivel
proposta. Moscardo, no entanto, dominando a sua grande
dor de pai, responde serenamente: «Pois morre, gritando:
Viva Cristo, viva a Espanhal».

E Moscardo, mordendo os ldbios, de raiva, e os olhos
embaciados de ldgrimas, ouve, através do telefone, o ruido
seco do tiro que lhe prostra mortalmente o filho. A forta-
leza nao se rendeu e, pouco depois, Franco, acompanhado
das suas tropas, veio enfim libertd-la do- apertado cerco.

)
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. bairro oriental da cidade :

muito honrosa.

modalidades praticadas.

CLUBE ORIENTAL DE LISBOA é a resultante da fusao dos antigos clubes do
Chelas, Marvilense e Fosforos.
Procurando tenazmente enfileirar ao lado dos «grandes», encontraremos o
«Oriental» a marcar nitida posi¢io de relevo, em todas as competigdes desportivas
em que tomou parte, desde 8 de Agosto de 1946 : data da sua fundagdo.

Campeio Nacional de Futebol da 2. Divisdo, em 1952/53 ; Campedo Regional de Andebol,
em Juniores, nas épocas de 1946/47, 1947/48, 1948/49, 1950/51, e 1951/52; Campedo Nacional,
na mesma modalidade e categoria, em 3 épocas, sendo duas consecutivas; o Clube Oriental de
Lisboa possui ainda virios triunfos em provas de vela, modalidade onde sempre marcou presenca

O acendrado bairrismo de todos os simpatizantes e associados, ddo a este clube caracteristicas
especiais que o tornam merecedor de realizar integralmente todas as suas aspiragGes, entre as quais
figuram : a subida a 1.* Divisao, de onde infelicidades.varias
o forcaram a sair ha duas épocas; e a construgio de um
verdadeiro estddio, no Vale Fundio, com todas as condigdes
necessirias para uma cultura mais completa das diversas

O Clube Oriental de Lisboa atingira certamente s
objectivos que tem em vista. Para isso, felizmente, nao lhe
faltam d:r{gentes probos e trabalhadores, e a for¢a inque-
brantdvel de 6.500 associados, unidos e perseverantes, capa-

zes das mais abnegadas dedicagGes para que o seu clube passe
4 ocupar o lugar destacado que verdadeiramente merece.

Revista quinzera:

E assim se escreveu, para a historia da guerra civil de
Espanha, uma das suas pdginas mais gloriosas. A figura
singular e excelsa do general Moscardo impoe-se ao res-
peito e a veneragdo dos homens.

O Poderio Militar da Nato
Q S nacoes filiadas na NATO dispdem de forcas armadas

activas, em terra, mar e ar, que totalizam aproximada-

mente 3,1 milhdoes de homens. O contingente do SHAPE,
na Europa, aumentou para 46 divisdes, espalhadas desde a
Norueda as montanhas de Caucaso na Turquia, existindo ainda
cerca de outras tantas divisdes capazes de entrar em combate
dentro de trinta dias, em caso de emergéncia.

Estas tropas da NATO sdo apoiadas com novos canhdes
americanos de 2% milimetros, capazes de disparar dranadas
atébmicas, e com foduetdes que podem transportar espoletas

atémicas.
No ar, a forca da Europa Ocidental cresceu de uma méo

cheia inicial de avides para cerca de 6000 modernos aparelhos.
(A contribuicdo da Alemanha acrescentard mais 1500 apare-
lhos a esta forca). Existem outros 1000 avides de jacto na Gra-
-Bretanha, e embora estejam sob o comando tinico da Real
Forca Aérea, seriam utilizados para a defesa da NATO em
caso de ataque contra esta.

Hé 165 campos de aviag¢dio para jactos, ja terminados ou
em construcéo, para utilizacdo das esquadras aéreas da NATO.
Dois tercos desses campos encontram-se atrds da vital drea
central de choque, e serdo ligados por um sistema extrema-
mente importante do «pipelines» para combustivel.

Com estas poderosas for¢as armadas, a seguranc¢a da Eu-
ropa Ocidental estd garantida.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgao-Geral de Administragdo Politica e Civil

REPARTICAO DO PESSOAL CIVIL
Portaria n.” 15 807

O «Didrio do Governo», I série, n.° 66, de 28 de Marco
de 1956, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro do Ultramar, nos termos do n.° Il da base X da Lei Orga-
nica do Ultramar Portugués, autorizar o Governo-Geral da
provincia de Angola a publicar, ouvido o Conselho Legdislativo
da referida provincia, um diploma legislativo criando quatro
lugares de segundo-piloto no quadro do pessoal contratado da
Direcg¢do dos Servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da referida provincia, com os vencimentos correspon-
dentes a sua classe, no quantitativo igual ao estabelecido no
orcamento deral de Angola para os pilotos existentes da
mesma classe, podendo para tanto utilizar a importéncia de
144.00C$, j4 orcamentada.

Ministério do Ultramar,, 28 de Marc¢o de 1956.— O Minis-
tre do Ultramar, Raul Jorge Rodrigues Ventura.

Direccao-Geral do Fomento

REPARTICAO DE OBRAS PUBLICAS, PORTOS
E VIACAO

Fornecimento de material para 190 km de via destinado
ao Caminho de Ferro de MogAmedes na
provincia de Angola

O «Didrio do Governo», n.° 93, Il série, de 18 de Abril de
19566, publica o seguinte:

As 10 horas do dia 30 de Junho de 1956, na direccdo Geral
do Fomento, Praca do Principe Real, 13, em Lisboa, e na
sede da Comissdo Administrativa do Fundo de Fomento de
Angola (C. A. F. F. A.), em Luanda, proceder-se-4 & abertura
de propostas para o fornecimento de material para 190 km de
via destinado ao caminho de Ferro de Mocamedes. .

O programa do concurso e o caderno de encardos encon-
tram-se patentes todos os dias iiteis, as horas de expediente,

na Direc¢do-Geral do Fomento e na sede da Comissdo Admi-

nistrativa do Fundo de Fomento de Angola.

O depésito provisério, da importancia de 1.000.0008, de-
verd ser feito no Banco de Angola ou na sua filial de Luanda,
conforme o concorrente se apresente ao concurso em Lisboa ou
em Luanda, mediante guia passada, respectivamente, pela Di-
recgéo-Geral do Fomento ou pela Comisdo Administrativa do
Fundo de Fomento de Angdola, até a véspera do dia do con-
curso.

O deposito provisario, que pode ser substituido por garan-
tia bancdria de idual valor, devidamente aceite, deve ser vdlido
até a efectivacdo do depdsito definitivo.

Direc¢éio-Geral do Fomento, 11 de Abril de 1956.— O Di-
rector-Geral, Eugénio Sanches da Gama,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Concurso n.* 21/66, para o fornecimento de trezentos vagdes
metélicos, abertos, de 40 t métricas, para os Caminhos
de Ferro de Mogambique

Aviso

Para conhecimento dos interessados se faz piiblico que o
concurso em rubrica cujos antincios foram publicados no Did-
rio do Governo n.'®* 10 e 17, 3.2 série, respectivamente de 12 e
20 de Janeiro, que deveria ter lugar em 16 de Abril, foi adiado
para o dia 16 de Maio préximo futuro, & mesma hora.

Direccdo-Geral do Fomento, 11 de Abril de 1956. — O Di-
rector-Geral, Eugénio Sanches da Gama.

Concurso n.° 30/56, para 0 fornecimento de noventa vagdes
metdlicos, abertos, para transporte de 45000 kg,
para a divisdo de Lourengo Msrques

Para conhecimento dos interessados se faz piiblico que o
concurso em rubrica, cujo aniincio foi publicado no Diario
do Governo n.° 10, 3.2 série de 12 de Janeiro, que deveria ter
lugar em 23 de Abril, foi adiado para o dia 25 de Maio pré-

ximo futuro, 4 mesma hora.

Direc¢do-Geral do Fomento, 11 de Abril de 1956 — O Di-
rector-Geral, Fagénio Sanches da Gama.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Direccdo-Geral de Transportes Terrestres
Direcgfio dos Servigos de Exploragdio e Material
3. Repartigdio

O «Didrio do Governo» n.° 98, IlI série, de 24 de Abril de
1956, publica o seguinte:

Por despachos de Sua Ex.* o Ministro das Comunicacdes
de 14 de Margo findo:

Prorrogada até 31 de Dezembro de 1958 a validade da conces-
sfio das carreiras de servigo piiblico a seguir indicadas:

Regular de passageiros entre Evora-Estacdo e Torrdo,
pertencentes a Companhia’dos Caminhos de Ferro Portu-
dgueses, com sede em Lisboa, Cal¢ada do Duque, 20, e j4
renovada por despacho ministerial de 25 de Maio de 1951,
publicado no Didrio do Governo n.° 175, 3.% série, de 31
de Julho do mesmo ano.

Regular de passadeiros entre Montemor-o-Novo e San-
tarém-Estacdo, pertencente a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugdueses, com sede em Lisboa, Calgada do
Duque, 20, e jd renovada por despacho ministerial de 14
de Agdosto de 1951, publicado no Didrio do Governo n.°
211, 3.2 série, de 11 de Setembro do mesmo ano.

Direc¢do-Geral de Transportes Terrestres, 10 de Abril de
1956. — O Engenheiro Director-Geral, José Antonio Miranda
Coutinho.

Direc¢ao-Geral de Transportes Terrestres
Direcgéio dos Servigos de Exploragiio e Material

5.2 REPARTICAO
Portaria n.° 15831
O Comité International des Transports elaborou as Dispo-
sicdes Complementares Uniformes das duas Convencdes in-

ternacionais de transportes de passageiros e bagagens em ca-
minho de ferro (CIV) e de mercadorias em caminho de ferro

225



CAZETA DPOS CAMINHOS DE FERRO

(CIM), as quais se destinam a uniformizar em pormenor a
sua aplicacdo aos transportes internacionais.

Verificando a vantadem da sua adoptacdo nas linhas férreas
do continente:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicacdes, aprovar as Disposi¢cdes Complementares
Uniformes a seduir transcritas, referentes, as matérias e ar-
tigos das Convencdes internacionais de transporte de passa-
dgeiros e bagagens (CIV) e de mercadorias (CIM), -de 25 de
Outubro de 1952, para serem adoptadas pelas empresas portu-
dguesas de caminhos de ferro do continente, a partir da data
da entrada em vidor daquelas Conveng¢des, na execucdo dos
servicos internacionais de transportes que tenham a exercer,
nos termos dos citados documentos, e que a eles estejam
ligados.

Ministério das Comunicacgdes, 21 de Abril de 1956. - O Mi-
nistro das Comunicac¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

Disposi;des Complementares Uniformes da Convengio inter-
nacional relativa ao transporte de passageiros e bagagens
em caminho de ferro (CIV), de 256 de Outubro de 1952.

ARTIGO 4.°

Todo o taldo que for apresentado separado do bilhete é
considerado nulo e apreendido se o passageiro ndo puder ao
mesmo tempo apresentar os taldes referentes aos outros per-
cursos parciais ainda ndo efectuados, se for esse o caso, assim
como a capa do dito bilhete. Neste caso o passageiro é consi-
derado como ndo tendo bilhete vdlido e é tratado em confor-
midade com o artido 11.°

ARTIGO 5.0

A viagem € considerada como iniciada desde que o bilhete
tenha ja servido para o despacho de bagadens.

ARTIGO 6.0

Os limites de idade fixados para a concessdo da gratuiti-
dade de transporte ou da reducdo concedida as criancas néio
devem ser atingidos no dia do inicio da viagem.

ARTIGO.9.°

Quando as tarifas prevejam derrogacdes das disposi¢des
do § 1, ndo sdo consideradas como interrup¢éio de viagem:

A paradem prevista pelo hordrio para esperar pelo pri-
meiro comboio de ligacdo, mesmo que o passageiro
seja obrigado por esse facto, a passar a noite.

A paragem para passar de um comboio que n#o sirva a
estacdo de destino ou a estagdio de paragem do pas-
sagdeiro para o primeiro comboio de ligagdo que pare
nessa estacao.

A paragem para passar para um comboio que permita
chegar mais cedo ao fim da viagem ou por um prego
mais reduzido do que o do comboio utilizado prece-
dentemente, ,

ARTIGO 56.°

1. Faz-se a conversdo do franco-ouro na moeda do pafs,
conforme as prescri¢des do caminho de ferro.

2. Quando, para execugdo do contrato de transporte ou de
outras obrigacdes que dele resultem, houver necessidade de
conversdo de moeda, essa conversdo serd efectuada ao cAmbio
fixado pelo caminho de ferro encarregado desta operacdo e
publicada por meio de aniincio afixado no postigo da bilheteira
ou de outra forma apropriada; o cambio a utilizar é aquele
que foi fixado para o dia em que a conversdo é efectuada.
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Disposi¢des Complementares Uniformes de Convengio inter-
nacional relativa ao transporte de mercadorias em cami-
nho de ferro (CIM), de 25 de Outubro de 1952.

ARTIGO 3.°

Se se verificar, durante o percurso, que foram aceites
objectos excluidos do transporte, mesmo sob a denominag¢éo
prescrita, o transporte destes objectos deve ser suspenso. Se
for necessdrio, serdo pedidas ao expedidor instrugdes, que de-
verdo ser conformes com o direito nacional do pais onde o
transporte tiver sido suspenso. O expedidor terd de pagar o
preco do transporte e as outras despesas feitas até ao ponto
em que o transporte foi suspenso, incluindo nestas as sobre-
taxas eventuais previstas no artigo 7.°

Todavia, se se tratar de objectos cujo transporte € reser-
vado ao correio num dos paises interessados, qualquer estacéo
desse pais poderd entredd-los ao correio, mediante pagamento
das despesas com que estiverem sobrecarregados.

ARTIGO 4.°

1. Os veiculos de caminho de ferro, rodando sobré as pro-
prias rodas, excluindo-as locomotivas, ténderes e automotoras,
podem ser acompanhados por um guarda, que asseguraréd es-
pecialmente a lubrificacdo. Se o expedidor quiser usar deste
direito, deve fazer disso men¢do na declaragdo de expe-
pedicdo.

2. Nos transportes entre o continente e a Gra-Bretanha, os
objectos seduintes, desde que sejam trasbordados nos portos,
s6 poderdo ser aceites nas condi¢des especiais a determinar
para cada caso:

As mercadorias com mais de 6 m (20 pés indleses) de com-
primento ou constituindo uma massa indivisivel com peso su-
perior a 4000 kd.

Todavia, os veiculos montados sobre rodas, carregados ou
vazios, incluindo carros de mudangas, assim como todas.as
méquinas montadas sobre rodas, poderdo ser aceites sem prévio
acordo especial se o seu peso ndo ultrapassar 5000 kg porém
as dimensoes desses veiculos ou mdquinas néo poderdo exceder:

Comprimento total: 4,87 m (16 pés ingleses).

Altura lateral, medida a partir do solo: 2,28 m (7,6 péq
ingleses).

Altura méxima, medida a partir do solo: 290 m (9,6 pés
ingleses).

Disténcia entre os eixos: (2,28 m 7,6 pés mgleseq)

Lardura: 243 m (8 pés ingleses).

ARTIGO 6.°

1. As declaragdes de expedicdo fornecidas pelos particula-
res serdo certificadas conformes com o modelo prescrito, pela
aposic¢do, a custa dos requerentes, do carimbo de fiscalizagdo
de um caminho de ferro ou de um grupo de caminhos de ferro.

2. No trafego com a Gra-Bretanha:

a) Os modelos das declarag¢des de expedi¢c@o devem conter
um texto em inglés;

b) O expedidor deve mencionar na declaragéo de espe-
di¢do, sob a rubrica «Tariias e percursos reque-
ridos», a linha de navegacdo pela qual o transporte
deve ser encaminhado. -

3. Quando, para remessas destinadas a localidades servidas
por vdrias esta¢des, pertencentes ao mesmo caminho de ferro
ou de caminhos de ferro diferentes, a estacdio de destino
ndo for designada de uma forma suficientemente clara para
que seja possivel determind-la com precisdo, o caminho de
ferro pode escolher a estacao para a qual o transporte deve
ser encaminhado. )

4. Se a designa¢do do caminho de ferro destinatério estiver
em contradi¢do com a indicacdo feita sob a rubrica «Estacéio
destinatdria» da declaracdo de expedi¢éio, essa indicac¢do nao
serﬁ tomada em consideracdo.
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5. A indicag¢@o do posto de despacho alfandegddrio que fi-
dure somente nos documententos de alfandega ndo ehvolve
responsabilidade para o caminho de ferro. A indicac¢@o de uma
estacdo inscrita sob a rubrica «Tarifas e percursos requeri-
dos» da declaracdo de expedi¢do ndo é considerada como
prescricdo da estacdo em que devem ser cumpridas as for-
malidades de alfindeda.

6. O expedidor pode indicar como destinatdrio a esta¢ao ou
um adente da estacdo destinatdria, se apresentar na estagao
expedidora uma autorizagdo escrita do caminho de ferro des-
tinatdrio.

7. Para os transportes que utilizem linhas de bitola diferente
o carregamento efectuado no caminho de ferro expedidor de-
termina a qualidade de declara¢des de expedigdo a utilizar
para o percurso total.

Para os transportes provenientes de uma estacdo situada
numa linha de via estreita (bitola inferior @ 1,435 m), o carre-
damento efectuado na linha de via mais larda, em ligacdo com
a linha de caminho de ferro de via estreita, determina a quan-
tidade de declaragdes de expedi¢do a utilizar no percurso
total. Todavia: a regulamentag¢do do caminho de ferro expe-
didor de via estreita pode prescrever que a carga efectuada na
estacdo expedidora determira o nimero de declaragdes de ex-
pedig¢do a utilizar para o percurso total.

ARTIGO 7.°

1. A sobretaxa prevista no § 6, letra 4), é idualmente cobra- .

da pelos objectos submetidos a condi¢des menos rigorosas do
que as prescritas pelo anexo I, em consequéncia de acordo
existente entre dois ou védrios Estados ou administragdes de
caminhos de ferro, em virtude do artigo 4°., § 2.°

2. A estagdo que verificou haver excesso de carga e as es-
tacdes fronteiricas de enirada dos paises subsequentes deci-
dirdo se a remessa pode ser transportada sem modifica¢do nas
linhas de caminho de ferro do pais onde elas estdo situadas.

Se uma estagdo for de opinido que o carregamento deve
ser modificado, ela procederd da seduinte maneira:

@) Se a remessa total puder ser transbordada para um
vagao apropriado, sem riscos especiais para a mer-
cadoria, esta operacdo deverd efectuar-se sendo o
vagdo remetido ao seu destino; eventualmente serio

. pedidas instrug¢des a quem de direito;

b) Se o trasbordo ndo puder ser efectuado para um sé
vagdo, a estacdo decidird, de melhor forma para o
interessado, se lhe devem ser pedidas instrucdes
sobre a maneira de proceder ou se a cargda exce-
dente deve ser encaminhada de oficio para o seu
. destino.

- 3.° Quando as inscri¢des relativas ao peso da carda que
pode receber um vagdo apresentam os fndlces A, B, C, e figura
mais de um peso sob estes indices, o peso mais elevado desi-
gna a carga normal; o limite de carda € igual a esta carda nor-
mal aumentada de 5 por cento. Quando estiver indicado um s6
peso sob estes indices € aplicdvel o disposto no § 6, alinea e),

2.2 periodo.
' ARTIGO 8.°

O carimbo datador da estacdo expedidora deverd ser igual-
mente aposto nas folhas anexas a declaracdo de expedigdo,
nos termos do artigo 6.2, § 6, alinea e), 3.° periodo.

/ARTIGO 10.°

1. As despesas de aluguer de encerados sdo calculadas
conforme a tarifa da administracdo expedidora para todo o
percurso em que os encerados sdo utilizados.

2. A taxa de desinfecciio é cobrada conforme a tarifa das
despesas por operacdes acessorias do caminho de ferro que

procede a desinfecgdo.
As prescrigoes de cardcter geral inscritas na declaragdo
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de expedigdo, tais como: «itenerdrio mais curto». «tarifa mais
reduzida», ndo abrigam o caminho de ferro.

4. Para o cdlculo da quantia a reembolsar, de harmonia com
0.§ 7, o cambio de conversdo a aplicar é aquele que foi pri-
mitivamente utilizado para o cdlculo do preco do transporte,
ou que teria sido utilizado se néo tivesse sido feita a aplicacédo
de uma tarifa internacional. A importancia -do padamento a
efectuar € igual & quantia assim calculada.

ARTIGO 12.°

1. Todas as indicacoes que devem ser colocadas nos volu-
mes, em virtude do § 6, podem ser reunidas numa s6 etiqueta.

2. O caminho de ferro pode exidir que os pequenos volumes
da mesma natureza,em remessas de detalhe (pequenos objectos
de ferro, etc.), cuja aceitacdo e manutencdo ocasionem sen-
sivel perda de tempo, sejam atados ou embalados, de modo a
formarem unidades mais volumosas.

ARTIGO 13.°

Quando, por falta, insuficiéncia ou irregularidade dos docu-
mentos a entregdar, a remessa deva ser retida ou ndo possa ser
entregue, o caminho de ferro pode cobrar as despesas de esta-
cionamento e armazenadem previstas pelas tarifas.

ARTIGO 15.°

1. Quando o posto da alfdandeda se encontre a uma certa
distancia da estacdo intermédia designada pelo expedidor para
o desembaraco aduaneiro, o caminho de ferro resolve se a
mercadoria deve ser transferida para o posto da alfandeda ou
se 0o desembarac¢o aduaneiro deve ser feito na esta¢do. As des-
pesas sobrecarredam a mercadoria.

2. O expedidor que deseje assistir pessoalmente ou fazer-
-se representar por um mandatdrio que assista ao desemba-
raco aduaneiro em transito, deve menciond-lo na declaracédo de
expedicdo sob a rubrica «Declaracdo para cumprimento das
formalidades alfandegdrias e de outras outoridades adminis-
trativas ..»,indicando a estagdo onde o desembaraco aduanei-
ro deve ser realizado; o destinatdrio que deseje assistir pes-
soalmente ou fazer-se representar por um mandatédrio que as-
sista ao desembaraco aduaneiro em transito deve menciond-lo
no seu pedido, indicando a estacdo onde o desembaraco adua-
neiro deve ser realizado. :

ARTIGO 16.°

Se uma parte dos objectos mencionados na declaragao de
expedicdo faltar no acto de entrega, o valor total das somas
resultantes da declaracdo de expedi¢do deve, mesmo assim,
ser pago. Fica reservado o direito ao destinatério de reclamar
o reembolso das despesas respeitantes aos objectos nédo en-

tregues:
ARTIGO 18.°

Para o cédlculo das importéncias devidas, o cdmbio de con-
versdo a aplicar é aquele que foi primitivamente utilizado para
o cédlculo das despesas, ou o que o teria sido se ndo tivesse
havido nenhum erro. A importancia do padamento a efectuar
é igual & quantia assim calculada.

ARTIGO 19.°

A declaracdo de expedicdo ou o seu duplicado, contendo a
indicacdo de um reembolso e tendo aposto um carimbo com
data, servem de prova de que a mercadodoria foi sobrecarre-

dada com o reembolso.
O estabelecimento de boletins de reembolso € redulado
pelas disposi¢des em vigor no caminho de ferro expedidor.

ARTIGO 20.°

A taxa de interesse na entreda é culculada sepa_radamente,
para cada secqdio de taxa; todavia, o minimo de cobranca s6 é
aplicado uma vez pelo.percurso total.
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As tarifas fixam em que condigdes esta taxa é arredondada.

Na falta de prescri¢cdes desta natureza, a taxa de interesse
na entrega € arredondada sedundo as redras em vigor em cada
seccdo de taxa quanto ao arredondamento do preco de trans-
porte.

ARTIGO 21.°

A declaracdo escrita conforme o modelo previsto no anexo
IV deve ser redigida sedundo as disposicdes do artigo 6.0 § 2,
3.2, 4.° e 5.° periodos. :

ARTIGO 23.°

1.° Ndo serd dado seduimento as ordens ulteriores que, em
face das prescri¢does do artido 5.° § 5, ndo possam ser exe-
cutadas.

2. A cobranca eventual de uma taxa pela execucdo das
ordens ulteriores ¢ determinada segundo a tarifa aplicada a
remessa :

Pelo caminho de ferro expedidor, quando a ordem ulte-
rior seja dada pelo expedidor;
Pelo caminho de ferro destinatdrio, quando a ordem ulte-
rior seja dada pelo consignatério.

Esta taxa deve ser pada na ocasido da entrega da ordem
ulterior.

3. No caso de atraso no transporte ou na entrega, provoca-
da pela execug¢do das ordens ulteriores, o caminho de ferro
pode cobrar despesas de estacionamento e de armazenagem
em conformidade com as tarifas, a ndo ser que tenha havido
falta da sua parte.

ARTIGO 24.°

1. Os avisos enviados ao expedidor devem ser redigidos na
lingua oficial da estag@o expedidora, ou numa das trés linguas
francesa, alema ou italiana.

Quando a lingua utilizada ndo seja a do pais a que pertence
a estacdo espedidora, a obrigacdo de traduzir o aviso pertence
ao expedidor. i

2. A cobranca eventual de uma taxa pela execucdo das
instrucdes é determinada sedundo a tarifa aplicada & remessa:

Pelo caminho de ferro expedidor, quando as instrugdes
sejam dadas pelo expedidor; 2

Pelo caminho de ferro destinatdrio, quando elas sejam
dadas pelo considnatario.

Esta taxa deve ser pagda na ocasido da entrega das instrugoes.

Todavia, quando o expedidor envie as suas instrugdes di-
rectamente a esta¢do onde se encontra a mercadoria e esteja
prevista uma taxa na tarifa pela qual a remessa foi taxada até
a dita estacao, esta taxa sobrecarrega a mercadoria. O mesmo
sucede quando o caminho de ferro execute instrucdes que o
expedidor tenha dado na declara¢do de expedi¢cdo em confor-
midade com o § 3. 1.° periodo.

ARTIGO 25.°

1. Os avisos enviados ao expedidor devem ser redigidos na
lindua oficial na estagdo expedidora, ou numa das trés linguas
francesa, alema ou italiana. .

Quando a lingua utilizada ndo seja a do pais a que pertence
a estacdo expedidora, a obrigacdo de traduzir oaviso pertence
ao expedidor.

2. O expedidor que, em conformidade com o § 1, 2.° periodo
tenha pedido, na declaracao de expedigdo, que seja avisado di-
rectamente do impedimento a entreda, quer por escrito, quer
pelo telégrafo, pode transmitir directamente as suas instru-
coes a estagdo destinatdria. O expedidor deve juntar o dupli-
cado da declaragdo de expedicdo, no qual as instru¢des devem
estar reproduzidas e assinadas por ele. Se a mercadoria tiver
sido rejeitada pelo destinatdrio, basta que o expedidor junte o
o aviso de impedimento & entreda procedente da estacdo des-
tinatdria.
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As instrucdes que tenham por fim uma das alteragdes
ao contrato de transporte previstas pelo artido 21.°, § 1, alineas
f), &) e h). devem ser dadas por intermédio da estagdo expe-
didora. :

3. A cobranga eventual de uma taxa pela execucdo das ins-
rugdes € determinada segundo a tarifa aplicada a remessa:

Pelo caminho de ferro expedidor, quando as instrugoes
sejam dadas pelo expedidor;

Pelo caminho de ferro destinatédrio, quando elas sejam
dadas pelo consignatério.

Esta taxa deve ser paga na ocasido da entrega das ins-
trugdes. '

Todavia, quando o expedidor, em conformidade com a D C
2, envie as suas instrugdes directamente a estagdo destinatdria
e esteja prevista uma taxa na tarifa pela qual a remessa foi ta-
xada até a dita estacdo, esta taxa sobrecarrega a mercadoria.
O mesmo sucede quando o expedidor, em conformidade com o
§ 1, antepeniiltimo periodo, pedir na declaracdo de expedigdo
que a mercadoria lhe seja devolvida de oficio.

ARTIGO 27.°

Quando, a pedido do expedidor, o caminho de ferro fornega
encerados alugados, ndo assume qualquer outra responsabili-
dade além da que lhe compete pelo transporte em vagoes aber-
tas, sem encerados, mesmo que se trate de mercadorias ques
segundo as prescrigdes da tarifa, ndo siao transportadas em
vagdoes abertos. '

ARTIGO 33.°

Para se aplicar um método de cdlculo uniforme, convém
multiplicar o montante da indemnizagdo que seria devida em
caso de perda pela diferenga entre 1 e o coeficiente da redu-
¢éo, calculado em conformidade com o 3.° periodo deste artigo.

ARTIGO 34.°

S6 0 caso de ser excedido o prazo total da entrega pode
dar direito a indemnizacdo.

ARTIGO 40.°

Se o interessado emitiu, contrariamente as prescricoes em
vidor, a apresentacdo de uma traducdo numa das linduas pre-
vistas pela C 1 M, os adgentes do caminho de ferro que fizerem
essa tradugdo, sem que ela seja pedida pelo interessado, sdo,
contudo, considerados como agdindo por conta do mesmo.

ARTIGO 41.°

1. As reclamacdes devem ser fundadas.

2. Os pedidos de rectificacdo de taxa devem ser acompa-
nhados, em oridinal ou em cépia, em conformidade com o §4:

Da declaracéo de expedigio, quando esses pedidos forem
relativos a quantias pagas pelo destinatério.

Do duplicado da declaracio de expedi¢do, quando esses
pedidos forem relativos a quantias pagas pelo expedi-
dor, e de todos os documentos susceptiveis de justifi-
car o fundamento do pedido, e especialmente da conta
de despesas, organizada em conformidade com as
disposi¢oes do artigo 17.9, § 8.

3. Os pedidos de indemnizacao, por perda ou agaria, devem
ser acompanhados, além dos documentos previstas no § 3, de
todos os documentos susceptiveis de justificar o fundamento
do pedido e das provas justificativas do valor da mercadoria
(especialmente a factura de compra).

4. Os pedidos apresentados por outras pessoas que ndo
sejam 0s interessados, nos termos do artido 42.°, s6 serdo to-
mados em considera¢do quando sejam acompanhados de uma
declaracdo, numa folha a parte, pela qual o interessado auto-
riza que a importancia a pagdar seja entregue ao reclamante.
Esta declaragdo, cuja assinatura deve ser reconhecida se o
caminho de ferro o exigdir, deve ser estabelecida em conformi-
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Ha 50 anod

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1506

Regoa a Vila Real

Foi aberta & explorac@o no dia 12 esta nova linha.

Das linhas complementares da réde ferroviaria do norte, a

de Vila Real 4 Regoa foi a primeira a ser construida, tdo gran-
de é o seu valor como elemento de prodresso e tdo claramente
se ,impunha a sua execucdo, como necessidade imperiosa e
como de indiscutivel vantagem.
_ Os trabalhos de construgao foram iniciados em 24 de agosto
de 1903 e ao cabo dos dois annos e meio a nova linha estava
concluida. Haviam-se gasto 420 contos approximadamente, ou
seja menos de 17 contos por kilometro, visto ter 25 kilometros
e 97 metros d’extensdo. '

Mossamedes

Vai comecar o assentamento da linha a partir do kilometro
60 para deante. Do kilometro 45 até dquele jd a linha esta
quasi toda assente.

Os primeiros 44 kilometros jd estdo sendo utilizados quer
para o transporte de mercadorias, quer para o de passageiros.

dade com as prescrigdes legais do Estado do qual depende a
administracdo encarregada da liquidagdo. Essa declaragao €
conservada pelo caminho de ferro.

ARTIGO 56.°

l. Far-se-d4 a conversdo do franco-ouro na moeda do pais
de harmonia com as prescri¢des do caminho de ferro.

2. Quando a execucdo do contrato de transporte ou de
outras obrigacdes que dele resultem necessite de conversio
de moeda, esta conversio serd efectuada ao cambio fixado
pelo caminho de ferro que é encarregado desta operacao e
publicada por meio de aviso afixado no postigo da bilheteira ou
de outra forma apropriada. O cambio de conversdo a utilizar
€ —sem prejuizo das prescri¢oes particulares previstas na
D C 4 ao artigo 10.° e na D C ao artigo 18.2—aquele que foi
fixado para o dia em que a conversdo ¢é efectuada.

Disposigiio éomplementar Uniforme do Regulamento Interna-
cional Relativo ao Trinsporte de Contentores (RICo).

1. Quando os contentores fechados circulem carregados, o
expedidor, ao entregd-los para transporte, deverd ter o cui-
dado de os fechar & chave, com selo de chumbo ou a cadeado.
Essa operacdo deve ser feita de modo que o contentor néo
possa ser violado sem deixar vestigio de arrombamento.

Compete ao expedidor de mercadorias entregues em con-
tentores abertos tomar as disposi¢des necessdrias para evitar
08 riscos que o emprego destes contentores pode ocasionar
as mercadorias.

2. Quando um contentor carregado se avarie em transito
de tal modo que ndo possa seduir, o caminho de ferro pode
transferir a mercadaria para outro contentor ou vagdo. Desde
que a transferéncia se faca para um vagéo, o preco de trans-
porte serd calculado como se o transporte tivesse sido efec-
tuado em vagdio desde a estagido expedidora até a de destino,
salvo se o preco de transporte em contentor for menor.

Ministério das Comunicacdes, 21 de Abril de 1956 — O Mi-
nistro das Comunicacodes, Manuel Gomes de Ardijo,

m&.‘;{; L
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ANTONIO MONTES

Foi condecorado pelo Chefe do Estado com o
grau de cavaleiro da Ordem Militar de Sao Tiago, o
sr. Anténio Montés, ilustre Director do Museu Pro-
vincial José Malhoa, das Caldas da Rainha, € nosso
prezado amigo e antigo colaborador, a quem, por tal
facto, enviamos o nosso abraco de felicitagdes.

As insignias, adquiridas por um grupo de amigos
e admiradores, seus conterraneos, foram-lhe impostas
no dia 15 do corrente, data em que foram inaugu-
radas novas salas daquele valioso Museu.

Q gue todod devem aaber

Abolicao de «vistos» de entrada na Alemanha
Ocidental

De acordo com resolucdes aprovadas em Estrasburgdo e
no desejo de facilitar ainda mais o livre transito na Europa
ocidental, o Goveino da Repiblica Federal da Alemanha
decretou a abolicdo dos «vistos» para viajantes naturais dos
paises membros do Conselho da Europa que desejarem per-
manecer mais do que trés meses em territério alemao.

Além disso o Governo de Bona resolveu abolir desde ja
os livretes e os tripticos exigidos aos carros estrangeiros que
entrem na Alemanha. Nas fronteiras da Alemanha serd forne-,
cido, em lugar daqueles documentos, um «cartio aduaneiro »
que custard apenas 250 marcos alemaes e que serd vdlido por
trés meses, podendo ser prorrogado de trés em trés meses,

VISITE NA EXPOSICAO TECNICA ALEMA
NO INSTITUTO SUPERIOR TECNICO
O STAND DA :

G E B. WACI("'Ri K. G

Munique — Alemanha

# Vibradores interiores eléctricos e a gasolina.

# Vibradores interiores eléctricos, de alta frequéncia
com motor incorporado na prépria agulha vibradora.

* Vibradores exteriores eléctricos, de frequéncia
normal e alta frequéncia.

* Placas e réguas vibradoras, eléctricas e a gasolina,
de frequéncia normal e alta frequéncia.

# Conversores de tensdo e frequéncia.

* Vibro-apiloadores eléctricos e a gasolina.

* Atacadores de balastro.

Terreno ao ar livre — Entrada pela Av. Rovisco Pais

DELEGACAO PORTUGUESA
8. . M. KT,

Sociedade de Intercambio Mercantil e Equipamento
Técnico, Limitada

Rua Rodrigues Sampaio, 21, 3.9, porta'B
Telef. 5 8882 e §0 871/LISBOA /Teleg.: «Simetel
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BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE IN ENGLAND
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OS VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setibal :

Sociedade dos Uinhos do 1l b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(20s Anjos) n.° 3-B

843391 / 92
842070

L1 $ B O A

Telefs.

BAE LA

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
TELEFONE 2 6329

MATERIAL FERROVIARIO
Material circulante — Instala¢des de derivagiio
Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)
Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas
Aparelhos para mudar eixos e «<bogies» de loco-

motivas _
Parafusos, <crapauds» e tirafundos

WIESE & CA4 L.°*

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea
Rua do Alecrim,; 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

230

DECLARAGOES

5 (UM CENTENARID
USAR OCULOS?
PARA QUE?

EU USO -
. LAMPADAS

LUMIAR

= IL. V. A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAILS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-

FORTO F UMA AMPLA SALA DE JANTAR

COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM
HOTEL ALENTEJO ELVAS

PP A A A A & ]
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Transportes Simoes

DE

JOSE SIMOES

CAMIONAGEM

LISBOA — Rua de Arroios, 93- A
Telefone: 54012 — 51694 — 4656561
€ (norte) 54012

Transportes locais
e de longo curso

Camions de 3.000
5 . 12.000 quilos

Para vosso interesse
consultem preco sem
qualquer
compromisso

SERVICO DIA-

RIO ENTRE AS

PRINCIPAIS
CIDADES
DO PAIS

Escritério no PORTO : R. Morgado Mateus, 117 - A
TELEFONE 51170

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

s »
LOBITO - LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QiIms.
Capital: Esc. 330.000.000$00
— i — ou £ 3.000.000 — :: —

 ATNNNER

O MAIS OURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

o

Comité de Londres

Princes House, 95 — Gresham Street, _l‘. C. 2

Direccdio da Exploracéo

Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrafico: <LOBITANGA-»
LISBOA // LONDRES // LOBITO

SOREFAME

Sociedades Reunidas de Fabricacoes Metalicas, L.

Rua Vice-Almirante Jodao Antonio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048 Telegramas : «Sorefame»
AMADORA

Construcdes Metalicas

Garruagens de Caminhos de Ferro

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria % Soldadura eléctrica

Vdlvulas condutas forcadas
Reservatérios metilicos
Estruturas metdlicas

Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estdncia de tratamento e repouso, situada numa re.-
gifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilometros de Viseu. Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cacadores.

A’gua muito fluoretada, a mais fluoretada do mundo’
contende muita silica em combinag¢fio. Maravilhosa no
tratamento de doentes do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertenssio arterial e das vias
respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsiedio dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para crianeas

PENSAO AVENIDA

Optimo servico de cozinha, com dieta para hepiticos

Pequenas casas e quartos mobilados,

de aluguer, para familias ——

Dirigir correspondéncia ao gerente das
CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 6126
ou para kisboa Rua do Arsenal, 108, 1.°-telef. 31311
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