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O Porto de Lisboa
e 0 seu futur

g OI agora distribuido o primeiro volu-

me do Relatorio de 1954 da Admi-
nistracdo Geral do Porto de Lisboa.
Como sempre, 1émo-lo com muito e justifi-
cado interesse, tanto mais que as habituais
consideragdes, que se estampam nas pri-
meiras paginas deste e dos anteriores Rela-
torios, sdo assinadas pelo sr. Engenheiro
Salvador de 84 Nogueira, ilustre Adminis-
trador-geral do nosso primeiro porto.

Cada vez mais identificado com os pro-

blemas e os destinos do porto de Lisboa,
o sr. Kngenheiro Salvador de S Nogueira,
que tem defendido o alargamento deste
até Vila Franca de Xira, onde, talvez dentro
de poucos anos, se construird um grande
porto fluvial, volta novamente a justificar
a criacdo de uma zona franca e também,
em regime de franquia, o estabelecimento
da industria da construciio naval. Todas as
pédginas destas «Consideracdes» denunciam
a visdo larga de um engenheiro que deseja
dar realidade pratica aos seus conhecimen-
tos téenicos, e também a ambicio de um
portugués que deseja servir os interesses
supremos do seu Pais, no presente e no fu-
turo,

Nas referidas <Algumas Consideragdes»,
0 sr. Eng.° Sd Nogueira come¢a por nos
afirmar que os nimeros registados nos
dois volumes do presente relatério(o segun-
do volume ainda nio foi distribuido) que a
marcha do porto continua a fazer-se no
sentido progressivo, embora em cadéncia
lenta mas segura.

E como a navegacao de longo curso so-

R

breleva de muito, em actividade, a da ca-

botagem e a da pesca, o ilustre Adminis-
trador geral faz, a propoésito, este judicioso
comentario :

«Continua a acentuar-se o declinio da
navegacdo de cabotagem, o que é muito de
lastimar, pois que, coexistiveis todos os
meios de transporte, a cada um deles cabe
uma fun¢io bem determinada que justifica
a sua existéncia. Na perfeita coordenacgao
dos diversos meios de transporte re-
side a possibilidade da sua coexisténcia em
favor da economia e dos interesses gerais.
Asfixiar qualquer desses meios em benefi-
eio de outros, sobre ser injusto, é falto de
senfido.»

Logo a seguir, o sr. Administrador Ge-
ral do Porto de Lisboa aconselha :

«Animemos a cabotagem e promovamos
a abertura de canais navegdveis, onde tal
for possivel, e a navegabilidade dos nos-
sos cursos de dgua, que com isso daremos
um passo em frente e faremos obra meri-
toria,» i

E recordando que a navegacio deo Tejo
até Aranjuez fora estudada no tempo de
D. Filipe II, de D, Miguel e D. Maria Il e
que também tem sido preconizada em vi-
rias épocas a abertura do canal Tejo-
-Sado, acrescenta que nunca é demais agi-
tar as boas ideias, por que «um dia vird em
que elas se tornario realidades.»

Merece também arquivo nestas colunas
0 que o sr. Eng.’ Salvador de 84 Nogueira
aventa sobre construcio naval,

«A industria da construcdio naval — diz-
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-nos o Autor nas suas «Considera¢des» nu-
mera-se entre aquelas que melhor se qua-
dram & expressio geogrédfica de Portugal,
pais maritimo por exceléncia. Ndo admira,
pois, que desde a fundacio da Nacionalida-
de ela haja atraido a atenc¢ido dos nossos
reis, entre os quais tém lugares marcados
D. Dinis, D. Jodo Il e D. Manuel I e tam-
bém D. Pedro V, D. Luis I e D. Carlos I.»

«N2ao se podendolevar a cabo a empresa
épica do Infante sem navios, forca era
construi-los,» continua o sr. Eng. S4 No-
guira. <K construiram-se com efeito. Cons-
truimo-los nés, e com tanto afid e génio nos
dedicdmos a tarefa que chegdmos a ser
mestres em construc¢éio naval. O primeiro
-trabalho escrito sobre esta especialidade é
do século XVI e é seu autor o Padre Fernéo
de Oliveira, autor também dum trabalho
da guerra no mar e da primeira gramé-
tica portuguesa.»

Referindo-se a D. Pedro V, o sr. Admi-
nistrador Geral do Porto de Lisboa diz:

«A marinha militar mereceu a el-rei D.
Pedro V e aos seus governos cuidados es-
peciais. Nos seus escritos hd elementos va-
liosos que mostram, a par da pujanca e
equilibrio daquele eérebro privilegiado,
quio profundamente ele se deu ao estudo
do problema da nossa marinha militar e
quéo grandes foram os beneficios que para
esta derivaram da sua intervencido no
assunto.»

«Continuemos a ouvir e a transcrever
mais alguns trechos do Relatério do sr.
Eng.’ Salvador de Sd4 Nogeira que, nas suas
interessantes evocacodes, vai fazendo, em-
bora sumariamente, a histéria da nossa in-
distria de construcio naval.

«A0s seus sucesores, os senhores reis
D. Luis I e D. Carlos I, ambos marinheiros,
nio menos cuidado mereceram as coisas do
mar. Em 1887 vemos o porto de Lisboa,
com as grandiosas obras que entdo nele se
iniciaram, a preparar-se para o desempenho
condigno do grande porto, chamado pelas
suas exceepeionais caracteristicas a exercer
papel importante no trifico maritimo de
mercadorias e passageiros de todas as ori-
gens. Em 1895, o Ministro da Marinha e do
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Ultramar, Conselheiro Jacinto Cindido da
Silva, reorganiza o Arsenal da Marinha e
promove a compra, enfre outras unidades,
dos cruzadores D. Carlos, S. Rafael e S.
Gabriel, dando assim ao pais uma especial
forca militar naval capaz de o defender de
gestos de prepoténcia ante os quais a
inaccao é desonra.»

Refere-se depois o sr. Administrador-
-Geral do Porto de Lisboa a reorganizac¢io
do Arsenal da Marinha, que tornou possivel
a construcdo, em 1899, do ecruzador D.
Amélia, e a vinda, por contrato, do notavel
engenheiro A. Croneau, que fez escola, da
melhor,econcorreu parao desenvolvimento
da nova indudstria no nosso Pais. Mas, fora
do porto de Lisboa, a inddstria de constru-
cdo naval metdlica exerce-se também nos
portos de Aveiro, Figueira da Foz e Viana
do Castelo.

E o sr. Eng.° S4 Nogueira comenta:

«Mostra tudo isto a inclinacdo dos por-
tugueses, alids perfeitamente natural, para
se darem a esta indtstria.» !

Vejamos agora o que a sua larga e inte-
ligente visdo de engenheiro sugere e
aconselha : by

«Estimular esta natural inclinaciio pa-
rece de aconselhar. Como factor humano
tdo bom e tdo propenso para este género

de trabalhos ndo é ousadia esperar que o

seu emprego neles seja de forte rendimen-
to. E se nos firmarmos na experiéncia de
séeulos que temos no exereicio desta indus-
tria poderemos dizer que ao asserto vai
melhor a ideia de certeza que a de simples

esperanca. »

Prosseguindo, o sr. Eng.° S4 Nogueira
analisa também o problema pelo lado
humano:

«A industria da construgio e reparacio
navais em Lisboa emprega actualmente
alguns milhares de homens. Se se alargar
0 seu ambito com um novo estaleiro capaz
de construir grandes unidades, aquele ni-
mero subird de ponto e seguramente de
forma sensivel, e concorrer-se-4 assim para
0 aumento do emprego e, consequente-
mente, para a diminui¢io do desemprego.
E esta, no aspecto social, uma das razoes
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que militou a favor da construcdo donovo

estaleiro Outra razdo é que, devendo este
implantar-se na margem esquerda por
motivos técnicos e econémicos, a concen-
tragio da sua grande massa operdria far-
-se-4 longe do importante centro urbano
que é Lisboa, com beneficio dos operarios
e da ordem desta.»

Oicamos mais uma vez este homem
- cheio de fé nos altos destinos do Pais. Con-
fiante nas condicoes de existéncia da in-
distria da construeio naval, afirma:

«I'éenicamente, no que respeita ao factor
humano, é de todo o ponto legitima a afir-
magao de que esta inddstria, em todas as
suas modalidades, tem notaveis condi¢oes de
existéncia. A experiéncia do que em relati-
tivamente pequeno se tem feito é garantia
do que em grande se poderd aqui fazer.
Nao se crd que as belas tradicoes do passa-
do néio correspondem, em qualquer instan-
te, as accdes presentes e futuras dos ho-
mens, se a Nagdio no tempo é sempre igual
a sl prépria, visto que a massa dos que a
formam mantém-se imutdvel nas suas cara-
cteristicas racicas».

i onde devera construir-se 0 novo esta-
leiro naval ? perguntamos nos. ;

A resposta temo-la no relatério de que

hos estamos ocupando. Reproduzimo-la
textualmente:

<O nosso estaleiro naval, com o cardcter
que se pretende que tenha, terd de implan-
tar-se na margem esquerda, e precisamen-
te na chamada peninsula do Montijo em
que nem fundos nem espaco faltam, ao con-
trario do que se verifica na margem direita
eém que nas zonas onde hd fundosnao espaco
e onde este existe ndo existe aquele. Integra-
da nele deverd ficar a futura doca seca de
220 metros, construida com a possibilidade
de comportar eoonémipamente a0 mesmo
tempo dois navios e a de se lhe aumentar
0 comprimento quando tal se julgar conve-
niente»,

Linhas abaixo, o sr. Eng.’ Salvador de
Sé Nogueira preconiza na mesma peninsula
de Montijo a futura zona franca do porto de
Lisboa, aconselhando também que se exerca
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em regime de franquia-a inddistria de cons-
trug¢do naval que venha a estabelecer-se na-
quele lugar.

«Teremos assim, observa seguidamente
o sr. Administrador-geral, integrado na zona
franca o estaleiro, embora independente-
mente daquele. Tal vizinhanc¢a poderd ser
grandemente util ao estaleiro que na suu
vizinha encontrard um bom mercado das
matérias-primas para a industria que é seu
objecto, superior porventura a qualquer
outro. O Montijo com a sua zona franca e
0 seu estaleiro serd no futuro um centro
industrial e comercial de primeira gran-
deza e importantissima fonte de riqueza da
Nac¢do e para a Nacdo».

Abunda ainda em favor da construcio
de um grande estaleiro naval em Lisboa
a tendéncia para se aumentarem as dimen-
¢Oes de certos navios.

No entanto, ndo se deve recear, pelo me-
nos entre nos, o aumento da marinha mer-
cante. O sr. Administrador-Geral explica as
ponderadas razdes que invalidam esse
receio: |

« O temor de que o aumento, que se es-
td verificando, de todas as marinhas merecan-
tes, determina uma crise econémica grave
na qual sucumbirdo uns, enquanto outros
dela logrardo salvar-se, ndo o devemos ter
nos. As ligagdes da Metrépole com o Ultra-
mar héo-de-se estreitar ¢ intensificar cada
vez mais & medida que o tempo for correndo
e se for caminhando para que seja modalida-
de perfeita, insofismdvel, portanto, a afir-
magdo de que aNagdo 6 s6 uma. Entdo, su-
primidas todas as barreiras, o tréafico, to-
das as parcelas dos territérios que formam
esta atingira tal volume que a parte que
nesse trafico tera a nossa navegacdo ma-
ritima serd muito importante, donde a ne-
cessidade duma grande frota de mar e a ne-
cessidade também de a manter, renovar e
aumentar, operagoes estas que faremos sem
recorrer a estranhos, se dispusermos duma
inddstria de construefio naval nas condicOes
devidas».

A concluir o seu notdvel Relatério o
sr. Eng ° Salvador de S4 Nogueira escreve:.

« As nagdes maritimas, como Portugal,
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ndo devem prescindir de ter uma frota e
uma industria de constru¢do naval compa-
tivel com as suas necessidades. O governo
grego, muito recentemente, abriu um
concurso para a construcio de um esta-
leiro naval, por entender, naturalmente, que
tendo a Grécia uma importante marinha
mercante, é natural que ela mesma prove-
ja & construgido das suas unidades em vez
de as encomendar ao estrangeiro, economi-
zando assim divisas com proveito da econo-
mia naecional».

Baseado no crescente movimento do
porto de Lisboa — Chave doImpério — ena
eloquéncia dos nimeros que o trafico ofe-
rece a atencido de quantos se interessam
pela economia nacional, é que o Kng.” Sal-
vador Sd de Nogueira, em todos os seus rela-
torios, vem expondo e defendendo um
largo programa de ac¢éo.

No ano de 1954, a que se reporta o pre-
sente Relatério, entraram no porto de
Lisboa 5.172 navios, correspondentes a
14.902.358 toneladas de arqueac¢io bruta ou
8.531.944 toneladas de arqueacido liquida.
No ano de 1953 o ntimero de entradas de
navios tinha sido de 5.082, equivalente a
13.782.140 t. b. ou 7.925'670 t. 1.,

A simples comparaciio destes nimeros
coloca-nos na presenca de um sensivel au-
mento de movimentacido de navios. Ksse au-
mento vem-se verificando desde o fim da
ultima grande guerra. |

As ideias preconizadas pelo sr. Eng-
Salvador de Sa Nogueira, assentam em re-
alidades e factos observados, em nimeros
que ndo mentem, em necessidades que se
observam e tornam prementes. £ como tudo
vird na sua hora prépria — essas ideias irdo
sendo postas em pratica a pouco e a pouco,
talvez mais cedo do que se supde neste mo-
mento.

A construcio de um grande estaleiro
naval e o estabelecimento de um porto
franco revolucionario a economia nacio-
nal. ‘

Lisboa e o Tejo tém em sua frente um
largo e promissor destino. Vivemos uma
hora alta de realizagdes.

188

Revista quinzenal

Em Santa Apolonia

Homenagem ao sr. Director-Geral
da C.P.,Eng.’ Espreguecira Mendes

O sr. Eng.” Roberto de Fspregueira Mendes,
ilustre Director-Geral da C, P., foi homenageado
em sessdo solene, no edificio de Santa Apolénia,
pelo funcionalismo superior da Empresa, no dia
9 do corrente, por motivo do 9.° aniversario da
sua posse naquele alto cargo.

A ceriménia efectuou-se no saldo da Direccéo-
-Geral, onde compareceu elevado ntimero de pes-
soas, entre as quais, como nota simpédtica, se via
um grupo de dactilégrafas.

Fnntre as pessoas presentes, estavam — e nao
nos foi possivel tomar nota de todos, como era
nosso desejo — o0s srs. eng.”” Pedro Brion e Campcs
Henriques; eng.® Branco Cabral, secretario-geral;
Prof. Doutor Jodo Faria Lapa, chefe de divisao,
adjunto a divisdo geral; Prof. eng.° André Navar-
ro; eng.” Lima Rego, Sebastido Lopes, Azevedo
Nazaré, José Mendia, Joaquim Barros e Fernando
Arruda; drs. Ary dos Santos, Carlos de Albuquer-
que, Lobo Alves, Libano Pereira, Fernando Wad-
dington, Conde de Almada, Anténio Montés, José
Guerra Maio e Dr. Flio Cardoso, editor do «Bo-
letim da C. P.

O nosso director, sr. Carlos d’Ornellas, que se
encontrava, naquele momento, na Batalha, enviou
dali um telegrama ao sr. eng.° E.spregueira Mendes
felicitando-o pela justa homenagem que os funcio-
narios de Santa Apolénia iam prestar-lhe,

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» fez-se re-
presentar pelo seu secretario de Redacgdo.

Houve tréz discursos. O sr. eng. Pedro de
Brion, que iniciou a série, proferiu as seguintes
palavras:

Ex.m® Senhor Director-Geral

O pessoal superior da Companhia quis apresentar a V. Ex,",
em seu nome e no de quantos com ele trabalham, as suas efusia-
vas saudacdes e respeitosos cumprimentos, pela passagem do
9.° aniversdrio de posse de V. Ex.* no alto cargo de Director-
-Geral da C. P., que assume significado especial no ano pre-
sente, comemorativo do Centendrio dos Caminhos de Ferro
em Portugal.

E entendeu-se que deveria caber ao Subdirector, a missdo—
alids bem honrosa e que gostosamente aceitei — de ser o in-
térprete de todos eles. .

E para nés muito dgrato, Senhor Director-Géral, 0 ensejo
que esta feliz data nos proporciona, de lhe prestarmos as
nossas homenagdens de admiraciio e de reconhecimento.

Sei quanto V., Ex.* é avesso, por temperamento, a manifes-
tacoes desta natureza. Mas para um chefe —quando ele o é
na sua verdadeira acep¢dio, como é o caso de V. Ex." — nada é
mais grato e consolador do que ver-se rodeado e acarinhado
pelos seus colaboradores e receber-lhes o testemunho da sua
estima e admiracdo.

Para muito além do acto de mera cortesia que esta mani-
festacfio constitui, estd o seu sentido de verdadeira justica,
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Por isso, aqui estamos neste dia comemorativo, para, regozi-
jamente, lhe apresentarmos, com o coracdo ao alto, as nossas
cordeais e respeitosas felicita¢des. ;

Renovamos, neste momento, o firme propdsito que sempre
a todos nés ferrovidrios norteia e anina, de prestarmos a V.
Ex.* a nossa mais firme e leal colaboracdo e formulamos o
voto sincero e amigo para que a superior direccdo de V. Ex.2
continue decorrendo numa londa trajectdoria de muitos e bons
anos, para assim podermos levar a termo a elevada missdo
que incumbe ao Caminho de Ferro Portugués em cujo proé-
ximo horizonte ja se vislumbram prometedoras perspectivas.

Em nome de todos os agentes do Caminho de Ferro que a
V. Ex.? devem, além de notdvel chefia, uma Ihaneza com que
sempre acolhe os seus problemas e tantas vezes as suas preo-
cupagoes particulares, eu tenho a honra de apresentar Senhor
Director-Geral, os nossos calorosos protestos de muito grata
estima e os votos, muito especiais, pelas maiores prosperidades
e felicidades de V. Ex.*».

Fm seguida o sr. Fngenheiro Branco Cabral,
em breve e elegante improviso, afirmou que em
seu nome e no do pessoal seu subordinado se as-
sociava & homenagem ao sr. Fng.° E.spregueira
Mendes que — sublinhou — nasceu ferroviario, foi
sempre ferrovidrio, mesmo quando exerceu fung¢des
no Governo, e ferroviadrio continua a sé-lo, para
bem de todo o pessoal da C. P., na sua qualidade
de Director-Geral.

Findou os seus cumprimentos fazendo votos de
longa vida, para que pudesse continuar a sua no-
tavel accdo,

Finalmente o sr. Engenheiro FEspregueira
Mendes proferiu o seguinte agradecimento, que re-
produzimos na integra :

Meus Senhores:

Quero comecar por lhes afirmar que, apesar de avesso a
acontecimentos desta natureza, me sinto muito grato pela
simpatia que se manifesta com a vossa presen¢a aqui, no dia
de hoje.

Depois de alguns anos de trabalho e em vésperas de maiores
realizagdes € incentivo para todos nds sentirmo-nos irmanados
e solidarios no mesmo desejo de continuarmos a trabalhar
para prestigio préoprio e da Empresa que servimos.

O amor ao trabalho, o aperfeicoamento moral e profissional
de cada um de nds, o espirito de equipa, ou, se quiserem, de
uma grande familia, sdo o sedredo da nossa forca, e com ela
realizaremos, cada vez mais e melhor, o servico piiblico que
nos esta confiado.
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Procedendo assim poderemos esperar seinpre melhores
dias e havemos de os alcancar, com a ajuda de Deus, pois
estou certo que os mereceremos se sempre mantivermos o
firme propdsito de bem servir.

O Ferrovidrio sabe que tem de suportar pesadas e longas
tarefas, que tem de trabalhar as horas mais dispares, que tem
de vencer por vezes as maiores dificuldades, mas julda ter a
certeza de que se fosse dado a todos nés procurar nova pro-
fissdo seria esta mesma que voltariamos alegremente a es-
colher.

Vencer sem sacrificio ndo dé prazer a quem trabalha com
dedicac¢éo e entusiasmo.

No ano em que estamos, celebra-se, como todos sabem, o
Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal e deve por
isso recordar-se o enorme esforgco daqueles que durante 100
anos trabalharam dedicadamente para que este importante e
progdressivo servig¢o piiblico, pudesse, cada vez com mais efici-
éncia, cumprir a misséio que lhe compete.

Nédo é ainda o momento de fazer histéria. Mas se os pio-
neiros do 1.° comboio pudessem ver agora a expansdo e o pro-
gresso extraordindrio, que em todo o Mundo tém tido os ca-
minhos de ferro, que emocdo ndo sentiriam ao recordar, um
século’ depois, a diferenca que vai do inicio as actuais possi-
bilidades.

Tem por isso um significado especial esta nossa reunido
no ano que decorre.

Ao renovar os meus agradecimentos pela vossa presenca e
pela boa colaboragdo sempre prestada, pois sem ela nada po-
derfamos fazer, quero lembrar quanto devemos ao nosso Con-
selho de Administracdo e em especial ao seu prestigioso Pre-
sidente, Doutor Mdrio de Figueiredo, pela sua inteligente ori-
entacao.

O Governo, na pessoa do ilustre titular da pasta das Comu-
nicagdes, General Gomes de Aratjo, também & credor, no mais
elevado grau, da nossa gratiddo.

Termino por afirmar que melhores porta-vozes nio po-
deriam ter escolhido do que os Eng.°s Pedro de Briom e Branco
Cabral, dois dos mais directos e leais colaboradores que, com
tanta competéncia, sempre tém servido, e que, com os mais
sinceros agradecimentos a todos desejo e as suas Familias as
maiores prosperidades.

Uma grande salva de palmas cotoou as suas
dltimas palavras, ap6s o que foi ainda cumprimen-

tado pelos presentes, que enchiam por completo o
saldo da Direccio-Geral.

Renovamos os nossos cumprimentos ao sr.
Eng.° Fspregueira Mendes por esta justissima ho-
menagem de que foi alvo. '
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Revists quinzenal

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Eng.°

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

Seguindo das proximidades de Aviz, dirigir-se-ia
a Fronteira, que deixava também a 6 quilometros a
NE e, dai, continuava por Santo Amaro, Torre do
Corvo, Conceicéo, S. Vicente e Elvas.

«Todo o terreno, que a linha férrea havia de per-
correr neste distrito, — acentuava* Rumball — é char-
neca darida, estéril e inculta» e, por todas as razoes
expostas, considerava esta solucdo <a pior das trés
direccoes que examinei».

*

A terceira solucdo seguia de Santarém na direc-
cdo de Tancos e Abrantes, Ponte de Sor, Crato,
Monforte e Badajoz.

Segundo o mesmo relatério, a linha passaria
o Tejo em um ponto, que designa por a Boa Vista,
através do Mouchdo do Inglés, continuando na direc-
¢do da Chamusca, seguindo pela margem do rio,
um pouco abaixo daquela vila. Rumball considerava
terreno favordvel até o Arripiado, fronteiro a Tan-
cos, e, como ai o Tejo corre entre duas encostas
elevadas e a sua direccdo ndo € muito sinuosa, a
linha férrea poderia seguir a margem até Cabeca do
Canedo, onde, para tomar a direccdo de Ponte de
Sor, seria necessdria uma curva de pequeno raio, o
que lhe ndo parecia inconveniente de maior porque,
«como a estacdo de Abrantes devia ser préxima dali,
ndo haveria inconveniente em adoptar essa curva de
pequeno raio».

A pouca distdncia de Cabeca do Canedo fica o
Rossio de Abrantes e, do outro lado do rio, a im-
portante vila desse nome.

Rumball acentuava a importincia daquele Rossio
de Abrantes, por ser o centro onde concorrem todos
os produtos do Alentejo: de Monforte, Portalegre,
Eivas, Estremoz, etc., para dali embarcarem para
Lisboa.

Deixando Abrantes, a linha seguiria ao longo do
ja citado vale, formado pela separagdo das encostas
junto a Cabega do Canedo, pelo qual corre o rio

Torto.

Este vale continua por dezoito quilémetros e
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meio e, nesse precurso, encontra-se o lugar de Bem-
posta; a sua maior altitude € no Alto do Padrdo, a
partir do qual o terreno desce até Ponte de Sor.

Rumball acentua que estes vinte e seis quiléme-
tros e meio, desde Abrantes, se podem considerar a
melhor sec¢do de toda a linha, oferecendo grande
facilidade de construgéo.

Saindo de Ponte de Sor, a linha iria atravessar
o ribeiro de Seda, que vem de Aviz desaguar no
Sorraia.

E uma regido de charneca brava e raramente po-
voada.

Passado o rio Seda, a estrutura fisica do solo &
muito irregular : montes escarpados de diversa forma,
natureza e extensdo, tornam dificil o acesso as prin-
cipais povoagdes para um e outro lado. Esta circuns-
tancias levou-o a dirigir a linha por préximo de
Veiros, Torre do Corvo até a Aldeia da Conceicdo.

Depois o terreno mais conveniente para chegar
a Elvas ¢ o mesmo referido para o primeiro tracado,
por Estremoz.

Rumball, resumindo, friza que a trajectéria pelo
Carregado, Mora, Cabec¢do, Estremoz e Elvas até
Badajoz atravessa o centro da provincia; a distAncia
de Lisboa a Badajoz seria de 15 Km menos do que
por Santarém ou Aviz e 35Km menos do que por
Abrantes e Ponte de Sor. Considera menores as des-
pesas com a linha por Estremoz, ndo sé por ser,
como se disse, menor a distncia, mas pela maior
facilidade de construgdo, por isso que, seguindo o
vale do Sorraia, se atravessa uma regidio mais aci-
dentada e mais baixa e, finalmente, qualquer dos
outros tracados passa a considerdvel distancia de
Estremoz, vila de primeira importancia e centro de
uma regido muito rica.

E Rumball, defendendo a sua directriz por Estre-
moz, conclui com estas palavras: <A linha que
passa por Estremoz € tdo recomendada pelas consi-
deracdes que acabamos de fazer, que me parece
inatil demorar-nos mais tempo tratando das outras
duas».
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Entretanto, o governo encarregara o engenheiro -

Joaquim Nunes de Aguiar, em Dezembro de 1855, «
de proceder a diversos reconhecimentos e depois«o
engenheiro Wattier de um estudo geral das linhas
do Leste e do Norte.

Wattier apresentou o seu relatério «<bem porme-
norizado» (°’) em Maio do ano seguinte.

Tendo-se apresentado, em Lisboa, como ja se
disse, em 25 de Janeiro de 1856, comecou por ser en-
carregado pelo governo de dirigir os trabalhos do ca-
minho de ferro do Leste, entre Lisboa e Santarém,
entdo feitos por administracdo directa do Estado,
pelos motivos que ja relatdmos.

Conta Wattier no preAmbulo do seu relatério :

«Mais de trés mil obreiros estavam nisso empre-
gados ; fazia-se uma despesa considerdvel em rela-
¢80 aos resultados que se obtinham ; algumas difi-
culdades sérias, principalmente a passagem do rio
de Sacavém, as obras defensivas da estacdo de
Lisboa e a consolidacdo das trincheiras, produziam
indecis@o nas ideias; julgou-se que a minha expe-
riéncia e cooperagdo seriam iteis para regularizar
a marcha desta empresa; tive de me encarregar da
direcdo destes trabalhos. Tomei essa resolucdo em
virtude da expressa requisicdo do sr. ministro das
Obras Piblicas, nao obstante os inconvenientes que
deviam disso resultar relativamente aos estudos,
para os quais tinha especialmente vindo a Por-
tugal....» |

«Fiquei em Lisboa durante os dois primeiros me-
ses, deixando a outros o cuidado de organizar e
continuar os estudos da rede dos caminhos de
ferro....

«Mais tarde, em Abril e Maio, quando pude per-
correr o pais, as minhas ideias, primeiramente con-
cebidas e sustentadas por impressoes estranhas, se
modificarani profundamente, e vi com vivo pezar
que as minhas preferéncias pessoais se encaminha-
vam irresistivelmente para directrizes para onde os
meus colaboradores ndo dirigiam as suas operagoes».

Justifica Wattier as razdes por que, pela pressdo
do tempo, os seus estudos ndo tiveram o rigor, que
desejaria, pois que «teriam sido precisos alguns
meses mais para dar ao meu trabalho o grau de per-
feicio necessdria para justificar de maneira bem
clara aos olhos de todo o mundo as condicdes de
directriz, declives, curvas, despesas, etc....».

Esses estudos foram feitos em oito meses, cinco
dos quais, apenas, no terreno ; compreendem mais
de 700 quilémetros projectados com planos e perfis
e mais de 2000 quilémetros «feitos com atengdo e
nivelados, ja pelo barémetro, ja pelo nivel de bolha
de ar»,

Termina Wattier o predmbulo do seu relatério
Com estes periodos :

«Devo fazer mengdo mui explicita de uma cir-
Cunstancia feliz, que se apresentou e que me facili-
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tou singularmente o trabalho. Quero falar dos estu-
dos, que tinham sido feitos sobre o terreno pelos

srs. engenheiros portugueses. Estes estudos acha-

vam se dirigidos -precisamente sobre as linhas, que
eu tinha adotado definitivamente. Eles ndo com-
preendiam toda a extensdo destas linhas ; contudo,
pouparam-me um trabalho importante : falarei delas
mais largamente no decurso deste relatério. Cor-
respondiam a sec¢do de Coimbra ao Porto, em 104
quilometros, e na de Santarém ao rio Sor, por
Abrantes, em 93 quilometros».

Comecando pela Linha do Leste, Wattier poe
desde logo, a si préprio, esta pergunta: «porque
seria a linha de Lisboa a Madrid dirigida antes por
Badajoz e pelo Guadiana do que segundo uma direc-
triz mais curta, que ficasse constantemente sobre as
vertentes do Tejo?» E explica que eram muito maio-
res as dificuldades pelo vale do Tejo mas, sobre-
tudo, que o governo espanhol ndo estaria disposto
a dispender grandes recursos no vale do Tejo para
dar continuagdo a linha portuguesa, enquanto que,
pelo contrério, faria executar sem demora um cami-
nho de ferro entre Madrid e Sevilha por Toledo,
Trujillo ou Céaceres, passando nas préximidades de
Mérida, de forma que poderia facilmente entroncar
nesta linha, junto desta tltima cidade, a linha férrea
de Lisboa.

Recorda Wattier que se tinha pensado em fazer
sair do Barreiro a linha para a fronteira, dirigindo-se
para Badajoz por Vendas Novas, Montemor-0-Novo
e Evora, destacando-se desta linha um ramal para
Beja para servir a parte meridional do Alentejo. E
ndo deixa de ser notavel que Wattier, se j4 ponde-
rava o grave inconveniente de deixar a testa dessa
linha separada da capital pela imensa bacia do Tejo,
também ja admitia a solucdo de destacar de Vendas
Novas um ramal dirigido para Salvaterra a entron-
car na linha de Santarém préximo do Carregado,
isto €, a génese longinqua da futura linha de Ven-
das Novas.

Estudada, porém, no terreno aquela directriz,
Wattier teve de reconhecer que, se a construcdo era
facil e pouco dispendiosa do Barreiro a Vendas No-
vas, era, pelo contrério, dificil d’ai em diante e es-
pecialmente nas imediagdes de Montemor e sobre-
tudo entre Redondo e Jerumenha.

Abandonando, pois, essa solucdo, Wattier aceita,
como facto consumado a existéncia do trog¢o ja cons-
truido de Lisboa a Carregado e em construcdo para
Santarém e toma-o como ponto de partida da nossa
primeira linha internacional.

E, encarando simultineamente a ligacdo com o
Porto, que, ja entdo, considera a parte mais produ-
tiva dos caminhos de ferro portugueses, aceita esse
tronco comum até cerca da Atalaia, ponto de bifur-
cagdo que escolhe o mais longe possivet de Santa-
rém, uns 38 quilémetros.

A partir desse ponto, a linha do Porto dirigir-se-ia
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