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Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

Locomotivas diesel hidraulicas.
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COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Eng.°

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

<E assim foi a imaginacdo ouvindo zagalotes
assobiar as orelhas espertas das horsas, historias
de cruzes pintadas a cal nas pedreiras ou tracadas
por dois galhos de 4drvore nas encruzilhadas : sem-
pre surpresas de quadrilhas, vidas despedidas pela
carga de pistolas, despejadas 2 queima-roupa dos
brejos dos caminhos.

«Um companheiro de jornada confessou ter feito
testamento e encomendado a alma a Deus, antes de
se afoitar aquela arriscada empresa de transmitir os
08808 aos eixos da mala-posta e confiar a vida aos
provaveis assaltos dos pinhais e despenhadeiros de
duas noites, entre Lisboa e Porto.

<Passamos ao Pinheiro da Bemposta, que aparta
Albergaria-a-Velha de Oliveira de Azeméis. Suce-
diam-se as mudas, os rios, os vales e as coladas, e
a jornada ndo queria ter fim. .

«Chovera. Nao se confirmara a ameaca de a
cheia do Mondego nos vedar a jornada em Coimbra,
ainda houvera o receio das cheias do Agueda e do
Vouga, e ji o condutor contava que o empregado
postal, que no seu lugar reservado ao pé do posti-
Ilhdio acompanhara as malas, falava em que a cheia
do Douro bem decerto mandaria reter o correio em
Vila Nova, até ser conduzido para a rua de S. Jodo
e Rua da Vitoria.

«Mas, chegados que fomos frente ao Porto; no
alto da Bandeira, 0 Douro amainara. A pesada bi-
cha das carruagens deixou o posto fiscal de Gaia,
meteu pela estrada até a ponte pénsil e desceu 2
Ribeira.

<O precatado comércio portuense, desde a Porta
Nova a Porta dos carros, podia ir mandando pelo
correio a estacdio das Carmelitas, que ndo tardavam
la as malas. Os temerdrios viajantes ja dobravam
0s cobrejoes e, entre o molho de guarda-.huvas e
de pernas, " cada qual escolhia os que lhe perten-
ciam ; os cotovelos escovavam os chapéus.

«Para as trinta e quatro horas da jornada falia-
vam apenas uns quinze minutos e para o termo
daqueles trabalhos s6 a subida da rua de S, Jodo,

L3

que foi feita com troncas, sotas, dianteiras, uma
ruidosa forca motriz que as gentes suburbanas e
ribeirinhas acorriam a ver. E, com certo desvaneci-
mento dos herdicos passageiros, a mala-posta ven-
cia a congosta, metendo a um canto os carros de
bois e as éguas assustadas dos retrégrados.
«Tinham batido as seis da manha>,.......

ra salientar ainda o que foi o caminho de
ferro para o progresso, comodidade e seguranca dos
transportes, ndo resisto a mais uma transcricio do
<Arquivo do-Distrito de Aveiro» : (%)

«Naquele tempo ndo havia alguma outra estrada
nas vizinhangas da cidade (Aveiro), além da estrada
nova ao sul dela, feita nos tltimos anos do reinado
de D. Maria I.

«O resto eram tudo caminhos de carro e de pé;
mesmo no Distrito ndo havia outra estrada além da
de Lisboaao Porto, passando por Mealhada, Agueda,
Albergaria, etc.

«Deplordveis eram, porém, as condicoes em que
por essa antiga estrada se viajava. Havia as litei-
ras, caixas com assento para duas pessoas, com
varais anteriores e posteriores, aos quais eram atre-
lados muares.

«Serviam s6 para nababos, bispos, prelados das
Ordens monacais, desembargadores e oufros altos
funciondrios ; para os restantes havia os machos de
arrieiro, pela maior parte teimosos e manhosos, mal
arreados, de péssimo andar, no que forcoso era re-
signar, porque uma viagem de liteira entre Lisboa e
Porto ndo custava menos de 80. a 90.000 réis.

«Deve acrescer um dispéndio ndo menor de
cinco dias, pousadas incriveis, e, enfim, o risco de
ser roubado e até assassinado em Chio de Magas,
no pinhal de Azambuja e noutros sitios, em que
quadrilhas de ladrdes assaltavam os viandantes.

‘Ndo ¢ inteiramente figura de retérica dizer-se
que algumas pessoas, obrigadas a ir a Lisboa, deij-
xavam feito o sey testamento; o caso deu-se algu-
mas vezes, |
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«Quem aqui nascia, aqui morria, sem se aventu-
rar a viajar para além de Coimbra ou Porto e, ainda
assim, com quantas dificuldades lutava ! '

<Para se ir ao Porto entrava-se em uma barca de
Ovar, assim chamada porque fazia carreira diaria
entre os dois pontos ; quem podia, tomava a proa se
ndo estava ja tomada; alids, ia no convés e ao
relento, e no Inverno ao vento e a chuva.

«A partida era sempre as nove ou dez horas da
noite, chegando-se a Ovar de manhd, as horas que
o barqueiro queria. Ali justava-se a cavalgadura,
havendo-a, pois que algumas vezes nem uma apare-
cia; havendo sardinha em Espinho, todas para ali
corriam; havendo-a, montava-se sobre uma albarda
de carga, sem estribos, sem freio, sem rédeas, e
ela partia por entre os pinheiros, seguindo o trilho
seu conhecido, sem que o passageiro pudesse
guia-la.

«O arrieiro deixava-a seguir como quisesse e
desviava-se por atalhos, aparecendo quando e onde
queria, mas sempre onde havia taberna para exigir
vinho e para pensar a cavalgadura.

«Esta, costumada a pitanca, ao avistar a taberna,
corria a galope e ai do passageiro que se ndo bai-
xasse, prolongando-se pelo pesco¢o do animal, por-
que, ndo o fazendo, era-lhe certo bater com a cabeca
na padieira da porta.

«Quem tinha rela¢cdes em QOvar com alguma pes-
soa, a qual pedisse com antecipa¢do que lhe fre-
tasse cavalgadura, s6 por este meio conseguia
obté-la em condigdes suportaveis, embora mais cara;
mas nem todos tinham ali relagcdes e nem sempre
havia tempo de utilizar-se delas.

<A passagem da Barrinha, seinpre incomoda, era
perigosa no Inverno; cs barcos velhos, mal apare-
Ihados ; os barqueiros imperitos e s vezes criancas;
cavalgaduras embarcadas juntamente com os passa-
geiros ; enfim, ndo podian ser piores os meios de
fazer esta travessia.

«Em 1850 ou 1851, um belo rapaz desta cidade
(Aveiro), - José Nunes da Maia, capitdo da marinha
mercante, depois de ter feito viagens ao estrangeiro,
terminou seus dias naquele charco.

«Muitas vezes no meio do areal, era o passa-
geiro sacudido pela cavalgadura, que fugia, dei-
xando-o sé6 e obrigado a seguir a pé, até que o
arreeiro aparecesse e conseguisse encontrar a
fugitiva.

«De volta, ou se havia de esperar em Ovar a
hora da partida do barco da carreira, ou, fretando-se
outro, apenas se obtinha a passagem da proa, mas
pouco ou nada se adiantava a viagem.

«Feito o ajuste, comecavam a faltar os aparelhos;
era a chave da proa, era a escota, etc., e cada uma
destas coisas se ia buscar a casa do barqueiro, pto-
longando-se a demora quanto possivel, com o fim de
admitir no barco os passageiros que vinham che-
gando e, ndo havendo, como quase sempre ndo
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havia, recurso, for¢oso era resignar-se muitas vezes
a partir quando o barco da carreira.

«As jornadas pelo Distrito, sempre por caminhos
péssimos, azinhagas, com largura apenas para um
carro de bois, eram sempre incémodas e quase sem-
pre arriscadas; aqui, atoleiros em que as cavalga-
duras se enterravam até aos peitos ; ali, charcos de
agua que era forcoso transpor, por toda a parte sil-
vas dos valados rasgando o fato ou ferindo os cava-
leiros ; eram inconvenientes que a gente de pé evi-
tava quanto podia, abrindo portais .nos valados,
subindo as terras, fazendo caminho por diversos
carreiros, através de sementeiras e searas, com pre-
juizo dos seus donos.

«No rio Vouga apenas havia a antiga ponte,
junto do lugar que tem o mesmo nome do rio, e a
de Pessegueiro, mandada construir por um abade da
freguesia ; sobre o Agueda havia a do lugar deste
nome, e a chamada da Rata, entre Eirol e Almear.
Esta, porém, consistia em duas paredes paralelas,
com abertura para passagem da dgua em tempo de
cheias, com o pavimento aqui encharcado, ali com
montdes de pedregulhos, dando dificilima passagem
a cavaleiros e mesmo a pedes, que s6 podiam se-
guir descalgos. |

«Além destas, foi em 24 de Novembro de 1844
que Anténio Ferreira de Novais, secretario geral e
ao tempo servindo de Governador Civil, pelo abor-
recimento de esperar trés horas pelo barqueiro para
passar de Cacia para Angeja, em jornada de ser-
vigo, tomou a iniciativa da construgdo da ponte que
naquele sitio se acha feita & custa do Distrito, mas
de madeira.

«Na passagem do Vouga, em tempo de cheias,
quase . todos os anos havia perdas de vidas porque
alastrando as dguas para os campos e cobrindo as va-
las que por ai ha, nelas caiam passageiros, que ndo
conheciam a direc¢do que deviam seguir até che-
garem ao ponto onde a barca os esperava, pois que
esta soOmente servia para a passagem no alvéo ou
leito do rio.

«Enfim, os que hoje se aborrecem com as demo-
ras dos comboios nas estacoes da via férrea e com
outros inconvenientes das viagens, se tivessem jor-
nadeado nos tempos idos, longe de se aborrecerem
e de se queixarem, deviam bem-dizer a sua sorte e
confessar-se agradecidos aos que lhes proporciona-
ram as vantagens de que gozam com as novas es-
tradas e com a viagdo acelerada de que nos servi-
mos actualmente.

«Foi em 18 de Julho de 1863 que uma locémotiva,
puxando algumas carruagens de 1.* classe, veio a
primeira vez em viagem de experiéncia da estacdo
de Estarreja até a proximidade da ponfe sobre a
ribeira de Esgueira. De Estarreja até¢ as Devesas j4
o caminho de ferro funcionava. Ndo avancou para
aquém da ponte por isso que, tendo abatido um via-
duto praticado no aterro que atravessa o vale do



Revista quinzena.

Cojo, exigido por Manuel José Mendes Leite, como
condicio do acto de venda do terreno sobre o ual
o dito aterro foi levantado, a fim de servir de ser-
ventia para os seus prédios, de um e outro lado,
ainda a esse tempo se nfo achava reconstruido,
nem chegaria a sé-lo porque aquele Manuel Mendes
Leite, reconhecendo que lhe era desnecessario,
preferiu receber a importancia provéavel da despesa
com a reconstru¢do e, assim, se abreviou o trabalho
de por o caminho naquele ponto em estado de dar
passagem aos comboios. Todavia, s6 em 10 de
Abril de 1864 se realizou a abertura do caminho de
ferro das Devesas até Taveiro.

L ] L ll..!.t...-..h..l...l..‘...t|..-lt.l..lll.

«Estes beneficios, porém, mal podem ser com-
preendidos e avaliados pela presente geracdo ; seria
mister que ela tivesse viajado pelos antigos cami-
nhos e sofrido uma demorada e enfadonha jornada
de Aveiro ao Porto, as arrelias causadas pelos
arreeiros e barqueiros de Ovar.

«Quem diria nesses tempos que outros viriam em
que fosse facilimo  ir a Lisboa, chegar sem a me-

nor fadiga, demorar-se um dia inteiro, regressar e

achar-se em sua casa, sem ter perdido mais do que
um so6 dia?

«Quem tal dissesse, por doido seria tido !

«Ir a Lisboa? S6 uma absoluta e urgentissima
necessidade a tanto podia obrigar !»

*

E, finalmente, nesta digressdo de ordem literdria,
que tdo bem serve para por em relevo o que devem
ao caminho de ferro os que hoje o tém ao seu dis-
por, nada melhor, para fechar estas paginas, do que
0s lindos versos de Anténio Nobre, (™) descrevendo
uma viagem em mala-posta :

— «As vezes, passo horas inteiras,
olhos fitos nestas braseiras,
sonhando o tempo que ld vai;

e jornadeio em fantasia

essas jornadas que eu fazia

ao velho Douro, mais meu Pai.

Que pitoresca era a jornada!

Logo ao subir da madrugada,
prontos os dois para partir:

— Adeus! adeus! ¢ curta a auséncia,
Adeus ! — rodava a diligéncia

com campainhas a tinir!

E, dia e noite, aurora a aurora,
por essa doida terra fora,

cheia de Cor, de Luz, de Som,
habituado a minha alcova

em tudo eu via coisa nova;

Que bom era, meu Deus! que bom!

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Moinhos ao vento! Eiras! Solares!
Antepassados! Rios! Luares!
Tudo isso eu guardo, aqui ficou :
O paisagem etérea e doce,

depois do Ventre que me trouxe,

a ti devo eu tudo que sou!l

No arame oscilante do Fio
amavam (era o més do cio)
lavandiscas e tentilhoes. . .

Aguas do rio vdao passando

muito mansinhas, mas, chegando
ao Mar, transformam-se em ledes!

Ao Sol fulgura o oiro dos milhos!
Os lavradores mailos filhos

a terra estrumam, e depois

0s bois atrelam ao arado

e ouve-se além no descampado
num impeto aos berros : Eh! bois!

E enquanto a velha mala-posta

a custo vai subindo a encosta
em mira ao lar dos meus Avos,
oS aldedos, de longe, alerta
olham pasmados, boca aberta. . .
A gente segue e deixa-os sos.

Que pena faz ver os que ficam !
Pobres, humildes, ndao implicam,
tiram com respeito o chapéu :
Qutros, passando ao nosso lado,
diziam: <«Deus seja louvado !»
«Louvado seja!> — dizia eu.

E, meiga, tombava a tardinha. ..
No chao, jogando a vermelinha,
outros vejo a discutir.

Carpiam, misticas, as fontes. ..
Agua fria de Trds-os-Montes

que faz sede s6 de se ouvir!

E, na subida de Novelas,

o rubro e gordo Cabanelas
dava-me as guias para a mdao:
Isso. .. queriam os cavalos!

Que eu nado podia chicoted-los. ..
Era uma dor de coragao.

Depois, cansados da viagem,
repoisdvamos na estalagem

(que era em Casais, mesmo ao dobfar...)
Vinha a Sr.® Ana das Dores

«Que hdo-de querer os meus Senhores?
Hd pdo e carne para assar . .»
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Oh! ingenuas mesas, honradas !
Toalhas brancas, marmeladas,
vinho virgem no copo a rir. ..

O cuco da sala, cantando.

(Mas o Cabanelas, entrando,
vendo a hora : <E preciso partirs)

Caia a noite. Eu ia fora,

vendo uma estrela que ld mora,
no Firmamento portugués :

E ela tragava-me o meu fado
«Serds poeta e desgrag¢ado !>
Assim se disse, assim se fez.

Meu pobre Infante, em que cismavas,
porque € que os olhos profundavas
no Céu sem par do teu Pais ?

las, talvez, mocgo troveiro,
a cismar num amor primeiro !

por primeiro, logo infeliz,, .

E o carro ia aos solavancos.

Os passageiros, todos brancos,
ressonavam nos seus gaboes !

E eu ia alerta, olhando a estrada,
que em certo sitio, na Trovoada,
costumavam sair ladroes.

Ladroes ! O sonho! O maravilha !
Fazer parte de uma quadrilha,
rondar, a Lua, entre pinhais!

Ser capitao! Trazer pistolas!

Mas ndo roubando, — dando esmolas
dependuradas dos punhais. ..

E a mala-posta ia indo, ia indo,
o luar, cada vez mais lindo,

caia em ldgrimas — e, enfim,

tao pontual, as onze e meia,
entrava, soberba, na aldeia
cheia de guizos, tlim, tlim, tlim!»

.......

Mas a verdade ¢ que as viagens em mala-posta,
pelas velhas e perigosas estradas, ndo eram assim
tdo poéticas !... Ndo as julgariam ja assim os que as
sofriam e,epor necessidade, a elas se entregavam ;
que faremos nos que conhecemos a velocidade, o
o suave balougo, a comodidade dos coxins, a regu-
laridade dos comboios!

102

A

Revista quinzenal

Convencao internacional

relativa ao transporte de passageiros
¢ bagagens por caminho de ferro

O «Didrio do Governo», n.° 20, I Série, de sexta-
-feira, 27 de Janeiro de 1956, publicou, pela Direc-
cdo-Geral dos Negd6cios Econémicos e Consulares
do Ministério dos Negdcios Estrangeiros, o Decreto-
-Lei n.° 40511, que aprova, para ratificagcdo, a Con-
vencdo internacional relativa ao transporte de passa-
deiros e bagadens por caminhos de ferro (CIV), a
Convencao internacional relativa ao transporte de
mercadorias por caminho de ferro (C I M), assina-
dos em Berna em 25 de Outubro de 1952, e Anexos
respectivos, bem como 0s Protocolos adicionais as
referidas Convengoes, de 25 de Outubro de 1952 e
de 11 de Abril de 1953, assinados naquela cidade
e nas datas mencionadas.

Pela grande extensao do documento, ndo pode-
mos, bem contra a nossa vontade, inseri-lo na
«Gazeta dos .Caminhos de Ferro», na respectiva
Parte Oficial.

Esperamos que nossos assinantes nos relevem
tal omisséo.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

CONGO

No Ministério do Ultramar, realizou-se, perante
o respectivo ministro, a assinatura do contrato para
o fornecimento de 12 vagdes fechados, tipo J. de
20.000 kgs. para transporte de frescos e de 6 vagdes
cisternas para fuel-oil de 30 ms de capacidade, que
se destinam ao Caminho de Ferro do Congo. Outor-
gou, pela firma adjudicatdria, «L. Dargent, L.da.» o
sr. eng. Carlos Anténio da Silva Martinho.

O encargod este conlrato é de 7.235,640$, devendo
a entrega do material ser efectuado no prazo de
18 meses.

LISBOA-SEVILHA

Estreitamento de relacdes pela redugao
do trajecto ferroviario

O caminho de ferro, que p0s termo, hd cem anos,
ao isolamento em que viviamos da Europa, continua
a concorrer para o estreitamento das relagées comer-
ciais e de amizade entre as duas nagdes peninsulares.

Mais um passo se vai dar para a consolidacao
da amizade peninsular com a constru¢do do novo
tragado do caminho de ferro Zafra-Villantueva del
Fresno, que encurtard em 100 quilometros o trajecto
entre Sevilha e Lisboa, logo que também se cons-
trua o ramal portugués, de 26 quilémetros, que liga-
ria Mourdo, no Baixo Alentejo, @ 8 quilémetros da
fronteira, com a linha deral.

Com a construgdo desse ramal, evitava-se, tam-
bém, o transbordo para passageiros e mercadorias
pela referida linha,
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Uma

PANORAMBA

pdgina de REBELO DE BETTENCOURT

Um Mestre de Teatreo

Decorreu ha dias o primeiro centendrio do nas-
cimento de Henrique Lopes de Mendonca. Foi um
dos grandes mestres do teatro portugués. Poeta e
prosador, em toda a sua obra arde a chama do mais
puro patriotismo. Amou a- patria e serviu-a nobre-
mente, como oficial de marinha, como dramaturgo,
como poeta e como prosador. Mestre de teatro pode
considerar-se também um grande mestre da lingua
portuguesa. As suas narrativas historicas aproxi-
mam no, pelo vigor da sua prosa viril, da prosa fun-
dida em bronze de Alexandre Herculano.

Nunca vi representada nenhuma das suas pecas,
embora tivesse tido a oportunidade feliz de ver, no
palco, um dos seus grandes intérpretes, o glorios~
Eduardo Brasdo. Mas li, com vivo interesse, O Du-
que de Viseu e o Afonso de Albuguerque. Ao
lé-los, imaginei o grandioso espectdculo das suas
representagcdes. Foi uma época extraordindria a sua:
0s escritores de teatro, como Henrique Lopes de
Mendonga e D. Jodo da Camara, tinham quem os
representasse, como Eduardo Brasdo, Joao Rosa,
Augusto Rosa e Ferreira da Silva. E havia um
ptblico.

Cheguei ainda, felizmente, a admirar os dgrandes
mestres do teatro, que s6 tinham envelhecido na
certiddo de idade. O talento, tanto nos que escre-
vem como nos que representam, é inconfundi-
vel e eterno. O verdadeiro artista, em todos os tem-
pos, foi sempre um simbolo de juventude e de vida.

Saber {envelhecer é saber prolongar, com digni-
dade, a juventude. Com que inteligéncia, com que
beleza, envelheceram Eduardo Brazdo, Augusto Rosa
e Ferreira da‘Silval Dava gosto vé-los representar.

Henrique Lopes de Mendonga nao foi felizmente
esquecido. Serd possivel repor uma das suas pecas ?
Ao Teatro Nacional de D. Maria II, como Teatro do
Estado, incumbe ressuscitar uma época gloriosa e
consagrar a memdria de um grande mestre da dra-
maturgia portuguesa.

No culto das grandes obras e na evocacdo das
mais ilustres figuras nacionais é que a juventude
aprende a conhecer os caminhos da Inteligéncia e
08 caminhos da perfeicdo humana. Nao basta uma
ldpida comemorativa. E uma homenagem, certa-
mente. Mas ndo é tudo. Seria de aplaudir e agrade-
cer, no Teatro Nacional de D. Maria Il, uma noite,
pelo menos, consagrada & memdria do grande
mestre,

” .“.- b
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Os nossos artistas

ESTUDO (pastel)—de Anténio Soeiro

OS MORTOS-VIVOS

De cada vez que mais algum partia,
Dir-se-ia que morrera, em realidade,
Nada mais nos deixando que saudade

E um feixe de ossos, vermes, cinza Irias,

De cada vez mais ligubre tangia,
Como a tanger por toda a eternidade,
Tangia o sino ligubre... e a cidade
Ficava mais soturna e mais vazia,

Subtilmente, porém, eis que, voltando
Quer um por um, quer num difuso bando,
Todos, em derredor de mim, teceram

Nem sei que teia, ou como entretecida. . . -
E eu, que inda vivo, ou eles, que morreram,
Qual de nés é que em mim jd tem mais pida ?

(Do livro Biografia, 4. edi¢do)

José Régio
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Ano do C@m@nario
dos Caminhos de Ferro

OMO dissemos em niimeros anteriores, a

‘ «Gazeta dos Caminhos de Ferro» tomou a

iniciativa de se celebrar, em 28 de Outu-

bro de 1906, o cinquentendrio dos cami-

nhos de ferro portugueses. L. de Mendonca e Costa

teve lodo, exposta a sua ideia no nimero 433, cor-

respondente a 1 de Janeiro daquele ano, a adesdo

da Imprensa e de muitas individualidades de relevo

no Pais.

Hoje, reproduzimos a carta que, sob o titulo

A propdsito do cinquentendrio, o engenheiro José

Maria de Melo de Matos enviou ao director e fun-

dador desta revista, e foi publicado no ntmero de

16 de Fevereiro de 1906. Trata-se de um documento
de grande interesse:

«Meu caro Mendonca e Costa

Na circular que me mandou, diz que produziu
excelente impressdo, entre a familia ferrovidria, a
sua iniciativa da celebragdo do cinquentendrio dos
caminhos de ferro portugueses. Assim creio que
deve ter sucedido, a julgar por mim.

Comecei a minha modesta carreira de engenheiro
pelos estudos e constru¢do de caminho de ferro,
numa empresa construtora—a dos caminhos de
ferro, de Torres a Figueira e Alfarelos.

Por circunstancias independentes da minha von-
tade, nunca a administracdo me mandou para traba-
Ihos ferrovidrios e também nunca pedi tais comis-
soes, como, de resto, sucede com todas as que me
tém confiado.

Na familia ferrovidria, que é a aristocracia dos
nossos engenheiros, posso quando muito fazer pa-
tente a figura do Cassine bétte, ou de Cassine Pons,
de Balzac. Sou uma espécie de parent panure e

por isso sem direito para falar. Também esse é o

motivo por que muito baixinho e muito modesta-
mente, sem receio de melindrar os que sdo ricos, os
que predominam, lembrarei algumas melhorias, que
sdo preito de homenagem aos que foram grandes,
aos que bem mereceram quando se afirmava que as
linhas férreas eram luxo escusado em Portugal.
Ouviram as camaras sem protesto que precisdva-
mos quando muito de esfradinhas, que‘uma linha
férrea numa semana carregaria a producdo de um
ano de uma provincia inteira. E que provincia: a
maior de Portugal no continente europeus.,
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O signatdrio da carta relembrava seguidamente:

«Nessa época de descrengas houve porém ende-
nheiros que. se abalancavam a assegurar as vanta-
dens da viagdo acelerada entre nés. Abreu e Sousa,
o Visconde da Luz, Joaquim Tomas Lobo de Avila,
Jodo Evangelista de Abreu, figuram entre os pri-
meiros. Mais tarde vieram Lourenco de Carvalho,
Tavares Trigueiros e Almeida de Eca, Frederico
Pimentel, Pedro Indcio e ainda outros felizmente
vivos para a gléria da engenharia portugduesa: Jus-
tino Teixeira, Luciano de Carvalho, Manuel de
Espregueira e ndo me lembro agora quantos mais.
Ainda ndo devemos contar os que construiram ca-
minhos de ferro na nossa Africa, de que agora s¢
me recordo dos nomes de Perfeito de Magalhaes,
Guedes Infante, Pogas Leitdo e Sarrea Prado.

Também ndo devem esquecer de entre os que
partiram para essa regido donde rdo redgressa via-
jante algum, como diz Shakespeare, Simdes Mar-
diochi, Le Cocq Nunes de Aguiar, Jodo Anastdcio e
Xavier Cordeiro».

Depois, o Eng. José Maria de Melo de Matos
apresentava este interessante alvitre:

<Lembrava-me, portanto, que se ordanizasse um
album em que se publicassem os retratos e as bio-
grafias de todos os engenheiros que poderosamente
contribuiram para o desenvolvimento da nossa rede
ferrovidria continental e ultramarina. De muitos de-
les estd jd feita a biografia e primorosamente por
colegas seus e admiradores dos seus talentos ; dos
outros fécil seria obté-las. _

Também nesse album nao deviam esquecer 0s
colaboradores desses engenheiros, os estrandeiros
que vieram diridir os servicos, os condutores que
auxiliaram em trabalhos de campo e nos de constry-
¢do e até ndo deviam esquecer os empreiteiros.

Em suma, o album cuja publicagdo lhe lembro
seria’ como que o inventario vivido nas lutas de
todos os dias, das incleméncias de toda a hora, das
descrengas que tantas vezes assaltariam os que luta-
vam por dotar o pais com um dos instrumentos mais
perfeitos do progresso que o homem até hoje logrou
inventar,

Desculpe-me, meu caro Mendonga e Costa, esta
desalinhavada carta e faca dela o uso que melhor
entenda, publicando-a ou ndo como melhor Ihe
pareca e creia-me sempre

Seu, etc.,
José Maria de Melo de Matog»
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0 “Sud-Express” a0 servico do Porto de Lisboa

\

Por

GUERRA

MAIO

«Sud-Express», criado hd perto de 70 anos,
O foi o primeiro comboio de luxo que houve

na Europa e tinha por fim a lidacdo, em

em Lisboa, com os vapores da Union-Cas-
tle e da Mala Real Inglesa, aquela para a Africa
do Sul e esta para o Brasil e Rio da Prata. A passa-
dem dos vapores destas companhias em Lisboa
coincidia com a chegada ou a partida do «Sud», o
qual dava aos passagdeiros um ganho de dois dias de
Londres e de Paris e evitava-lhes os incomodos da
travessia do Golfo da Gasconha.

Foi, porém, Sol de pouca dura porque, anos de-
pois, deixando de passar por Madrid e optando pela
via directa, Salamanca-Pampilhosa, a ligacdo mari-
tima deixou de ser imediata, devido a partida de
Lisboa ser as-8 horas da manha e a chedada um
pouco antes da meia noite.

De entdo para cé, tém-se feito os maiores esfor-
¢cos, mas sem resultado, para que o «Sud-Express»
tenha concordancia com os transatldnticos em Lis-

boa, de maneira que a partida fosse depois da che- -

gada dos navios e a chegada logo apds o almoco,
para que os passageiros pudessem embarcar, sem
perda de tempo. Essa luta, que dura desde a grande
reforma que os hordrios dos nossos comboios tive-
ram em 1907, parece que terd, enfim, realidade em
1957, ou seja 50 anos depois !

Anuncia-se, para essa data, a viagem entre Paris
e Lisboa em 26 horas, mas eu.tenho boas razdes
para supor que sera apenas de 24; e embora o
«Sud-Express» parta de Paris, depois das 14 horas,
para que 0S passagdeiros ali almocem e para que a
ligagdo com as -outras capitais da Europa se
possa fazer em melhores condigoes, e que a chegada
a Lisboa seja logo a seguir ao almoco, e a partida
da nossa capital entre as 16 e as 17 horas e 0s
passageiros cheguem a Paris, um pouco mais cedo
que actualmente (17 horas) e possam seguir ime-
diatamente para o centro da Europa. .

Para se reduzir a viagem Lisboa-Paris a 24 ho-
ras, ndo serd necessdrio um grande esforco. Sendo
vejamos. O percurso Lisboa-Hendaia (816 quilome-
tros) faz-se hoje em 7 horas e 25 minutos, mas se-
gundo me disse, hd pouco, um alto funciondrio dos
caminhos de ferro franceses, estd previsto, com as
novas méquinas, um novo aceleramento, de m‘aneira
a que o percurso fique reduzido a 7 horas. Visto os
trabalhos em Espanha de renovacdo da via, que

g g
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estdo muito adiantados e a conclusdo, em curso, da
segunda via, entre Miranda do Ebro e Alsasua,
pode juldar-se que os 637 quilometros que mede o
percurso espanhol, podem ser vencidos em 10
horas, ou seja a marcha comercial de 64 quilome-
tros a hora e finalmente os 441 quilémetros de Vilar
Formoso a Lisboa, tendo em conta a substituicdo
das pontes na Beira Alta, em construcédo e a conclu-
sdo da dupla via entre Albergaria e Chao de Macas,
em que igualmente se trabalha, o percurso portu-
dués poderd ser feito em 6 horas.
E assim teriamos :

Percurso francés . . . . . 7 horas
v pgpanhol il a0 Ve A0 S
> portigues i 8 s
Demora nas fronteiras . . . -1 >
Total, . 24 horas

Mas para que o porto de Lisboa seja procurado
pelos passagdeiros internacionais é necessdrio resol-
ver alguns obstdculos. Suprimir o visto consular —
o que ja fizeram os italianos -— e dar todas as faci-
lidades ao turismo internacional. Construir a gare
maritima, de forma que os passageiros passem do
comboio ao vapor e vice-versa, sem revista adua-
neira de bagdagdens para quem venha em transito e
ligar Santa Apoldnia ao Estoril, por um ttinel sob o
Terreiro do Paco, linha que podia servir ao mesmo
tempo de metropolitano, cujo servico seria feito em
conjunto com os coemboios do Norte ou internacio-
nais, e explorado pela C.P. ou pela rede do metro-
politano em construcéo.

Ora se por um lado se tém dado facilidades por
outro encontramos obstdculos que entravam grande-
mente o trdnsito internacional pelo nosso Pais. Até
1938, o preco das passagens maritimas para a Amé-
rica do Sul, para Lisboa, eram apenas de menos de
5 libras, que para o Havre ou Cherburgo, enquanto
que o custo do «Sud-Express» entre Lisboa e Paris
era de 12 libras, o que sobrecarredgava grandemente
a viagem por terra, a quem quisesse ganhar tempo
ou fugir aos incomodos do Golfo da Gasconha. A
situagdo foi agora invertida. Um bilhete, tomado na
Ardentina ou no Brasil em 1." classe para Lisboa,
custa menos 45 ddlares que para o Havre, ou sejam
1217 escudos. Se a esta cifra juntarmoes o percurso
ferrovidrio do Havre a Paris, a diferenca toca 1 500

escudos ntmeros redondos, A viagem no «Sud-Ex-
\
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